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DATE GENERALE

Denumire obiectiv:

Denumire lucrare:

Faza de proiectare:

Beneficiar:

Elaborator:

Amplasament:

Tema de fundamentare:

Lucrari de expertizare tehnica la podurile de
sosea, pozitionate pe urmdatoarele drumuri
publice:

R32  M3-Vulcanesti-Cahul-Taraclia, km
42,100;

R35 Comrat—Cantemir—R36, km 14,370;

R37 Ceadir-Lunga—Taraclia—R32, km 6,750.

Pod peste raul Salcia Mare

Expertiza Tehnica.

1.S. Administratia de Stat a Drumurilor (A.S.D.).

,,Intexnauca” S.R.L

Drumul republican R32 M3-Vulcanesti—-Cahul-
Taraclia, km 42,100, pod de sosea, localitatea
apropiata s. Trifestii Noi. Latitudine:
45°57'18.39"N Longitudine: 28°20'53.84"E

Stabilirea starii tehnice si prevederea lucrarilor de
reabilitare a podului respectiv in vederea aducerii
podului la parametrii optimi de functionare,

impusi de reglementarile tehnice in vigoare.

Conform normativului SNiP I1-7-81* podul este amplasat in zona seismica de 8 grade

pe scara MSK.



2. INTRODUCERE

Prezentul raport de expertiza tehnica este elaborat de catre specialistii ,,Intexnauca”
S.R.L in baza contractului nr. 06-15/12 din 18.01.2021 incheiat intre A.S.D. si
,Intexnauca” S.R.L

Subiectul raportului dat il constituie un pod de sosea, care este amplasat pe drumul
republican R32 M3-Vulcanesti—-Cahul-Taraclia, km 42,100, in apropierea localitatii
Trifestii Noi, mun. Cahul (traverseaza r. Salcia Mare).

Scopul expertizei tehnice este stabilirea starii tehnice generale a podului, cu
prevederea lucrarilor de reabilitare pentru aducerea podului la parametrii optimi de
functionare, impusi de reglementarile tehnice in vigoare.

Podul examinat este administrat de catre A.S.D. prin intermediul S.A. ,,Drumuri
Cahul,, district Cahul.

Inspectarea podului a fost efectuata in luna iunie, an. 2021.

In situ au fost efectuate urmatoarele lucrari:

— inspectarea elementelor constructive a podului cu identificarea defectelor si a
degradatrilor;

— determinarea dimensiunilor geometrice a elementelor constructive a podului prin
masurari;

— Tncercarea betonului prin metode mecanice nedistructive si semi-distructive;

— determinarea adancimii de carbonatare a betonului;

— fotografierea celor mai importante defecte si degradari.

in cadrul lucririlor de birou au fost efectuate:

— prelucrarea, analiza si generalizarea rezultatelor de inspectare a podului, elaborarea
situatiei de defecte, neconformitatilor si imperfectiunilor de executie a structurii, cu
indicarea defectelor si a degradarilor detectate;

— elaborarea desenelor de releveu a structurii in conformitate cu masurarile efectuate;

— analiza capacitdtii portante a structurii in conformitate cu documentatia executiva si
cu rezultatele de inspectare;

— evaluarea starii tehnice generale a structurii, luandu-se Tn considerare datele

obtinute in cadrul inspectarii;



— elaborarea propunerilor si recomandarilor privind remedierea defectelor, care vor
stabili conditiile de exploatare ulterioard a structurii, necesitatea lucrdrilor de
proiectare si de executie a reparatiet;

— intocmirea raportului de expertiza tehnica a podului.

Expertiza tehnica a fost efectuatd in conformitate cu legislatia si reglementarile
tehnice n vigoare Tn Republica Moldova, inclusiv:

— Regulamentul privind expertiza tehnica in constructii, HG nr.963 din 16.08.2016;

— SNIP 3.06.07-86. MocTtsl u TpyOsI. [IpaBuia o0cneoBaHu U UCTIBITAHUM;

— BCH 4-81(90). HMuctpykuusi 1Mo NpPOBEIECHHUIO OCMOTPOB MOCTOB M TpyO Ha
aBTOMOOMJIBHBIX J1I0pOrax;

— WHcTpykuus no JuarHoCTHKE MOCTOBBIX COOPYKEHUN Ha aBTOMOOMJIBHBIX IOPOTax
(HITO «<POCHOPHUW», 1996);

— BCH 32-89. UHcTpyKIMs 1O ONpEIeIeHUI0 TPY30HOIbEMHOCTH KEIe300€TOHHBIX
0aJOYHBIX MPOJIETHBIX CTPOEHUH IKCILTyaTUPYEMbIX aBTOI0POKHBIX MOCTOB;

— CP D.02.06-2014. Ghid de evaluare a starii lucrarilor de arta pe baza
functionalitatii;

— SM STAS 5626:2006. Poduri Terminologie.

Prezentul raport, intocmit in baza rezultatelor de investigatie, a fost editat in patru
exemplare. Trei exemplare se vor transmite beneficiarului, iar unul va ramane in arhiva

elaboratorului de expertiza.

3. DESCRIEREA PODULUI
3.1 Numerotarea si orientarea elementelor constructive a podului
In raportul dat a fost adoptatd numerotarea si orientarea elementelor constructive a
podului dupa cum urmeaza:
— Elementele podului in plan longitudinal — pe directia de crestere a kilometrajului
(R32 M3-Vulcanesti—-Cahul-Taraclia) incepand cu nr.1;
— Elementele podului in plan transversal — de la stdnga spre dreapta cu privirea pe
directia de crestere a kilometrajului (R32 M3—Vulcanesti-Cahul-Taraclia) incepand

cunr.l;



— Trotuarele si parapetul — stdnga, dreapta cu privirea indreptatd pe directia de
crestere a kilometrajului (R32 M3—Vulcanesti—Cahul-Taraclia);
— Inceputul si sfarsitul podului este masurat intre limitele suprastructurii, zidurilor de

garda sau aripilor intoarse.

3.2 Caracteristici generale ale podului

Drumul republican R32 traverseaza raul Salcia Mare la km 42,100, Tn apropierea
localitatii Trifestii Noi, mun. Cahul, continuitatea caii fiind asiguratd de un pod din beton
armat. Structura de pod cu lungimea totala de cca. 62,18 m, date cu privire la perioada
constructiei podului mentionat nu au fost atestate, insa se intuieste ca podul a fost construit
in perioada anilor 1972-1973. Clasa de incarcare proiectata N-30 si NK-80. Normele de
proiectare a podului “TexHWYecKHe YCIOBUS TNPOCKTUPOBAHUS IKEIE3HOIOPOKHBIX,
aBTOJOPOXHBIX M Tropoiackux moctoB u Tpyo”, CH 200-62. Autorul proiectului si
compania de constructie nu sunt cunoscute.

Amplasamentul podului este in aliniament si intersecteaza directia de scurgere a apei
sub unghi de 90°.

Pantele transversale a partii carosabile constituie 5+25%eo.

Latimea totald a podului este de cca. 11,28 m. La momentul inspectarii podului pe
parapetul pietonal au fost atestate indicatoare de avertizare de tip Marcaj Vertical, de
mentionat cd montarea acestora este neconforma.

Podul este prevazut cu trotuare pe ambele parti a caii pentru circulatia pietonilor.
Trotuarele sunt alcatuite din elemente tipizate prefabricate din beton armat cu latimea utila
de 1,1 m si parapete pietonale cu h=1,1 m. Parapetele de siguranta a vehiculelor nu au fost
atestate.

Rosturile de dilatatie au fost prevazute cu continuizarea caii deasupra pilelor si
culeelor.

Colectarea si evacuarca apelor de pe pod a fost preconizata prin declivitate
transversala si longitudinala ulterior prin intermediul tuburilor de evacuare a apelor
pluviale.

Suprastructura podului este alcatuita din 4 deschideri, cu schema statica
1x14,06m+2x16,76m+1x14,06 grinzi simplu rezemate. Lungimea de suprastructurd este
de cca. 61,79 m. Structura de rezistenta a podului reprezinta un sistem de grinzi simplu

rezemate alcatuit din 7 grinzi tip T prefabricate din beton armat cu pretensionare, cu
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ingrosarea partii de jos a talpii grinzii realizate cu semi-antretoaze (prin sudarea acestora s-
au realizat antretoazele care sunt 5 la numar: trei in campul grinzii si cate una pe reazeme),
conform proiectul tip 122-63 elaborat de ,,SOIUZDORPROIECT” in anul 1963 (anulat n
a.1973), cu lungimea de 14,06-16,76m si indl{imea de 1 m, asezate cu pasul de
1,64+167/m. Pentru transmiterea sarcinilor de la suprastructura catre infrastructura sunt
utilizate aparate de reazem tangentiale fixe si mobile executate din elemente de otel.

Grinzile 1n sectiunea transversala sunt unite intre ele prin sudarea pieselor inglobate
din metal la nivelul diafragmelor si a partii de sus a placii grinzii. Principalele grinzi de
rezistentd au o ndltime de 1,0 m. Conlucrarea dintre grinzi, Tn transversal, se realizeaza
prin imbinarea lor prin diafragme.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si trei pile.

Culeele sunt partial inecate in terasamentul rampelor de acces si compuse din
elemente din beton armat. Constructia culeelor este realizata din 5 stélpi din beton armat
prefabricat, sectiune dreptunghiulard de 0,50mx0,40m, imbinati la partea superioara cu
rigla realizata din beton armat monolit.

Pilele sunt realizate din elemente de beton armat si reprezinta in elevatie 5 stalpi din
beton armat prefabricat, cu sectiune dreptunghiulara de 0,50mx0,40m, imbinati la partea
superioara cu rigla realizatd din beton armat prefabricat. Fundatia de tip pahar din beton
armat monolit.

Racordarea podului cu terasamentul rampelor de acces este realizata prin sferturi de
con, cu placi de racordare prefabricate din beton armat, cu lungimea de 2,0m. Parapetul de
sigurantd pe rampele de acces este similar cu cel de pe pod, cu exceptia Incastrarii stilpilor
Tn terasament prin batere.

Taluzurile sferturilor de con nu sunt consolidate. Casiurile de scurgere a apelor de
suprafata pe rampele de acces lipsesc. La rampele de acces nu au fost atestate scari de
serviciu, inclusiv lipsa balustradelor.

Nu au fost atestate parapete pentru siguranta autoveculelor la racordarea podului cu

rampele de acces.



DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII:

Tipul lucrarii de arta:

Obstacol traversat:

Localitatea cea mai apropiata:
Categorie tehnica drum:

Anul constructiei:

Tipul lucrarii dupa schema statica:
Materialul din care este alcatuit:
Aparate de reazem:

Clasa de incarcare proiectata:

Lungimea totala, numarul de deschideri:

Inaltimea liberd sub pod:

Latime tablier:

Latime parte carosabila (proiect):
Latime parte carosabila (actuala):
Numar de benzi de circulatie:
Latime trotuar:

Latimea totald a podului:

Tip infrastructura culee:

Tip infrastructura pila:

Tip fundatii culee:

Tip fundatii pile:

Tip imbracamintii pe pod:
Rosturi tip:

Parapet pietonal:

Parapet de siguranta:

Aparari de taluzuri:

— pod de sosea;

— raul Salcia Mare;

— satul Trifestii Noi, mun. Cahul,

— I,

— anii 1972+1973;

— grinzi simplu rezemate;

— beton armat precomprimat;

—nu au fost atestate;

—N-30, NK-80;

- 62,18 (1x14,06+2x16,76+1x14,06)

—cca. 9,05m;

—cca. 11,56m;

- 11,5m;

—9,08m;

~2

—2x1,1m;

—11,28m;

— stalpi si rigla;

— stalpi si rigla;

— fundatie indirecta pe piloti batuti
monolitizati prin radier;

— fundatie indirecta pe piloti batuti
monolitizati prin radier ;

— beton asfaltic;

— CU continuizarea caii;

— metalic;

—nu a fost atestat;

— nu a fost atestate.



4.  ANALIZA DOCUMENTATIEI TEHNICE
Tn rezultatul analizei s-a constatat ci, pand la momentul actual nu s-au efectuat
investigatii asupra podului, (decat examinari vizuale anuale — starea nesatisfacatoare)
beneficiarul nu dispune de documentatia tehnica a podului si nici nu este cunoscut autorul
proiectului. Exista doar fisa tehnica a podului intocmita in anul 1990, care a fost pusa la
dispozitie de catre beneficiar.
La momentul intocmirii fisei tehnice (20.01.1990) starea tehnica generala a podului a

fost evaluata ca satisfacatoare.

5. STAREA TEHNICA ACTUALA A PODULUI
5.1 Metodologia de examinare. Date generale

Examinarea elementelor constructive a podului s-a efectuat prin analiza si
compararea datelor de inspectare vizuala si a masuratorilor instrumentale efectuate.

Tn teren au fost examinate Tn detaliu toate elementele accesibile a podului, inclusiv
zona de sub pod.

Pentru a preciza parametrii geometrici a podului si a determina amplasamentul
lucrarii in plan si in profil longitudinal au fost efectuate masuratori instrumentale.

Cu scopul de a obtine o imagine clard privind starea actuald a podului, au fost
intocmite diverse schite si desene necesare, aspecte reprezentative privind lucrarea,
deficientele si degradarile importante sunt reprezentate in imaginile foto. Vezi ANEXA 1
si 4.

Pe baza deficientelor si degradarilor constatate la podul examinat a fost intocmita
»ituatia de defecte” si ,,Uzura elementelor tablierului podului, ce influenteaza conditiile
de circulatie a autovehiculelor”. Vezi ANEXA 2 si 3 respectiv.

Prin aplicarea metodelor mecanice nedistructive si semi-distructive a fost determinata
durabilitatea reala a betonului din structura podului.

Toate masurarile instrumentale au fost efectuate cu mijloace de masurare adecvate.

Stabilirea starii tehnice a podului
Analiza tuturor deficientelor si degradarilor constatate a fost efectuata in concordanta
cu normativele tehnice «MHcTpyKIMsi 1O MPOBEICHHIO OCMOTPOB MOCTOB M TpPyO Ha

aBTOMOOMJIBHBIX Joporax» indicativ VSN 4-81.
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Starea tehnica generald a podului a fost evaluata din punct de vedere al capacitatii
portante, durabilitatii si sigurantei circulatiei.

Pentru evaluarea starii tehnice a podului din punct de vedere al capacitatii portante,
durabilitatii si sigurantei circulatiei au fost luate in consideratie trei categorii de defecte si
degradari:

— Categoria 1 — eclemente constructive, care nu contin defecte si degradari
considerabile sau contin defecte si degradari neinsemnate, care pot fi remediate in
cadrul lucrarilor de intretinere curenta;

— Categoria 2 — elemente constructive, cu defecte si degradari care necesita executarea
lucrarilor de reparatie pentru remedierea acestora;

— Categoria 3 — elemente constructive cu defecte si degradari, care duc la dereglarea
functionalitatii normale a podului si necesita inlocuirea sau reconstruirea
neintarziata a elementelor, sau reconstruirea podului in Intregime.

In tabelul «Situatia de defecte» (ANEXA 2) este indicat modul de influentd a
defectelor si degradarilor asupra capacitatii portante (indice CP), durabilitatii (indice D) si

sigurantei (indice S).

5.2 Defecte si degradari constatate la nivelul caii podului, trotuarelor, parapetelor,
rosturilor
La nivelul caii podului s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

— Latime necorespunzatoare a partii carosabile;

— Degradarea imbracamintii din beton asfaltic (denivelari, fagase, rupturi de margine,
stagnarea apelor pluviale, asfaltarea neuniforma, etc.);

— QGrosime exagerata a sistemului rutier pe pod;

— Tasari la racordarea podului cu rampele de acces;

— Parapet de siguranta lipsa;

— Degradarea betonului elementelor prefabricate a trotuarelor (rupturi de elemente,
beton degradat prin procesul de inghet-dezghet, desprinderi de beton cu expuneri de
armatura pe arii mari, coroziunea armaturii, etc.);

— Vegetatie si acumulari de sol umed pe trotuare si de-a lungul acestora;

— Pante transversale insuficiente pentru evacuarea apelor pluviale;
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— Elementele rostului de dilatatie degradate, care nu asigura etanseitatea (lipsa
elementelor de acoperire a rosturilor de dilatatie prin care se produc infiltratii spre
structura de rezistenta, fisuri/crapdturi pe latimea partii carosabile si trotuarelor,
fisuri pe suprafata imbracamintii rutiere, etc.);

— Hidroizolatia tablierului degradata;

— Degradarea avansata a blocurilor de trotuar

— Guri de scurgere a apelor pluviale — neconforme, infundate, degradate (nu sunt
ridicate la cota partii carosabile);

— Cumularea a mai multor degradari.

Cauzele producerii acestor defecte si degradari:
— Traficul greu, compozitia necorespunzatoare a mixturii asfaltice, asternerea
necorespunzatoare, ciclurile de inghet—dezghet;
— Evacuarea defectuoasa a apelor de pe pod,;
— Beton cu compozitie si punere in opera necorespunzatoare;
— Lipsa sau neexecutia la timp a lucrarilor de supraveghere, intretinere si reparatii

curente.

5.3 Defecte si degradari constatate la nivelul elementelor principale de rezistenta
La nivelul elementelor principale de rezistentd care sustin calea s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

— Infiltratii ale apei datorita degradarii hidroizolatiei si a dispozitivelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

— Grinzi cu beton degradat la suprafata (stirbituri, pete de corozie metalica, caverne,
beton corodat cu eflorescente, desprinderi de beton cu armaturi de rezistenta
neacoperite de coroziune intensiva, strat de protectie insuficient, etc.);

— Grinzi marginale cu degradari avansate (degradarea avansata a betonului tilpii de
sus cu expunerea $i coroziune intensiva a armaturii, desprinderi de beton pe arii
mari, stalactite in talpa de jos, lipsa lacrimarelor sau a corniselor pentru protejare a
grinzilor, beton corodat cu eflorescente, etc.);

— Grinzi cu beton degradat in zona rosturilor de dilatatie, cu armaturi expuse,

coroziunea armaturii;
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— Grinzile cu fisuri, deschideri de 0,1+0,15mm;

— Deformatia generala a grinzilor, prezenta sagetii la unele din ele;

— Beton degradat prin carbonatare pe arii mari cu desprinderi de agregate; pe arii
izolate;

— Betonul de imbinare a grinzilor este degradat (cu infiltratii, eflorescente, stalactite,
desprideri de beton cu armaturi expuse si coroziune intensiva a armaturii, etc.)

— Rezemare necorespunzatoare a grinzilor pe infrastructura;

— Rosturi de dilatatie blocate, care nu asigura miscarea libera a grinzilor;

— Cumularea a mai multor degradari.

Cauzele producerii acestor defecte si degradari:
— Insuficienta atentie acordata modului de rezolvare a sistemului de hidroizolare;
— Beton cu compozitie si punere in operd necorespunzatoare;
— Lipsa sau ne executia la timp a lucrarilor de supraveghere, intretinere si reparatii
curente;

— Evacuarea proasta a apelor pluviale.

5.4 Defecte si degradari constatate la nivelul infrastructurii, aparatelor de reazem
si a sferturilor de con
La nivelul infrastructurii, aparatelor de reazem si a sferturilor de con s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

— Aparate de reazem degradate (corodarea avansatd);

— Cuzeneti cu beton exfoliat si expuneri de armatura;

— Lipsa dispozitivelor anti-seismici pe pile si culei;

— Betonul riglelor la culei si pile cu degradari avansate, datorita infiltratiilor pe la
rosturile de dilatatie (beton corodat cu eflorescente, segregari, desprinderi de beton
cu armaturi de rezistenta neacoperite de coroziune intensiva, cu micsorarea sectiunii
transversale al armaturii, etc.);

— Betonul riglelor si stalpilor la culei si pile cu stratul protector necorespunzator
(expunerea si coroziunea intensiva a etrierilor, caverne, goluri, defecte de executie,

etc);
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— Ziduri de garda cu beton degradat (infiltratii, eflorescente, desprinderi de beton cu
armaturi expuse, etc.);

— Desprinderea blocurilor aripilor Tntoarse de rigle la culei;

— Montarea necorespunzatoare a dalelor de racordare;

— Pe rigle lipsesc pantele pentru scurgerea apelor;

— Din cauza degradarii (pe zona trotuarelor lipsei) dispozitivelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie, pe riglele culeelor au loc infiltratii, depozite de pamant umed,
etc.;

— Lipsa protectie sferturilor de con, din care cauza are loc degradarea prin spalare de
catre apele pluviale a acestora;

— Prezenta vegetatiei pe sferturile de con.

Cauzele producerii acestor defecte si degradari:
— Executie necorespunzatoare a riglelor, pilelor si culeelor;
— Beton cu compozitie si punere in operd necorespunzatoare;
— Insuficienta atentie acordata modului de evacuare a apelor pluviale;
— Lipsa sau ne executia la timp a lucrarilor de supraveghere, intretfinere si reparatii
curente.
5.5 Defecte si degradari constatate la racordarea podului cu rampele de acces
La nivelul racordarii podului cu rampele de acces s-au constatat urmatoarele defecte
s1 degradari:
— Latime necorespunzatoare a partii carosabile;
— Degradarea imbracamintii din beton asfaltic (denivelari, fagase, stagnarea apelor
pluviale, rupturi de margine, etc.);
— Acces dificil de pe rampe pe trotuarele podului (goluri si gropi datorita lipsei
dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, etc.);
— Lipsa casiurilor de scurgere pe rampe de acces;
— Acostamente si taluzuri degradate din cauza scurgerii nedirijate a apelor pluviale;

— Cumularea a mai multor degradari.

Cauzele producerii acestor defecte si degradari;

— Executia 1n conditii necorespunzatoare a rampelor de acces;
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— Insuficienta atentie acordatda modului de evacuare a apelor pluviale;
— Lipsa sau ne executia la timp a lucrarilor de supraveghere, intretinere si reparatii

curente.

5.6 Defecte si degradari constatate la nivelul albiei
La nivelul albiei s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
— Albie cu vegetatie si resturi menajere in sectiunea de scurgere;
— Albie cu unele depozitdri de materiale de constructie;

— Albie cu mici afuieri de maluri.

5.7 Verificarea hidraulica

Pentru verificarea hidraulicd a podului existent au fost efectuate studii hidraulice
ludndu-se in consideratie conditiile de amplasare si importanta locala a podului. Debitele
maximale de calcul au fost calculate Tn conformitate cu normativele tehnice Tn vigoare
NCM B.01.00:2016 «Urbanism si amenajarea teritoriului», CP D.01.05-2012
«Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul» si SNIP 2.05.03-84
«MocTbl U TPyOBI».

Caracteristicile hidraulice-hidraulice:

Podul traverseaza r. Salcia Mare, afluentul drept al r. lalpug. Suprafata bazinului de
acumulare pana la pod este de S= 91,9km?, lungimea raului L= 20,5km , declivitatea
medie Ip= 1,0%o0. Debitul de calcul este calculat prin metoda comparativd cu un rau
analogic. Debitul de calcul este egal cu 102,0m?®/sec.

Q10 =102,0 m®/sec
Nivelul apei de calcul este determinat prin metoda morfometrica si constitui 70,2m

NAC1% -70,2m
Nivelul apei exceptionale din cauza micsorarii luminii podului va constitui 70,7m

NAC1% -70,7m
Viteza apei sub pod (in albia raului) va fi de 1,4-1,6 m/sec, dar la sferturile de con in zona
rambleului nu va depasi 1,0m/sec.

In anii 1994 si 2008 a fost fixat(observat) precipitatii atmosferice cu debitul de
calcul apropiat de Q19 =102,0 m?/sec .

Nu a avut loc eroziune albiei raului Salcia Mare. Cota de inglobare a fundatiei pe

piloti(ale pilelor din albie) este calculatd reiesind din posibilitatea eroziunii albiei raului.
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Concluzie : Deschiderile(lumina podului) podului existent sunt suficiente pentru a

permite trecerea debitului de calcul.

6. APRECIEREA STARII TEHNICE A PODULUI PE BAZA
FUNCTIONALITATII

Evaluarea starii tehnice a podului pe baza functionalitatii s-a realizat in conformitate
cu codul practic CP D.02.06-2014 si are ca obiect de normare:

— valorile vitezelor de circulatie in conditii de sigurantd a autovehiculelor in functie de
starea tehnicd a elementelor tablierului, profilului longitudinal si gabaritului de
libera trecere ale podului;

— valorile suprasarcinilor dinamice (coeficienti dinamici (/+u)), ce apar in urma
circulatiei autocamioanelor, pe calea deterioratd a podului;

— cerinte privind starea functionald a podului pornind de la conditii de circulatie;

— regulile de prognozare a stérii functionale;

- evaluarea starii functionale.

Scopul principal al evaluarii starii podului este determinarea capacitatii de a asigura
circulatia in siguranta a autovehiculelor in perioada de exploatare a podului. Indicatorul
starii de circulatie si exploatare este viteza in conditii de sigurantd a autovehiculelor la
starea diferitd a elementelor podului.

Valorile vitezelor si a suprasarcinilor au fost obtinute pe cale experimentald si prin
calcul. Ele sunt folosite pentru justificarea reparatiei sau reconstructiei podului,
determinarea marimii de limitare a vitezei de circulatie, verificarea suplimentard a
rezistentei suprastructurii podului, a placilor de racordare si a elementelor rosturilor de
deformatie la actiunea sarcinii cu marime (/+u).

Conditiile de circulatie sunt clasate in cinci grupe:

e A - este asigurat nivelul de confort la circulatia pe pod;

e B —este asigurata circulatia uniforma (limitarea vitezei nu este asiguratd);

C - sunt mentinute conditiile de sigurantd a circulatiei, desi conditiile de
uniformitate nu se respectd (se impun restrictii nelnsemnate pentru viteza de

circulatie);

D - sunt mentinute conditiile de sigurantd a circulatiei, dar fiind necesare

limitari, atat a vitezelor de circulatie, cat si a masei autocamioanelor;

E - circulatia autovehiculelor este periculoasa (organizarea circulatiei trebuie sa

fie revazuta, pana la interzicerea circulatiei pe pod sau pe banda).
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Ca criterii de divizare a conditiilor de circulatie in cinci grupe (cinci categorii de stare
a podului) sunt utilizate accelerdrilor verticale, transmise conducdtorilor auto si
pasagerilor.

Uniformitatea circulatiei se considerd asiguratd daca accelerarile verticale nu
depasesc limitele:

a=0,25¢
unde: g — acceleratia caderii libere.

Siguranta nu este asigurata daca accelerarile verticale depasesc:

a=1g

Dupa aceste criterii a fost evaluatd starea imbracamintii rutiere, racordarilor,
rosturilor de deformatie si a profilului longitudinal.

Evaluarea sigurantei parapetelor a fost data pe baza compardrii capacitatii de retinere
necesara si reala.

Ca criteriu de evaluare a uniformitatii circulatiei si sigurantei, datorate modificarii
starii sistemului de evacuare a apei, este modificarea coeficientului de aderenta a rotilor
autovehiculului cu imbracamintea, ca urmare a existentei apei pe carosabil. Astfel limita
de sigurantd se determind ca viteza, depasirea careia poate produce acvaplanarea, ceea ce
corespunde unei astfel de configuratii a profilului longitudinal si transversal, cand apa se
poate afla pe toata latimea partii carosabile.

Valoarea vitezelor de sigurantd a circulatiei pe poduri cu gabarit redus a fost
determinata pe cale experimentald. Pe calea experimentala a fost stabilita viteza efectiva,
pe care o alege conducatorul auto, din considerentele de siguranta, in structura fluxului de
diferita intensitate.

Indicii de functionalitate ai starii elementelor constructive ale tablierului de pod

Indicii de functionalitate sunt:

— viteza in conditii de siguranta a circulatiei [V], km/h;
— valoarea suprasarcinii pe elementele podului, reprezentatd prin valorile
coeficientului dinamic (7+u), la sarcina pe axa.

Valorile [V] si (1+u) depind de marimea uzurii elementelor. Pentru starea care nu
necesita reducerea vitezei de circulatie, ca viteza in conditii de sigurantd, se considera
viteza de calcul.

In tabelul «Uzura elementelor tablierului podului, ce influenteazi conditiile de
circulatie a autovehiculelor» (ANEXA 3) este indicat modul de influenta a defectelor si
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degradarilor elementelor tablierului podului asupra vitezei de circulatie in condifii de

siguranta a autovehiculelor.

Concluzii la acest capitol:

— conditiile de circulatie pe pod sunt incadrate in categoria D (conform CP D.02.06-
2014, p.4.5) — sunt mentinute conditiile de siguranta a circulatiei, dar fiind necesare
limitari, atdt a vitezelor de circulatie, cat si a masei autocamioanelor,

— starea tehnicd a podului pe baza functionalitatii este estimata cu 2 puncte (categoria

D, conform CP D.02.06-2014, p.5.4.2) — Stare nesatisfacatoare.

7. MASURARI
7.1 Rezultatele masurarilor de control
Pentru a determina parametrii geometrici a podului au fost efectuate masuratori

instrumentale. Rezultatele masurarilor de verificare sunt prezentate in tabelul de mai jos:

REZULTATELE MASURARILOR DE CONTROL

Tabelul 1
Valoare
Denumire parametru U.M. Proiect/ Real
SNiP
Parametrii principali
Lungimea podului m - 62,18
Schema statica m - 1x14,06+2x16,76+1
x14,06
Iniltimea liberd sub pod m - 9,05
Latimea partii carosabile pe pod m 9,0 9,08
Latimea partii carosabile pe rampele de acces | m 9,0 9,08
Numar de benzi de circulatie buc 2 2
Latime trotuar m 1,50 1,1
Inaltime parapet pietonal m 1,1 1,1
Inaltime parapet de siguranta m 0,75 -
Panta longitudinala cale pod %0 5 20+30
Panta transversala cale pod %0 20 5+20
Inaltime terasament rampa de acces m - 7+8
Grosime sistem rutier pe pod m 0,11+0,17 0,28+0,33
Suprastructura
Grinzi din beton
: g armat cu
Tip suprastructura - - .
pretensionare
simplu rezemate

Nr. de grinzi in cadrul unei deschideri buc - 7
Lungime tablier m 61,79 11,56
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Latime tablier m 12,5 11,56
Inaltime grinda m 1,0 1,0
Grosime placa de sus m 0,8+0,12 0,8+0,12
Latime placa de sus, grinda intermediara m 1,62 1,62
Latime talpa de sus, grinda marginald m 1,62 1,62
Grosime talpa grinzii m 0,36 0,36
Culeea Nr. 1; 2

Inaltime culee (de la nivelul pimantului) m - 7+8
Inaltime rigla m - 0,5
Lungime rigla m - 11,6
Latime rigla m - 0,9

Nr. de stalpi buc - 5

Pasul stalpilor m - -
Sectiune stalp m - 0,5x0,6
Pila Nr. 1; 2; 3;
Inaltime pila (de la nivelul pamantului) m - 8+9
inél‘;ime rigla m - 0,5
Lungime rigld m - 11,6
Latime rigla m - 1,15
Nr. de stalpi buc - 5
Pasul stalpilor m - 2,45+2 52
Sectiune stalp m - 0,4x0,5

Concluzii la acest capitol:

— latimea partii carosabile pe pod (9,08m) si pe rampele de acces (9,08m) nu
corespunde conditiilor normative pentru pod amplasat pe drum republican de
categoria Ill;

— parapetul pietonal instabil nu corespunde conditiilor normative stabilite pentru
poduri;

— lipsa parapetului de siguranta - nu corespunde conditiilor normative pentru poduri.

7.2 Masurarea durabilitatii reale a betonului
Masurarea rezistentei reale a betonului din structura podului a fost realizatd in situ
prin aplicarea metodei nedistructive, in conformitate cu GOST 217624-87, GOST
18105-86, utilizand echipamentul cu ultrasunet YK-14IIM.
Pentru fiecare tip de element constructiv a podului (grinda, rigld, stalp, etc.) au fost
efectuate 1n serie de la 2 pana la 4 masurari.
Rezultatele detailate obtinute sunt prezentate in raportul de incercari. Vezi ANEXA 5

Concluzii la acest capitol:
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Analiza comparativa a datelor de masurare a rezistentei betonului structurii podului

raportate la cerintele din normative, este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 2

Denumirea elementelor din

Procedura de incercare la rezistenta a betonului-

metoda nedistructiva, in conformitate cu GOST
217624-87, GOST 18105-86, echipament cu

ultrasunet YK-14ITM

Nr. | beton, locatia efectuirii Norma _
crt. A S IO Rezultatele Clasa betonului
1ncercarii prevazuta in :
normativ incercarilor GOST 26633-
Roora. MPa Rbmrd, MPa 91*, SM EN
(kgficm? (kgf/cm? 206
1. Stalp nr. 1, Pilanr. 1 38.7 B30 (C25/30)
L2\ stalp nr. 3, Pilanr. 1 321 36.5 B27.5
2. | stalp nr. 6, Pilanr. 2 82535(732402/)25) 34.9 B27.5
2.1.1 stalp nr. 2, Pilanr. 2 327 B25 (C20/25)
3. |swalpnr. 2, Pilanr. 3 35.7 B27.5
4, rIWDres(;:hlderea nr. 1-2, grinda 384 B30 (C25/30)
4.1. rIWDres:;:hlderea nr. 1-2, grinda 397 B30 (C25/30)
= . 38.5
> | Deschidereant. -4, grinda | g0 (c25/30) 39.6 B30 (C25/30)
D — (392,9)
5.1. rIZ])resgchlderea nr. 3-4, grinda 403 B30 (C25/30)
6. rIWDres(;:hlderea nr. 2-3, grinda 35 7 B275
8. CONCLUZII

Pe baza analizei datelor de investigare a podului existent, efectuate in conformitate cu

instructiunile VSN 4-81 «HCTpyKIHs 1O MPOBEICHHIO OCMOTPOB MOCTOB U TpPyO Ha

aBTOMOOMJIBHBIX Jloporax» se pot face urmatoarele concluzii:

1. Podul existent nu corespunde normelor in vigoare din punct de vedere al gabaritului

de libera trecere, prin urmare nu este asigurata siguranta circulatiei rutiere pe pod.

Totodata, in elementele structurale ale podului, au fost constatate defecte si degradari,

care reduc durabilitatea i capacitatea portantd a podului.

2. Principalele defectele si degradari, care scad gradul de siguranta a circulatiei sunt:

— Latimea necorespunzatoare a partii carosabile;
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— Degradarea imbracamintii din beton asfaltic;

— Lipsa parapetului de siguranta;

— Degradarea avansata a betonului blocurilor de trotuar;
— Evacuarea proasta a apelor pluviale de pe pod.

3. Principalele defecte si degradari, care reduc durabilitatea podului sunt:

— Infiltratiile de apa, prezenta stalactitelor in talpa de jos a grinzilor de rezistenta
marginale;

— Lipsa rosturilor de dilatatie

— Evacuarea proasta a apelor pluviale;

— Degradarea hidroizolatiei,

— Degradarea betonului suprastructurii si infrastructurii, coroziunea armaturii.

4. Principalele defecte si degradari, care scad capacitatea portantd a podului sunt:

— Desprinderea betonului, armaturi descoperite.

— Deformatia generala a grinzilor de rezistenta cu prezenta fisurilor cu deschideri de
pana la 0,1+0,5mm;

— Degradarea imbindrilor transversale dintre grinzile de rezistentd, neasigurarea
rigiditatii suprastructurii.

5. Conform rezultatelor de masurare a rezistentei betonului prin metoda nedistructiva se
pot face urmatoarea concluzii:

— Rezistenta reald a betonului masurat la grinzile suprastructurii corespunde clasei de
rezistentd a betonului B30 (C25/30) (M400), ce depaseste marca de beton proiectata.
— Durabilitatea reald a betonului masurata la stalpii infrastructurii corespunde clasei de

rezistentd a betonului B30 (C25/30) (M400), B25/(C20/25) (M350), B27.5, astfel
aceasta depasind marca de beton proiectata.

6. Lista deplind a defectelor si degradarilor constatate este reprezentata in tabelul
»Situatia de defecte”, vezi ANEXA 2.

7. Ca urmare a celor mentionate mai sus starea tehnica generald a podului este apreciata
cu 3 puncte (nesatisfacatoare). Tinand seama de vechimea podului si de gradul
avansat de degradare, precum si existenta (probabild) a unor vicii ascunse ale
structurii, care nu pot fi observate cu ochiul liber, se recomanda interventii la
structura de rezistentd, cu reparatii locale pe arii izolate. Lucrarile de reabilitare a

podului existent vor avea ca scop principal: extinderea si majorarea clasei de
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incarcare a podului, cu asigurarea unui gabarit corespunzator normelor in vigoare,

pentru circulatia liberd a pietonilor si vehiculelor in conditii de siguranta si confort.

9.

LUCRARI NECESARE

Reabilitarea podului existent va cuprinde urmatoarele lucrari principale:

Semnalizarea zonelor de lucru, devierea circulatiei pe un drum de ocolire;
Destacerea sistemului rutier pe pod si pe zonele de racordare cu rampele de acces;
Demontarea si depozitare a suprastructurii existente;

Reabilitarea si consolidarea infrastructurii existente;

Montarea aparatelor de reazem moderne;

Executia dispozitivelor antiseismici;

Executia cuzenetilor;

Tnlocuirea elementelor suprastructurii existente cu elemente de rezistentd noi

(partial);

Executia zidurilor de garda si a placilor de racordare in conformitate cu normele in
vigoare;

Refacerea sistemului rutier pe pod, cu realizarea pantelor longitudinale si
transversale pentru colectarea si evacuarea apelor;

Executia dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie cu sisteme performante;
Executia trotuarelor in conformitate cu normativele tehnice in vigoare;

Montarea parapetului de siguranta pe pod si pe rampele de acces in conformitate cu
normativele tehnice pentru poduri;

Refacerea acostamentelor pe rampe pentru a favoriza accesul pe trotuarele podului;
Refacerea sferturilor de con si a taluzurilor;

Amenajarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata
podului, inclusiv a casiurilor de scurgere pe rampele de acces;

Executia pereului de protectie a sferturilor de con;

Realizarea marcajului rutier;

Curatarea albiei.

Reparatia betonului degradat infrastructurii:

Ranforsarea, prin ancorarea armaturilor;
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— Executia amorsarii suprafetei de beton curatate;

— Refacerea sectiunilor de beton cu mortare speciale (sau betone) dupa caz;

— Injectarea sau umplerea fisurilor cu mortare speciale;

— Curatarea si tencuirea cu mortare speciale a suprafetelor de beton cu degradari
minore;

— Imbunatitirea rezistivitatii chimice a stratului protector al armaturii (stoparea
procesului de reducere a alcalinitatii stratului de protectie) prin metoda de majorare
a grosimii stratului protector addugand mortare (betoane) sau inlocuirea stratului

protector carbonatat, impregnarea hidrofoba a suprafetelor remediate.

Stabilirea exactda a solutiilor constructive pentru reabilitarea podului se va face in
proiectul tehnic. Prin realizarea lucrarilor de reabilitare se vor asigura cerintele de calitate
prevazute in Legea nr. 721 din 02.02.1996 referitoare la:

e rezistenta si stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismica;
e siguranta in exploatare;

e igiena, sandtatea oamenilor, protectia si refacerea mediului ambiant.

Prezenta expertiza tehnica este valabila cel mult doi ani de la data Intocmirii ei daca
in acest timp nu survin urmatoarele evenimente:
¢ accidente de circulatie care sa afecteze structura de rezistenta a podului;
e cutremure majore, explozii si alte evenimente, care pot afecta semnificativ
structura de rezistenta a podului;

e inundatii care sa provoace coborarea exagerata a talvegului raului.

10. CONDITII DE EXPLOATARE A PODULUI
Pana la inceputul lucrarilor de executie a podului, pentru desfasurarea circulatiei
vehiculelor si a pietonilor in conditii de siguranta, beneficiarul va executa neintarziat
lucrarile de intretinere curenta a podului si va institui restrictii de circulatie:
— viteza de circulatie nu va depasi 50 km/h;
— Mmasa totala a vehiculului nu va depasi 40 tone;
— Sarcina pe axa va fi limitata la 10 tone;

distanta intre vehiculele nu mai mica de 15m.
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Inspectarea, intretinerea si reparatia curenta a podului se va efectua in conformitate
cu normele SNiP 3.06.07-87, VSN 4-81, VSN 24-88, SM SR EN 1504-1:2010 Produse si

sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton”. Partea 1+10.

lulie 2021
EXPERT TEHNIC ATESTAT Anatolii Omelco
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ANEXE
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ANEXA 1. Aspecte foto relevante

F igﬁra 1

e A,

: Eléva‘;ie pod. Vedere in aval

Figura 2. Elevatie pod. Vedere in amonte.
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Figura 5, 5.1. Zona trotuarului pe dreapta podului. Blocuri de trotuar din beton degradate
avansat, lipsa grilajelor gurilor de scurgere




Figura 6. Vedere acces, racordarea podului cu rampe de acces, lipsa parapetului de
siguranta pe pod/la accese, marcaj vertical montat neconform.

Figura 7. Degradarea elementelor de acoperie a rosturilor de dilatatie. Tasarea
terasamentului rampelor de acces (racordare).
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Figura 8.Vedere Culee nr.1. Infiltratii prin guri de scurgere, degradarea avansata a
zidului de garda. Eflorescente.

M

zidului de garda la




MR b YT ] " ]

Figura 10 10.1. Eriuna sfertului de con. Cumuliri de pamant pe rigla culeei.




Figura 12. Vedere pila Nr.2. Desprinderi de beton cu armaturi expuse, infiltratii la
nivelul riglei, infiltratii la intradosul grinzilor, lipsa dispozitivelor antiseismice




] i '-'." A #&ld - ‘I" .
Figura 13, 13 1 Flsurl cu |nf|Itrat|| Ia mtradosul grinzilor, stalactlte eﬂorescente pete
de saruri
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Figura 14. Suprastructura. Degradarea betonului infiltratii ape pluviale, expunerea,
corodarea armaturii, exfolierea stratului de protectie a armaturilor la grinzi, prezenta,
eflorescente, pete de saruri

Figura 15. Albie cu mici afuieri de maluri, albie cu vegetatie si resturi menajere si de
constructie




ANEXA 2. Situatia de defecte

Categoria
Nr.| Amplasarea Denumirea P.arametru defectulul
crt.) defectului defectului sivaloarea | - conform Note
lor VSN 4-81
CP|D| S
1 2 3 4 516 |7 8
1. Calea pe pod
1. Gabarit necorespunzator - | - | 3 |Fig34
2. Degradarea hidroizolatiei F=80% | - | 2 | - F'fésl’iz’
Degradarea imbracamintii _ Fig.3,4,5,
3 dingbeton asfaltic F=50% | - | 2 |3 [ 7
Deschidere |Degradarea si lipsa Fig.3,4,5
4, 1+4 dispozitivelor de acoperirea | N=100% | - | 2 | 2 5’ 1’ 7’ ’
rosturilor de dilatatie o
Lipsa parapetului de _ Fig.3,4,5,
2 siguranta L=100% |2 5.1,6,7
6. t[r)gé;ur:;jearea betonului de N=100% | - | 2 | 3 | Fig5.1
2. Suprastructura
Infiltratii, stalactite, pete de
rugind, eflorescente,
Talpa desprinderi Qe beto.n cu ) Fig.8,12,
7. L expunerea §i coroziunea F=65% 3|3 | -
grinzilor .. : 8 13,14
armaturii de rezistenta cu
Mmicsorarea sectiunii
transversale, etc.
Desprinderi de beton cu
8. I_nirr_1a expunerea armaturii, pete d§ F=20% 2 | 3| - [Fig1214
grinzilor | carbonatere, strat de protectie
insuficient
Eclise metalice fara strat de
9 Tml_aingrea acoperire. Coroziunea F=60% | 3 | 3 | - | Fig8.9
grinzilor metalului. Distrugerea
imbinarii grinzilor
Stirbituri si desprinderi
Talpa de sus a | locale a betonului cu Fig.8,12,
10. grinzilor | expuneri de armatura, F=60% 2 | 3| - |13,13.1.
marginale |infiltratii, eflorescente, fisuri 14
transversale
11. Rosturi de dilatatie blocate | N=100% | - | 2 | - F'%‘i";’f”
3. Infrastructura
12. | Pilesiculei |Aparate de reazem corodate | N=100% | 2 | 2 | - | Fig. 11
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Categoria

Nr.| Amplasarea Denumirea Parametrii | - defectului
crt. degectului defectului si valoarea | conform Note
' lor VSN 4-81
CP|D| S
1 2 3 4 516 |7 8
Infiltratii prin rosturi pe pile Fig.
13. si culel, eflorescente F=100% 2| 2 - 19,10,11,
depuneri de pamant, etc. 12
14 Llpsa _dlspo_zmvelor N=100% | - | - | - [Fig.10,12
anitseismici
15.| Culeeas |CMnaile suprastructuri F=10% |2 |2 | - | Fig9
inglobate in pamant
4. Racordarea podului cu terasamentul rampelor de acces
16. L?,tl.l’.ne necor§spunzat0are a ) ) 3 |Fig.3,4,5
partii carosabile
17.| Culeeal,5 |Tasareaterasamentelor F=20% - | 1] 2| Fig7
18. Degradarea acostamentelor F=65% 12 Fig.3,4,6,
pe rampe 7
19. Lipsa casiurilor de scurgere N=100% | - | 2 | 1 5'%031%61
20. AC.OStamen.te Lipsa scarilor de serviciu F=100% - -] 1 ---
si taluzuri Lipsa balustradelor pe scari
21. psa ba P L=100% | - | - | 3| --
de serviciu
Culeea 1,5 .. . )
22 | Sferturi de Eroziuni, qlegradarea pereului F=80% AP Fig.2,9,
con de protectie, etc. 10,10.1
5. Alte observatii
23 Alble_cu mici afuieri de ] S| - | Fig. 15
Albia raului [ Talun :
Albie cu vegetatie si resturi _ 3 Fig.1,2,
24, : : : V=110m - - -
menajere si de constructie 15
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ANEXA 3. Uzura elementelor tablierului podului, ce influenteaza conditiile de
circulatie a autovehiculelor

Conditiile de
< circulatie
chfc A dn;fe I;stﬁzeia Denumirea defectului I{JZ’uO;)a k[\ngh 1+p asigurate
conform CP
D.02.06-2014
1 2 3 4 5 6 7
Umflaturi frecvente ale
betonului asfaltic,
) denivelari si fagase cu Siguranti
1 Imbracgm}ntea urAnt}aturl de adancimi 50 80 >1,25; 40<U<80%
rutiera pana la 50mm. <1,6 y
Denivelari de adancime a<lg
formate la rosturile de
dilatatie
Formarea baltoacelor
langa trotuare. Spalarea
Sistemul de | pamantului sub riglele la
2.| evacuarea | culei. Noroi in partea de 60 60 | — Siguranta
apelor pluviale | sus a riglelor. Esential
sunt spalate sferturile de
con. Eroziuni.
Valuriri si tasari a
Racordarea | terasamentului in zona de _ L
3.| poduluicu | racordare de panila 5 40 | 100 ><1i22 : C%”E(')”ggate
rampe de acces | cm. Deteriorarea dalelor - =V
de racordare.
Denivelari pana la 50mm
n limita zonei rostului.
4 Rosturi de Distrugerea 20 70 >1,6; Siguranta
' dilatatie imbracamintii langa rost <2,0 a<0,1g
pe toatd lungimea.
Formarea golurilor.
Parapetul de .
5.| sigurantd pe Degradarae betonului 60 60 | —— Siguranta

pod

parapetului de siguranta
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ANEXA 4. Piese desenate



! | Elevatie (1:200) 2 |
6218
M3 1 6 5 =
16 1406 1676 1676 1406
Dale de
racordare
1 | —
gl T _ 1[0 , .
41 IN T T i g
I
90 | L] 1275 L L 1566 L ) 1568 L 1284 i
<) S ﬁ 7 7T
| : 1115 115
i 50 9Q
. as . 50 * 1
T 724 ; ZZ }f
e il . . |
Culeea Nr.1 : : : : : : Jr__L r.Salcia Mica A
Pila Nr.2 | i 7 : : : Culeea Nr.5
R . I - . T
e Pila Nr.3 mmE s Pila Nr.4 1|1 1| 1]I
FJ__L_|
[
ﬁl T |
e
1 2
1-1(1:100)
1156
124 908
~ O 2-2(1:100)
Axa drum
8
™
I 1156
. 1 124 908 , 124
= = = 4 O
| Axa drum o
Axa pod I~ S8
z 247 245 252 PSS
g 1160 e
g ’ r.Salcia Mica
5 fil I 2
iz / 1160 , | B
© , 4C
3 Anul de constructie: -1972-1973; e
g Clasa de incarcare: - N-30, NK-80;
S Zona seismica: -8;
’qE) Proiect tip (suprastructura): -P.Ted. 122-62.
%)
Ll [}l [ 1]
o)
S
é Plansa
N R32 M3-Vulcanesti-Cahul-Taraclia. Pod la km 42,100 26
< Modifical Plansa

Format A3




Legenda de notificare a defectelor

PC - pete de carbonatare
PR - pete de rugina h-3
p g Fb - desprinderea betonului cu adancimea de pana la 3cm

E ou)” eflorescente (pete umede)
bu) h-5

FpE - desprinderea betonului cu adancimea de pana la 5cm, cu expunerea armaturii

DE - desprinderi de beton cu expuneri de armatura ) o . )
Fsr.ins. - strat de protectie de beton cu grosime insuficienta, fara expuneri de armatura

h-3
Fsp.dest. - degradarea stratului de protectie de betonului cu adancime de pana la 3cm, cu expunerea armaturii

D - desprinderi fara expuneri de armatura h-5
Fsr.dest. - degradarea stratului de protectie de betonului cu adancime de pana la 5¢cm, cu expunerea armaturii

h-5
Fcv. - ciubituri/caverne in beton cu adancime h
Cr - fisuri / crapaturi
Fpoc - suprafata betonului cu pete de carbonatare
¢ ) RA - expuneri liniare ale armaturii A<0.5

Fcrer. - suprafata de beton cu fisuri de contractie, cu deschideri de pana la 0.5mm

Schimb. nr. inv.

Semnat la data

Nr. inv. orig.

</

A-lll

CS - aria cu stirbituri in beton

- retea de fisuri neorientate

A - Latimea fisurii

L - Lungimea fisurii

h - Adincimea fisurii

Df.ex. - defecte la executia lucrarilor de betonare. Goluri, lipsa stratului de protectie.

- armaturi expuse

- desprinderi strat de protectie

S - depozitari de pamant umed

Modificaf

N sec.

Plansa

Nr. doc.

Semnat

Data

R32 M3-Vulcéanesti-Cahul-Taraclia. Pod la km 42,100

Plansa

37

Format A3




Defecte si degradari Culeea Nr.1 si Nr.5 (1:100)

h-3 Fpoe=1.6m? Vs=1.1m?

Depuneri de pamant

V=1.4m?

PC DE D | Fpc=4.6m?
A ; N \

\ \
AT wmmw

I
* LN 5

TA T

1N

T

Schimb. nr. inv.

Semnat la data

Nr. inv. orig.

S,,=2800m°

Note:

Degradare protectie sfert de con.

Spalarea pamantului drenant

1. Volumele sunt date pentru Pila Nr.2, Nr.3 si Nr.4.

2. Toate dimensiunele sunt date in cm, daca nu sunt indicate altfel.

Modificat] Nr. sec.| Plansa

Nr. doc.

Semnat

Data

R32 M3-Vulcéanesti-Cahul-Taraclia. Pod la km 42,100

Plansa
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Schimb. nr. inv.

Semnat la data

Nr. inv. orig.

Defecte si degradari Pila Nr.2, Nr.3 si Nr.4 (1:100)
Vedere din spre Pila Nr.2

Vedere din spre Pila Nr.4

M3 Taraclia > - ___ Taraclia M3
E(pu)—\rF ©l g ﬂE(pu):M\ Foe=4.1m? £
0 pu)
10 9i5 0 © L T \{@ ) | E /
by —pu)
1 oy}
115 4 1160 .
rd
40
50
DE
Cr
N\ A-0,1
T: : Q\ | Fer, L=3.2m .
- 72
g n —— / |
I\ FDE=6.5m? ‘ h-5
FpeE=2.4m?
%\ (i 1l | | K44 [ | | ! g
r % S r—H-n I r—==n r—“=-n r—“-n r=4~- r=4--4 r=4~- ==
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
B SRS S S RS NN NN N SN S S SN S S SN SN SN AN SN SR S S
i i i i i i
I S SN St SN B I S S

B L B N T I S 1 S S B S § B A O

A (1:100)

Epu}
e [1] 90
= - g

B (1:100)

/—E(PU)

Note:
1. Volumele sunt date pentru Culeea Nr.1 si Nr.5.

2. Toate dimensiunele sunt date in cm, daca nu sunt indicate altfel.

Modificat] Nr. sec.| Plansa | Nr. doc.| Semnat | Data

R32 M3-Vulcéanesti-Cahul-Taraclia. Pod la km 42,100

Plansa
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Schimb. nr. inv.

Semnat la data

Nr. inv. orig.

124

Defecte si degradari. Suprastructura.

Sectiunea transversala a suprastructurii (1:100)

<

28

Grosimea exagerata

a caii pe pod

voe

4"

81L 165 L 166 L 166 |, 166 L 164 L 167 L81
7 d I 7 I 7

7/

Defecte si degradari. Drinda L-16,76m.

7/

Sectuinea transversala.

A Grinda intermediara L-16,76m.
1676
162
28 |, , 6x270 L
’ Fra=4.7m? W Axa semi
Axa de — = . | antretoazelor |
rezemare | [2+ [ +,+/ [ A Axa de | 8 § - A
™ R rezemare
E RA Q
23 L (pt) 1630 £C L 36 | N
4 7 Semi
antretoaze
Sectuinea transversala.
Grinda marginala L-16,76m.
N
B N %
[Se]
——F o |
e 7 =)
QA P s - B
kll.\ R 7~ = N
DE PC Epy DE 36
Defecte si degradari. Drinda L-14,06m. Sectuinea transversala.
c Grinda intermediara L-14,06m.
1406 162
28 |,, 5x270 Ll 28
W L Axa semi
antretoazelor |
B I I 1 I [[[| —Axade fﬂ g g =—¢
; » rezemare
< Note:
2 L 1360 L 2 , |, N ,
3 7 36 7 3 36 1. Volumele sunt date pentru Traveea Nr.1, Nr.2, Nr.3 si Nr.4.
162 2. Toate dimensiunele sunt date in cm, daca nu sunt indicate altfel.
N 7
D T
[Se]
-
B ] }E 3
: : —X
36 %L
L
Plansa
R32 M3-Vulcéanesti-Cahul-Taraclia. Pod la km 42,100 40
Modificat] Nr. sec.| Plansa | Nr. doc.| Semnat | Data

Format A3




Schimb. nr. inv.

Semnat la data

Nr. inv. orig.

Defecte si degradari. Drinda L-16,76m.

Vedere intrados

PR DE
|
N ==
i)
—E(PU)—\ |
13 F//l
Y
I

Df.ex

Fcr, L=0.8

h-3
Foe=37.2m? |

Note:
1. Volumele sunt date pentru Traveea Nr.1, Nr.2, Nr.3 si Nr.4.

2. Toate dimensiunele sunt date in cm, daca nu sunt indicate altfel.

ﬂz(pufw Fot.ex=12.3m?

Fp(‘:26. 8ITI2

Defecte si degradari. Drinda L-14,06m.
Vedere intrados

h-5 PR
DE Cr Foe=22.8m? A
I I I I | I Fcr, L=0.7
B e ) S S s o o S -
AL | 1
cs b 40
= ! I N Vo \ .
A-0,15 EE N | 3
Fer.L=108 | ||| \J* | | % ] .l__PC
i~) = 3
PC b i i
.
] Fsp.dest=24.7m?

—— ]

pPC NI

N\ \ A-0,1

Fcr, L=7.9
Planga
R32 M3-Vulcéanesti-Cahul-Taraclia. Pod la km 42,100 41
Modificat] Nr. sec.| Plansa | Nr. doc.| Semnat | Data
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ANEXA 5. Raport de incercari. Determinarea clasei betonului



| CIICSP "INMACOMPRO-

IECT" SRL, mun. Chisiniu, str.
Sarmizegetusa, 15, tel 022 52-20-25

RAPORT DE INCERCARI
Nr. 16-2 Data 30.07.2021

Cod: TIN-7.8-1

Editia: 6

Data: 05.08.2020

Pagina 1/3

MOLDAC

REPUBLICA MOLDOVA

SM1 EN ISOMTEC 12025:2018
Li-09s5

Pentru incercdri au fost selectate probele de elemente din beton armat la obiec-
tul Podul pe drumul R32 M3-Vulcanesti-Cahul-Taraclia, km 42,100 beneficiar ,,IN-
TEXNAUCA” S.A., mun. Chisindu, str. V. Alecsandri, 64.

Data prelevarii mostrelor: 28.07.2021
Data executérii: 28.07.2021
Data termindrii: 30.07.2021.

Locul executdrii incercarilor: Podul pe drumul R32.

Scopul incercarilor: control calitate.

Proba a fost prezentatd in baza actului de prelevare nr. 16 din 28.07.2021.

Proba a fost prelevatd de catre beneficiar expert Anatolie Omelico.
Probe prelevate — 7 probe.

Aparate si mijloace de misurare pentru incercéri:

- aparat ultrasunet YK-14ITM, nr. 1124, certif.etal. Nr. MD 10 3.3-650/2020 din 17.11.2020; rigla metalica nr.
01, cert. verif. Nr.MD 10 3.5-299/2019 din 29.07.2019.

Rezultatele incercarilor se refera numai la proba incercata.

Raportul de incerciri nu poate fi multiplicat fira acordul CI.




§ " 2 < Cod: [111-7.8-1 MOLDAC
CIICSP "INMACOMPRO- | RAPORT DE INCERCARI |2 (i
IECT" SRL, mun. Chisinau, str. Nr. 16-2 Data 30.07.2021 — .
Sarmizegetusa, 15, tel 022 52-20-25 Dat?' 05.08.2020 ' **'
Pagina 2/3
SMEN lSﬂ.:ilf;:;;OZ5:20 18
1 Caracteristica probei supuse incercarii
Podul pe drumul R32 M3-Vulcanesti-Cahul-Taraclia
2 Conditii de incercare: temperatura aerului +29°C.
3 Rezultatele incercérilor:
Nr. Denumirea Caracteris- DN pentru DN pentru | Unitate de | Norma pre- Rezultatele incercarilor Metoda de | Incertitudi-
crt. tici prevederi teh- metode de masura vederilor DN incercare | nea de misu-
masurate nice incerciri rare, U
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
N Tmed=102,7 us L=400 mm
1 St‘llp 1 v=3894 m/s
Pila 1 32,1 Romra= 38,7
B25
,\ Tmed=111,5 us L=410 mm
1.2. Stilp 3 (327.42) v=3677,1 m/s
P11a 1 Rb mrd = 36,5
. Tmed=94,5 l,lS L=365,0 mm
5 Descl}u::iere6 1-2 17(}6(32’12;7 v=3862.9 m/s
grinda . § mrd = 90,
Rezistenta GOST p. 1.4 MPa 38.5 Romea= 38,4 directs 189
} betonului | 26633-91 GOST (kgflem?) | B30 (392,9) |  Tme=86 ps L=365 mm ’
3. Desch.ldere 1-2 18105-86 v=4244.2 m/s
grinda3 p.2.6 Ro mra= 39,7
Tmed=226 us L=900 mm
4, Pila 1, grinda v=3982,3 m/s
Rb mrd = 39,6
Tmea=113,5 ps L=400 mm
5 Pila 2, Stilp 6 v=3511,8 m/s
Remd= 34,9




MOLDAC
& " Cod: ITH1-7.8-1
HCEIC]:.I?'ng[IINMACCgI\/IIjROt; RAP ORT DE iNCERCARI E dl ’,cia: 6 REPUBLICA MOLDOVA
» un. Lhisinau, str. Nr. 16-2 Data 30.07.2021 . w
Sarmizegetusa, 15, tel 022 52-20-25 Data: 05.08.2020 -
Paglna 3/3 5M SR IN ISOREC £7025:2006
Tmed=121,5 us L=400,0 mm
5.1. | Pila2, Stilp 2 v=3292,2 m/s
R mra= 32,7
Tmed=113,3 ps L=400,0 mm
. GOST >
6. Pila 3, Stilp 2 17624-87 ) v=3593,8 m/s
Rezistenta GOST p. 1.4 MPa 3];2’ ; Rom= 35,7 directs 489
. betonului 26633-91 GOST (kgf/cm?) 30749 Tmed=89,9 ps L=365,0 mm ’
;| Deschidere 3-4 18105-86 (327.42) v=4060 ms
gr1nda3 o8 2.6 Ro mea = 40,3
. Tmed=101,5 pus L=365,0 mm
71 Desch.ldere 1-2 v=3596 m/s
gr1nda6 Rb mra= 35,7
Nota 1: Incertitudinea extinsd, P=95%, cu coeficientului de acoperire K=2.
Nota 2: Cu caractere italice — metodele nu sunt acreditate.
Adresele de expediere: Conducitorul Centrului de nc szlousova
lex.—CI ICSP "INMACOMPROIECT" SRL -
Sef sector ‘oaspat

1 ex. — Beneficiarului

raport_bet_pod _contr2633/_
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