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NCM D.02.01:2024
introducere

Prezentul document normativ reprezinta modificarea documentului NCM D.02.01-2015 "Proiectarea
drumurilor publice”.

Pe parcurs a noud ani de la aprobarea normativului s-au produs schimbari esentiale in legislatie
(Legea drumurilor, nr.509, Legea fondului rutier, nr. 720), documente normative si trecerea la
standarde europene (HG 913/2016).

Fata de editia anterioara, modificarile constau in actualizarea continutului unor capitole, fiind n
concordanta cu cerintele similare ale documentelor organismelor europene si internationale de
reglementare, precum si completarea cu unele pozitii noi, care vin sd imbunéatateasca documentul
normativ si respectiv conditiile de circulatie pe drumurile publice.

La modificarea documentului normativ s-au luat in considerare unele propuneri ale specialistilor din
domeniu, reglementarile recente in domeniul proiectarii drumurilor aprobate in Uniunea Europeana
(Roménia, Franta) si in alte tari din regiune (Ucraina, Belarusi). S-a efectuat o analiza privind
reglementarea parametrilor geometrici ai drumurilor in tarile dezvoltate: SUA, Japonia, Germania,
Anglia, etc.
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NORMATIV 1N CONSTRUCTII

Proiectarea drumurilor publice
lMpoekTnpoBaHne aBTOMOOMIIBHBLIX 4OPOr O6LLErO NOfb30BaHUS

Public road design

Data punerii in aplicare: 2024-00-00

1 Domeniu de aplicare

1.1 Prezentul normativ stabileste normele de proiectare, elementele geometrice ale drumurilor,
parametrii de calcul necesari pentru determinarea acestora precum si prescriptile de proiectare a
traseelor de drumuri, in plan si in spatiu, in scopul desfasurarii circulatiei in conditii de siguranta,
confort si eficienta.

1.2 Normativul se aplica la constructii de drumuri noi si la modernizari (reconstructii) si reabilitari
(reparatii capitale) de drumuri existente care fac parte din reteaua drumurilor publice. Normativul se
recomanda pentru proiectarea drumurilor de utilitate privata din extravilanul localitatilor.

1.3 Normativul nu se aplica la: drumuri provizorii, forestiere, agricole, industriale si altora, de
acces in incinte, cele din interiorul acestora, drumuri pentru organizarile de santier, strazi si drumuri
publice din intravilanul localitatilor.

1.4 Pentru autostrazi, (drumuri de categoria I) in prezentul normativ sunt indicati parametrii de
baza si principiile generale de proiectare. Normele de proiectare detaliate fac obiectul unui document
normativ aparte.

15 La proiectarea drumurilor nationale deschise traficului international (drumuri europene E)
prezentul normativ se va aplica in conformitate cu prevederile [1].

2 Referinte normative
Urmatoarele documente, in totalitate sau partial, sunt referinte normative in acest Normativ si sunt

indispensabile pentru aplicarea acestuia. Pentru referintele nedatate, se aplicd ultima editie a
documentului la care se face referire (inclusiv, eventualele amendamente).

NCM B.01.05 Urbanism. Sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale.

NCM D.02.03 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

NCM E.04.02 Protectia contra zgomotului.

NCM D.02.39 Normativ privind proiectarea podurilor si podetelor.

NCM D.02.38 Normativ privind organizarea lucrarilor de drumuri.

CP D.01.04 Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul.

CP D.01.05 Determinarea caracteristicilor hidrologice pentru conditile Republicii
Moldova.

CP D.02.08 Dimensionarea structurilor rutiere suple.

CP D.02.11 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati

urbane si rurale.

CP D.02.29 Proiectarea arhitecturala si peisagistica a drumurilor
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CP D.02.30 Reglementari privind protectia mediului in activitatea de proiectare,
constructie, modernizare, reabilitare si intretinere a drumurilor.

CP D.02.10 Drumuri si poduri. Recomandari privind siguranta rutiera.

SR EN 1317-1 Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si
prevederi generale pentru metodele de incercare.

SR EN 1317-2 Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare
pentru parapetele de siguranta.

SM SR 1848-7 Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

SM EN 1871 Produse pentru marcare rutiera. Vopsele, materiale plastice cu
aplicare la cald si la rece. Proprietati fizice.

SM SR 4032-1 Lucrari de drumuri. Terminologie.

SM EN 12899-4 Indicatoare fixe pentu semnalizare rutiera verticalda. Partea 4:
Controlul productiei in fabrica.

3 Termeni si definitii
In prezentul Cod se utilizeaza termenii stabiliti in SM SR 4032-1, SM SR 4032/2 si urmatorii:

3.1

ampriza drumului

suprafata de teren ocupata de elementele constructive ale drumului: partea carosabila, trotuare, piste
pentru ciclisti, acostamente, santuri, rigole, taluzuri, santuri de garda, pavilioane pentru pasageri,
parcaje si platforme pentru stationarea mijloacelor de transport, ziduri de sprijin si alte lucrari de arta.

3.2

autostrazi

drumuri de mare capacitate si viteza, rezervate exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazute cu doua
cai unidirectionale separate printr-o zona mediand, avand cel putin doud benzi de circulatie pe sens si
o banda de stationare accidentald, intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si iesirea
autovehiculelor fiind permisa numai prin locuri special amenajate, denumite noduri de circulatie, dotate
cu mijloace speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor.

3.3

banda de accelerare

banda de circulatie suplimentara, adiacenta partii carosabile, prevazuta la intersectia dintre doua
drumuri pentru a permite autovehiculelor dintr-un flux lateral sa atinga, la intrarea pe o autostrada sau
pe un drum principal, viteza corespunzatoare arterei respective.

3.4

banda de circulatie

subdiviziune longitudinala a partii carosabile, materializata sau nu prin marcaje rutiere, destinata
circulatiei unui singur sir de vehicule.

35

banda de decelerare

banda de circulatie suplimentara, adiacenta partii carosabile, prevazuta la intersectia dintre doua
drumuri pentru a permite autovehiculelor care isi reduc viteza la iesirea pe un drum lateral, sa nu
jeneze participantii la trafic de pe drumul pe care il parasesc.
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3.6

banda de ghidare (banda de incadrare)

fasie ingusta (0,5 - 0,75) m care incadreaza pe ambele parti caile unidirectionale ale autostrazilor,
realizatd cu aceeasi structura rutierd ca si partea carosabila.

3.7

banda suplimentara pentru traficul lent

banda de circulatie realizatd in zonele cu declivitati mari si continue in scopul de a crea posibilitatea
ca autovehiculele care circula cu viteze reduse sa urce fara a jena deplasarea autovehiculelor rapide
care se deplaseaza pe banda curenta a partii carosabile.

3.8

capacitate de circulatie rutiera

numarul maxim de vehicule care pot trece intr-o unitate de timp printr-o sectiune de drum sau banda
de circulatie data.

3.9

categoria drumului

caracteristica drumului care determind parametrii tehnici ai acestuia in functie de intensitatea de
calcul.

3.10
curba
portiune de drum avand axa definita printr-un centru si o raza de curbura constanta sau variabila.

3.11
curba circulara
curba cu raza de curbura constanta in lungul arcului.

3.12

curba de racordare (sinonim: racordare progresiva)

curba progresiva dintre aliniament si curba arc de cerc sau intre doua aliniamente, pentru facilitarea
inscrierii vehiculelor in curba.

3.13

intensitatea de calcul (sinonime: debit de calcul)

intensitatea medie zilnica anuala stabilitd pentru o perioada determinaté care serveste ca baza pentru
determinarea categoriei drumului.

3.14

intensitatea medie zilnica anuala a traficului (MZA)

raportul intre volumul total anual de trafic si numarul de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice
sau etalon in 24 ore si se determina pe baza prelucrarii rezultatelor recensamintelor si/sau
inregistrarilor automate de circulatie.

3.15

declivitate

inclinarea liniei rosii a drumului fatéd de orizontal&, calculatd prin tangenta trigonometrica a unghiului
pe care il face cu orizontala.

3.16
dever
inclinare transversala a benzilor de circulatie in curba in plan.

3.17

dirijarea circulatiei rutiere

ansamblul de masuri privind reglementarea ordinii de trecere in intersectie, prin semnale luminoase
sau semnale ale agentului de circulatie.

3.18

drum

cale de comunicatie terestra special amenajata pentru circulatia vehiculelor si pietonilor. Din punct de
vedere constructiv fac parte integranta din drum: podurile, viaductele, pasajele denivelate, tunelurile,

3
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constructiile de aparare si consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti, locurile de parcare, oprire Si
stationare, indicatoarele de semnalizare rutiera si alte dotari pentru siguranta circulatiei, terenurile si
plantatiile amplasate in zona drumului, mai putin zonele de protectie. De asemenea, se considera ca
facand parte din drum cladirile de serviciu si orice alte constructii, amenajari sau instalatii destinate
apararii sau exploatarii drumurilor, inclusiv terenurile necesare aferente.

3.19

drumuri expres

drum national cu doua sau mai multe benzi de circulatie accesibil numai in noduri sau intersectii
reglementate, care poate fi interzis anumitor categorii de utilizatori si de vehicule si pe care oprirea i
stationarea pe partea carosabila sunt interzise.

3.20

drumul public

drumul de utilitate publica destinat circulatiei rutiere, Tn scopul satisfacerii cerintelor de transport unitar
ale economiei nationale, ale populatiei si de aparare a tarii. Acestea sunt proprietate publica.

3.21

durata de serviciu (sinonim: durata de exploatare)

perioada de timp, exprimata in ani, de la darea drumului in exploatare pana la prima reparatie capitala
sau intre doua reparatii capitale consecutive.

3.22

fundatia drumului

strat sau ansamblu de straturi din structura rutiera care primeste, transmite si repartizeaza patului
drumului eforturile verticale provenite din trafic, astfel incat acestea sa nu depaseasca portanta
patului, in conditiile cele mai defavorabile care pot surveni in perioada de perspectiva considerata la
dimensionarea complexului rutier.

3.23

insula pentru dirijarea circulatiei

suprafata situata pe partea carosabila amenajatd sau marcata special pentru canalizarea circulatiei
rutiere.

3.24

intensitate de trafic rutier (sinonim: debit de trafic rutier)

numarul de vehicule care trec in unitatea de timp printr-o sectiune de drum, cale sau banda de
circulatie data.

3.25

intersectie

suprafata pe care doua sau mai multe cai de comunicatie terestre rutiere se alatura sau se
incruciseaza, incluzand toate facilitatle de amenajarea acestei suprafete in vederea asigurarii
scurgerii traficului.

3.26

imbracamintea rutiera

partea superioara a structurii rutiere, alcatuita din unul sau doua straturi, rezistenta la uzura, care
suporta direct actiunea traficului si a agentilor atmosferici si protejeaza straturile inferioare.

3.27
lucrari anexe ale drumului (sinonim: dotari ale drumului)
totalitate a lucrarilor si dispozitivelor de pe zona drumurilor (a se vedea drum).

3.28

lucrare de arta

constructie speciala cum sunt poduri, viaducte, pasaje etc. care se executa cu scopul de a sustine o
cale de comunicatie si pentru a-i asigura continuitatea in cazul aparitiei unor obstacole (vai adanci,
cursuri de apa etc.).

3.29
marginea partii carosabile
linia dintre partea carosabila si acostament.
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3.30
muchia platformei drumului (marginea platformei)
linia de intersectie intre planul platformei drumului si planul taluzului.

3.31

nod rutier

totalitate a constructiilor si instalatiilor de semnalizare, precum si a dotarilor din zona de intersectie a
doua sau mai multe drumuri care se intersecteaza denivelat.

3.32
patul drumului
suprafata amenajata a terasamentelor care constituie suportul structurii rutiere.

3.33
panta
sector de drum in lungul caruia se coboara in sensul kilometrajului drumului.

3.34

panta transversala

inclinarea in raport cu orizontala, in profil transversal, a suprafetei parti carosabile si a
acostamentelor, exprimata in general in procente.

3.35

parcare

teren cu imbracaminte consolidata destinat parcarii vehiculelor separat de drum, amenajat cu benzile
de accelerare si decelerare, cu dotarea corespunzatoare pentru asigurarea sigurantei rutiere.

3.36
pas de proiectare
distanta dintre doua schimbari consecutive de declivitate.

3.37

piste pentru ciclisti

cai de comunicatie terestra din interiorul sau exteriorul localitatilor proiectate si construite special
pentru circulatia ciclistilor si trotinetelor electrice al caror traseu poate fi identic sau diferit de cel al
drumurilor existente.

3.38
plantatii rutiere
amenajarile cu arbori, arbusti, liane plante floricole sau inierbari, care se executa ih zona drumului.

3.39

platforma drumului

suprafata care cuprinde partea carosabild si acostamentele sau, dupa caz, benzi de separare, Insule
pentru dirijarea circulatiei, trotuare, piste pentru ciclisti, zone verzi.

3.40

profil transversal

reprezentare a sectiunii drumului si a terenului natural intr-un plan normal pe axa drumului intr-un
punct oarecare al traseului.

341

profil longitudinal

proiectie desfasurata pe un plan vertical a intersectiei suprafetei generate de verticalele duse prin axa
drumului cu suprafata partii carosabile si cu terenul natural.

3.42

rugozitate

asperitati ale (aspect sau textura) suprafetei de rulare produsa prin dimensiunile, forma si asprimea
suprafetei granulelor agregatelor naturale. Caracteristica a suprafetei de rulare care conferd o buna
aderenta [intre pneurile] a pneurilor rotilor vehiculelor (si) la imbracamintea rutiera.
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3.43

semnalizare rutiera

ansamblu de instalatii, accesorii si semne conventionale amplasate pe platforma sau in zona drumului
pentru dirijarea, orientarea si siguranta circulatiei rutiere.

3.44

serpentina

constructie rutiera complexa prin care se amenajeaza o curba cu razad mica in exteriorul unghiului
dintre aliniamente si care permite ntoarceri pana la 180°.

3.45

siguranta circulatiei rutiere

ansamblul de masuri necesare pentru dirijarea, organizarea si asigurarea desfasurarii traficului rutier
in conditii de siguranta, astfel ca posibilitatile de producere a accidentelor sa fie reduse la minimum.

3.46

spatii pentru servicii

constructii anexe drumului, care asigura posibilitati de repaus si refacere ale utilizatorilor prin dotarea
cu baruri, restaurante, moteluri, magazine etc., precum si spatii pentru asigurarea conditiilor de
functionare normald a autovehiculelor (statii de alimentare cu carburanti si statii de intretinere si
reparatii auto).

3.47

strat de forma

parte superioara a terasamentelor alcatuita din pamant imbunatatit sau stabilizat in scopul realizarii
unei capacitati portante satisfacatoare circulatiei pe perioada executiei drumului si pentru structura
rutiera

3.48

terasamente

totalitatea lucrarilor executate din pamant si/sau in pamant, sau din alte materiale provenite din roci
sau subproduse industriale, in vederea realizarii rambleurilor si debleurilor ce constituie infrastructura
drumurilor.

3.49
traseul drumului
proiectia axei drumului pe suprafata terenului.

3.50

trecere la nivel cu calea ferata

intersectia intre drum si calea ferata la acelasi nivel amenajata, de regula, in afara garilor si liniilor de
manevrare si poata fi dirijata si nedirijata.

3.51

trotuar

partea laterala amenajatd de-a lungul unei strazi, de reguld suprainaltata, destinatd circulatiei
pietonilor.

3.52

vehicul etalon

autovehicul, care se foloseste ca unitate de referintd pentru transformarea prin echivalare a diferitor
vehicule care circuld pe un drum, ce serveste pentru determinarea categoriei tehnice a drumului.

3.53

viteza de proiectare (viteza de calcul)

viteza maxima constanta cu care se poate deplasa un autoturism izolat pe un sector de drum, in
conditii de confort si sigurantd, cand starea imbracamintii drumului si conditile atmosferice sunt
favorabile circulatiei.

3.54

zonarea climatica rutiera

modul de repartitie a teritoriului tarii pe zone cu conditiile climatice omogene in scopuri de proiectare si
constructie a drumurilor. Tn functie de gradul de umiditate, nivelul apelor subterane, adancimii de
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inghet si volumului mediu anual de precipitatii teritoriu Republicii Moldova este impartit in doua zone
climatice rutiere conform anexei A.

3.55
zona drumului public
suprafata de teren aferentd drumului, care include ampriza drumului si zonele de siguranta.

3.56

zona mediana (sinonim: banda mediana, banda de separare)

fasie de teren necirculabild care separa cele doud cai unidirectionale ale autostrazilor, de regula
amenajata cu plantatii de arbusti, instalatii pentru diminuarea efectului de orbire datorat luminii farurilor
autovehiculelor, cu rol in amplasarea unor dispozitive de siguranta a circulatiei, stalpi pentru portale
de semnalizare, colectarea si evacuarea apelor etc.

3.57

zona activa a terasamentelor (patul drumului)

partea superioara a terasamentului cu adancimea pana la care se resimt incarcarile provenite din
transport.

3.58

zonele de siguranta

suprafetele de teren situate de o parte si de alta a amprizei drumului, destinate exclusiv pentru
semnalizarea rutiera, plantatiile rutiere si pentru alte scopuri legate de intretinerea si exploatarea
drumului sau pentru siguranta circulatiei.

3.59

zonele de protectie

suprafetele de teren situate de o parte si de alta a zonelor de sigurantd, necesare protectiei Si
dezvoltarii viitoare a drumului, asigurarii conditiilor de intretinere si de circulatie pe el.

4 Clasificarea tehnica a drumurilor

4.1 Limitele zonelor drumurilor publice sau zona drumului public este suprafata de teren aferenta
drumului, care include ampriza drumului si zonele de siguranta.

4.2 Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a amprizei drumului
pana la marginea exterioara a plantatiilor rutiere.

5
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Partea carosabild \,
)
Ampriza drumului Zona de siguranta Zona de protectie
Zona drumului public ’
Figura 1 - Zona drumului public si zonele de protectie
4.3 Zonele de siguranta a podului care includ si suprafete amplasate sub pod sunt:

- 10 m de la limita exterioara a racordarii podului cu terasamentul pentru podurile fara lucrari de
aparare a malurilor (rampa de acces face parte integranta din pod);

- la limita exterioara a lucrarilor de aparare a malurilor pentru podurile la care aceste aparari au o
lungime mai mare de 10 m( rampa de acces face parte integranta din pod).
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4.4 In cazul lipsei plantatiilor rutiere, latimea zonei de siguranta ajunge pana la:

a) 50 m de la marginea exterioara a santurilor sau 7,0 m de la marginea exterioara a
acostamentului, pentru drumurile situate la nivelul terenului;

b) 7,0 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

c) 7,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de la marginea exterioara a santului de garda, pentru
drumurile in debleu cu Tnaltimea de pana la 5,0 m inclusiv;

d) 9,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de la marginea exterioara a santului de garda, pentru
drumurile in debleu cu Tnaltimea mai mare de 5,0 m.

4.5 Zonele de protectie sunt amplasate de-a lungul drumului dupa marginile exterioare ale zonelor
de siguranta si au latimea specificata n tabelul 1.

Tabelul 1 - Latimea zonei de protectie a drumului

Tipul drumului Latimea zonei de protectie, m
Autostrazi 20,0
Drumuri expres 15,0
Drumuri republicane si regionale 10,0
Drumuri de interes raional (municipal) 5,0
4.6 La proiectarea drumurilor publice se va tine seama de functia pe care o au in reteaua rutiera,

de categoria tehnica, de utilizarea rationaléd a terenurilor, conservarea si protejarea mediului, de
planuri de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate potrivit legii, precum si de necesitatea
desfasurarii circulatiei in conditiile de siguranta si confort.

4.7 in functie de traficul actual si de perspectivd, cat si din punct de vedere functional si
administrativ, drumurile publice se impart in 5 categorii conform tabelului 2:

Tabelul 2 — Categoriile tehnice ale drumurilor publice

Clasificarea drumurilor Intensitatea medie zilnica anuala (MZA),
veh./zi
Functia drumului Categoria tehnica a Efective (fizice) Etalon (autoturisme)
drumului
Autostrada I = 16000 =21000
Drum expres, Il 8001 - 16000 11000 - 21000

Drum republican

Drum republican 11 3001 - 8000 4001- 11000

Drum regional,

Drum de interes
raional (municipal), v 401~ 3000 651- 4000

Drum comunal \Y <400 <650

NOTA 1 — Limitele din tabel pentru vehiculele efective sunt stabilite n ipoteza unui trafic de perspectiva,
avand autocamioane péna la 30%.

NOTA 2 — Clasificarea tehnici a retelei actuale se face pe baza intensitatii traficului rezultat din datele
ultimului recensamant de circulatie.

NOTA 3 - Pentru planificarea si proiectarea lucrérilor de modernizare, imbunétatire a conditilor de
circulatie, precum si pentru constructile de drumuri noi, clasificarea tehnica se face dupa intensitatea
traficului de perspectiva. Perioada de perspectivd recomandatd este de 20 ani. Tnceputul perioadei de
perspectiva se considera anul finalizarii constructiei drumului.
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NOTA 4 — Traficul de perspectivé pentru clasificarea drumului public se estimeazé pe baza datelor de trafic
obtinute din recensamintele efectuate pe acel drum, completate, dupa caz, cu anchete tip origine -
destinatie, la care se aplica coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva, stabiliti pe baza datelor
specifice de dezvoltare socio-economica a tarii si/sau a zonei traversate de drum.

NOTA 5 — La incadrarea drumurilor in categoria | se vor avea in vedere, in afara aspectelor strict tehnice,
aspectele privind corespunderea cu modelul national de transport, protectia mediului, conservarea
patrimoniului, politica de dezvoltare generala a teritoriului, eliminarea disfunctionalitatilor existente pentru
realizarea unei interconectari si interoperabilitati cu retelele magistrale europene.

NOTA 6 — Tn cazul in care toate intersectiile sunt amenajate in diferite nivele (denivelate) drumul poate fi
atribuit tipul de drum expres.

Nota 7 — La incadrarea drumurilor existente in categoria a Il, in conditii grele de desfasurare a traseului, pe
sectoare de drum cu lungime limitata, se permite, ca exceptie, proiectarea a doua benzi de circulatie. Toate
elementele geometrice, cu exceptia numarului benzilor de circulatie vor corespunde cerintelor de baza
pentru categoria Il. Realizarea proiectului se va prevedea in doua etape: prima etapa va dura pana la
atingerea traficului de 14000 veh.et./zi, la a doua etapa se vor realiza patru benzi de circulatie. Solutua
trebuie argumentata prin calcule tehnico — economice si coordonata cu beneficiarul.

NOTA 8 — Tn anumite cazuri justificate - modernizari (reconstructii), reabilitri de drumuri existente sau
sectoare de drum, pentru drumuri, care se incadreaza in categoria lll, in functie de intensitatea traficului pot
fi prevazute trei benzi de circulatie, cu respectarea strictd a masurilor de siguranta rutierd ce se impun in
situatia respectiva.

NOTA 9 — Pentru drumurile care se incadreaza in categoria tehnica V, cu intensitatea media zilnica anual&
pana la 350 veh.et./zi, se poate prevedea o singura banda de circulatie, cu conditia asigurarii unor
platforme de incrucisare la o distanta care sa asigure vizibilitatea la intalnirea cu vehiculele din sens opus,
dar nu mai mare de 250-300 m.

NOTA 10 - Intensitatea traficului ce serveste la incadrare intr-o categorie sau alta este cea care
caracterizeaza cel putin 60% din lungimea sectorului de incadrare.

Pentru a echivala intensitatea traficului de vehicule fizice in intensitatea traficului de vehicule etalon
autoturisme trebuie folositi urmatorii coeficienti de echivalare:

Tabelul 3 - Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule "etalon” de tip autoturism

Tipul unitatilor de transport Coeflc_|entu|
’ de echivalare

Biciclete, motorete, motociclete 0,5
Motociclete cu atas, motociclete cu patru roti 0,75
Autoturisme, microbuze 1,0
Camioane cu capacitatea, tone
Panala 2,0 15
dela 2,0 panala6,0 2,0
dela 6,0 panala 8,0 2,5
de la 8,0 panala 14,0 3,0
Mai mare de 14,0 3,5
Vehicule articulate cu capacitatea, tone
Panala 12 1,8
De la 12 pana la 20 2,2
De la 20 pana la 30 2,7
Mai mare de 30 3,2
Autobuze de capacitati mici 1,4
Autobuze de capacitati medii 2,5
Autobuze de capacitati mari 3,0
Autobuze articulate, troleibuze 4,6
NOTA — coeficientii de echivalare pentru automobilele speciale se stabilesc ca la automobilele de baza
corespunzator capacitatii de transport.

4.8 Pentru selectarea solutiilor optimale de amplasare a drumului trebuie de elaborat variante
alternative ale traseului cu compararea urmatorilor parametri tehnico-economici:
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- parametrii planului traseului: lungimea, coeficientul de dezvoltare a traseului, raza minima a
curbelor, lungimea parcursului prin localitati;

- parametrii profilului: lungimea sectoarelor cu declivitati egale sau ce depasesc limitele admise,
razele minime ale curbelor convexe si concave, numarul intersectiilor intr-un nivel, suprafata
terenurilor agricole sau piscicole ocupate, marimea coeficientilor de siguranta si de avariere, costul
lucrarilor de constructie, costul lucrarilor de exploatare si intretinere a drumului pana la reparatia
capitala, termenul de recuperare a investitiilor.

Criteriul principal la selectarea variantei optimale a traseului este termenul minimal de recuperare a
investitiilor.

4.9 In scopul eficientizarii investitiilor, decizia privind numarul benzilor de circulatie, nodurile
rutiere, structurile rutiere, elementele de protectie poate fi luata etapizat pe masura cresterii traficului
rutier.

4.10 La elaborarea proiectelor de constructii noi a drumurilor nationale de categoria a | - Ill traseul
se amplaseaza de regula in afara localitatilor. La reconstructia drumurilor existente decizia privind
ocolirea localitatilor trebuie argumentata prin calcule tehnico-economice.

Se recomanda amplasarea drumurilor de ocolire la distanta de minimum 300 m, pentru categoria |,
200 m — pentru categoria Il si 120 m — pentru categoria lll, de la marginea constructiilor sau limita
dezvoltarii de perspectiva a localitatii [8].

411 In cazul amplasarii drumului Tn intravilanul localitétilor proiectarea se efectueazd in
conformitate cu normele NCM B.01.05, CP D.02.11.

5 Elemente geometrice si parametrii de calcul
5.1 Principii generale

Elementele geometrice ale drumurilor sunt:

a) in plan orizontal:
— aliniamente in plan;
—  curbe, respectiv razele acestora.

b) in profil longitudinal:

—  declivitati;

—  curbe verticale pentru racordarea declivitatilor succesive, respectiv razele acestora;
—  pasul de proiectare.

c) in profil transversal:

—  |atimi ale elementelor componente ale drumurilor in aliniamente;

—  supralargiri ale platformei si partii carosabile ale drumurilor in curbe;
—  pante transversale (dever);

— inclinari de taluzuri.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei Tn conditii de siguranta si
confort.

Elementele geometrice ale traseului drumurilor publice se stabilesc Tn functie de categoria tehnica a
acestora si de viteza de proiectare.

5.2 Viteza de proiectare
Viteza de proiectare este viteza care se alege la constructia unui drum nou, la modernizarea,
consolidarea sau reabilitarea unui drum existent, in vederea determinarii caracteristicilor geometrice

care sa permita fiecarui vehicul sa poata circula cu viteza respectiva, in siguranta.

Valoarea vitezei de proiectare se alege pentru diverse categorii tehnice de drumuri in functie de
relieful regiunii si conditiile amplasarii drumului conform tabelului 4.

10



NCM D.02.01:2024

Tabelul 4
Categoria tehnici a Viteza de proiectare in km/h in functie de relief
drumurilor ses deal accidentat
I 140 120 100
Il 120 100 80
i 100 80 60
v 90 (80) 70 (60) 50 (40)
\% 60 40 30

NOTA - Viteza de proiectare, km/ord, pentru drumurile de categoria IV trebuie stabilita 90 km/ora in conditii de
ses, 70 km/h in conditii de deal, 50 km/h in conditii de teren accidental - pentru drumurile cu imbracaminte
permanentd si semipermanenta; 80 km/ora in conditii de ses, 60 km/h in conditii de deal, 40 km/h in conditii de
teren accidental - pentru drumurile cu imbracaminte provizorie [8].

5.3 Criteriile de determinare a conditiilor de relief pentru drumurile publice

Conditia de relief pentru proiectarea drumurilor, este reprezentatd de aspectul morfologic al reliefului

regiunii in care se desfasoara traseul unui drum, care determina viteza de proiectare considerata

economica pentru proiectarea elementelor geometrice ale drumului respectiv.

Stabilirea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor:

— in regiunile de ses, se cuprind zonele de ses propriu-zise, podisurile, depresiunile si luncile
maijore ale raurilor;

— regiuni de deal se considera relieful unde diferenta cotelor in amonte si in aval este de 50 m pe o
distanta de 0,5 km;

— regiuni de teren accidental se considera relieful unde diferenta cotelor in amonte si in aval
depaseste 50 m pe o distanta de 0,5 km.

Vitezele de baza a doua sectoare adiacente nu trebuie sa difere intre ele cu mai mult de 20 km/h.
Vitezele de proiectare se aplica atat constructiilor noi, cat si la modernizarea (reconstructia), reparatia
capitala sau reabilitarea drumurilor existente.

54 Elementele geometrice in profil transversal

5.4.1 Elementele geometrice in profil transversal componente ale drumurilor in aliniamente sunt
date in tabelul 5.

Tabelul 5
Denumirea elementelor Parametrii profilului transversal pentru categoriile de drumuri
profilului transversal } T MM v vV
1 Numar de benzi de circulatie nz4 nz4 23 2 2(1)
2 Latimea benzii de circulatie, m 3,75 3,5 3,5 3,0 2,75 (4,5)
3 Latimea partii carosabile, m 3,75xn 3,5%n 7 (10,5) 6 5,5 (4,5)
_4 Latlmga acostamentului, m 375 3.0 5 15 1,00
inclusiv:
banda de incadrare, m - 0,75 0,50 0,50 -
banda de stationare, m 25 -(2,5) - - -
5 Layme_a.mlnmja a zonei 50 3.0 _ _ _
mediane: inclusiv
banda de ghidare 0,75 0,5 - - -
50+ 3,0+(3,5
6 Latimea platformei (3,75%n) + xn) + 11,0 (14,5) 9,0 7,5 (6,5)
(3,75 x2) +(3,00%2)

NOTA 1 — n — numéarul de benzi.

NOTA 2 — Zona mediana de separare a sensurilor de circulatie cu o latime de 3,0 m include: fasia destinata
parapetului de siguranta, lucrari de canalizare si spatii pentru benzi de incadrare.

NOTA 3 —In cazul in care latimea partii carosabile si a acostamentelor drumului supus reabilitirii sau
reconstructiei este mai mare decét cele indicate la pct. 5.4.1 se recomanda de a pastra aceasta fara modificari.

11




NCM D.02.01:2024

NOTA 4 —L&timea acostamentelor drumurilor de categoriile IV si V in cazul instaldrii parapetelor de sigurants se
mareste cu latimea parapetului.

NOTA 5 —L&timea benzii de stationare poate fi mé&rita panad la 3 m in cazuri in care aceasta este justificat de
intensitatea traficului greu.

NOTA 6 —Banda de stationare la drumuri de categoria Il se amenajeaza in cazul in care intensitatea traficului
depaseste 15000 veh. et./24 h. In acest caz banda de incadrare nu se amenajeaza.

In cazul unui trafic foarte intens numarul benzilor de circulatie se va adopta in conformitate cu tabelul
6.

Tabelul 6 - Numarul benzilor de circulatie in dependenta de traficul de calcul [6]

Conditiile de relief Traficul veh.et./zi Numarul benzilor de circulatie

Pana la 40000
Ses De la 40000 péna la 80000
Mai mult de 80000

Pana la 34000
Deluros sau accidental De la 34000 pana la 70000
Mai mult de 70000

OO |00~

5.4.2 In situatia in care traficul de calcul pe drumul existent este depasit, este indicat s& se adopte
masuri locale de sporire a capacitatii de circulatie prin amenajarea intersectiilor, construirea de benzi
suplimentare pentru vehicule lente, corectarea curbelor, imbunatatirea vizibilitatii etc., prin corectarea
elementelor care conduc la reducerea capacitatii si fluentei circulatiei.

5.4.3 Pe drumurile de categoria tehnica lll, avand circulatie preponderenta de vehicule grele (peste
20% din trafic) pe sectoare cu declivitati peste 4% avand lungimea peste 0,5 km, si pe sectoare cu
declivitatea peste 3% avand lungimea peste 1 km, se vor realiza benzi suplimentare pentru vehicule
lente, pentru sensul care urca. Latimea benzilor suplimentare este de 3,50 m.

5.4.4 Benzile suplimentare se vor prevedea pe tot sectorul in rampa si se vor prelungi cu minim
100 m cand intensitatea de calcul in directia pantei este de pana la 5000 veh./zi si de 200 m cand
intensitatea de calcul depaseste 5000 veh./zi. dupa punctul cu declivitatea de 1%. Racordarea
benzilor suplimentare se va face pe o lungime de 60 m [8].

5.4.5 Pe drumurile de categoria tehnica IV, cand intensitatea de calcul depaseste 2000 veh./zi,
avand circulatie preponderenta de vehicule grele (peste 20% din trafic) pe sectoare cu declivitati peste
4% avand lungimea peste 0,5 km, si pe sectoare cu declivitatea peste 3% avand lungimea peste
1 km, se vor realiza benzi suplimentare pentru vehicule lente, pentru sensul care urca. Latimea
benzilor suplimentare este de 3,0 m.

5.4.6 Benzile suplimentare se vor prevedea pe tot sectorul in rampa si se vor prelungi cu minim
100 m cand intensitatea de calcul in directia pantei este de pana la 3000 veh./zi si de 200 m cand
intensitatea de calcul depaseste 3000 veh./zi., dupa punctul cu declivitatea de 1%. Racordarea
benzilor suplimentare se va face pe o lungime de 60 m.

5.4.7 Latimea acostamentelor pe sectoarele cu benzi suplimentare (pentru vehicule lente) se poate
reduce panala 1,0 m.

5.4.8 Latimea acostamentului se va majora in caz de amplasare a parapetelor de siguranta,
panourilor fonoabsorbante, elementelor pentru evacuarea apelor pluviale etc.

5.5 Panta transversala

5.5.1 Panta transversala (deverul) este determinata in aliniament de tipul imbracamintii rutiere, iar
in curba in dependenta de marimile razelor.

5.5.2 In aliniamente inclinarea profilului transversal, denumita pe scurt dever, este cétre dreapta in
sensul de mers si are in mod curent valoarea de 2,0 — 2,5%, pentru drumuri cu imbracaminte rutiera
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permanentd si semipermanentd si 3 — 4% pentru drumuri cu TImbracaminte tranzitorie. Declivitate
transversala pentru acostamente va fi mai mare cu 1 — 2% decét a partii carosabile.

5.5.3 In curbele cu raze mai mari decat razele recomandabile prezentate in tabelul 7, se pastreaza
forma profilurilor transversale din aliniamente.

Tabelul 7
Viteza de proiectare, km/h 140 120 100 80 60 40
Raza in plan, m 3000 2000 2000 2000 1000 —
’ - - - 600 600 400

NOTA — La numéritor sunt indicate valorile pentru drumuri cu imbracaminte rutierd permanentd sau
semipermanentd, la numitor sunt indicate valorile pentru drumuri cu imbracaminte de tip tranzitoriu.

5.5.4 In curbele cu raze mai mici decat razele recomandabile se realizeaza deverul pozitiv cétre
interioarele curbelor.

5.5.5 Convertirea pantei transversale se va incepe in punctul cu raza corespunzatoare valorii din
tabelul 7 si se va duce pana la panta maxima pe sectorul arcului de cerc, conform tabelului 8.

Tabelul 8
Raza minima a arcului de cerc corespunzatoare deverului,
pentru drumuri de categoriile:

Deverul. % | 1n-1v \% v,V

' (cu imbracaminti rutiere (drumuri cu
permanente Si imbracaminte
semipermanente) tranzitorie)
2,0(2,5) 1330 850 540 -

3,0 1240 800 510 300

4,0 1150 750 480 280

50 1060 700 450 260

NOTA 1 — In cazul adoptarii unor raze cu valori mai mici se va aplica deverul mai mare.

NOTA 2 - in zone in care in mod frecvent se produce polei se va evita adoptarea de raze pentru care deverul are
valori apropiate de cele maxime (4%).

NOTA 3 - La traversarea localitatilor, in conditii restranse, deverul se poate micsora pana la valoarea de
convertire sau se poate mentine profilul cu dever negativ din aliniament. In aceasta situatie se vor prevedea
semnalizarile rutiere conform standardelor in vigoare pentru restrictii de viteza.

5.5.6 Convertirea profilului se realizeaza pe lungimi, amplasate pe aliniamente pana la punctele de
tangenta, daca racordarea se face fara curbe de tranzitie, sau de la inceputul curbei de tranzitie prin
rotirea de jos in sus Tn jurul axei drumului a semiprofilului care in continuare pe curba corespunde
exteriorului acesteia.

5.5.7 Inclinarea maxima a suprafetei imbracamintei ca urmare a compunerii declivitatii longitudinale
(pe sectoarele de convertire si suprainaltare) cu deverul nu trebuie sa provoace deraparea
autovehiculelor.

55.8 Pentru evitarea derapdrii autovehiculelor valoarea maxima admisibila a declivitatii
suplimentare pe marginea partii carosabile exterioare fata de declivitatea axei nu va depasi:

—  pentru drumuri de categoria Il — IV, rampe la noduri rutiere — 0,5%;

—  pentru drumuri de categoria V — 1,0%;

—  pentru toate categoriile pe sectorul de convertire — 0,3%.

Aceste valori se determina prin ajustarea lungimii sectorului de convertire.

5.5.9 Acostamentele din exterioarele curbelor urmeaza pantele imbracamintei rotindu-se odata cu
aceasta, in timp ce acostamentele din interioarele curbelor, isi mentin panta pana in punctul unde prin
rotirea profilului Tmbracamintei aceasta atinge valoarea deverului. De aici acostamentele incep sa se
roteasca impreuna cu imbracamintea.
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5.5.10 Declivitatea rezultantd in orice punct al suprafetei sectorului de convertire nu trebuie sa fie
mai mica de 0,4%.

5.5.11 La drumurile de categoria Il amenajarea curbelor in spatiu se realizeaza prin rotirea profilelor
n jurul marginii benzii de ghidare dinspre zona mediana a cailor unidirectionale.

5.5.12 Tn cazul a dou& curbe succesive daca au acelasi sens si lungimea dintre sectoarele convertite
este mai mica decéat lungimea pe care o parcurge autovehiculul cu viteza de baza in timp de 5 s, se
mentine convertirea si pe intervalul dintre ele.

5.6 Supralargirile partii carosabile si a platformei in curbe

5.6.1 Pentru a se putea asigura circulatia unor autovehicule cu lungime mare, partea carosabila a
drumurilor in curbele cu raze mai mici de 1000 m, se supralargeste cu o marime egala cu suma
supralargirilor e ale fiecarei benzi de circulatie.

5.6.2 Pentru a se putea mentine neschimbate latimile acostamentelor, se supralargeste si platforma
Cu aceeasi marime.

5.6.3 In limitele curbelor in plan cu razele de 1000 m si mai mici (pentru drumurile de categoria a
V — 300 m si mai mici) trebuie prevazuta supralargirea partii carosabile din contul acostamentului.
Supralargirea se amenajeaza din partea interioara a curbei, latimea acostamentului in acest caz
trebuie sa fie de minim 1 m.

5.6.4 In cazul curbelor succesive, avand aceleasi sensuri trecerea de la latimea supralargita a caii
din prima curba, la latimea supralargita din cea de a doua, se face direct, fara a se mai trece prin
latimea din aliniamente.

5.6.5 In cazul curbelor succesive cu sensuri opuse supralargirile caii din prima curba si cea din a
doua se realizeaza pentru fiecare curba separat, in interioarele acestora, ca si cum curbele ar fi
izolate. In acest caz pot aparea pe intervalul dintre curbe, portiuni de drum cu supralargiri pe ambele
parti, provenind de la ambele curbe.

5.6.6 Valorile supralargirilor trebuie adoptate conform tabelului 9.

Tabelul 9 - Supralargirea partii carosabile a drumurilor cu doua benzi de circulatie

Marimea supralargirii, in cazul automobilelor cu distanta dintre osia
Razele . : . < PP
curbelor, din spate si partea din fata a caroseriei, m
m pan la 11 delaill delails dela 15
panala 13 pana la 15 panala 18
1000 - - - 0,4
850 - 0,4 0,4 0,5
650 0,4 0,5 0,5 0,7
575 0,5 0,6 0,6 0,8
425 0,5 0,7 0,7 0,9
325 0,6 0,8 0,9 1,1
225 0,8 1,0 1,0 1,5
140 0,9 1,4 1,5 2,2
95 1,1 1,8 2,0 3,0
80 1,2 2,0 2,3 3,5
70 1,3 2,2 2,5 -
60 1,4 2,8 3,0 -
50 1,5 3,0 3,5 -
40 1,8 3,5 - -
30 2,2 - - -
NOTA 1 — In cazul cand raza diferd de cele prezentate in tabel, marimea supralérgirii se va adopta
dupa marimea razei mai mici.
NOTA 2 — Pe drumurile cu alt numar de benzi de circulatie marimea supralargirii totale se va adopta
prin inmultirea marimii din tabel la numarul de benzi si se va imparti la 2, [8].
NOTA 3 — Este necesar de adoptat supralargirea pentru camionull humarul caruia predomina Tn
fluxul de transport.
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5.6.7 Pe drumurile pe care circula autovehicule cu lungime mare supralargirile e Tn m, pentru o
banda de circulatie se stabilesc cu relatia:

e=D?/2R +0,1V /VR (5.1)

in care:

D - distanta dintre osia din spate si partea din fata a caroseriei autovehiculelor speciale (lungi);
R - raza curbei;

V — viteza de calcul.

5.7 Principalele elemente geometrice ale traseului

5.7.1 Proiectarea complexa, in plan orizontal, in profil longitudinal si in profil transversal a traseelor
de drumuri se va face astfel incat sa rezulte un ansamblu care sa confere participantilor la traficul
rutier, siguranta si confort prin adoptarea de curbe cu raze mari si aliniamente scurte, ansamblu care
sa fie realizat cu volume minime de lucrari, costuri reduse, eficientd economica ridicata si consumuri
de energie minime atat la constructia cat si la exploatarea drumului. Parametrii propusi trebuie sa
asigure posibilitatea reconstructiei drumului cu efort minim dupa expirarea duratei de serviciu.

5.7.2 Elementele geometrice ale traseului drumurilor publice se stabilesc in functie de categoria
tehnica a acestora si de viteza de proiectare determinata in conformitate cu prevederile normelor
tehnice. Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de
deplina siguranta si confort.

5.7.3 Ori de céte ori va fi posibil in conditii economice, se vor adopta parametri superiori celor din
tabelului 10, in care sunt prezentate valorile minime admisibile ale elementelor geometrice ale
traseului.
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Tabelul 10 - Elementele geometrice minime admisibile pentru drumuri de categoria
tehnica Il -V

U Viteza de proiectare (km/h)
Elemente geometrice ’ 90
M. 120 100 80 60 50 40 30

f&azele minime ale curbelor m 800 600 300 150 100 60 30
in plan 450
Razele minime in serpentine m - - - 30 25 20 20
Declivitati maxime % 4 5 5,5 6 6,5 7 7,5 8
longitudinale Exceptiona-
maxime le % ) ) ) ) ) ° 10
Razele de fara benzi m | 15000 | 10000 | "°%° | 5000 | 2500 | 1500 | 1000 | 600
racordare separate
convexa a cu benzi 4500
declivitatilor separate m 12000 6000 3000 1500 1000 | 800 500
Razele de racordare m | 5000 | 3000 | %°% | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 | 600
concava a declivitatilor

. fara benzi m i 280 | 20 | 230 | 140 | 120 | 70 | 60
Distanta de separate
vizibilitate cu benzi m 230 140 120 100 70 55 35 30

separate

Pasul de proiectare minim 250 150 125 100 80 60 50 50

NOTA 1 — Tn conditii grele de desfisurare a traseului si/sau acolo unde conditile de mediu adiacente drumului o
impun, in vederea neafectarii resurselor istorice si estetice si pentru evitarea unor lucrari costisitoare, razele minime
ale curbelor in plan pot fi reduse cu 10 - 15% pe baza unui calcul tehnico-economic.

NOTA 2 — Se va evita combinarea (imbinarea) parametrilor limita in plan si profil longitudinal, corespunzatori vitezei
de proiectare respective pe acelasi sector de drum.

NOTA 3 — in cazul modernizarii si reabilitarii drumurilor existente, pe unele sectoare, cu justificare tehnico-
economica se permite adoptarea elementelor geometrice ale drumurilor conforme urmatoarei categorii inferioare.

5.8  Asigurarea vizibilitatii

5.8.1 Vizibilitatea de ansamblu trebuie sa permita sesizarea din timp a sectoarelor deosebite ca
ramificatii, accese, zone turistice in vederea perceperii desfasurarii traseului Tn continuare, pe lungimi
mari fara discontinuitati, chiar in zonele cu relief accidentat sau obstacole artificiale.

5.8.2 \Vizibilitatea pe traseele rutiere trebuie asigurata, in plan orizontal si in profil longitudinal, la
distanta pe care doua vehicule circuland pe aceeasi banda din sensuri contrare sa poata fi franate; in
curbe, masurarea distantei se face pe axa benzii interioare.

5.8.3 In plan orizontal se degaja spatiile din interioarele curbelor de orice obstacole ca: damburi de
pamant sau roca, cladiri, garduri, plantatii, stalpi etc.

5.8.4 Spatiile degajate se pot amenaja numai cu plantatii sau culturi cu naltime mica care nu
afecteaza vizibilitatea.

5.8.5 In cazul in care, indepértarea obstacolelor din interioarele curbelor conduc la cheltuieli mari,
distantele de vizibilitate se pot micsora cu conditia separarii benzilor de circulatie prin insule de
dirijare, avand borduri denivelate tip trotuare pe lungimile curbelor sau racordarilor verticale, la care se
adauga cate 30 m la fiecare dintre capete. In aceste cazuri, latimile libere ale fiecirei benzi de
circulatie sunt de minim 5,5 m.

5.8.6 In cazurile foarte dificile, cand vizibilitatea nu se poate asigura se prevad semnalizari rutiere
pentru reducerea vitezei de circulatie si interzicerea depasirii conform reglementarilor legale in vigoare
referitoare la circulatia pe drumurile publice.

5.8.7 In intersectii la acelasi nivel cu alte drumuri si accese, trebuie asiguratd si vizibilitatea
reciproca pe minimum 20 m catre toate sensurile de circulatie prin degajarea obstacolelor care o
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impiedicd. Tn aceste puncte se monteazd obligatoriu indicatoarele rutiere de prioritate conform
reglementarilor legale in vigoare referitoare la circulatia pe drumurile publice.

5.8.8 Pentru asigurarea capacitatii de circulatie a drumurilor, trebuie create posibilitdti de depasire
prin asigurarea vizibilitatii in spatiu (in plan si profil longitudinal) pe sectoare cat mai lungi. Inainte de
finalizarea proiectului traseului se calculeaza suma lungimilor pe care este asigurata vizibilitatea
pentru depasire, recomandand-se ca aceasta suma sa reprezinte din totalul lungimii drumului cel
putin:

60 % pentru drumurile de categoria tehnica Il;
40 % pentru drumurile de categoria tehnica lll;
30 % pentru drumurile de categoria tehnica 1V;
25 % pentru drumurile de categoria tehnica V.

Valorile distantelor de vizibilitate sunt conform tabelului 10.
5.9 Proiectarea traseului in plan orizontal

5.9.1 Razele minime in plan se calculeaza cu relatia:

V 2
T pEY
'(/U T ') ’ (5.2)
in care:
V —viteza de proiectare, km/h;
p — coeficientul fortei centrifuge care se determina cu relatia:
u=0,2-75x10%xV, (5.3)
- i — deverul curbelor suprainéltate, in %.
5.9.2 La proiectarea drumurilor noi:
— se vor evita aliniamente intre curbe Tn plan cu lungimi mai mici decéat cele din tabelul 11.
Tabelul 11
Viteza de proiectare (km/h) 120 100 90 80 60 40
Lungimea aliniamentului, m 500 400 | 375 | 350 325 300

— daca unghiul dintre aliniamente este mai mic de 5° lungimea curbei (racordarii in plan) va avea
valori mai mari ca cele din tabelul 12.

Tabelul 12
Viteza de proiectare (km/h) 120 100 90 80 60 40
Lungimea curbei, m 300 200 175 | 150 125 100

— pentru asigurarea confortului optic si omogenitatii traseului raportul dintre razele succesive
urmeaza sa respecte valorile din tabelul 13.
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Tabelul 13

Raportul R2/R1, pentru raza Ri, m

Situarea reciproca a curbelor de la 300 pana la 800 . .
inclusiv >800 - 1500 inclusiv

Aliniament cu lungimea mai mica de

700 m, cuprins intre curbe 2,0 25

— In cazul cand Ilungimea aliniamentului dintre doua curbe succesive cu razele
R1 = R, + 1,6R;, este mai mica decéat valoarea razei R, cele doua curbe se Tnlocuiesc cu o singura
curba cu raza Ra.

—  pentru asigurarea confortului, curbele formate din arce de cerc sau din arce de cerc racordate
prin arce de clotoida, trebuie sa aiba lungimi mai mari sau cel putin egale cu distantele care pot fi
parcurse de autovehiculele circuland cu vitezele de baza in 5 s.

5.9.3 La racordari in curbe formate din arce de cerc cu razele egale sau mai mici de 2000 m si in
cazul curbelor succesive, cand raportul razelor este mai mare de 1,3 se vor aplica curbe de tranzitie
(arce intermediare de clotoida, sau alte tipuri de racordari).

5.9.4 Lungimile minime ale curbelor de tranzitie (cuprinse intre aliniament si arcul de cerc) trebuie
sa corespunda celor din tabelul 14.

Tabelul 14
Lungimile minime ale curbelor de tranzitie pentru drumuri de categoria,
inm
I, m v,V v, VvV
Raza arcului de (cu imbracaminte rutiera (cu imbracaminte
cerc, m permanenta si rutiere provizorie)
semipermanenta),
rampele de acces la
noduri rutiere

2000 200 100 -
1500 150 100 -
1200 120 100 -
1000 120 100 -
800 150 100 -
600 170 120 60
500 130 140 70
400 - 150 90

300 - 130 120

250 - 100 100
200 - 90 90
150 - 80 80
100 - 70 70
60 - 60 60
50 - 50 -
30 - 40 -

5.9.5 1In zone cu relief accidentat, la modernizarea drumurilor existente, pentru evitarea unor
cheltuieli importante privind demolari, derocari etc., in cazul racordarilor succesive cu sens invers la
rampele nodurilor rutiere, cu justificarea tehnico-economica respectiva, se admite calcularea
lungimilor arcelor de tranzitie cu relatia:
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I__V13><Ak

) 53
47x% j 3

in care:

V1 — viteza maxima admisa din conditii de siguranta rutiera pentru raza data, adoptata prin calcul, dar
nu mai mare de valorile:

—  pentru drumuri de categoria tehnica Il - corespunzatoare vitezelor de proiectare respective;

—  pentru drumuri de categoria tehnica Ill — 120 km/h;

—  pentru drumuri de categoria tehnica IV, V cu imbracaminti rutiere modernizate — 100 km/h;

—  pentru drumuri de categoria tehnica 1V,V cu imbracaminti rutiere usoare — 80 km/h.

Ak — diferenta curburii elementelor traseului, racordate cu arcul de tranzitie, m=;
j — variatia acceleratiei normale (centrifuge), in m/s®, valoarea recomandata:
0,3 — pentru raze 300 m si mai mari;

0,4 — pentru raze mai mici de 300 m.

La reconstructii de drumuri se admite majorarea valorii j - dupa cum urmeaza:
0,5 — pentru raze 300 m si mai mari;

0,7 — pentru raze de la 150 pana la 300 m, si mai mari;

0,9 — pentru raze pana la 150 m inclusiv.

5.9.6 Daca deplasarea arcului de cerc spre centru fatd de tangenta, de la introducerea arcului de
tranzitie va constitui sub 0,2 m, racordarea se poate face fara arce de tranzitie.

5.9.7 In zonele de traversare a unor vai importante se va adapta traseul drumului astfel incat
podurile sa fie amplasate in aliniamente, sau daca acest lucru nu este posibil se va evita
suprapunerea pe poduri a sectoarelor de amenajare a profilurilor transversale in curbe (convertire sau
suprainaltare si supralargire). In cazurile cand curbele sunt numai convertite (supraldrgite sau nu), iar
sectoarele de convertire coincid cu intrarile (iesirile) pe pod sau sunt chiar pe pod, lungimile Ics de
convertire se amplaseaza in afara podului, iar profilul convertit si supralargit se mentine pe intreaga
lungime a podului.

5.9.8 La proiectarea reabilitarii, reconstructiei sau in conditii restrinse a curbelor in plan, cu raze mai
mici decat cele minim admisibile in tabelul 7, proiectarea lor, se va executa cu delimitarea sensurilor
de circulatie prin utilizarea, barierelor de siguranta, parapete sau bordura, aplicate in afara sectoarelor
destinate serpentinelor”.

5.10 Serpentine ladrumuri de categoria llI-IV

5.10.1 In zone cu relief accidentat si diferente de nivel importante, unde drumurile trebuie s& urce
(coboare) versanti cu inclinare mare, iar inscrierea traseelor intre punctele extreme de altitudine, cu
elemente geometrice corespunzatoare vitezei de baza nu este posibila fara lucrari de arta importante
(tuneluri, viaducte) in vederea micsorarii volumelor unor astfel de lucrari sau chiar evitarii construirii
acestora, precum si pentru micsorarea declivitatilor, se procedeaza la lungirea traseelor prin
adoptarea unor solutii particulare denumite serpentine. Acestea presupun intoarceri, respectiv
schimbari ale directiei de mers, cu unghiuri apropiate de 360°.

5.10.2 Serpentinele racordeaza aliniamente intre care unghiurile sunt sub 40 ° si sunt constituite din
curbe cu raze de 20 + 40 m pe care declivitatile sunt limitate la 3,5%. Curbele, denumite curbe
principale, sunt, de regula, situate in exteriorul unghiului aliniamentelor, racordarea putandu-se realiza
direct ori prin intermediul unor curbe auxiliare cu raze mai mari.

5.10.3 Pe serpentine, considerate ca puncte singulare de-a lungul drumurilor, vitezele de circulatie se
limiteaza la 20 - 30 km/h, prin indicatoare rutiere conform reglementarilor in vigoare.

5.10.4 Pe curbele auxiliare ale serpentinelor, vitezele de circulatie se reduc prin acelasi mod la
25 - 50 km/h in functie de categoriile tehnice ale drumurilor.

19



NCM D.02.01:2024

pasul de proiectare /p
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Figura 2

5.10.5 Pe serpentine, pasul de proiectare |, (Figura 2) trebuie sa fie mai mare sau egal, cu suma
tangentelor curbelor de racordare verticala la declivitatile adiacente la care se adauga suma lungimilor
arcelor de clotoida si a arcului de cerc central.

5.10.6 Se va evita schimbarea declivitatii pe tronsoanele dintre curbele principale a doua serpentine
vecine.

5.11 Proiectarea traseului in profil longitudinal

5.11.1 Racordarea a doua declivitati succesive prin curbe verticale se face atunci cand diferenta
algebrica dintre ele m = /d1 - d2/ este mai mare decat:

—  0,2% la drumuri de categoria Il;
—  0,5% la drumuri de categoria lll, IV si V cu imbracaminte rutierda modernizata;
—  2,0% la drumuri de categoria IV si V cu imbracaminti rutiere tranzitorii.

Cand diferenta algebrica dintre declivitati este mai mica decéat valorile de mai sus, corespunzatoare
categoriei drumului, se poate admite linia rosie a profilului cu franturi cu conditia ca pasul de
proiectare sa nu fie mai mic de 150 m.

5.11.2 Pasul de proiectare minim corespunzator vitezei de proiectare pentru drumurile de
categoria Il - V trebuie sa corespunda valorilor din tabelul 15.

Tabelul 15
Viteza de proiectare, km/h 120 | 100 | 90 | 80 60 50 40 | 30 25
: minim 220 | 150 | 125 | 100 | 80 60 50 | 50 50
Pasul de proiectare, m -
exceptional | 130 | 100 | 90 | 80 50 40 30 | 30 25

NOTA - Valorile exceptionale se admit numai la modernizari si reabilitdri de drumuri existente cand nu sunt
necesare racordari verticale conform art. 5.11.1.

5.11.3 Doua curbe de racordare verticala cu acelasi sens, avand raze Rv; si Rv;, se Tnlocuiesc printr-
0 singura curba cu raza Rvs prin renuntarea la pasul de proiectare I, intermediar atunci cand acesta
este mai mic decat 1,3 (t1 + t2), in care t; si t; sunt lungimile tangentelor la curbe. La modernizarea
drumurilor existente prevederea nu se aplica daca implica demolari de constructii, sau lucrari dificile in
partea carosabila existenta pe distante mari.
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5.11.4 Tn cazul cand o racordare verticald se suprapune peste o curbd in plan orizontal se
proiecteaza astfel incat punctul de schimbare a declivitatii sa fie cat mai apropiat de bisectoarea
curbei orizontale evitandu-se decalarea pronuntata a acestor puncte.

5.11.5 Pe sectoarele de drum cu rampe prelungite, a caror medie ponderata este mai mare sau cel
putin egala cu 5% dupa fiecare diferenta de nivel de 75 + 90 m, se introduc odihne de minimum
100 m lungime (masurare intre punctele de tangenta ale racordarilor verticale) pe care declivitatile nu
vor depasi 2% conform Figurii 3.

pasul de proiectare, /p

i
-1

tr >100m tz

|
!
|
!
!

Figura 3

6 Intersectii de drumuri
6.1 Intersectiile dintre drumurile publice

6.1.1 Intersectile dintre drumurile publice se realizeazd denivelat sau la acelasi nivel si se
proiecteaza in baza datelor privind traficul de perspectiva si componenta fluxurilor de transport in
toate directiile

6.1.2 In functie de categoria drumurilor care se intersecteaza, intersectiile se clasifica in patru clase:

- Clasa | de intersectii include noduri rutiere si intersectii denivelate de mare capacitate;

- Clasa Il de intersectii include intersectii denivelate, intersectii semaforizate cu geometrie
completa, turbogiratii de mare capacitate;

- Clasa Il de intersectii include intersectii semaforizate, turbogiratii, sensuri giratorii de mare
capacitate, intersectii nesemaforizate cu geometrie completa;

- Clasa IV de intersectii include sensuri giratorii minigiratii, intersectii nesemaforizate, accese
nedirijate.

6.1.3 Intersectille se amplaseaza, de regula pe terenuri libere si plate pe sectoare in aliniamente a
drumurilor care se intersecteaza sau in curbe cu razele mai mari de 2000 m pentru drumurile de
categoria Il si cu razele mai mari de 800 m pentru drumurile de categoria Il - IV. In cazul
reconstructiei drumurilor existente intersectiile sau accesele pot fi amplasate pe curbe cu razele nu
mai mici de 1000 m pentru drumuri de categoria a Il, 600 m — pentru drumurile de categoria a Il
Declivitatile longitudinale la accesul catre intersectie nu trebuie sa depaseasca 4%.

6.1.4 Numarul intersectiilor pe drumurile de categoriile 1 — Il trebuie s& fie cat mai putine. Se
recomanda ca distanta intre intersectii pe drumurile de categoria | sa fie nu mai mica de 5 km, pe
drumurile de categoria Il nu mai mica de 2 km, si de 1,0 km pe drumurile din categoria Ill.

6.1.5 Pe drumurile de categoriile | si Il nu se admit accesele catre drumurile de camp, silvice, catre
intreprinderi agricole cand este posibil accesul pe alte drumuri publice. Cand lipseste aceasta
posibilitate accesele trebuise unite prin drum colector pentru asigurarea accesului la mai multe
obiecte. In aceste cazuri se accepta accesul numai cu virare la dreapta.
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6.1.6 Intersectii denivelate si noduri rutiere
6.1.7 Intersectiile denivelate se proiecteaza:

- pe drumurile de categoriile | si Il cu drumurile de toate categoriile;
- pe drumurile de categoria Ill cu drumurile de categoria Ill si IV in cazul cand traficul de calcul
sumar depaseste 12000 auto/zi.

6.1.8  Sunt doua tipuri de noduri rutiere:

- noduri de tip A la intersectiile sau ramificatiile dintre autostrazi, dintre autostrazi si drumurile
expres, dintre drumurile expres;

- noduri de tip B la intersectiile sau ramificatile autostrazilor sau drumurilor expres cu drumuri de
alte categorii.

6.1.9 Nodurile rutiere pot avea o multime de forme care depind de complexitatea situatiei Si
topografia locala. Ele fac obiectul unor studii si proiecte speciale. Cele mai raspandite forme sunt de
tip trifoi completa sau incompleta.

6.1.10 Selectarea tipului si schemei nodului rutier precum si argumentarea solutiilor tehnice se
efectueaza in baza compararii tehnico-economice a variantelor cu asigurarea capacitatii de trecere,
sigurantei la trafic, costurilor de construire, termenii de recuperare a investitiilor, protectia mediului,
utilizarea rationala a terenurilor.

6.1.11 Relatiile dintre diversele sensuri din nodurile rutiere se realizeaza prin bretele unidirectionale
sau bidirectionale.

6.1.12 Bretelele nodurilor rutiere, in cazul intersectiei autostrazilor cu drumurile expres, trebuie
proiectate din conditiile asigurarii vitezei de calcul 80 km/h,_la intersectia cu alte drumuri — 60 km/h.
Razele bretelelor de virare la stanga pentru drumurile de | —Il categorie trebuie primita de minimum
60 m, pentru categoria Ill de minimum 50 m. Tn conditii restranse sau de relief deluros se permit razele
bretelelor cu virare la stanga de 30 m.

6.1.13 Numarul benzilor de circulatie pe bretele se stabilesc in functie de intensitatea traficului si
capacitatea de transport a bretelelor.

6.1.14 Latimea benzii de circulatie ale bretelelor cu virare la dreapta este de 5,0 m, pentru bretelele
cu virare la stanga a intersectiilor de tip trifoi — de 5,5 m, fara supralargiri Tn curbe. Latimea
acostamentelor la bretele este de 1,0- 1,5 m.

6.1.15 Declivitatea longitudinala a bretelelor nu trebuie sa depaseasca 5%.

6.1.16 Raza minima de racordare a declivitatilor longitudinale pe bretele sunt: 800 m la racordari
convexe si 400 m — la racordéri concave

6.1.17 La drumurile expres se pot admite accese la nivel, la care intrarea si iesirea din drumul expres
se fac prin viraj la dreapta, dar nu se admit incrucisari sau accese prin viraj la stdnga la acelasi nivel.

6.1.18 Intersectii la acelasi nivel

6.1.19 Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel intre doua drumuri se va face numai pe baza unui
calcul de capacitate a intersectiei, ludndu-se in considerare traficul orar de perspectiva.

6.1.20 Proiectarea amenajarilor intersectiilor de nivel se face asigurandu-se circulatia cu prioritate pe
traseul de drum cu categoria tehnica superioara, considerat drum principal.

6.1.21 Amenajarea la acelasi nivel a intersectiilor drumurilor publice din afara localitatilor se va face
cu respectarea cerintelor NCM D.02.03, prevazandu-se pentru asigurarea fluentei si sigurantei
circulatiei benzi de virare, racordari de colt, benzi de stocaj si benzi de accelerare sau decelerare.

6.1.22 In cazul depésirii capacititi pentru o intersectie la nivel cu circulatia reglementata prin

indicatoare rutiere, se poate avea in vedere solutia semaforizérii intersectiilor situate in localitati. Tn
afara localitatilor, Tn asemenea situatii, se va prevedea sens giratoriu sau intersectie denivelata.
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6.1.23 Largirile, benzile de accelerare si decelerare, de viraj si de stocare, precum si penele de
racordare aferente amenajarii intersectiilor se realizeaza cu aceeasi imbrdcaminte si cu structura
rutiera identica cu cea existenta pe drumul principal.

6.1.24 La proiectarea intersectiilor dintre drumuri se vor evita pe cat posibil sectoarele cu declivitati
mai mari de 4% si racordarile Tn interiorul curbelor drumului principal

6.1.25 In intersectii la nivel trebuie asigurata vizibilitatea laterald, care este calculatd din conditia
vizibilitatii de pe drumul principal a vehiculului care asteaptd pe drumul secundar momentul sigur
pentru iesirea pe drumul principal.

6.1.26 Amenajarea drumurilor de acces se recomanda de efectuat in conformitate cu tabelul 16.

Tabelul 16 - Distantele minime dintre accese la drum public conform vitezei de proiectare

V(km/ora) 120 100 90 80 60
Distanta minima (m) 1000 800 650 500 300

NOTA 1 — Nu se refera la amenajarea intersectiilor cu drumurile catre localitati, obiecte istorico - culturale si
turistice, centre industriale.

NOTA 2 - Distanta minima din tabel se refera la dou& accese succesive pe aceeasi parte a drumului.

6.1.27 In locurile formarii fluxurilor intensive de pietoni pe drumurile din afara localitatilor este
necesar de prevazut treceri de pietoni.

6.2 Benzile de accelerare si de decelerare
6.2.1 Benzile de accelerare si de decelerare trebuie prevazute:

—  pe drumuri de categoriile 1l si lll — la conectarea cu bretelele nodurilor rutiere;

— in intersectii la acelasi nivel pe drumuri de categoria Il amenajarea benzii de decelerare (pentru
iesirea de pe drumul principal) si benzii de accelerare (pentru ihserarea in traficul drumului principal)
este obligatorie pentru drumuri de categoria Ill — a unui trafic de 100 veh. fiz./zi si mai mare;

—  pe drumuri de categoriile Il si lll — la parcari si statii pentru servicii;

— la statii de transport in comun amplasate pe drumuri de categoriile Il si lll, precum si de categoria
IV — pentru un trafic de calcul care depaseste 1000 veh. fiz./zi.

6.2.2 Lungimea benzilor de accelerare si de decelerare trebuie adoptate conform tabelului 17.
In cazul in care benzile de accelerare si decelerare sunt amplasate pe sector cu declivitate
longitudinala ce depaseste 1,5% lungimea acesteia determinatd dupa tabelul 17 se inmulteste cu

coeficientul k care se determina cu formule:

- pentrurampa k=0,88 + 8i,
- pentru panta k =1,09 - 6i,

in care i — declivitatea longitudinala, %.

Tabelul 17
Viteza de calcu, | Lungimea benzii de decelerare, Lungimea benzii de
km/h m accelerare,
m

120 140 220

100 90 180

90 80 170

80 70 160
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6.2.3 Pe drumuri cu trafic redus (< 1000 veh. fiz./zi) la statile de transport in comun aceste benzi
pot fi reduse la 40 m lungime, sau proiectate in forma de pane cu lungimea de 80 m pentru
accelerare, si 60 m pentru decelerare.

6.2.4 Latimea benzilor de accelerare si decelerare trebuie adoptata egald cu benzile de circulatie a
partii carosabile. Se admite ca fasiile din acostamente de-a lungul benzilor sa nu fie consolidate.

6.2.5 Lungimea penelor de racordare a benzilor de accelerare si de decelerare trebuie adoptate
conform tabelului 18.

Tabelul 18
. Lungimea panei, m
Viteza de calcul, km/h banda de decelerare banda de accelerare
120 30 60
100 30 60
90 30 50
80 30 30

6.3 Intersectiile drumurilor publice cu caile ferate
6.3.1 Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu calea ferata se fac denivelat.
6.3.2 Pentru drumurile de categoria Il intersectiile vor fi denivelate.

6.3.3 Pentru celelalte categorii de drumuri necesitatea realizarii intersectiei denivelate se stabileste
pe baza eficieniei economice si a intensitatii de perspectiva, determinate in conformitate cu
metodologia in vigoare.

6.3.4 In cazul intersectiilor la nivel dintre drumuri si cai ferate se va urmari ca aceasta sa se faca,
de regula, respectandu-se urmatoarele conditii:

— intersectia sa se faca sub un unghi cat mai aproape de 90 ° dar nu mai mic de 60°;

— ambele cai de comunicatie sa fie pe cat posibil in aliniament;

— Tn cazuri exceptionale, se poate admite amplasarea intersectiei intr-o zond in care una dintre cele
doua cai de comunicatie este in curba, numai daca declivitatea uneia si inclinarea n profil transversal
a celeilalte sunt in acelasi sens, iar diferenta dintre ele nu depaseste 0,5%;

— declivitatea liniei in zona intersectiei nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 0,5% inclinarea
profilului transversal al drumului.

6.3.5 In cazul intersectiilor la nivel nedirijate dintre drumuri si cai ferate trebuie asigurate conditiile
de vizibilitate prin care conducatorul auto, in conditile reglementate in tabelul 10 trebuie sa vada
trenul la distantd nu mai mica de 400 m, iar masinistul trenului trebuie sa vada intersectia cu drumul la
distanta nu mai mica de 1000 m.

6.3.6 Latimea partii carosabile la intersectia drumului cu caile ferate la acelasi nivel se va adopta
egala cu latimea partii carosabile a drumului, dar nu mai mica de 6 m. Accesul drumului catre calea
feratd pe lungimea de 50 m se va proiecta cu imbracaminte rutierda permanentad si declivitate
longitudinala nu mai mare de 3%.

6.3.7 Tipul de echipare a intersectiei dintre drumurile publice si calea feratd, precum si
semnalizarea se stabilesc in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare.

6.4 Intersectia drumurilor publice cu retelele tehnico-edilitare

6.4.1 Intersectiile drumurilor cu retelele tehnico-edilitare subterane si supraterane trebuie sa fie
amenajate in conformitate cu cerintele normativelor de proiectare ale acestor structuri.

6.4.2 Nu este permisa amplasarea de retele in ampriza drumului cu exceptia cazului in care
acestea se intersecteaza cu drumurile.
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6.4.3 Distanta pe orizontald de la marginea platformei drumului pana la baza stalpilor de retele
aeriene nu trebuie sa fie mai mica decat inaltimea stalpului, plus 5 m.

6.4.4 Aceasta distanta poate fi redusa pentru linii electrice aeriene (LEA) in conditii de lipsa de
spatiu in zone dens construite, cu relief accidentat, etc. dar nu mai mica de, m:

1) in intersectie, de la orice parte a stalpului pana la piciorul taluzului de rambleu (sau fundul
rigolei adiacente):

pentru drumuri de categoria II:

—  LEA cu tensiunea de 220 kV - 5;
—  LEA cu tensiunea de 330-500 kV — 10;

pentru alte drumuri:

— LEA cutensiunea pana la 20 kV - 1,5;

— LEA cutensiunea pana la 35-220 kV — 2,5;
— LEA cutensiunea pana la 330-500 kV — 5;

2) in cazul amplasarii LEA in paralel cu drumul, de la firul lateral cel mai apropiat pana la marginea
platformei:

—  LEA cu tensiunea 20 kV -2;
— LEA cu tensiunea 35-110 kV - 4;
—  LEA cu tensiunea 150 kV -5;
— LEA cu tensiunea 220 kV - 6;
—  LEA cu tensiunea 330 kV -8;
—  LEA cu tensiunea 500 kV - 10.

6.4.5 Distanta pe verticald de la firele aeriene de telecomunicatie pana la partea carosabild nu
trebuie sa fie mai mica de 6 m.

6.4.6 Distanta pe verticala, (gabaritul de Tnaltime) de la firele LEA pana la partea carosabila a
drumurilor nu trebuie sa fie mai mica decét cea indicata in tabelul 19.

Tabelul 19
LEA cu tensiunea, kV Gabarit de inaltime, m

pana la 1 inclusiv 6 — pentru drumuri de categoria lll - VI

pana la 110 inclusiv 7 — pentru drumuri de categoria | si ll

peste 1 pana la 110 inclusiv 7

peste 110 pana la 150 inclusiv 7,5

peste 150 pana la 220 inclusiv 8

peste 220 pana la 330 inclusiv 8,5

peste 330 pana la 500 inclusiv 9

peste 500 pana la 750 inclusiv 16
NOTA - Gabaritul de inaltime se determinata la cea mai Tnaltd temperatura a aerului, fara a fi luata in
consideratie Tncalzirea firelor de la curentul electric, sau cand firele sunt acoperite cu gheata in conditii de
polei, fara vant.
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6.4.7 La intersectile cu linii electrice aeriene cu tensiunea de peste 330 kV si cu conducte
magistrale cu presiunea de lucru peste 25 MPa pe drumuri trebuie prevazuta instalarea semnelor de
circulatie care interzic oprirea vehiculelor in zona de protectie a acestor retele.

6.4.8 Zona de protectie de-a lungul liniilor electrice aeriene este determinata de spatiul delimitat de
planurile verticale situate paralel la distanta de la firele exterioare in m, conform tabelului 20.

Tabelul 20
LEA cu tensiunea, kV Zona de protectie, m
pana la 20 kV inclusiv 10
> 20 pana la 35 inclusiv 15
> 35 pana la 110 inclusiv 20
> 110 pana la 220 inclusiv 25
> 220 pana la 500 inclusiv 30
> 500 pana la 750 inclusiv 40

6.4.9 In zona de protectie a liniilor electrice aeriene cu tensiunea peste 1 kV, conducte magistrale
de gaze cu presiunea de lucru peste 1,2 MPa, oleoducte, este interzisd amplasarea statiilor de
transport in comun, parcarilor, spatiilor pentru servicii si odihna.

6.5 Amplasarea retelelor tehnico-edilitare in raport cu drumul

6.5.1 Amplasarea retelelor ingineresti subterane si aeriene in lungul drumului trebuie efectuate in
conformitate cu cerintele documentelor normative pentru proiectarea acestor retele, danduse prioritate
elementelor drumului.

6.5.2 Pozarea comunicatiilor ingineresti sub terasament Tn lungul drumului este interzisa.

6.5.3 Retelele edilitare subterane se amplaseaza in afara amprizei si in afara zonei de siguranta a
drumului public.

7 Terasamente si evacuarea apelor

7.1 Principii generale de proiectare
7.1.1 La proiectarea terasamentelor drumurilor se vor lua in consideratie urmatorii factori:

- categoria drumului, tipul structurii rutiere, Tnaltimea rambleurilor si adancimea debleurilor;

- conditiile naturale a regiunii unde se va construi drumul, specificul conditiilor hidrogeologice
(clima, zona climatica rutiera, conditiile de umiditate, tipul paméantului din zona activa a terasamentului,
si schema de umezire a terasamentului drumului pe diferite sectoare, regimul hidrologic, sistemul
natural de scurgere a apelor, si caile de migratie (traversare) pentru diferite specii etc.);

- caracteristicile fizico-mecanice ale pamanturilor utilizate la terasamente;

- conditiile tehnologice la constructia terasamentului, asigurarea pe perioada executiei drumului, a
circulatiei utilajelor de constructie si a vehiculelor de transport al materialelor rutiere;

- experienta intretinerii drumurilor existente in conditii similare (daca s-au produs degradari din
inghet-dezghet, deformatii ale terasamentului, eroziuni etc);

- cerinte de exploatare fatd de drum, conditii de reparatie si intretinere preconizate;

- cerinte cu privire la protectia mediului Tnconjurator (impactul asupra stabilitatii terenurilor aferente,
prevenirea alunecarilor, eroziunilor, inundatiilor, degradarilor de terenuri agricole).

7.1.2 Proiectarea terasamentelor se va face avand la baza prognoza actiunii fenomenului de inghet-
dezghet, variatiei umiditatii si gradului de compactare a pamantului din patul drumului, diminuarea
capacitatii portante a pamantului de fundatie in timpul dezghetului, diminuarea capacitatii portante la
baza terasamentelor, stabilitatea taluzurilor in functie de conditiile hidrologice ale terenului.
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7.2 Pamanturi pentru terasamente

Categoriile si tipurile de pamanturi care se folosesc la executarea terasamentelor de drumuri, sunt
clasificate conform SM EN ISO 14688-1, SM EN ISO 14688-2 si anexa C.

7.3 Zona activa a terasamentului

7.3.1 Zona activa a terasamentului trebuie sa protejeze terenul de fundare contra intemperiilor si sa
preia, in perioada construirii drumului, sarcina circulatiei utilajelor de santier.

indeplinirea acestor functiuni impune diferentierea conditiilor tehnice de calitate pe care trebuie sa le
indeplineasca terasamentele rutiere, si anume:

— conditii tehnice pe termen scurt, asociate cu constructia drumului;
— conditii tehnice pe termen lung, asociate cu dimensionarea structurii rutiere.

7.3.2 Pe termen scurt, zona activa a terasamentului trebuie sa prezinte caracteristici minime:

- de asigurare a circulatiei, pe perioada executiei structurii rutiere, a utilajelor de constructie si a
vehiculelor de transport a materialelor rutiere;

- de nivelment, pentru a garanta uniformitatea grosimii structurii rutiere;

- de deformabilitate, pentru a permite compactarea corespunzatoare a straturilor rutiere.

7.3.3 Pe termen lung, zona activa a terasamentului trebuie sa prezinte o capacitate portanta
minima, definitd de valoarea de calcul a modulului de elasticitate, aplicata in dimensionarea structurii
rutiere, corespunzatoare tipului climatic al zonei in care se situeaza drumul, regimului hidrologic al
complexului rutier si tipului de pamant, clasificat conform anexei C.

7.3.4 Pentru asigurarea stabilitatii si rezistentei zonei active a terasamentului Si a structurii rutiere
suprainaltarea minima a suprafetei de rulare trebuie sa se conformeze celor indicate in tabelul 21.

Tabelul 21 - Suprainaltarea minima a suprafetei de rulare

s A . i Suprainaltarea minima a suprafetei imbracamintii rutiere,

Pamantul din zona activa a AR ’ . L

. m, in limitele zonelor climatice rutiere
terasamentului m ™

Nisip marunt, nisip argilos usor mare, 0.9 0,75
nisip argilos usor 0,7 0,55
Nisip prafos, nisip argilos prafos 12 11
1,0 0,8
Argila nisipoasa usoara, argila 18 15
nisipoasa grea, argila 14 1,1
Nisip argilos greu prafos, argila 2,1 18
nisipoasa usoara prafoasa, argila 1,5 1,3

nisipoasa grea prafoasa

NOTA 1 — La numitor este indicata suprainaltarea suprafetei imbracamintii rutiere asupra nivelului apelor freatice,
la numarator — de asupra suprafetei terenului cu stationarea apelor pe termen scurt (mai putin de 30 de zile).

NOTA 2 — Suprainaltarea nivelului suprafetei imbracamintii rutiere asupra nivelului apelor freatice in cazul
pamanturilor cu salinizare slaba si moderata trebuie maritd cu 20%, (pentru argile nisipoase si argile — cu 30%) in
cazul paméanturilor cu salinizare puternica si foarte puternicd — cu 40 — 60%, in zonele cu irigare permanenta
suprainaltarea suprafetei imbracamintii rutiere trebuie marita cu 0,4 m in zona IV si cu 0,2 m in zona IIl.

7.4 Compactarea rambleurilor

7.4.1 Toate rambleurile vor fi compactate pentru a se realiza gradul de compactare definit ca
coeficientul de compactare a paméantului conform tabelului 22.
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Tabelul 22
Adancimea Coeficientul de compactare a pamantului minim pentru
stratului de structuri rutiere de tip
Elementele la suprafata permanente semipermanente si
terasamentului partii provizori
carosabile, in zonele climatice rutiere
m 1 v 1 v
Zona activa a. pana la 1,5 1,0-0,98 0,98-0,95 0,98-0,95 0,95
terasamentului
Partea , de peste 1.5 0,95 0,95 0,95 0,90
terasamentului panala 6
nesupusa inundarii | de peste 6 0,98 0,95 0,95 0,90
Partea , de peste 1,51 95095 0,95 0,95 0,95
terasamentului pana la 6
supusa inundarii de peste 6 0,98 0,98 0,95 0,95
In zona activa a pana la 1,2 0,95 - 0,95-0,92 -
debleului sub
adancimea de panala 0,8 - 0,95-0,92 - 0,90
inghet

7.4.2 In cazul utilizarii standardelor internationale se admite si metoda Proctor Normal la
determinarea gradului de compactare conform standardelor respective.

Tn acest caz valorile gradului de compactare pentru terasamente vor fi conform tabelului 23.

Tabelul 23
Pamanturi
Coezive Neoezive
Zonele din terasamente (lacarese [ _ 1. _ Tmbraca
prescrie gradul de compactare) Imbracaminti | imbracaminti | o ..o minti
permanente semiperma- ’ L7
nente permanente semlp?r
manente
a) primii 30 cm ai terenului natural sub 100 95 97 93
un rambleu, cu Tnaltimea:
h<2,00m
h>200m 95 92 92 90
b) in corpul rambleurilor, la adancimea 100 97 100 100
sub patul drumului: h < 0,50 m
05<h<200m 100 97 97 94
h>2,00m 95 92 92 90
Patul drumului 100 100 100 100

7.5  inclinarea taluzurilor

7.5.1 Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitatea portanta
corespunzatoare vor avea inclinarea 1:1,5 pana la inaltimile maxime indicate in tabelul 24.

Tabelul 24
Natura materialului in rambleu Inalt,|m|I(:nmaX|me,
Argile prafoase sau argile nisipoase 6
Nisipuri argiloase sau praf argilos 7
Nisipuri 8
Pietrisuri sau balasturi 10
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n cazul rambleurilor cu fnaltimi mai mari decat cele prezentate in tabelul 24, dar numai pana la maxim
12,00 m, inclinarea taluzurilor de la nivelul patului drumului in jos, va fi de 1:1,5, iar pe restul inaltimii,
pana la baza rambleului, inclinarea va fi de 1:1,75.

7.5.2 La rambleuri mai inalte de 12,00 m, precum si la cele situate n albiile majore ale raurilor, ale
vailor si in balti, unde terenul de fundatie este alcatuit din particule fine si foarte fine, nclinarea
taluzurilor se va determina pe baza unui calcul de stabilitate, cu un coeficient de stabilitate de min 1,3.

7.5.3 Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitate portantd redusa, vor
avea inclinarea 1:1,5 pana la inaltimile maxime, hmax indicate in tabelul 24, in functie de caracteristicile
fizico-mecanice ale terenului de fundatie.

7.5.4  Taluzurile rambleelor mici cu inaltimea pana h < 2,0 m, la care nu sunt proiectate parapete de
siguranta, vor avea inclinarea taluzurilor nu mai putin de 1:3.

7.5.5 Toate rambleele executate cu naltimi h > 2 m, se vor proiecta, din considerentele sigurantei
rutiere, cu bariere/parapete de siguranta dimensuinate la categoria tehnica de drum.

7.6 inclinarea taluzurilor la debleuri

Inclinarea taluzurilor la debleuri pentru adancimi de maximum 12,00 m sunt date in tabelul 25, in
functie de natura materialelor existente in debleu.

Tabelul 25

Natura materialelor din debleu inclinarea taluzurilor
Pamanturi argiloase, in general argile nisipoase sau 1015
prafoase, nisipuri argiloase sau prafuri argiloase T
Pamanturi marnoase 1,0:1,0...1.0:0,5
Pamaénturi macroporice (loess si pamanturi loessoide) 1,0:.0,1
Roci stancoase alt?raplle, in functie de gradul de 1,0:15..1,0:1,0
alterabilitate si de adancimea debleurilor
Roci stdncoase nealterabile 1,0:.0,1

In debleuri mai adanci de 12,00 m sau amplasate in conditii hidrologice nefavorabile (zone umede,
infiltratii, zone de baltiri) indiferent de adancimea lor, inclinarea taluzurilor se va stabili printr-un calcul
de stabilitate.

7.7 Evacuarea apelor

7.7.1 Lucrarile de colectare si evacuare a apelor la drumuri si strazi au scopul de a evita:
degradarea corpului drumului, reducerea capacitatii portante a terenului de fundatie, degradarea
terenurilor aferente drumurilor prin stagnari de ape, spalari, baltiri, evacuari cu intarziere etc.

7.7.2 Constructiile anexe pentru colectarea si evacuarea apelor se clasifica, dupa destinatia lor,
astfel:

pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice:

— santuri la marginea platformei,
—  santuri de garda,

— rigole la marginea platformei,
— rigole la bordura trotuarului,

—  rigole de acostament,

—  casiuri,

—  sisteme de canalizare,

— canale de evacuare,

—  puturi absorbante,

— canale de fuga;

pentru colectarea si evacuarea apelor din fundatia drumurilor:
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— drenuri transversale de acostament,

— drenuri transversale de interceptie,

— drenuri longitudinale sub acostamente sau sub rigole,
—  strat drenant continuu;

pentru asanarea drumului:
— drenuri de adancime (drenuri longitudinale, transversale, forate etc.),
—  drenuri de taluz.

7.7.3 Proiectarea rigolelor, santurilor si casiurilor se va face in conformitate cu prevederile aferente
acestor lucrari din proiectele tip, tindnd seama de capacitatile de scurgere, a debitelor apelor
meteorice precum si de caracteristicile geometrice (forme, dimensiuni) ale acestor lucrari.

7.7.4 Pentru stabilirea debitului apelor meteorice se vor efectua calculele conform CP D.01.04 si
CP D.01.05. Aceste cantitdati de ape meteorice se vor corela cu datele hidrologice si studiile
topografice si geotehnice Tntocmite conform normelor si standardelor in vigoare, cit si cu sistemele de
desecare, irigatii sau alte sisteme hidrotehnice existente sau prevazute a se realiza in apropierea
lucrarilor de drumuiri.

7.7.5 Caracteristicile geometrice ale rigolelor, santurilor si casiurilor, pentru fiecare tip in parte, in
functie de debitul apelor meteorice si de panta longitudinald ale acestora se vor determina conform

[3].

7.7.6 Amplasarea rigolelor si santurilor de colectare si evacuare a apelor se va face in functie de
pozitia platformei drumului in profil transversal (rambleu, debleu sau la nivelul terenului).

7.7.7 Asigurarea debitului de calcul la accesele catre poduri a terasamentelor trebuie primite, %:
1 — pentru drumuri de categoria I-lll;

2 — pentru drumuri de categoria IV si V la accese catre poduri mari;
3 — pentru alte drumuri.

La accesele catre podete asigurarea debitului de calcul trebuie primite, %:
1 — pentru drumuri de categoria I-lll;

3 — pentru alte drumuri.
7.8 Protectia taluzurilor

7.8.1 Taluzurile rambleurilor si debleurilor trebuie sa fie protejate impotriva efectului agentilor
atmosferici prin urmatoarele masuri:

a) semanarea unui amestec de specii de iarba;

b) plantarea unor specii de arbusti corespunzéatoare;

c) plantarea unor specii de arbori corespunzatoare.

Problema intretinerii vegetatiei trebuie avuta in vedere inca din momentul proiectarii.

7.8.2 Pe taluzurile debleurilor, acolo unde este dificil sa se aplice un nou strat de paméant vegetal,
suprafata se poate amenaja pentru plantatii, recurgdndu-se la anumite tehnici de corectare a
caracteristicilor fizice si organice, cum ar fi:

a) utilizarea de ingrdsaminte organice si chimice;

b) folosirea de geotextile sau alte mijloace auxiliare in vederea pastrarii unui strat vegetal fertil, pana
cand aceasta sarcina va fi preluata de catre plante si alte lucrari de consolidare.

7.8.3 In vederea asigurarii unei consolidari eficiente permanente pentru zonele predispuse la
alunecari, pe taluzurile mari, este necesar sa se recurga la tehnici de impadurire.
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8 Dimensionarea structurii rutiere

8.1 Dimensionarea structurii rutiere se face in functie de intensitatea si de componenta traficului de
perspectiva, de caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale materialelor, conform
reglementarilor in vigoare.

8.2 Alegerea tipului de structura rutiera se va face pe baza unor calcule tehnico-economice,
tindndu-se seama si de lucrarile de intretinere necesare fiecarui tip de imbracaminte rutiera n
exploatare.

8.3  Grosimile minime admise la alcatuirea structurii rutiere se vor lua in corespundere cu tabelul 26.

Tabelul 26 - Grosimile minime admise ale straturilor structurii rutiere

Nr. . . Grosimea minimum
Denumirea stratului L
crt. admisa, cm
Strat din beton asfaltic cu criblura BA 8, Mixtura asfaltica stabilizata
1 3,0
MAS 8.
5 Strat din beton asfaltic cu criblura, BA11,2, BA16, Mixtura asfaltica 40
stabilizata MAS12, MAS16 '
3 Strat din mixtura asfaltica poroasa MAP16, Beton asfaltic deschis 6.0
BAD20, BAD25 '
4 | Strat din anrobat bituminos cu criblura AB16, AB25 8,0
5 | Strat din beton de ciment 16
6 | Strat din beton cilindrat 14
7 | Strat din piatra sparta anrobata prin metoda de penetrare 10
8 Strat din amestecuri granulate, inclusiv din asfalt frezat (0-31,5) 12
consolidate cu lianti organici sau neorganici.
Strat din amestecuri granulate (0-41mm, 0-63) asternute pe strat stabil
9 B 9 .. i ; 15
(din piatra spartd sau pamant stabilizat)
10 | Strat din amestecuri granulate (0-63) asternute pe strat din nisip 17
11 | Strat din nisip 10
12 | Strat de forma 20

8.4  Pe sectoarele de drum unde sunt semnalate degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet,
se vor lua masuri pentru sporirea rezistentei structurii rutiere la acest fenomen.

8.5 Pentru asigurarea confortului si sigurantei circulatiei in exploatare, la realizarea imbracamintei
rutiere se vor utiliza materiale, echipamente si tehnologii care sa asigure realizarea conditiilor privind
planeitatea, uniformitatea si rugozitatea suprafetei de rulare, corelate cu vitezele de proiectare in
conformitate cu prescriptiile in vigoare.

8.6  Tipul structurii rutiere si materialele folosite la alcatuirea la imbracamintii rutiere in dependenta
de categoria drumului sunt redate n tabelul 27.
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Tabelul 27 - Materialele folosite in dependenta de categoria drumului si tipurile imbracamintii

rutiere
Categoria Tipul
tehnica a imbracamintei Materialele imbracamintii rutiere
drumului rutiere

Mixtura asfaltica stabilizata, MAS, Beton asfaltic (pregatit la
-1 Permanenta cald) cu lianti din bitum modificat cu polimeri sau cu adausuri
speciale, Beton de ciment.

Mixtura asfaltica stabilizata, MAS, Beton asfaltic (pregatit la
[ Permanenta cald) cu lianti din bitum modificat cu polimeri sau cu adausuri
speciale, Beton de ciment.

Permanenta Beton asfaltic pregatit la cald, Beton de ciment.

Mixturi asfaltice pe baza de materiale locale,

v Semipermanentd | Amestecuri anrobate bituminoase (0 — 31,5 mm), inclusiv prin
penetrare cu aplicarea tratamentului bituminos.

Provizorie Amestecuri optimizate din agregate (0 — 41 mm, 0 — 63 mm).

Permanenta Beton asfaltic, Beton de ciment cilindrat, pava,j.

Mixturi asfaltice pe baza de materiale locale,

\% Semipermanenta | anrobate bituminoase, inclusive prin penetrare cu aplicarea
tratamentului bituminos.

Provizorie Amestecuri optimizate din agregate (0 — 41 mm, 0 — 63 mm)

NOTA 1 - La alcatuirea imbr&camintii rutiere pot fi folosite si alte materiale proprietétile fizice si de rezistenta
ale caror corespund celor indicate Tn tabel.

NOTA 2 - La alcatuirea imbracamintii rutiere a bretelelor de racordare, benzilor de accelerare-
decelerare, se va utiliza acelasi tip de imbracaminte rutiera ca si la drumul principal

NOTA 3 - La alcatuirea imbracamintii rutiere pentru drumurile de categoria IV si V, care duc catre
unitati agro-industriale, turistice sau altele dupé caz, la solicitarea beneficiarului, pot fi executate cu
imbracaminte tip permanenta.

8.7  Alcatuirea si dimensionarea structurilor rutiere de tip suplu a drumurilor publice se face conform
prescriptiilor normativului CP D.02.08.

Structurile rutiere rigide se proiecteaza conform normelot tehnice in vigoare.

8.8 La alcétuirea si dimensionarea structurilor rutiere se va lua Tn considerare posibilitatea utiliz&rii
tehnologiilor performante si materialelor agrementate pe teritoriul Republicii Moldova.

9 Proiectarea lucrarilor de arta

9.1 Lucrari de arta sunt constructiile speciale ca poduri, viaducte, pasaje superioare etc. care se
executa cu copul de a sustine o cale de comunicatie (si) pentru a-i asigura continuitatea in cazul
aparitiei unor obstacole (vai adanci, cursuri de apa etc.).

9.2 Amplasamentul lucrarilor de artd pe drumurile publice nu trebuie sa introduca schimbari
spontane si neasteptate pentru participantii la trafic, in scopul continuitatii circulatiei. Parametrii
lucrérilor de arta vor asigura uniformitatea conditiilor de circulatie pe drum.

9.3 Latimea partii carosabile pentru lucrarile de artd amplasate in curba va fi supralargita in
conformitate cu prevederile din tabelul 9. La podurile amplasate pe drumurile de categoria Ill se va
admite supralargirea partii carosabile din contul benzii de sigurantd (latimii suplimentare datorita
efectului optic de ingustare Eo) cu conditia ca latimea Eo nu va fi mai mica de 1,0 m.
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9.4 Proiectarea lucrarilor de arta se va efectua in functie de categoria tehnica a drumului, tinadndu-
se cont de clasele de incarcare indicate in normativul tehnic CP D.02.39 si SM EN 1991-1. Clasele de
incarcare si convoaiele de calcul pentru dimensionarea structurilor de poduri si podete se vor aplica
atat la edificarea constructiilor noi, cat si la reconstruirea acelor existente.

9.5 Pentru poduri amplasate pe drumuri publice cu trafic de vehicule speciale pentru transport
piese grele, la propunerea unitatilor de administrare a drumului respectiv, la solicitarea beneficiarului
transportului si cu aprobarea organului central de specialitate se pot lua in considerare, la
dimensionare, tipuri de convoaie exceptionale, corelate cu dimensiunile si greutatile pieselor, n
conformitate cu prescriptiile in vigoare.

9.6 La realizarea pasajelor denivelate se va tine seama de traficul actual si de evolutia acestuia in
perspectiva, de necesitatea asigurarii fluentei si sigurantei circulatiei si de eficienta tehnico-
economica.

9.7 Pe drumurile nationale de categoriile |l se vor prevedea pasaje denivelate la toate intersectiile
cu linii de cale ferata principale.

9.8 Latimea gabaritelor de libera trecere la nivelul caii pe lucréarile de arta se va corela cu latimea
platformei si a partii carosabile a drumului si se va aplica in conformitate cu tabelul 28.

Tabelul 28
Cateqoria Numar de Latimea gabaritului de i I:a:iglmer_;l,um ——
e dgrum benzi de libera trecere la nivelul S”F} |mer|1tgra _atgrlta par!:ltlj'l
circulatie caii (G), m efectului optic de carosabile
’ ingustare (E,) (B)
I 4 9,0+C+9,0 1,5 2x7,0
Il 2(3) 9,0 (12,5) 1,0 7,00)
v 2 7,5 0,75 6,0
\ 2(1) 6,5 (5.5) 0,5 5,5 (4.5)

NOTA 1 — Pentru drumurile de categoria Il gabaritele de liber4 trecere sunt indicate pentru cazurile cand lipseste
parapetul de sigurantd pe zona mediana. Pentru cazurile cu existenta parapetului de sigurantd pe zona mediana
sau separarea suprastructurii podului pentru fiecare sens de circulatie in parte, gabaritele pentru fiecare pod se
va stabili dupa formula:

G= Eod+ B + Eos,

in care:
B — latimea partii carosabile, m;

Eod — latimea suplimentara datorita efectului optic de ingustare din dreapta, m;
Eos — latimea suplimentara datorita efectului optic de ingustare din stanga, m.

Valorile B si Eo sunt indicate in tabelul 28.

NOTA 2 — Latimea benzii mediane C pe lucrari de arta se va lua drept egala cu banda mediana a drumului pe
accese. Pe podurile cu lungimi mai mari de 100 m, in cazurile corespunzator argumentate, se va admite
reducerea latimii benzii mediane C, dar se va aplica nu mai mica de 2,0 m plus latimea minima pentru
amplasarea parapetelor (glisierelor) de siguranta.

9.9 La amplasarea pilelor de pasaje pe zona mediand, distanta minima intre muchia partii
carosabile si pila se va stabili ludnd in considerare latimea minima necesara pentru amplasarea
parapetelor (glisierelor) de siguranta.

9.10 Inaltimea gabaritului de libera trecere a podurilor si pasajelor peste drumuri publice este de
minimum 5,50 m pentru drumurile de categoriile | si Il si 5,0 pentru drumurile de cateroriile 11l - V.

9.11 Alte gabarite de apropiere a constructiilor de poduri si pasaje vor fi aplicate in conformitate
cu CP D.02.39.
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9.12 In cazul modernizérii si reabilitarii drumurilor si podurilor existente, pe unele sectoare, cu
justificare tehnico-economica se permite adoptarea elementelor geometrice ale drumurilor si podurilor
conforme urmatoarei categorii inferioare.

9.13 Structurile de rezistentd ale lucrarilor de artd se vor proiecta in conformitate cu
CP D.02.39.
10 Dotari ale drumurilor

10.1 Statii de transport in comun

10.1.1  Pe drumurile publice, pe care se desfasoara frecvent circulatia autobuzelor pe linii regulate
se vor prevedea stafii de transport in comun. Amplasarea lor se va face la propunerea administratiei
publice locale, cu avizul administratorului drumului si al Inspectoratului national de patrulare.

10.1.2  Statiile de transport in comun nu pot fi folosite ca locuri de stationare sau parcaje.

10.1.3  Statiile de transport in comun trebuie amenajate cu platforme pentru oprire, peroane,
trotuare, refugii sau copertine, cosuri de gunoi, panouri cu informatii accesibile si pentru persoane cu
dizabilitati etc.

10.1.4 lesirea si intrarea autobuzelor din/in fluxul de trafic pe drum se va face prin benzi
suplimentare delimitate de accelerare si decelerare. Acestea se prevad la statile amplasate pe
drumuri de categoriile, I, lll. Lungimea benzilor de accelerare si de decelerare se adopta conform
prevederilor capitolului 6. fluxul de trafic pe drum se va face prin benzi suplimentare delimitate, de
accelerare si decelerare.

10.1.5 Latimea benzilor de stationare pentru transportul in comun va fi egala cu cea a benzii de
circulatie. Sectoarele de racordare la partea carosabila se vor proiecta in forma de pana cu lungime
minima de 15 m fiecare. Lungimea benzii de stationare va fi adoptata in functie de numarul de
autobuze, care vor stationa in acelasi timp, dar nu mai mica de 12 m.

10.1.6  Peroanele trebuie sa fie supraindltate fatd de suprafata carosabild cu 0,15 m. Suprafata
peroanelor trebuie pavata pe o latime minima de 2 m, iar lungimea va corespunde cu cea a benzii de
stationare. Acestea trebuie sa prevada rampa de trecere/accesibilitate pentru persoane cu mobilitate
redusa sau cu dizabilitati.

10.1.7 Elementele fatadelor copertinelor sau refugiilor pentru pietoni nu trebuie sa fie amplasate
mai aproape de 3 m de la marginea benzii de stationare.

10.1.8 In afara localitatilor se va evita plasarea statiilor de transport in comun pe sectoare cu
vizibilitate redusa, curbe in plan si curbe convexe in profil longitudinal cu raze sub cele minime,
conform tabelelor 10 si pe sectoare cu declivitatea mai mare de 6%.

10.1.9 Amplasarea statiilor de transport in comun in aceiasi sectiune transversala al drumului este
interzisa.

10.1.10 Statiile de transport in comun trebuie sa fie amplasate in sensul drumului dupa trecerea
pietonala la acelasi nivel. In cazul amplasarii statiei inainte de trecerea pentru pietoni, distanta minima
de la statie pana la trecere va corespunde cu distanta minima de vizibilitate conform tabelului 10.

10.1.11 In cazul amplasarii statiilor in zona intersectiilor la nivel, distanta de la curba de racordare a
intersectiei pana la platforma situata pe aceeasi parte a drumului trebuie sa fie minimum 50 m pentru
drumuri de categoria Il si lll, si minim 30 m in cazul drumurilor de categoria IV.

10.1.12 Tn cazul amplasarii statiilor de transport in comun la intersectii in T pe partea opusa a
drumului si la racordari, prevazute numai cu virare la dreapta, distanta de la capatul racordarii pana la
platforma trebuie adoptata de minim 30 m.

10.2 Instalatii de iluminare
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10.2.1  Pentru a spori vizibilitatea pe timp de noapte se recomanda asigurarea iluminatului public:

—  pe toate tronsoanele de drum national care traverseaza localitatile;

— laintersectii la nivel cu caile ferate;

— Inintersectii giratorii la nivel,

—  pe poduri mari, pasaje si viaducte;

— laintersectiile denivelate a drumurilor de categoria | — IlI;

— treceri pietonale denivelate, inclusiv accesele acestora;

— 1n zonele de intersectie cu pistele de ciclisti;

— la posturile de control al gabaritelor si masei pe axa;

— la statii de transport in comun, inclusiv trecerile de pietoni, in cazul stationarii pe timp de noapte a
mai mult de 2 autobuze pe ora si prezentei unui flux important de pasageri pe drumuri de categoria |l
si lll, si pe alte drumuri, (se vor utiliza retelele electrice existente si surse autonome de electricitate);

— intre localitatile amplasate la distanta de pana la 500 m si intre sectoarele iluminate amplasate la
distanta de pana la 250 m de tip continuu.

10.2.2 lluminanta medie a suprafetei partii carosabile in afara localitatilor trebuie sa fie 0,8 cd/m?, la
ramificatii ale rampelor de legatura in noduri rutiere - 0,4 cd/m?, iar gradul de luminare medie pe
orizontala - 15 Ix si, respectiv, 10 Ix.

Raportul dintre iluminanta maxima a suprafetei partii carosabile si cea minima trebuie sa fie mai mic
de 3:1, la norma de luminozitate medie > 0,6 cd/m? si 5:1 - la 0 norma mai mica decat luminanta
medie de 0,6 cd/m?Z, iar rata de orbire, nu trebuie sa depaseasca 150.

10.2.3 lluminarea sectoarelor de drumuri publice care trec prin localitati sa fie efectuata in
conformitate cu cerintele normativelor pentru iluminare exterioara. Intersectiile la nivel cu caile ferate
trebuie de iluminat in conformitate cu standardele de siguranta in transportul feroviar.

10.2.4 Stalpii de iluminat Tn afara localitatilor trebuie sa fie amplasati la o distanta de cel putin 4 m de
la marginea partii carosabile. in cazurile dificile, daca se vor instala la o distantd mai mica, se vor
prevedea parapete de sigurantd conform standardelor respective. Pentru instalarea stélpilor pe
ramblee, se amenajeaza contrabanchete sau fundatii pe piloti cu cap.

inaltimea corpurilor de iluminat de pe stalpi trebuie sa fie nu mai putin de 6,5 m deasupra
carosabilului.

10.2.5 Trebuie utilizati stalpi pentru corpurile de iluminat rezistenti la impact, pe drumuri in afara
localitatilor, dupa caz, sa se refuze la utilizarea stalpilor din beton armat, acordand preferinta
structurilor din metal;

10.2.6 Conectarea iluminarii sectoarelor de drum se va efectua la micsorarea nivelului de iluminare
naturala pana la 10 — 15 Ix, iar deconectarea — la marirea ei pana la 10 Ix.

10.2.7 Pe timp de noapte, pe sectoare de drum cu lungimea de peste 300 m se va prevedea
micsorarea nivelului iluminarii prin deconectarea pana la jumatate din corpurile de iluminat. In acest
caz nu se admite deconectarea a doua corpuri de iluminat consecutive.

10.3 Dotari si spatii ale drumurilor publice

10.3.1 Pentru organizarea servicillor de Tintretinere si reparatie a drumurilor, de deservire a
transporturilor de marfuri si calatori si altor participanti la trafic in proiectele tehnice trebuie prevazute
spatii pentru amplasarea de:

— complexe de dotari si spatii pentru administrarea drumurilor, case de linie, dotarile serviciilor
rutiere, baze de producere, comunicatii tehnologice, spatii pentru cantarirea unitatilor de transport etc.,
—  puncte de control etc.,

— gari si statii auto, statii de transport ih comun etc.,

—  servicii auto care includ:

moteluri, campinguri, zone de odihna,

parcari,

cantine,
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obiecte de comert,

statii de alimentare cu combustibil sau energie electrica.
statii service,

spalatorii auto.

10.3.2 Dotarile si serviciile comune sunt urmatoarele:

a) benzi de accelerare si decelerare;

b) indicatoare si marcaje rutiere;

c) sistem de canalizare menajera si pluvial;

d) energia electrica si gospodarie de apa potabila;

e) sistem de iluminare exterioar3;

f) telefon;

g) spatii pentru parcari autoturisme, autocamioane (cu exceptia parcarilor de scurta durata) si
autobuze;

h) spatii de agrement;

i)  Tmprejmuire;

i) WC public.

z) statii de alimentare cu comustibil sau energie electrica

Dotarile si servicile comune s& fie accesibile persoanelor cu dizabilitdti in conformitate cu
reglementarile in vigoare.

10.3.3 Tipurile de spatii pentru servicii vor fi urmatoarele:

a) spatiu pentru servicii tip Sa;
b  spatiu pentru servicii tip Sz;
C) spatiu pentru servicii tip Sa.

Spatiu pentru servicii tip S1 va avea urmatoarele combinatii de servicii:

a) statie de alimentare cu carburanti sau electricitate si spatiu comercial;
b) bufet.

Spatiu pentru servicii tip Sz va avea urmatoarele combinatii de servicii:

a) statie de alimentare cu carburanti sau electricitate;
b) spatii comerciale;

c) restaurant;

d) autoservice.

Spatiu pentru servicii tip Ss va avea urmatoarele combinatii de servicii:

a) statie de alimentare cu carburanti sau electricitate;
b) spatii comerciale;

c) motel si restaurant;

d) auto service.

Se recomanda ca spatiile comerciale sa fie amplasate Tnainte de punctul de alimentare cu carburanti
sau electricitate (in sensul de parcurgere al spatiului). Se recomanda ca motelul sa aiba parcaj
propriu.

10.3.4 Criteriile de dimensionare pentru parcari si spatii pentru servicii sunt:

a) traficul mediu zilnic, anual;

b) componenta traficului;

c) tipul serviciilor oferite;

d) distantele pana la alte servicii similare;

e) valorificarea avantajelor oferite de mediul ambiant.

10.3.5 Distanta de amplasare a parcarilor sau a spatiilor pentru servicii fata de nodurile rutiere va fi
de minimum 2,0 km. In cazul in care nu poate fi respectata aceasta distanta, spatiile pentru servicii pot
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fi amplasate si adiacent nodurilor rutiere dar nu mai mica de 100 m cu conditia ca iesirea si intrarea pe
drumul principal sa se faca in punctele comune pentru ambele functionalitati.

Spatiile pentru servicii nu se amplaseza la distanta mai mica de 100 m dupa o curbe cu raze minime
convex si a curbei orizontale cu raza minima, sau in intersectii.

Distanta de amplasare una fata de alta a parcarilor se recomanda a fi de 5 - 15 km functie de conditiile
locale.

10.3.6 Se recomanda de a prevedea pe drumurile nationale parcarile si spatiile pentru servicii de
tipul Sz si tipul Sz, in functie de trafic si categoria drumului.

Parcarile si spatiile pentru servicii de tipul S1 se vor amplasa pe drumurile nationale la intervale, nu
mai mici de:

15 km — pe drumuri de categoria Il;
30 km — pe drumuri de categoria lll.

Parcarile si spatiile pentru servicii de tipul Sz se vor amplasa pe drumurile nationale la intervale, nu
mai mici de:

40 km — pe drumuri de categoria Il;
50 km — pe drumuri de categoria ll.

Schema de amplasare a parcarilor si spatiilor pentru servicii este prezentata in Figura 4.
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avand capacitatea dubla cu nod rutier.

LEGENDA
[_| = parcari
W —bar

" = restaurant

Bd = motel =au hotel
4| =punctsanitar
ﬂ = statie benzina

1 = statie service

10.3.7 Amplasarea parcarilor si a spatiilor pentru servicii, se recomanda a se face alternativ.

Distanta de amplasare una fatd de alta a parcarilor se recomanda a fi de 5-15 km in functie de
conditiile locale.

Alegerea amplasamentului parcarilor sau al spatiilor pentru servicii se va face prin luarea in

considerare a urmatorilor factori:

Parcarile si spatiile pentru servicii trebuie prevazute cu benzi de accelerare si decelerare proiectate

topografia terenului;

traseul in plan si profil longitudinal;
apropierea fata de localitati;

existenta punctelor de atractie turistica.

conform capitolului 6.

38



NCM D.02.01:2024

10.3.8 in functie de topografia terenului, parcarile si spatiile pentru servicii se vor amplasa perechi
(stdnga-dreapta), astfel incat sa nu fie necesara traversarea la nivel a cailor de circulatie. In mod
exceptional, se poate admite o decalare a amplasamentelor de pe o parte fata de alta, cu o distanta,
ce se recomanda sa nu fie mai mare de 2,0 km.

10.3.9 In cazul parcarilor, topografia denivelatd a terenului poate fi folositd in mod favorabil la
crearea unor spatii speciale sau a unei ambiante deosebite.

10.3.10 n ceea ce priveste spatiile pentru servicii, alegerea amplasamentelor se va face astfel incat
sa se reduca la maximum lucrarile de terasamente.

Distanta necesara pentru oprire trebuie sa fie intotdeauna asigurata, mai ales Tn apropierea punctelor
de intrare si iesire de pe drumul principal. Se recomanda ca spatiile pentru servicii sa nu fie amplasate
imediat dupa o curba cu raza minima convexa si nici in imediata apropiere a curbei orizontale cu raza
minima.

10.3.11 Apropierea fatd de localitati trebuie avutd Tn vedere mai ales din ratiuni economice si in
special in cazul spatiilor pentru servicii. Se va urmari o amplasare optima fata de retelele de
alimentare cu apa si canalizare, retele electrice, retele telefonice, retele de drumuri obisnuite etc.
Racordurile cu retelele mentionate vor fi preferate intotdeauna fatd de construirea sistemelor
independente.

10.3.12 Amplasamentele parcarilor si ale spatiilor pentru servicii se vor face luand in considerare si
existenta Tn zona a obiectivelor turistice. Amplasarea acestor spatii trebuie facuta astfel incat sa se
evite deteriorarea valorilor peisagistice sau istorice, dar, in acelasi timp, sa permita utilizatorului sa se
bucure de atractiile amplasamentului.

10.3.13 Statiile de alimentare cu carburanti sau electricitate, motelurile, spatiile comerciale, centrele
service auto, serviciile de intretinere si administrare a drumurilor, se vor construi conform unor
proiecte individuale, coordonate cu administratorul drumului.

10.3.14 1n cazuri de urgenta pe drumuri poate fi utilizat sistemul general de telefonie si semne care
indica pozitia celui mai apropiat punct de telefonie publica.

10.3.15 Pe drumurile de categoriile 1l sistemele de comunicatii de urgenta pot fi instalate prin conditii
speciale la solicitarea Beneficiarului.

10.4 Piste de ciclisti si transport alternativ alee de pietoni, trotuare

10.4.1 Pistele pentru ciclisti

104.1.1 Drumurile (pistele) pentru ciclisti sunt cai de comunicatie terestra din interiorul sau
exteriorul localitatilor proiectate si construite special pentru circulatia ciclistilor si trotinetelor electrice al
caror traseu poate fi identic sau diferit de cel al drumurilor existente.

10.4.1.2 Pistele pentru ciclisti in lungul drumurilor se prevad cand traficul rutier depaseste
1000 veh./zi, iar intensitatea de circulatie a biciclistilor in primii 5 ani de exploatare Tnh ora de varf va
depasi 50 unit./ora.

10.4.1.3 Pistele pentru ciclisti (altele decat p.10.4.1.1) trebuie amplasate pe un terasament
separat, la talpa rambleurilor si in afara taluzurilor debleurilor sau pe berme special amenajate. Pe
accese la lucrari de artd se admite amenajarea pistelor pentru ciclisti pe acostament cu delimitarea lor
de partea carosabila cu parapete sau benzi de separare. Latimea benzii de separare dintre drum si
pista pentru ciclisti trebuie s fie de minim 1,5 m. In conditii restranse se admite banda de separare cu
latime de 0,7 m cu instalarea obligatorie a parapetelor de siguranta.

10.4.1.4 Traseul in plan al pistei pentru ciclisti este dispus, pe cat posibil, paralel cu axa drumului.
In functie de conditiile locale, traseul pistei de ciclisti se poate indeparta, mai mult sau mai putin de
ampriza drumului, in vederea asigurarii celor mai economice lucrari.

10.4.15 Pentru pistele de ciclisti amenajate in lungul drumurilor este necesar sa se asigure un
spatiu de siguranta de minim 1,0 m latime fatd de muchia acostamentului.
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10.4.1.6 Daca profilul transversal al drumului este amenajat cu rigole descoperite pista pentru
ciclisti se va proiecta la o distanta de cel putin 1,0 m de acestea.

104.1.7 In conditii de teren restranse si in zonele de acces la poduri, viaducte se admite
amplasarea pistelor pentru ciclisti pe platforma drumului. In acest caz ele vor fi protejate cu parapete
de siguranta conform standardelor respective.

10.4.1.8 Pentru distante mai scurte de 5 km intre localitati, pistele pentru ciclisti trebuie amenajate
pe ambele parti ale drumului, cate una pentru fiecare sens.

10.4.1.9 Pentru distante mai lungi de 5 km se admite proiectarea unei singure piste pentru ciclisti,
cu dublu sens, pe o parte a drumului.

10.4.1.10 Declivitatea longitudinala a pistei pentru ciclisti urmareste de regula declivitatea partii
carosabile a drumului. in cazul terenurilor accidentate, pista pentru ciclisti se amenajeaza astfel, incat
sa se reduca la strictul necesar volumele de lucrari si suprafata de teren ocupata, fara a se depasi
declivitatea de 4%.

10.4.1.11  In anumite cazuri justificate tehnic si economic, se admit si declivitdti mai mari, pana la
7%, dar pe lungimi reduse, conform tabelului 29.

Tabelul 29

Lungimea maxima a sectorului

Declivitatea maxima longitudinala, % < L
cu aceasta declivitate, m

5 300
6 150
7 75

10.4.1.12  Latimea minima a pistelor de ciclisti trebuie sa fie de 1,00 m pentru o banda si un sens de
circulatie, 1,50 m pentru doua benzi si un sens de circulatie si 2,00 m pentru doua benzi in ambele
sensuri de circulatie.

10.4.1.13 Laracordarea pistei de ciclisti cu partea carosabila a drumului se prevad borduri tesite cu
inclinarea 1:3. Cand pista pentru ciclisti este adiacenta trotuarului, intre acestea se prevede o bordura
de delimitare.

10.4.1.14 In profil transversal, pista pentru ciclisti se amenajeaza cu pantd transversald unica, in
functie de tipul imbracamintilor conform valorilor tabelul 30.

10.4.1.15 Gabaritul pistei pentru ciclisti asigura o néltime libera de trecere minimum de 2,40 m.

10.4.1.16  Spatiul minim de siguranta de la marginea pistei pentru ciclisti la constructii sau alte cai
de circulatie invecinate, este de:

— 0,50 m pana la constructiile laterale;
— 1,50 m pana la alte cai de circulatie paralele, altele decét trotuarele si aleile de pietoni

Tabelul 30 - Parametrii pistelor pentru ciclisti

Valorile recomandate

Indicatorul normat constructie minime la amenajare si
noua in conditii restranse

Latimea benzii pentru ciclisti , m:

Cu 0 singura banda 1,0 0,75

cu doua benzi (circulatie in doua sensuri) 2,0 1,50
Raza minima a curbelor in plan, m:

in lipsa deverului 75 50

la amenajarea deverului cu declivitatea de 20 10

3-4%

(continia)
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Tabelul 30 (sférsit)

Valorile recomandate

Indicatorul normat constructie minime la amenajare gi
noua in conditii restranse

Raza minimd a curbelor verticale, m:

Convexe 500 400

Concave 150 100
Declivitatea longitudinala maxima, % 6,0 7,0
Declivitatea transversala a partii carosabile, % 1,5-2,0 1,5-2,0
Gabaritele dupa naltime, m 2,50 2,25
Distanta minima pana la obstacolul lateral, m 0,50 0,50

10.4.1.17 In cazul in care nu se pot proiecta piste pentru ciclisti pe drumurile interurbane, se poate
utiliza acostamentul consolidat pentru amenajarea de benzi pentru biciclete/trotinete. Se va permite
altor vehiculelor s& opreascéa pe acostament in caz de urgenta si se va permite trecerea vehiculelor cu
regim de circulatie prioritar. Se recomanda ca latimea acostamentului sa fie minim 2,00 metri, din care
0,50 m va servi ca spatiu de siguranta intre banda carosabila si culoarul pentru biciclete/trotinete.

10.4.1.18 La locurile de agrement pe termen scurt, la magazine si alte obiecte sociale trebuie
amenajate parcajele pentru biciclete. Acestea se doteaza cu suporturi, boxe sau alte dispozitive
pentru stationarea si pastrarea bicicletelor/trotinetelor.

10.4.1.19 Pe traseele interurbane, marcajul orizontal ,bicicletd”, conform SM SR 1748-7/A91 insotit
de directia de deplasare se va aplica pe suprafata de rulare la fiecare 100 m.

10.4.1.20 Este recomandat ca intersectiile traseelor interurbane pentru biciclete sa fie decalate fata
de intersectiile traficului motorizat (a se vedea Figura 5).

10.4.1.21 Se recomanda ca traversarile pentru biciclete aflate la intrarile n localitati sau in
intersectii dirijate sa fie suprainaltate, pentru a obliga autovehiculele sa reduca viteza. In zonele
critice, pe distante de maxim 100 m, spatiul de siguranta poate fi inlocuit cu un parapet.

10.4.1.22 Imbracamintile rutiere utilizate pe traseele pentru biciclete/trotinete trebuie sa
indeplineasca cerintele privind:

a) Planeitatea suprafetei, in profil longitudinal si transversal;
b) Rugozitatea suprafetei;
c) Colectarea si evacuarea apelor.

10.4.1.23  Proiectantii pot alege dintre trei tipuri diferite de structuri rutiere: supla, semirigida si
rigida.

10.4.1.24  Tmbracamintile din beton asfaltic sunt cele mai potrivite pentru pistele pentru ciclisti.
Pavajele si imbracamintile din beton de ciment sunt mai putin comode pentru ciclisti din cauza
rosturilor.
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Figura 5 - Intersectie decalata la trasee interurbane pentru biciclete

10.4.1.25 Pe sectoarele de drumuri publice in limita localitatilor pistele pentru ciclisti se vor amenaja
conform prevederilor NCM B.01.05 si CP D.02.11.

10.4.2  Alee de pietoni si trotuare

10.4.2.1 Aleile de pietoni si trotuarele trebuie prevazute in lungul sectoarelor de drumuri publice Tn
limita localitatilor, iar in zone cu parcari, statii de transport ih comun si locuri de agrement, cand
intensitatea pietonilor depaseste 200 de pietoni/zi.

10.4.2.2 Latimea minima a trotuarului sau a aleii de pietoni trebuie sa fie de 1,0 m, limitele intre
borduri. Atunci cand intensitatea pietonilor depaseste 200 de pietoni/h, Iatimea trotuarului se prevede
de 1,5 m, cu extensia a cate o banda de 0,75 m Iatime, pentru fiecare 200 de pietoni/h.

10.4.2.3 Aleile de pietoni trebuie amplasate pe platforme separate de drum sau pe berme speciale.
In conditii de teren restranse si in zonele de acces la poduri se admite amplasarea trotuarelor pe
platforma drumului. In acest caz ea va fi protejatd cu bariere/parapete de sigurantd conform
standardelor respective.

10.4.2.4  Trotuare la marginea partii carosabile, amplasate denivelat prin borduri sunt permise nhumai
in zona traversarii localitatilor.

10.4.2.5 La drumuri din localitatile rurale, trotuarele sunt de regula adiacente rigolelor sau santurilor,
in cazul cand distanta dintre fronturile constructiilor sau dintre garduri permite amenajarea unor
banchete intre trotuare si rigola (sau sant), acestea au latimea minima de 0,50 m.

10.4.2.6 Tnn profil longitudinal, declivitatea trotuarului urméreste, de reguld, declivitatea partii
carosabile. In cazul terenurilor accidentate, declivitatea trotuarului poate fi diferita de cea a drumului.

10.4.2.7 Declivitatea maxima a trotuarelor este de 6% in cazul intensitatii de circulatie mai mare de
1000 pietoni pe ora si 8% - pentru intensitati mai mici. Cand declivitatea trotuarului depaseste 6%,
respectiv 8% trotuarele se amenajeaza cu trepte.

10.4.2.8 Trotuarele care se amenajeaza cu trepte au Tnaltimea acestora de max. 12 cm, iar latimea
de minim 38 cm.

10.4.2.9 Imbr&camintile rutiere pentru pistele de ciclisti, alei pietonale si trotuare, trebuie prevazute
permanente din pavaj, beton asfaltic, beton de ciment sau alte materiale alternative.

10.4.2.10 Pe alei pietonale si trotuare trebuie asigurata deplasarea fara obstacole a persoanelor cu
dezabilitati in scaune cu rotile si pietonilor cu carucioare pentru copii.
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10.4.2.11 Pentru protejarea pietonilor si a ciclistilor Tn sectoarele periculoase cu circulatia foarte
intensa, la intersectii se prevad parapete de siguranta intre partea carosabila si trotuare, respectiv
piste de ciclisti.

10.4.2.12 La drumuri cu patru benzi de circulatie, precum si la drumurile de categoria Il cu
Intensitatea minima a circulatiei pietonilor mai mare de 200 de pietoni/h, traversarile de pietoni se pot
prevedea, cu pasaje denivelate, pasarele sau treceri subterane. La elaborarea calculelor de eficienta
se iau in vedere si datele despre accidente rutiere.

10.4.2.13 La proiectarea scarilor si treptelor, trebuie sa fie prevazute rampe speciale sau alte masuri
pentru a asigura deplasarea fara obstacole a persoanelor cu dezabilitati utilizatorilor de scaune rulante
si persoanelor cu deficiente de vedere.

10.4.2.14 La pasajele pietonale denivelate trebuie prevazute masuri de siguranta pentru a nu permite
accesul pietonilor la partea carosabila.

10.4.2.15 La trecerile de pietoni la acelasi nivel pe drumuri de categoria Il si lll trebuie prevazute
refugii pentru pietoni, insule centrale, cu imbracaminte rutiera diferita de carosabil, sau suprainaltate
cu borduri.

10.4.3  Plantatii rutiere

10.4.3.1 Plantatiile rutiere se realizeaza in zonele ce marginesc drumurile Tn scopul indeplinirii unui
complex de functii cu predominarea celor tehnice, rutiere, ecologice si peisagistice:

functii tehnice:

- protectia taluzurilor erodabile;

- asanarea apelor ce vin spre partea carosabila;
- retinerea zapezii, nisipului, prafului eoliene.

functii rutiere:

- siguranta rutiera: asigurarea claritatii vizuale a drumului necesara pe timp de iarna si ceata
- confort optic si agrement: peisaj, umbra.

- marcarea si accentuarea zonei de relief a traseului

functii ecologice:

- microclimat favorabil;

- ecran antifonic vegetal;

- filtrare a noxelor din trafic;
- adapost pentru fauna.

functii peisagistice:

- Tncadrarea peisajului,

- valorificarea peisajului rutier;

- functie estetica si eliminarea monotoniei;

- mascarea zonelor inestetice din lungul drumului.

10.4.3.2 Realizarea principalelor functii ale plantatilor rutiere se efectueaza in general prin
plantarea arborilor si arbustilor. Plantarea cu arbori si arbusti se executd de reguld in randuri la
marginea exterioara a zonei de siguranta pe ambele parti ale drumului simetric si paralel cu axa
drumului.

10.4.3.3 Amplsarea arborilor se efectueazad la marginea exterioara a zonei de sigurantd in
conformitate cu Figura 6.
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Axa
drumuiui

Partea carosabild

Figura 6 - Amplasarea arborilor si arbustilor in raport cu marginea partii carosabile

10.4.3.4 Pentru asigurarea sigurantei la trafic, in cazul proiectelor de reabilitare si modernizare a
drumurilor existente se vor intreprinde masuri pentru evitarea tamponarii frontale a automobilelor cu
arborii si de protectie a acestora.

10.4.3.5 Se recomanda defrisarea arborilor amplasati la o distantd mai mica de 2,5 m de la
marginea partii carosabile.

10.4.3.6  In cazul amplasérii arborilor la distanta de 2,5 m — 3,5 m, pentru imbunétatirea sigurantei la
trafic, se vor instala parapete metalice (a se vedea Figura 7). Distanta de la corpul parapetului pana la
tulpina copacului nu trebuie sa fie mai mica de 0,60 m.

Axa
§ drumuiui

Partea carosabild L.5 -3.5m

/

Figura 7 - Parapete metalice pentru excluderea tamponarii frontale cu arborii

10.4.3.7 n cazul amplasarii arborilor la distanta de 3,5 m — 5,0 m, se vor intreprinde alte masuri de
protectie, cum ar fi plantarea unui rand de arbusti sau crearea unui val de pamant cu inaltimea de
peste 0,60 m (a se vedea Figura 8).

3 3
ol ol
JIE JIE
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22 LT

Partea carosabilg L 35-50m Partea carosabilg
/ 7

Figura 8 - Masuri pentru imbunatatire sigurantei la trafic prin plantare de arbusti sau formarea
unui val de pamant in fata randului de arbori
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Figura 9 - Exemplu de protectie impotriva tamponarii frontale cu arborii prin amplasarea
parapetului metalic (Franta)

11 Masuri pentru asigurarea sigurantei rutiere
11.1 Rezistenta, stabilitate si siguranta in exploatare
1111 Rezistenta si stabilitatea mecanica a drumurilor vor fi asigurate prin respectarea normelor

tehnice in vigoare atat pentru dimensionarea structurilor rutiere cat si pentru executia lucrarilor si
intretinerea lor.

11.1.2 Siguranta in exploatare va rezulta din ansamblul de masuri necesare pentru dirijarea,
organizarea si asigurarea desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta si confort, astfel incat
posibilitatile de producere a accidentelor rutiere sa fie reduse la minimum.

11.1.3 Se vor adopta solutii privind siguranta circulatiei prin:

— asigurarea confortului optic, rezultat din suprapunerea efectelor geometrice in plan, profil
longitudinal si transversal, care defineste calitatea unui drum referitoare la perceperea de la o distanta
suficient de mare a platformei si alurii traseului ce urmeaza sa fie parcurs, precum si incadrarea in
peisajul Tnconjurator;

— amenajarea curbelor in plan si spatiu, amenajarea intersectiilor;

—  separarea fluxurilor de circulatie prin bariere longitudinale;

— semnalizare verticala si orizontala;

— distante de vizibilitate corespunzatoare;

— aplicarea unui sistem informational usor de perceput.

11.1.4 in zonele cu pante abrupte prelungite unde terenul o permite, se recomandé proiectarea
unor refugii Tn contrapanta pentru stoparea vehiculelor scapate de sub control.

11.1.5 Pe drumurile nationale, pe teritoriul localitatilor rurale se recomanda amenajarea unor
trasee ocolitoare ori construirea de drumuri speciale pentru tractoare, carute, biciclete si alte tipuri de
transport.

11.1.6 Numarul de indicatoare si marcaje rutiere va trebui sa fie suficient, acestea fiind amplasate
in conditii de vizibilitate care sa asigure desfasurarea traficului in siguranta, evitdndu-se insa excesul
pentru a nu conduce la obosirea conducatorului auto si la posibilitatea pierderii de catre acesta a unor
informatii vitale pentru activitatea de conducere.

45



NCM D.02.01:2024

11.1.7 Se va evita amplasarea panourilor publicitare in apropierea drumurilor, de natura a
influenta negativ perceptia conducatorului auto asupra semnalizarii rutiere. Amplasarea panourilor in
intersectii este interzisa.

11.2 Parapete de siguranta la drumuri de categoria Il — V

11.2.1 Parapetele se amplaseaza, pe drumurile publice de categoria tehnica Il — V pe sectoarele
periculoase din punct de vedere al sigurantei circulatiei, pentru protejarea vehiculelor impotriva
iesirilor de pe platforma drumului si pentru ghidarea optica a acestora.

11.2.2 Parapetele, dupa felul constructiei si comportarea la impactul produs de autovehicule vor
respecta cerintele de siguranta necesare si aspectul arhitectural

11.2.3 Parapetele rigide se executa din beton armat, zidarie de piatra sau beton simplu si trebuie sa
fie clasificate si sa corespunda claselor de rezistenta conform SM SR EN 1317-1, SM SR EN 1317-2.
Aceste parapete se prevad pentru ghidarea optica si impiedicarea autovehiculelor de a iesi de pe
platforma drumului in anumite limite de viteza, masa si unghi de lovire neasigurand alunecarea sau
readucerea autovehiculelor pe partea carosabila.

11.2.4 Parapetele deformabile se executa din elemente deformabile (metal, lemn plastic etc.) si
trebuie sa fie clasificate si sa corespunda claselor de rezistenta conform SM SR EN 1317-1;SM SR
EN 1317-2. Aceste parapete permit, in general, alunecarea sau ghidarea in lungul lor a jantei rotilor
autovehiculelor si revenirea acestora pe partea carosabila.

11.25 Parapetele se amplaseaza in profil transversal, in afara latimii platformei sau in cadrul
latimii acostamentelor conform reglementarilor in vigoare.

11.2.6 La amplasarea parapetelor de siguranta se eau in vedere urmatoarele criterii:

a) nivelul de rise pentru terti (prezenta unor constructii in apropiere de drum care trebuie
protejate)

In situatia in care marginea platformei drumului se afla la o distantad mai mic& de 10 m de o constructie
(gaze, ghjlese petroliere, linii de medie si inalta tensiune electrica, parcari, spatii comerciale, cai
ferate);

b) obstacole cu risc pentru pasagerii din autovehiculele care circula pe drumul proiectat:

- zone de debleu cu santuri pereale (cu taluzuri > de 1:6) situate la marginea platformei si
taluzuri ascendente cu pante > 1:3 (parapet H1);

- zone de rambleu cu taluzuri descendente (inaltimea totala > 2 m; pamblei + sant);

- zone de rambleu cu taluze > 1:5 la drumuri de categoria tehnica | si ll si > ca 1:3 la drumuri de
categoriile I,

- IV si V si inaltimea totala < 4,0 m (parapet H1);

- in zone cu ziduri avand h < 4,0 m (parapet H2);

- zone cu rambleu avand h > 4,0 m sau in zona cu ziduri cu h > 4,0 m (parapet H3);

- drumuri amplasate Tn lungul unor rauri sau lacuri;

- drumuri amplasate pe versanti cu inclinari > 1:7;

- zone cu risc de prabusire a vehicolelor de pe pasaje peste cai ferate, cai navigabile sau de pe
pasaje peste drumuri de mare viteza (parapete h4);

c) viteza de circulatie pe drumurile respective - peste 80 km/h sau - sub 80 km/h:

- viteza de circulatie mare, peste 80 km/h: autostrazi si drumuri ci patru benzi de circulatie;
- viteza de circulatie moderata sub 80 km/h ;

d) zone cu posibilitatea ca autovehiculele sa paraseasca partea carosabila:
- zone cu multe curbe succesive cu raze mai mici decét razele recomandate;
- zone cu ,modificari mari si atipice de directie (unghuri la varf sub 100 g la autostrazi sau

unghiuri ascutite Tn zjna serpentinelor la drumuri);
- tronsoane de drumuri existente cu frecventa ridicata a accidentelor;
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e) intensitatea traficului (MZA)

- peste 3500 vehicule fizice/24 h si prezenta in aceste a peste 15% vehicole grele (> 3,5 t);

f) pozitia parapetului (pe zona mediana sau pe zona marginala):

- pe zonele centrale (mediane) se vor realiza parapete H2, iar pentru protectia obstaculelor
izolate nedeformabile, in zona mediana (parapet H3);

- pe zonele laterale ale autostrazilor parapete de tip H1...H3, iar pe alte drumuri nationale de
tip N2..H3;

g) parapete pe poduri sau ziduri de sprigin (tab. 32).

11.2.7 Amplasarea parapetelor, in cazul cand drumul este la nivelul terenului sau in rambleu se
face conform tabelului 31.
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Tabelul 31 — Amplasare parapete pe drumuri de categoria l sill

1. Parapete separatoare (zonamediana)

2. Parapete marginale

3. Parapete pe poduri

Zona care trebuie

Caracteristici obtinute la

Zona care trebuie

Caracteristici obtinute la

Caracteristici obtinute la

Categoria protejata incercari (la soc) protejata incercari (la soc) incercari (la soc)
tehnica a Nivel de Latime Nivel de Latime maximade | Nivel de Latimea
drumului protectie maxima de protectie lucru laincercare | protectie | maximade
necesar lucru la necesar w lucru la
incercare incercare
W W
1) In cale 1) Zone de debleu
Autostrazi - parapete cu o H2 L2 W5 cu santuri pereate [H1 L1 W5 Hab, L4b W6
(drum de fata montate la avand taluzele cu
categoria I) marginile inclinarea >1:6 si
zonei mediane taluze ascendente
Cu panta>1:3
- parapet cu H2 L2 W5 2) Zone de rambleu
doua fete montat cu fnaltimea 4 m<h | H1 L1 W5
in centrul zonei si panta taluzelor
mediane >1:5
3) Zone de rambleu
cu inaltimea 4<h<6 | H2 L2 W5
m si panta taluzelor
> 1:5 sau ziduri cu
fnaltimea h<4 m
2) Protectia 4) Zone de rambleu
obstacolelor izolate H3 L3 Wsg cu inaltimea h>6 H3 L3 Wg

nedeformabile,
amplasate in zona
mediana

m si panta
taluzelor

> 1:5 sau ziduri cu
inaltimea h>4 m

(continud)
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Tabelul 31 (sféarsit)

1. Parapete separatoare (zonamediana)

2. Parapete marginale

3. Parapete pe poduri

Zona care trebuie

Caracteristici obtinute la

Zona care trebuie

Caracteristici obtinute la

Caracteristici obtinute la

Categoria protejata incercari (la soc) protejata incercari (la soc) incercari (la soc)
tehnica a Nivel de Latime Nivel de Latime maxima Latimea
drumului protectie maxima de protectie de lucru la Nivel de | maximade
necesar lucru la necesar incercare W protectie lucru la
incercare incercare
w w
Drumuri 1) Separare H2 W5 1) Zone de rambleu
nationale cu . . cu inaltimea totala* H W H4b W
patru benzi circulatie 2<h<4m si panta 1 5 6
(drumuri de 2 p , taluzelor > 1:5
categoria Il) ) Protectia .
obstacolelor izolate | 4, W5 2) Zone de
nedeformal?ile, rambleu Ho W5
amplasate in zona o
mediana cu naltimea
4< h<6 m si panta
taluzelor
> 1:5 sau ziduri cu
inaltimea h<4 m
3) Zone de
rambleu cu
inaltimea h>6 m si H3 W5

panta taluzelor >
1:5 sau ziduri cu
inaltimea h>4 m
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Tabelul 32 — Amplasare parapete pe drumuri de clasa tehnica lll si IV

Categoria tehnica a drumurilor

Elemente geometrice ale inélgrlne 1l (MZA 3001-8000) IV (MZA 401-3000) V (MZA < 400)
traseului (Vitezade rambleu
proiectare) (m) (VF) (VF) (VF)
(km/h) Protectia necesara Protectia necesara
Normala Ridicata Foarte Normala Ridicata Foarte
(N2) (H1...H3) ridicata(H4b) (N1, N2) (H1..H3) ridicata
(Hab)
a) Drumuri

Aliniamente si interiorul *
curbelor cu R > 250 m 2<h<4 H1 N2
(V = 60-100 km/h) 4<h<6 H2 H1

h>6 H3 Ho
Exteriorul curbelor cu 2<h<4¥ H1 H1
R > 250 m si interiorul
curbelor cu 4<h<6 Ho H1
125<R <250 m h>6 H3 Ho
(V> 60 km/h)

y
Exteriorul curbelor cu 2<h<ar H1 N2
125 <R <250 m si
interiorul curbelor cu 4<h<6 H2 H1
R<125m h>6 H3 Ho
(V < 60 km/h)
(continud)
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Tabelul 32 (continuare)

Categoria tehnica a drumurilor

Elemente inglltimt(e ) Il (MZA 3001-8000) IV (MZA 401-3000) V (MZA < 400)
geometrice ale rambleu (m
traseului (Vitezide (VF) (VF) (VF)
proiectare) Protectia necesara Protectia necesara
(km/h) Normala Ridicata Foarte Normala Ridicata Foarte
(N2) (H1..H3) ridicata(Hab) (N1, N2) (H1...H3) ridicata
(Hab)

Exteriorul curbelor cu 1<h<2v H1 N2
30<R<125m 2 <h<av) Ho H1
(V < 60 km/h) 4<h<6 Ho H2

h>6 H3 H3
Exteriorul curbelor cu 1<h<2o¥ H1 H1
R<30m
(V = 25-30 km/h) 2<h<4 H2 H2

h>4 H3 H3

b1) Amplasarea parapetelor pe lucrarile de arta (ziduri de sprijin)
Aliniamente, interiorul 1<h<2 H1 H1
cu_rbelor (uje. _ 2<h<4 H, H,
orice razasi exteriorul
curbelor cu raza
R <250 m h>4 Hs Hs
(V = 60-100 km/h)
(continud)
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Tabelul 32 (sfarsit)

Categoria tehnica a drumurilor

Elemente iﬂg:!iml(* ) I (MZA 3001-8000) IV (MZA 401-3000) V (MZA < 400)
geometrice ale rambleu (m
traseului (Vitezide (VF) (VF) (VF)
proiectare) Protectia necesara Protectia necesara
(km/h) Normala Ridicata Foarte Normala Ridicata Foarte
(N2) (H1...H3) ridicata(H4b) (N1, N2) (H1..H3) ridicata
(Hab)

Exteriorul curbelor cu
raza R <250 m h<?2 Ho H2

(V < 60 km/h)

h>4 H3 H3

%) Tnalimea totalda rambleelor se considerade la cota marginii platformei drumului panéla fundul sanfului/rigolei.

NOTA 1 - Ldlimea maximi de lucru la incercare va fi W5,

NOTA 2 - In cazul cand autovehiculele cu masatotald> 3,5 t reprezintaminim 15% din traficul de perspectivd (10 ani), se prevad parapete de proteciie ridicati (H1) in locul celor
de protecfie normald (N2).

NOTA 3 - higtal = coté cale — cotd fund albie.

NOTA 4 - Pe drumurile situate la limita unui versant abrupt - prapastie, se va amplasa parapet de protecfie ridicati sau foarte ridicatd (drumuri categoria IV-V) si protecjie
foarte ridicata (drum categoria I, Il si Ill).

NOTA 5 - Masa total (in tone) a vehiculului de incercare (la soc):

N1, N2 (1,51); H1 (10 t); H2 (13 t); H3 (16 t); Haa (30 t); H4p (38 1)

NOTA 6 - In cazul cand traseul drumului este situat in lungul unui curs de apa sau langa malul unui lac la o distanta de maxim 10 m de la marginea platformei se amplaseaza
parapete de protectie foarte ridicata (H4).

NOTA 7 - In cazul cand traseul drumului este paralel cu o alta cale de comunicatie ( cale ferata sau drum) situate la nivel superior pana la maxim 1,00 m fata de nivelul
drumului, la acelasi nivel sau la nivel inferior si la distanta de maxim 10,00 m (masurate intre marginile adiacente ale platformelor) se prevad parapete cu protectie ridicata (H2)
in conditiile avizate de administratorul ca.ii ferate.

NOTA 8 - Materialul din care este fabricat parapetul poate fi beton de ciment sau metal.
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11.2.8 Extremitati

Extremitatile sunt definite ca fiind tronsonul de inceput sau de sfarsit al parapetului

de siguranta. O extremitate constituie o zona lina de tranzitie care porneste de la o

capacitate de retinere zero la retinerea maxima fara sa creeze risc suplimentar in cazul unui soc
frontal.

Parapetele de siguranta vor fi prevazute intotdeauna cu extremitati, avand o lungime de 4...6 m peste
lungimea minima necesara.

Extremitatile si parapetele de siguranta care urmeaza in continuarea acestora se vor imbina corect,
astfel incat proprietatile functionale sa nu fie afectate.

Caracteristicile de performanta ale extremitafilor se clasifica in functie de urmatoarele criterii:

- clasa de performanta

- clasa de severitate a socului

- deplasarea laterala a extremitatii

- zona de iesire.

+0.80
£0.00

4.00

Figura 10 - Exemplu al elementului extremitati

11.2.9 Atenuatoare de impact

Pentru absorbtia energiei cinetice Pentru diminuarea socului in timpul impactului automobilului cu un
obstacol, in proiectele de constructie, exploatare si reparatie este oportun de prevazut instalarea
atenuatoarelor de impact “de tip denfer’ conform SM SR EN 1317-3 pentru acoperirea capetelor
parapetelor:

a) pe mediana (la inceput si sfarsit precum si in locurile de Tntoarcere mijloacelor de transport);

b) in locurile de bifurcare a fluxurilor de transport;

c) laintrare pe poduri si pasaje (pe axa partii carosabile);

d) in fata obstacolelor masive (fundamentele pilei pasajelor, stalpii de eluminat , s.a.) care nu
poat fi protejate cu lungimea necesara a parapetului. Atenuatorul de impact poate fi instalat
atat aparte, cat si conectate la parapete;

e) pe acostament si banda mediana cand necesitatea utilizarii lor este argumentata de datele
conditiile de siguranta.

Constructia atenuatoarelor de impact trebuie sa detind protocolul de incercare conform SM SR EN
1317-3.

i
D

Zo .

D)

Sistem Atenuato_|

T\

{
U
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Figura 11 - Atenuatoare de soc la inceputul zonelor centrale

11.2.10 Tn cazul cand drumul este situat pe un versant, cu panta mai mare de 1:5, masuratd la 15 m
distanta de la marginea platformei, sau cu panta mai mare de 1:3, masurata la 10 m, amplasarea
parapetelor se face asimiland versantul cu un rambleu.

11.2.11  Pe sectoarele de drum in care marginea platformei drumului este situata la limita unui
versant abrupt se prevad parapete de protectie foarte ridicatéd sau ridicatd in functie de categoria
tehnica a drumului.

11.2.12  Amplasarea parapetelor, in cazul cand sectoarele de drum sunt prevazute cu ziduri de
sprijin la marginea platformei spre aval, se face conform tabelului 32.

11.2.13  In cazul cand traseul drumului este situat in lungul unui curs de apa sau langa malul unui
lac, la o distanta de max. 10 m de la marginea platformei, parapetele se amplaseaza astfel:

— cand nivelul cursurilor de apa in rauri calculat pentru un debit maxim cu o probabilitate anuala de
depasire de 2%, sau cand nivelul apei din lac este < 1,50 m fata de fundul albiei, se ia in considerare
cota de la marginea platformei fatd de fundul albiei si se procedeaza pentru amplasarea parapetelor,
dupa caz,

— cand nivelul cursurilor de apa calculat pentru un debit maxim cu o probabilitate anuala de

—  prevad conform tabelului 34.

11.2.14  in cazul cand traseul drumului este paralel cu o alti cale de comunicatie (cale ferata sau
drum) situata fata de nivelul drumului la nivel superior, Thsa panéa la max. 1,00 m, la acelasi nivel sau
la nivel inferior, si la distanta de max. 10,00 m (masurata intre marginile adiacente ale platformelor) se
prevad parapete de tip H la drumurile de categoriile Il si lll si de tip N la drumurile de categoriile IV - V.

11.2.15  Cénd portiunile de drum se gasesc la o cotad superioara cotei caii ferate, iar la marginea
platformei dinspre calea ferata exista zid de sprijin, parapetele se monteaza potrivit celei mai
defavorabile situatii, tindnd seama de prevederile tabelului 32.

11.2.16  Pe portiunile de drum, in care Tn imediata vecinatate a platformei sunt amplasate
constructii care pot periclita siguranta circulatiei rutiere (exemplu pile de pasaje superioare etc.) sau
care pot fi deteriorate datorita iesirii vehiculelor de pe platforma drumului, trebuie sa se prevada
parapete deformabile de tip semigreu pe drumurile de categoria tehnica Il si lll si parapete de tip usor
pe drumurile de categoria tehnica IV- V. Pot fi de asemenea utilizate parapete rigide din beton armat
cu argumentarea tehnico-economica.
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11.2.17  Lungimile pe care se amplaseaza parapetele trebuie s& depaseasca cu cate 10 m, la
fiecare dintre capete lungimile care indeplinesc conditile din tabelele 31 — 32. In cazul cand
sectoarele pe care trebuie montate parapetele sunt situate la distante mai mici de 25 m intre ele, se
prevad parapete continue.

11.2.18  Pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere si asigurarea continuitatii semnalizarii laterale,
la parapetele situate pe drumurile avand Tmbracaminti bituminoase, din beton de ciment sau pavaje,
se prevad dispozitive reflectorizante, similare cu ale stalpilor de ghidare.

11.2.19 Parepete de sigurantd pentru motociclisti. Pentru asigurarea sigurantei motociclistuilor
parapetele se suplimenteazad cu elemente care exclud loviturile cu stalpii parapetului si iesirea
motociclistului In zona periculoasa, figura 12. Pentru instalarea parapetului pentru motociclisti este
necesara o argumentare tehnico-economica.

Figura 12 - Exemplu de parapet pentru motociclisti

11.3 Stalpi de ghidare

11.3.1 Stélpii de ghidare se folosesc la drumuri publice cu imbracaminti bituminoase, din beton de
ciment sau pavaje, cu un trafic mediu anual >300 veh./24h, pentru ghidarea optica a vehiculelor, in
special in timpul noptii, prin dispozitive reflectorizante.

11.3.2 Stélpii de ghidare se amplaseaza pe drumurile dintre localitati prevazute la pct. 11.4.1, pe
ambele parti ale platformei, in toate cazurile cand nu sunt necesare parapete.

11.3.3 Stalpii de ghidare se amplaseaza numai pe o parte a platformei sectorului de drum atunci
cand pe cealalta parte a platformei sunt necesare parapete.

11.34 Stélpii de ghidare se monteaza pe acostamente la distante de 0,25 m de la marginea
exterioara a platformei, astfel Incat dispozitivele reflectorizante sa fie vizibile din ambele sensuri de
circulatie.

11.35 Stalpii de ghidare se amplaseaza de-a lungul drumului alternativ, de o parte si de cealalta,

in profile transversale diferite (in zig-zag), la distante in functie de categoriile tehnice ale drumului si
de elementele geometrice in plan ale traseului de drum conform tabelului 33.
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Tabelul 33
Categoria tehnica a drumului:
Nr Elementele geometrice in plan ale Il i si IV
traseului de drum Distanta intre stalpii de ghidare de pe aceeasi
parte a platformei, in m

1 | Aliniamente si curbe cu raza> 1600 m 100 125

2 | Curbe cu raze intre 1001 ...1600 m 75 100

3 | Curbe cu raze intre 651...1000 m 50 75

4 | Curbe cu raze intre 241...650 m 25 50

5 | Curbe cu raze intre 96...240 m 15 25

6 | Curbe curazeintre 21..95m 10 15

7 | Curbe curaze intre 10...20 m - 5
NOTA - in cazul cand pe tronsoane de 2 - 3 km lungime elementele geometrice ale traseului de drum se
schimba des, impunand modificari frecvente ale distantelor dintre stalpi, pentru uniformizare, se adopta intre
stalpi o distantd corespunzatoare situatiei sau situatiilor preponderente si care insumeaza min. 30% din
lungimea tronsonului.

11.3.6 Pe sectoarele de drum situate in varf de panta cu racordari convexe avand raza < 1600 m
(raza minima pentru viteza V = 60 km/h) se prevad stalpi de ghidare la distante de 10 m.

11.4 Marcaje si indicatoare rutiere

1141 Marcajele rutiere se aplica pe suprafata partii carosabile a drumurilor cu Tmbracaminti
moderne, pe borduri, pe lucrari de artd, pe accesorii ale drumurilor, precum si pe alte elemente din
zona drumului pe baza unui proiect aprobat de administratorul drumului si coordonat cu Inspectoratul
General de Patrulare (IGP).

11.4.2 Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea participantilor la
traficul rutier. Ele pot fi folosite singure sau impreuna cu alte mijloace de semnalizare rutiera pe care
se completeaza sau le precizeaza semnificatia.

11.4.3 Formele, dimensiunile, locul de aplicare, semnificatia si prevederile generale se executa in
conformitate cu CP D.02.38 si standardul SM SR 1848-7.

11.4.4 Marcajele rutiere trebuie sa fie reflectorizante pentru a fi vizibile pe timp de noapte.

11.4.5 Pentru categoriile drumurilor | si Il delimitarea partii carosabile se recomanda de realizat
prin marcaje rezonatoare.

11.4.6 Marcajele autostrazilor si drumurilor expres trebuie sa fie rezistente la derapare, atat in
conditii de umezeala, céat si in conditii de uscat. Aceasta este important la marcarea trecerilor de
pietoni, cand sunt posibile franari de urgenta.

11.4.7 Pe drumurile cu traficul mai mare de 3000 veh./zi si latimea partii carosabile mai mare de
7,0 m la trecerile de pietoni se recomanda amenajarea jinsulelor de siguranta”.

11.4.8 Din punct de vedere al perceptiei indicatoarele rutiere trebuie sa atraga atentia si sa fie
distincte usor. Indicatoarele rutiere pot fi suplimentate cu panouri aditionale amplasate mai jos.

11.4.9 Formele, simbolurile, inscrisurile, culorile si conditiile de amplasare a indicatoarelor rutiere

sunt indicate in SM SR EN 1848 - 1. Prescriptiile tehnice privind executarea indicatoarelor rutiere sunt
stabilite iIn SM SR EN 1848-2.
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12 Protectia mediului inconjurator
La selectarea variantelor de traseu ale drumurilor si partilor componente ale acestora (debleuri,
rambleuri, poduri, viaducte si pasaje), trebuie sa fie evaluat impactul asupra mediului Tnconjurator in

timpul constructiei si exploatarii drumului.

Drumul proiectat trebuie sa prezinte aspect estetic si sa reducd, pe cat posibil, orice forma de poluare
a mediului inconjurator.

La intocmirea studiilor de mediu se vor avea in vedere prevederile [2], [4], CP D.02.30, CP D.02.29 si
alte reglementari si normative in vigoare cu privire la protectia mediului inconjurator.

12.1 Evaluarea impactului asupra mediului (EIM)
Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIM) va identifica, descrie si evalua, intr-un mod

corespunzator, pentru fiecare caz in parte, efectele directe si indirecte ale proiectului, asupra
urmatorilor factori [13] :

a) fiinte umane, fauna si flora;

b) sol, apa, aer, clima si peisaj, subsolul;

C) valori materiale si monumente culturale;

d) interactiunea dintre factorii mentionati la primele trei subpuncte.

Drumul trebuie sa prezinte un impact minim asupra mediului inconjurator in care se dezvolta traseul.

Masurile de protectie a mediului trebuie sa asigure prevenirea zgomotului si reducerea poluarilor de
toate categoriile.

In vederea prevenirii procesului de eroziune, orice defrisare trebuie compensata prin plantare de
arbori, taluzurile rambleurilor si debleurilor trebuie Tnsamantare cu iarba.

De pe intreaga suprafata de teren ocupata de drumuri si constructii anexe, si de pe terenurile ocupate
temporar in timpul constructiei, trebuie sa fie indepartat stratul de sol fertil, cu proprietati chimice si
fizice corespunzatoare standardelor. Solul fertil indepartat se va utiliza la valorificarea terenurilor
erodate sau cu productivitate agricola scazuta.

12.2 Masuri de prevenire a zgomotului

Drumurile cu trafic intens trebuie sa fie amplasate cat mai departe posibil de cladiri in zonele urbane,
pentru a evita producerea unui nivel de zgomot mai ridicat decat cel admisibil.

Limitele de zgomot precum si metodologiile de méasurare ale acestuia sunt indicate in NCM E.04.02,
Directiva (UE) 2015/996 [11] si standardele in vigoare.

Proiectarea profilului longitudinal, alegerea tipurilor nodurilor rutiere, sistemelor de informare si
management legate de trafic trebuie sa conduca la reducerea impactului negativ al zgomotului asupra
mediului. Declivitatile mari pe tronsoane lungi trebuie evitate.

Activitatile legate de executie trebuie organizate astfel incat sa se reduca la minimum poluarea prin
zgomot.

Poluarea fonica din zonele rezidentiale din preajma drumurilor poate fi redusa prin prevederea de:

a) taluzurile de rambleuri si debleuri acoperite cu sol organic;

b) ecrane, bariere si praguri de atenuare a zgomotelor;

c) plantatii (cu un efect protector contra zgomotului) care sa diminueze disconfortul cauzat de
zgomotul traficului;

d) combinatii de rambleuri si plantatii rutiere;

e) introducerea limitelor de viteza la camioane;

f)  Tmbracaminti rutiere cu efect de reducere a zgomotului produs de pneuri;

g) izolarea fatadelor.
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12.3 Masuri de reducere a poluarii
n vederea reducerii poludrii aerului se impun o serie de masuri CP D.02.30:

— trebuie sa se acorde o atentie deosebita evitarii tuturor situatiilor in care apar ambuteiaje repetate
ale traficului;

— proiectarea profilului longitudinal, alegerea tipului de nod rutier, sistemele de informare si
management legate de trafic si amplasarea plantatiilor trebuie efectuate ca acestea sa contribuie la
reducerea impactului negativ asupra calitatii aerului;

— activitatile de constructie trebuie organizate astfel incat sa se reduca la minimum poluarea
atmosferica produsa de acestea.

Protectia resurselor de apa (deseori folosite ca surse de apa potabild), in care se descarca si apa
poluatéd scursa de pe drum, trebuie sd se facd cu ajutorul unor sisteme de drenare eficiente si
corespunzatoare.

Plantarea zonelor adiacente drumului contribuie la protectia florei si faunei existente si poate oferi
habitate suplimentare si cai de migratie pentru fauna locala.

Impactul constructiei asupra florei si faunei sunt deosebit de importante si necesitd o atentie speciala
inca din faza de proiectare.

12.4 Masuri de protectie impotriva vibratiilor

inca din faza de proiectare trebuie avut in vedere c& drumurile trebuie s& fie amplasatd cat mai
departe de zonele construite. Daca este neaparata nevoie sa se afle in apropierea unor cladiri cu o
stabilitate limitata, sau care contin instrumente de precizie, se recomanda adoptarea urmatoarelor
masuri:

a) evitarea fundarii caii rutiere si a structurilor sale pe acelasi strat de roca pe care se reazema si
fundatiile cladirilor;
b) prevederea de imbracaminti rutier suple.

Pentru a reduce vibratiile, este necesar sa se previna deformarea suprafetei de rulare. Acest lucru
necesita:

a) protectia eficienta impotriva inghetului;
b) drenarea eficientad a apelor de suprafata si subterane.

Activitatile de constructie in faza de executie trebuie sa fie organizate astfel incat sa se reduca la
minimum efectele vibratiilor produse de acestea.

12.5 Informarea publica, consultare si participare

Comunicarea si informarea publica trebuie asigurata in decursul procesului de proiectare, in conditiile
in care implicarea publica este parte integranta din Evaluarea Impactului asupra Mediului inconjurator.

13 Dispozitii finale

Prezentele norme tehnice se completeaza cu prevederile din reglementarile in vigoare, aferente
fiecarei categorii de lucrari care intré in componenta drumului public.

In cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, fara defecte
majore structurale: sunt in rambleurile Tnhalte sau debleurile adanci, au lucrari grele de sprijinire si
consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezintd elemente geometrice
care nu se incadreaza in cele prevazute in norme, iar amenajarea in conditile normelor ar necesita
lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari etc. cu acordul administratorului
drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare
exceptionala, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara insa a afecta
siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.

57



NCM D.02.01:2024

Anexa A
(normativa)

Zone climatice rutiere
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Anexa B
(normativa)

Profile transversale tip
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Anexa C
(normativa)

Clasificarea terenurilor si pamanturilor

Tabelul C.1 - Tipuri de terenuri in functie de caracterul si gradul de umiditate

Tipul
terenului

Caracteristicile in functie de zonele climatice rutiere

v

Evacuarea  apelor pluviale este
asigurata; apele freatice nu influenteaza
umezirea partii superioare a profilului de
sol; solurile cenusii, de padure slab
podzolice, in partea de nord a zonei —
cenusii molice si cernoziomuri podzolite
si levigate

Evacuarea apelor pluviale este asigurata;
apele freatice nu influenteaza umezirea
partii superioare a profilului de sol; solurile —
cernoziomuri bine humificate, in partea de
sud a zonei — cernoziomuri sudice si soluri
brune.

Evacuarea apelor pluviale nu este
asigurata; apele freatice nu influenteaza
umezirea partii superioare a profilului de
sol; solurile podzolite sau mocirle cu
semne de gleizare, in partea de sud
cernoziomuri levigate, soloneturi si
solonceacuri.

Evacuarea apelor pluviale nu este asigurata;
apele freatice nu influenteaza umezirea
partii superioare a profilului de sol; soluri —
cernoziomuri alcalizate puternic brune,
soloneturi si solonceacuri.

Apele subterane sau stagnari de apa de
lungd duratd (de peste 30 zile)
influenteaza umezirea partii superioare a
profilului de sol; solurile turboase sau
semi-inmlastinite.

Apele subterane sau stagnari de apa de
lunga durata (de peste 30 zile) influenteaza
umezirea partii superioare a profilului de sol;
soluri Tnmlastinite sau semi-inmlastinite,
soloneturi si solonceacuri.

NOTA 1 — Zonele cu soluri de nisip si prundis sau soluri nisipoase (cu exceptia nisipurilor prafoase marunte) cu
grosimea stratului de peste 5 m in cazul in care nivelul apelor freatice se afla la adancimea de peste 3 m in zona
climatica rutiera 1l si de peste 2 m in zona climatica rutiera 1V, se refera la tipul 1 indiferent de asigurarea
evacuarii apelor pluviale (in cazul lipsei inundarilor de durata).

NOTA 2 — Apele freatice nu influenteazé umezirea partii superioare a profilului de sol in cazul in care nivelul
acestora in perioada precedenta inghetului se afla sub nivelul adancimii de inghet la o adancime de cel putin
2,0 m in argile, argile nisipoase grele fine si grele; la 1,5 m in argile nisipoase usoare fine si usoare, nisipuri
argiloase grele fine si fine; la 1,0 m in nisipuri argiloase usoare, usoare mari si nisipuri fine.

NOTA 3 — Evacuarea apelor pluviale se considera asiguraté in cazul in care declivitatea suprafetei pamantului in
limitele amprizei si zonelor de siguranta a drumului depaseste 2 %o.

Tabelul C.2 - Tipuri si subtipuri de paménturi argiloase

Pamanturi Indicii
tipuri subtipuri continutul E)art_iculelo[ numarul de plasticitate
nisipoase, % din masa Ip
Nisip argilos Usoara mare > 50 1-7
Usoara > 50 1-7
Prafoasa 50 - 20 1-7
Grea prafoasa <20 1-7
Argila nisipoasa Usoara > 40 7-12
Usoara prafoasa <40 7-12
Grea > 40 12 - 17
Grea prafoasa <40 12-17
(continu&)
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Tabelul C.2 (sféarsit)

Pamanturi Indicii
o L continutul particulelor numarul de plasticitate
tipuri subtipuri L. o/ i o
nisipoase, % din masa Ip
Argila Nisipoas& > 40 17 - 27
Prafoasa <40 17 - 27
Grasa nu se normeaza > 27

NOTA 1 — Pentru nisipuri argiloase usoare mari se ia In considerare continutul particulelor de nisip cu
dimensiuni de 2-0,25 mm, pentru alte tipuri de pamanturi — 2-0,05 mm.

NOTA 2 - in cazul in care continutul pe masa a particulelor cu dimensiuni ce depasesc 2 mm constituie
25-50% la denumirea pamanturilor argiloase se adauga cuvantul "de prundis” (pentru particule rotunjite) sau
“de pietris” (pentru particule nerotunjite).

Tabelul C.3 — Clasificarea pamanturilor dupa grad de salinizare

Continutul sumar de saruri usor solubile,
. o a . %, din masa pamantului uscat
Denumirea pamanturilor — — — — -
salinizarea clorurica, salinizarea sulfatica, clorurico-
sulfatico-clorurica sulfatica
Salinizate slab 0,3-1,0 0,3-0,5
Salinizate moderat 1,0-5,0 0,5-2,0
Salinizate puternic 50-8,0 2,0-50
Foarte puternic salinizate de peste 8,0 de peste 5,0

Tabelul C. 4 — Clasificarea pamanturilor in functie de gradul de umflare

Denumirea pamanturilor Deformatia relativa de umflare,
(pentru umiditatea de 0,5 W,) %, din grosimea stratului umezit
Fara umflare sub 2
Cu umflare scazuta dela2panala4
Cu umflare medie de la5 panala 10
Cu umflare excesiva de peste 10

Tabelul C.5 — Clasificarea pamanturilor conform gradului de tasare

. o a . . . _— Deformatia relativa a tasarii, %, din
Tipul pamantului Coeficientul tasarii Lo ; s
grosimea stratului supus umezirii
Netasabile peste 0,92 sub 2
Tasabile slab de la 0,85 panala0,91 dela2panala?7
Tasabile de la 0,80 panala 0,84 dela8panalal2
Tasabile excesiv sub 0,79 peste 12

NOTA — Clasificarea nu se aplicad in cazul pamanturilor stincoase rezistente la umezire si p&manturilor cu
excluderea substantelor care cimenteaza, insolubile in apa, tasarea carora se determina prin datele
incercarilor de laborator.
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Tabelul C.6 — Clasificarea paméanturilor conform gradului de umflare la inghet

Grupele de pén}é‘.’.]t conform Gradul de umflare Umflarea relativa de inghet
umflarii ;
I Stabil la umflare <1
Il Cu gradul de umflare redus 1+4
[ Cu gradul de umflare mediu 4+7
v Cu gradul de umflare mare 7+10
Vv Cu gradul de umflare excesiv >10

NOTA 1 - Incercarile la umflare la inghet se efectueaza in laborator in conformitate cu metodologia cu infiltratie
de apa. Se admite determinarea grupei de umflare conform tab.C.7.

NOTA 2 — Tn cazul determinérii valorii de umflare la inghet prin calcul incercarile pamanturilor la intensitatea
umflarii la inghet se efectueaza in conformitate cu metodologia speciala.

NOTA 3 — n cazurile in care incercarile de umflare la inghet se efectueaza, se admite determinarea grupei de
umflare la inghet conform tab. C.7, iar valoarea medie relativa a umflarii la inghet a zonei de inghet — conform
tab. C.8.

Tabelul C.7 — Grupele de paménturi conform gradului de umflare

Pamant Grupa

Nisip din prundis, mare si mijlociu cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm pana la
2%

Nisip din prundis, mare si mijlociu cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm de pana
la 15%, fine cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm de péna la 15%, nisip argilos I
mascat

Nisip argilos usor, argila nisipoasa usoara si grea, argile 1

Nisip prafos; nisip argilos prafos; argila nisipoasa grea prafoasa v

Nisip argilos greu prafos; argila nisipoasa usoara prafoasa Vv

NOTA — Valoarea coeficientului de umflare la inghet a nisipurilor din pietris, din prundis, din roci sedimentare
concasate in cazul in care continutul particulelor mai mici de 0,05 mm depaseste 15% se ia aproximativ ca pentru
nisip prafos si se verifica in laborator.

Tabelul C.8 — Valoarea umflarii la inghet

Valoarea medie a umflarii relative la
Pamaént inghet in cazul inghetarii la o
adancime de 1,5 m, %

Nisip din prundis mare si mijlociu cu continutul particulelor 1
mai mici de 0,05 mm pana la 2% 1
Nisip din prundis, mare si mijlociu cu continutul particulelor 1
mai mici de 0,05 mm de péana la 15% si fine cu continutul 12
particulelor mai mici de 0,05 mm de pana la 2%
Nisip marunt cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm 1-2
pana la 15%, nisip argilos mare 2-4
Nisip prafos, nisip argilos prafos; argila nisipoasa grea 2-4
prafoasa 7-10
Nisip argilos usor 1-2

4-7
Nisip argilos greu prafos; argila nisipoasa usoara prafoasa 4-7

10
Argila nisipoaséa usoara si grea, argila 2-4

4-7

NOTA — In numarator — pentru terenuri de tip 1 in functie de gradul de umiditate conform tab. C.1, in numitor —
pentru terenuri de tip 2 si 3.
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Tabelul C.9 - Tipurile de paménturi in functie de gradul de umezire

Tipurile paméanturilor Umiditate
Umede insuficient sub 0,9 Wo
Umede normal de la 0,9 W, pana la Wadm
Supra umede de la Wagm pana la Wmax
Umede excesiv peste Wmax

NOTA - Wwax — umiditatea maxim posibild a pAmantului cu coeficientul de compactare 0,9.

Tabelul C.10 — Umiditatea admisibila a pamanturilor la compactare

Umiditatea admisibila in parti din umiditatea optima pentru
Pamanturi coeficientul necesar al compactarii pamantului m,
>1,0 1,0-0,98 0,95 0,90

N|s!pur| praf9ase, nisipuri 1,30 1,35 1,60 1,60
argiloase mascate
N|§|pur| argiloase usoare si 1,20 1,25 1,35 1,60
prafoase
Nisipuri grele prafoase; argile
nisipoase usoare si usoare 1,10 1,15 1,30 1,50
prafoase
Argllle grele si grele prafoase, 1,0 1,05 1,20 1,30
argile

NOTA 1 — La executarea rambleurilor din nisipuri prafoase in conditii de vara umiditatea admisibila nu se
limiteaza.

NOTA 2 — Prezentele restrictii nu se aplica in cazul rambleurilor executate prin hidromecanizare.
NOTA 3 — La executarea rambleurilor pe timp de iarnd umiditatea, de regul&, nu trebuie s& depaseasca 1,3 Wo
pentru pamanturi nisipoase si nisipuri argiloase neprafoase, 1,2 Wo — pentru nisipuri argiloase prafoase si

argile nisipoase usoare si 1,1 Wo — pentru alte pamanturi coezive.

NOTA 4 — Valoarea umiditatii admisibile a pamantului poate fi precizata luand in considerare posibilitatile
tehnologice a mijloacelor concrete disponibile pentru compactare, in conformitate cu normele NCM D.02.XX.
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Tabelul C.11 — Schemele de umezire

Schema de

umezire a Sursa'de Conditii de raportare la tipul dat de umezire
zonei active a umezire ;
terasamentului

1 Precipitatii Pentru rambleurile de pe sectoarele de tip 1 conform conditiilor de
atmosferice | umezire.

Pentru rambleurile de pe sectoarele de tip 2 si 3 conform conditiilor
de umezire, unde suprafata de rulare se inaltd de asupra nivelului
apelor subterane de calcul si al nivelului apelor pluviale sau al
nivelului terenului si depaseste cerintele din tab. C.12 de peste 1,5
ori.

Pentru rambleurile de pe sectoare de tip 2 unde distanta de la
marginea oglinzii apelor (care lipseste de minim 2/3 din perioada de
vara) depaseste 5-10 m fin nisipuri argiloase; 2-5 m in argile
nisipoase usoare si 2 m in argile nisipoase grele si argile (valorile
mai mici se adopta pentru pamanturi cu numarul de plasticitate mai
mare; in cazul pamanturilor diferite — se aproba valori mai mari).

In debleurile executate in pamanturi nisipoase si argiloase unde
declivitatea santurilor depaseste 20 %o (in zona climatica rutiera Ill)
si unde supraindltarea suprafetei de rulare se Tnaltd deasupra
nivelului de calcul al apelor subterane ce depaseste de 1,5 ori
cerintele tabelului C.12. La aplicarea metodelor speciale de reglare
a regimului hidro-termic (straturi anticapilare, hidroizolante,
termoizolante si substraturi cu functie de armare, drenaj, etc.),
stabilite conform calculelor speciale.

2 Stagnaride | Pentru rambleurile din sectoarele de tip 2 conform conditiilor de
apa de umezire cand suprainaltarea suprafetei de rulare este cuprinsa intre
scurta valoarea stabilitd Tn tabelul C.12 si valoarea care o depaseste de
durata (pdna | maxim 2 ori, cand panta taluzurilor este de minim 1:1,5 si profilul
la 30 zile), transversal al rambleului este simplu (fara berme).
precipitatii Pentru rambleurile din sectoarele de tip 3 la aplicarea masurilor

speciale de protectie contra apelor subterane (straturi anticapilare,
drenuri) stabilite conform calculelor speciale in lipsa stagnarii de apa
de lunga duratéd (de peste 30 de zile) si respectarea conditiilor
aliniatului precedent.

3 Apele Pentru rambleurile din sectoarele de tip 3 conform conditiilor de
subterane umezire cand suprainaltarea suprafetei de rulare, care corespunde
sau stagnari | cerintelor tabelului C.12, dar nu depaseste acestea mai mult de 1,5
de apa de ori. Idem, pentru debleurile in fundatia carora sunt prezente apele
lunga durata | subterane, amplasarea nivelului carora dupa adancime nu
(de peste depaseste cerintele tabelului C.12 de maxim 1,5 ori.

30 zile);
precipitatii.
Tabelul C.12 - Valorile coeficientilor de compactare relativa
Valorile coeficientilor de compactare relativa K. pentru pamanturi
o S pamanturi de stanca
Coeficientul | Nnisipuri, excavate cu masa zguri,
de ”'?I'p““ argile loessuri si volumetrici, g/cm?® depozite de
compactare | argl 0.?Se’ nisipoase, | pamanturi resturi a
necesar argiie argile loissoide industriei de
nisipoase 1,9-22 |2,4-2,4 |2,4-2,7 prelucrare
prafoase
1,00 1,10 1,05 1,30 0,95 0,89 0,84 1,26-1,47
0,95 1,05 1,00 1,15 0,90 0,85 0,80 1,20-1,40
0,90 1,00 0,95 1,10 0,85 0,80 0,76 1,13-1,33
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Anexa D
(informativa)

Elementele terasamentului, structurii rutiere si clasificarea mlastinilor

D.1 Terasamente

Fundatia rambleului — paméantul in conditii naturale, amplasat sub stratul de umplutura, iar pentru
rambleuri mici — sub limita zonei active a terasamentului.

Fundatia debleului — padmantul amplasat sub limita zonei active a terasamentului.

Coeficientul de compactare a pamantului — raportul intre densitatea scheletului pamantului in
structura si densitatea maxima a scheletului aceluiasi pamant la compactarea standard.

Straturile stabile ale rambleului — straturi care se executa din paméanturi dezghetate sau necoezive
inghetate densitatea carora in rambleu corespunde normelor din tab. 18.

Straturile instabile ale rambleului — straturi executate din paméanturi inghetate sau dezghetate
suprasaturate cu apa, densitatea carora in rambleu nu corespunde normelor din tab. 18 si in urma
dezghetului sau aplicarii sarcinilor de durata pot duce la aparitia deformatiei stratului.

D.2  Trebuie deosebite trei tipuri de mlastini:

| — umplute cu paménturi Tnmlastinite, rezistenta carora in starea naturald permite executarea
rambleului cu o Tnaltime de pana la 3 m fara aparitia procesului de extrudare laterala a pamantului
slab;

Il — care contin in limitele stratului inmlastinite cel putin un strat care poate fi extrudat la o oarecare
intensitate de executare a rambleului cu Tnaltime de pana la 3 m, iar nu se extrudeaza la intensitatea

de executie a rambleului mai mica;

[l — care contin in limitele stratului inml&stinite cel putin un strat care la executare a rambleului cu
inaltime de pana la 3 m se extrudeaza indiferent de intensitatea de executare a rambleului.

D.3 Structurile rutiere
D.3.1 Clasificarea:

structuri rutiere permanente — structuri pentru drumuri cu trafic intens si greu, cu capacitatea
portanta Tnalta si termen de serviciu de peste 15 ani.

structuri rutiere semipermanente — structuri pentru drumuri cu trafic redus si mijlociu si termen de
serviciu de 10 — 15 ani.

structuri rutiere provizorii — structuri pentru drumuri cu trafic redus si termen de serviciu de 8 — 10
ani, care pot fi realizate din macadam, amestecuri optime din pietris, prundis si nisip etc.

D.3.2 Straturile structurii rutiere se divizeaza in:

imbracamintea rutiera — partea superioara a structurii rutiere care suporta direct actiunea rotilor
vehiculelor si supusa actiunilor directe a factorilor atmosferice; imbracamintea rutierd trebuie sa
asigure calitatile necesare de exploatare a partii carosabile; imbracamintea rutiera cuprinde stratul de
uzura si straturi cu suprafata rugoasa;

fundatia — partea structurii rutiere care in comun cu imbracamintea rutiera asigura redistribuirea si
micsorarea presiunii asupra straturilor suplimentare inferioare sau pamantul terasamentului;

straturi suplimentare a fundatiei (straturi de protectie contra inghetului, straturi de termoizolare,

straturi de drenare) — straturi amplasate intre fundatie si suprafetei patului drumului care asigura
rezistenta la inghet si drenare a structurii rutiere si partii superioare a terasamentului.
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Traducerea autentica a prezentului document in limba rusa

Ha4yano nepeBopa

1 O6bnacTtb NnpuMeHeHuA

1.1 [aHHbIi HOpMaTUB yCTaHaBNMBAET HOPMbI MO MPOEKTMPOBAHUIO, FTEOMETPUYECKNE SMEMEHTHI
aopor, pacyeTHble napamMeTpbl HeO6XOp,VIMbIe aona nx onpegeneHnd, a Takke ycnosua nposioXXeHusa
aBTOMOOUINBHBIX AOPOr B MflaHe U B MPOCTPaHCTBE, C LEenblo obecrnevyeHns OBMKEHUS B YCIOBUSIX
©6e3onacHocTun, komdopTa 1 3PEKTUBHOCTH.

1.2 HacTtoswmn HopMaTvB NPUMEHSIETCS ANs MPOEKTUPOBaHWS BHOBb CTPOSILLMXCS OOPOr U
peabunutaumm (PEKOHCTPYKLMM) CYLLECTBYIOLLNX aBTOMOOUIBbHBIX JOPOr ceTy 0bLero nonb3oBaHus.
HopmaTnB pekoMeHOyeTca AN MpPOeKTMPOBaHWs aBTOMOOWUIIbHBLIX AOPOr YacTHOro MoSfib30BaHWs,
pPacnosioXXEHHbIX BHE HAaCENEHHbIX MYHKTOB.

1.3 HopmaTvB He pacnpocTpaHsieTCs Ha: BPEMEHHble, FeCHble, CEeNbCKOXO3SNCTBEHHbIE,
MHOycTpuanbHble W OpyrMe nopobHble, noabes3fHble aBTOMOOWIbHbIE AOpOrM K Mnollagkam,
BHYTPUNOLWAaA04HbIe A0POrK, NOAbE3AHbIE AOPOrM K CTPOUTESbHBIM Mrowankam, ynuubl 1 goporu
o6LLero nonb3oBaHUs B Npeaenax HaceneHHbIX NyHKTOB.

14 [na aBTOMarucTpanen B AaHHOM HOpPMaTUBE MPUBOASTCH OCHOBHblE MapameTpbl U obuine
MPUHLMMBLI NPOEKTMPOBaHUSA. KOHKpETHble HOPMbl MPOEKTUPOBAHUS PErMamMeHTUPYITCH OTAENbHbIM
HOPMaTUBHbIM JOKYMEHTOM.

15 lMpn NPOEKTUPOBAHUN HAUMOHANbHBIX EBPOMENCKUX aBTOMOOMWIbHBLIX Aopor, (Zoporu
kaTeropum E, cornacHo 3akoHa 06 aBTOMOOMIbHBLIX AOPOrax) AaHHbIA HOpMaTB OyAeT NPUMEHATHCA
B COOTBETCTBUM C NONOXeHNsMuU [1].

2 HopMaTuBHbIe cCbINKK

Cne,u,yrou.l,me OOKYMEHTbl NOJIHOCTbIO UMK 4YaCTUYHO ABNAKTCA HOPMAaTUBHbIMU  CCbiNIKaMU B
HacTodlweMm HopmMatmBe W HeoTAeNnuMMbl ONA ero npuMeHeHUA. Ona atnx ccbinok npuMeHdaeTCcA
nocnegHee n3gaHme ynoMAaHyToro JOKyMmeHTa (BKJ'II'O‘-IaFI nocnenywouimne niobble I'IOI'IpaBKVI).

NCM B.01.05 Urbanism. Sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale.

NCM D.02.03 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

NCM E.04.02 Protectia contra zgomotului.

NCM D.02.39 Normativ privind proiectarea podurilor si podetelor.

NCM D.02.38 Normativ privind organizarea lucrarilor de drumuri.

CP D.01.04 Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul.

CP D.01.05 Determinarea caracteristicilor hidrologice pentru conditile Republicii
Moldova.

CP D.02.08 Dimensionarea structurilor rutiere suple.

CP D.02.11 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitéati

urbane si rurale.
CP D.02.29 Proiectarea arhitecturala si peisagistica a drumurilor.

CP D.02.30 Reglementari privind protectia mediului in activitatea de proiectare,
constructie, modernizare, reabilitare si intretinere a drumurilor.
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SR EN 1317-1 Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si
prevederi generale pentru metodele de incercare.

SR EN 1317-2 Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare
pentru parapetele de siguranta.

SM SR 1848-7 Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

SM EN 1871 Produse pentru marcare rutiera. Vopsele, materiale plastice cu
aplicare la cald si la rece. Proprietati fizice.

SM SR 4032-1 Lucrari de drumuri. Terminologie.

SM EN 12899-4 Indicatoare fixe pentu semnalizare rutiera verticala. Partea 4:
Controlul productiei in fabrica.

3 TepMI/IHbI nonpeperneHns

3.1

AOpPOXHas nosoca

NMOBEPXHOCTb TEPPUTOPUN 3aHsTas KOHCTPYKTMBHbIMW 3MeMeHTaMu [OPOorvM : npoedkas YsiCTb,
TpOTyapbl, BenocuneaHble OOPOXKU, 0O0YMHbLI, KIOBETHI, NMPUKPOMOYHbLIE JTOTKM, OTKOCbI, BEPXOBLIE
KaHaBbl, NABUMMOHbLI AN NacaXxupos, MNrowankM Ans CTOSIHKU TPaHCMOPTHLIX CPEACTB, MOAMNOpHbIE
CTEeHbl U OpYr1e UCKYCTBEHHbLIE COOPYXKEHUS.

3.2

aBToMarucrpanm

aBTOMOOUNbHbIE  AoporM  GOnbLIOW  NPOMYCKHOW  CMOCOGHOCTM M GONbLWITMM  CKOPOCTAMM
npefHa3Ha4YeHHbIE VUCKIHYMTENBHO AN OBWKEHUS aBTOMOOMMEN MMeLmMe OBE NPOe3Xue 4actu ¢
pa3genuTensHOWM NOMOCON, UMELLME MUHMMYM MO ABE MOJSIOChI ABMKEHMSA B KaXKAOM HanpaBfeHum 1
ofHa nonoca Ans aBapuAHOW OCTaHOBKE, MepecevYeHnss B pasHbIX YPOBHSIX, Bbe3g W Bble3[
aBToMObunen paspellaeTcs TONKO B MecTax crneumanbHO OByCTpOeHHble pasBsA3ku, OOYCTPOEHHble
cpencteamy 6e3onacHOCTU ABUXKEHMS N yA0OCTBa Nonb3oBaTene.

3.3 nonoca pasroHa

AONONHUTENbHAaA Mnonoca ABWKEHUS, Mnpunexailas K npoesxen yacTu, ycTpavBaemas B panioHe
nepeceyeHui AByx aBTOMOBUMIbHBIX AOPOr U Cnyxallas AN yBenM4eHns CKOpoCTM NOBOpPa4YMBaoLLMX
aBTOMOGUNEN BTOPOCTEMEHHOro HampaBneHus OO CKOPOCTW obLiero notoka aBToMarucrTpanu unm
APYron rmaBHOV aBTOMOGUIBHOWM AOPOru.

34

nonoca ABUXEHUs

npoaonbHasa nosioca NpoesXen YacTu, No KOTOPOKN NMPOVCXOAUT ABMXKEHUE TPaHCMOPTHLIX CPeACTB B
OOVH pAa.

3.5

norfoca TOpMoOXXeHus

JOMOMHUTENbHAs nosioca ABWXEHWS, fMpunexawas K npoeskel uvacTu, ycTpauBaemas Ha
nepecevYeHusix ABYX AOPOr, crnyxXallas Ans CHMXKEHUSt CKOPOCTU aBTOMOOMMen, Bble3xawlimx Ha
BTOPOCTENEHHYIO fopory, 6e3 BO3OeNCTBUS Ha Y4aCTHUKOB ABUXKEHWSI OCTaBNSIEMON OOPOTN.

3.6

nosroca KpaeBasi

y3kas nonoca (0,50 — 0,75) m KoTOpas ycTpamMBaeTCcs Ha aBTOMarucTpansx ¢ 06enmx CTOPOH Npoe3xen
YacTu C OJAHOCTOPOHHUM OBWDKEHMEM, OOPOXHAs ofeXaa Ha KOTOPOW Takas Xe, Kak MU Ha OCHOBHOM
NPoEe3Xen YacTu.
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3.7

AononHuTesribHasa nosfoca ABNXeHuda Ha noabemM

nonoca AOBWXEHUA, yCTpamBaemMaa Ha ydyacCTKaxX 3aTAXHbIX NMOABEMOB C LENb npeanoctaBlieHuA
aBTOTPAHCNOPTHbIM CpeacTtBaMm, AOBUMXYLMMCA C HN3KOW CKOPOCTbHO, BO3MOXHOCTWU ABUratbCA Ha
noabem He npenAaATcTByA 6b|CTpO,CI,BI/I)KyLLI,VIMCFI aBTOTPAHCNOPTHbIM CcpeacTtBam, OBUXYLLMMCA MO TOM
Xe noroce rlpoe3>|<el7| 4acTu.

3.8

nponycKHasA CNocobHOCTb

MaKkCUManbHOEe KONM4ecTBO aBTOMOOWNEN, KOTOpblE MOTIyT I'lpOVITI/I 3a eavHuuly BpeMeHn 4epes
onpeneneHHoe ce4eHne Ooporn, AaHHY NMoJsioCy ABUXEHUA.

3.9

KaTeropusi aBTOMOGUIIbHOW JOporu

XapakTepuctuka aBTOMOOUNBLHOW [OporK, onpedenswlilas ee TexHUYeckne napameTpbl B
3aBMCMMOCTM OT pacyYETHOWM MHTEHCMBHOCTU OBVKEHUS.

3.10

KpuBas

KPUBOMMHEWHBIVA Y4aCTOK JOPOrM OCb KOTOPOro OnpeaensieTcsl nonoXeHneMm LeHTpa M MOCTOSIHHBbIM
UM NepeMeHHbIM PagnycoM 3akpyrieHus.

3.11
KpuBasi KpyroBas
KpuBasi C NOCTOSIHHbIM PagUyCOM Ha BCEM NMPOTSIXKEHUM YT OKPY>KHOCTH.

3.12

KpuBas nepexogHas

KpvBasi, pacrofiaraemasi mexagy npsiMOSIMHENHbIM Y4acTKOM [OPOrM U KPYroBOW KPMBOW UMK Mexay
ABYMS MPSIMbIMU ANS Yy4YlleHWsl BIUCbIBaHUSI aBTOMOGUIISA B MOBOPOT.

3.13

UWHTEHCUBHOCTb ABUXEeHNA pacyeTHas

cpegHerogoBaa CyToYHad WHTEHCUMBHOCTb  OBUXEHUA aBTOMobuUnen, yCTaHaBnmMBaemMmaa Ha
onpe,qeneHHbM nepuoa n npuHMMaemas 3a OCHOBY AJ14 Ha3Ha4YeHUs Kateropmm 4oporu.

3.14

cpegHerogoBasi CytToyHasd MHTEHCUBHOCTb ABUXEeHUA

OTHOLUEeHMEe obLero rogqoBoro Konmyectesa ABWKEHUSI U KONMYecTBa OHEN B rogy. Bblpa)KaeTCﬂ B
cbmsmqecmx NN pacyeTHbIX aBTOMOOUNAX B CYTKM M onpegendetcd Ha OCHOBaHMWN OaHHbIX noacyeTa
nnn aBTOMaTU4eCKOro y4yeta aBTomMobuUnen.

3.15

YKIOH HpO,ﬂOﬂbelﬁ

OTKIMOHEHNE I'IpoeKTHOVI JIMHUWN OOpPOrn OT FOpPU3OHTasu, onpep,enﬂeMbM Nno TpuroHomMeTpuyeckomy
TaHreHcy 06pa3OBaHHOFO C FOpU3OHTanbko yrna. BMpa)K - nonepequM YKIIOH NOJioC OBWXEeHUA Ha
KPUBbLIX B NiiaHe.

3.16 Bupax
nornepeYHbI YKNOH Npoes3Xern YSACTU Ha KPpUBLIX B MaHe.

3.17 ynpaBneHue JOPOXHbIM ABUXEHUEM
KOMMSIEKC MEPONpUATUN, PEerynupylowmx nopsagok nepeceyeHus nepekpectka, nocpeacTtBoM
YCTaHOBKW CBETOGOPOB UMK CUrHaramun peryrnmpoBLLnKa.

3.18

aBTOMOOUNbLHaA gopora

Ha3eMHbIA NyTb COOOLLEHUs, crnieumanbHO OBYCTPOEHHbIN ANA ABWXEHUS TPAHCMOPTHbLIX CPeacTB U
newexonoB. C KOHCTPYKTMBHOM TOYKM 3pEHMSI COCTaBHbIMM YacTsiMM aBTOMOOWUIIBHOM [oporu
ABMNSOTCA: MOCTbl, 3CTakadbl, MyTenpoBoAbl, TYHHENW, 3alMTHbIE W MNPOTUBOOMOS3HEBLIE
KOHCTPYKLMM, TPOTYyapbl, BENOcUneaHble JOPOXKU, MecTa NapKOBOK, OCTAHOBOK U CTOSIHOK, [OPOXHbIE
3HaKM W Opyrme cpefctBa Ans obecrneyeHuss 6e30MacHOCTU OBWXKEHWUS,, 3eMESIbHble y4acTku |
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NPMAOOPOXHbIE 3eJieHble HacaXaeHuA, pacrnosioXXeHHble B 30He AOpOorn 4yTb MeHblle B OXPaHHbIX
30Hax.

3.19

CKOpOCTHas gopora

HauunoHanbHada gopora C AByMA U Oonee nonocamu OBWKEHUS MMeloLLast AOOCTYNH TOJIbKO Ha
pa3BA3Kax W pernameHTUnpoBaHHbIX MepecevyeHnax, KOTopaAa MOXET ObITb 3anpewieHa Aand
OTAEJIbHbIX KaTeropunax nonb3oBaTtenen n aBToMoOunen n Ha KOTOpOVI 3anpewdeTcd oCtaHOBKa u
CTOdAHKa Ha I'Ip063)Kel7I 4YacTtu.

3.20

aBTOMOOUNbLHaA gopora o6wero Nofib30BaHUA

Jopora, npegHasHaydyeHHas Ang OBWXEHUS aBTOTpaHCnopTa M newexonos B Lensax yaoBneTBopeHus
notpebHocTeln B aBTOMOOMMbHBIX MEPEeBO3KaxX HaLWOHANbHOW 3KOHOMUKWM, HaceneHuss u oBOpOHbI
CTpaHbl. TN JOpOoru ABNATCA NyONMYHOM COBCTBEHHOCTHIO.

3.21

CPOK cnyX6bl AOpOru (CUHOHUM: Nepuo KchyaTaumn)

KaneHgapHasi NpodoKUTENBHOCTb SKCMyaTauun oT CAa4Ymn NOCTPOEHHON A0POrv B aKCMyaTauuio 4o
ee MepBoro KanuTanbHOro PEMOHTa UNn MeXay ABYMS KanuTanbHbIMU PEMOHTaMM.

3.22

OCHOBaHMe OO0POXHOMN oAexXxAabl

CINOW NN HECKOMBKO CIIOEB JOPOXKHOM OAexabl, KoTopasi NPUHUMAaeT, nepeaaeT 1 nepepacnpenenset
Ha NOBEPXHOCTUN paboyel 30HblI 3EMNAHOTO MOSI0THA TPAHCMOPTHLIE HArpy3ku Takum obpasom, YToObI
OHa He MpeBblllana HeCcyLlyt CNoCcoOBHOCTb aKTUBHOWM 30HbI NPU camMblX HEONAronpUATHBLIX YCIOBMUSX,
KOTOpbleé MOryT noABUTbLCA B I'IepCI'IeKTVIBHbIIZ nepuon, Ha KOTOprIZ paccynTbiBaeTCA LOOPOXHaA
KOHCTPYKLUA.

3.23

OCTPOBOK AnA ynpaBrieHUs ABNXeHuem

nnowaab Ha I'IpOGS)KGVI 4YacTtu O6yCTpO€HHaﬂ nnn cneunanbHoO pamMmedeHHaa AnAd KaHalnn3nmpoBaHUA
OOPOXXHOIro ABMXXEeHUA.

3.24

MHTEHCUBHOCTb ABWXEHUs

KONMYEeCTBO aBTOMOOMIEN, NPOXOASLINX Yepes3 ornpeferieHHoe CeyeHne Ooporu, MyTu UM nonochl
ABXEHUS B eVHULLY BPEMEHM.

3.25 nepeceyeHue

Mnowagb Ha koTOpoW ABe M 6Gonee Ha3eMmHble MNyTW AOPOXKHOrO COOOLIEHMS BMAMBAKOTCA WUIK
nepecekalwTCcs, BKOYawlwmMe Bce npuemyllectsa GnaroyCTponcTBa Ans ABWXKEHWS TPaHCMOPTHOro
noToka.

3.26

AOPOXHOE NOKpbITUE

BEpXHSAs, Hambonee MpoyHas YacTb AOPOXHOW OdeXdbl, COCTosWas M3 OQHOTO UMM ABYX CIOEB,
HernocpeaCcTBEHHO BOCNPUHMMAaOLWLAs BO3OEeNCTBME TPaAHCMOPTHOW HarpyskM U aTMocepHbIX
hakToOpOB M 3aluMLLaoLLas Hmkenexawme cnow.

3.27

o6ycTpoicTBO Aoporu
BCe paboTbl M TEXHUYECKME CPEeACcBa pPacnofoXeHHbIE B NOfoce OOPOoru.
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3.28

MOCTOBbIE€ COOPYXKEHUs

cneunanbHble COOPYXeHWUA, Takne Kak MOCTbl, BUaAyku, nyrtenposodbl U Op., yCTpaMBaeMble Ha
aoporax ansa obecnedeHunsa 6ecnepeboriHoro npoesaa B criyqae NOSBNEHUS NPenaTcTBun (rnybokue
oBparu, BOOOTOKM U Ap.).

3.29
KPOMKa npoe3xen yacTu
NUHUA, OTOENAoLLAs NPOE3XYH YacTb OT 060YMHBI.

3.30
OpoBKa 3eMJIAHOro NoJIoTHa
NMNHNA nepeceYvYeHna NoCKOCTU NOBEPXHOCTU 3EeMITAHOIO NMOJI0OTHA U NJIOCKOCTU OTKOCA.

3.31

TpaHCMNopTHaA pa3BA3kKa

KOMMIEKC COOPYXXEHWUI U CPEeACTB OpraHM3aummn AOPOXHOTO ABMXKEHUS, a Takke obyCcTpoWCcTBa 30HbI
nepeceyveHns AByx 1 6onee aBTOMOOUIBHbBIX 4OPOr B Pa3HbIX YPOBHSIX.

3.32
OCHOBa AOpO)KHOVI ogeAabl (aKTMBHaFI 30Ha 3eMJ1AHOro ﬂOJ'IOTHa)
noaroToBsieHHaA BepPXHAA 4aCTb 3EMJTAHOIO NOJ1IOTHA Ha KOTOpOVI onunpaeTca OopoXXHaA ogexaa.

3.33

cnyckK (oTpuuaTenbHbIA YKIOH)

y4acTOK aBTOMOOMITBHON JOPOrv, BOOJIb KOTOPOro NPOUCXOAMUT CMYCK NO HanpaBreHWo KUIIoMeTpaxa
aBTOMOBUNBHON AOPOru.

3.34

nonepeyHbIi YKMNOH

OTKIMOHEHWE OT ropM30OHTanM B NonepevyHoM npodune NnoBepxHOCTM Mpoesxken YacTu U 0604YnH, B
OCHOBHOM BbIpaxaeMasi B NMpoLieHTax.

3.35

napKoBKa

Yy4acToK 3eMnn UMEKLLMIA TBepAoe MNOKPbITUE NpeAHa3HAYeHHbIA Ansi OCTaHOBKM TPaHCMOPTHBLIX
cpencTB, OTAENEHHbIA OT aBTOMOBUNBHOWM A0POrKM, ¢ 0B6YCTPOMCTBOM NEPEXOAHO-CKOPOCTHLIX MOSoc,
C COOTBETCTBYIOLLUM OCHaLlleHeM Ans obecrnevyeHnss 6e30nacHOCTU AOPOXKHOIO OBWKEHUS.

3.36

Lar NPoeKTUpoBaHuA

paccTosiHne Mexay ABYMsi MOCNefoBaTeNbHbIMIU TOYKaMy nepenioma NPOEKTHON NIMHUN NPOAObLHOIO
npocunsa Oporu.

3.37

BeriocunegHble AO0POXKU

nyTm Ha3eMHOoro coobLeHuns pacnonoxeHHble B W BHe HacCelieHHbIX MNyHKTax cneuynanbHO
3anpoeKkTupoBaHHble N MOCTPOEHHble ONnA OBWXEeHUA BeriocnnenoB U 3NEeKTpUYeCKnx camMokaToB U
Tpacca KOTOPbIX MOXET coBMaaaTb UM He coBnagaTtb C CyLWeCTBYHOLWNMN JOpOoramMu.

3.38

[OPOXHble HacaXaeHus

6naroycTponcTBa OepPEBbAMU, KyCTapHUKaMM, LIBETOYHLIMU HAacaX4eHUSIMU U 3aCEBOM TpaB KOTopble
BbIMOSMHATCA B JOPOXHOW nosfoce.
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3.39

AOPOXHOE NMOJQIOTHO

4aCTb 3eMITdHOro noJsioTHa Aoporu, BKNK4Yakwwaa npoe3Xy 4YacTb, 0604YMHbI U npu Hann4dnn
pasaennterbHble NON0ChI, TPOTYyapbl, BEocnneaHble OOPOXKU, 3elieHble 30HbI.

3.40

nonepeyHbI Nnpoduns goporu

nsobpaxeHne CevyeHuss [JOpOrM U MOBEPXHOCTU 3eMiM  Ha  BepTUKanbHOM  MIOCKOCTH,
nepneHanKynspHO K ee 0CY B KaKOW - TO TOYKe Tpacchl.

3.41

npoAonbHbIN Npocdunb goporu

pasBepHyTass B BepTMKanbHOW MNIIOCKOCTM MPOEKUUs rnepecedeHun nnockocTh, CO34aHHOM
BepTMKansamu, NnpoBeeHHbIMN Yepes OCb AOPOrv C NMOBEPXHOCTbLIO NPOE3XKEN YacTU N NOBEPXHOCTLIO
3emnu.

3.42

LepOXoBaToOCTb

TEXTypa TOBEPXHOCTU Mpoe3kel 4YacTu C BbICTynamum W yrnyorneHusiMM o6pasoBaHHbIMM
3anonHUTENsIMM  MaTepuana [OPOXKHOro MOKPbITUS. XapakTepucTuka Mnpoesxken 4YacTu KoTtopas
npuaaeT xopoLlee CUenneHne Mexay LMHaM1m aBToMoounen U NoKpbITUEM.

3.43

AOpPOXHas CUrHanu3aums

COBOKYMHOCTb CPEACTB OpraHusaumMn [OOPOXKHOTO ABWXKEHWS: [OPOXHble 3HaKW, pasmeTka,
HanpaensoLue yCTporcTBa, OrpaxKaeHns, cBeTodopbl v T. M.

3.44

cepnaHTUHa

KOMMMEKCHasi JOPOXHAsA KOHCTPYKLMSI C YCTPOMCTBOM KPUBOW ManeHbKOro paaunyca, onvcbiBatoLLen ¢
BHELUHEWN CTOPOHbI Yron MOBOpOTa TpacChl MexXAy OBYMSI €€ HarnpaBfeHUsMW, CXOOAMMUCA nog
OCTpPbIM YrfIOM ¥ No3BoNsAoLWas caenate nosopoT Ao 180°.

3.45

6e30MacHOCTb AOPOXXHOIro ABMXKEHUS

KOMMIEKC MepOonpuATUA HeobXxoaMMbIX AMS yNpaBeHus, opraHM3auum n obecneyeHnst JOPOXHOro
OBWKEHMS B yCrnoBusax 6e3onacHocTu, Takum o6pa3om, YTOObl BO3MOXHOCTb COBEPLLEHUS AOPOXKHO —
TPaHCMOPTHOro NpoucLlecTeust 6bina Obl cBeAEHa K MUHUMYMY.

3.46

NPUOOPOXKHbIE COOPYKEHUA

COOpYXeHWsl, co3gaBaemMble BONM3M aBTOMarucTpanen, KOTopble AatoT BO3MOXHOCTb y4acTHMKaM
ABWXEHNS OTAOXHYTb W BOCCTAHOBUTbCHA: OOYCTpOeHHble 6apamu, pecTopaHamu, MOTEMNAMY,
MarasvHamm 1 T. 4., a TaKke mecta Ang obecneyeHms yCnoBUI HOPMAnbHOrO (PYHKLNOHMPOBAHNS
aBTOTPAHCMOPTHbIX CPeACTB (aBTO3anpaBOYHble CTaHUMM M CTaHUMU TEXHUYECKOro obCcnyxmBaHus u
peMOHTa MaLLVH).

3.47

Cnou hopMbli (Yry4yLLEHHOrO rpyHTa)

BEXHSAS 4acTb 3EeMIISTHOTO MOMIOTHAa CoCTosiWwasi M3 YNyYleHHOro WM YKPENIEHHOro rpyHTa Ans
nory4YeHnst 4OCTATOMHOW Hecyllel CnocoBHOCTM Ans nporycka ABUXKEHUSI B Mepuog CTpouTenscTea
J0poru 1 Ang OPOXHOM oaexabl.

3.48

3eMInsiHoO€e NoJIOTHO

KOMMNJieKkc COOpy)KeHMVI, BbINONMHAEMbIX U3 FPYHTOB, Ha UKW Nnon 3eMnen, unn u3 OPYrnx KaMeHHbIX
mMaTepuanos UM 0OTX0A40B NPOMbILLUIIEHHOCTU UCNOJNb3yeMbIX A BO3BEAEHUA HacbInen UM BbIEMOK.
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3.49

Tpacca goporu

NpoeKkuns ocu aBTOMOOWMBHOM [OPOrM Ha NOBEPXHOCTU 3emnu. [lepeesq Xene3HOOOPOXHbIA -
nepeceyeHne aBTOMOOWUNBHOM OOPOrK C XenesHowW OOoporor B OAHOM YpPOBHe, yCcTpavBaemoe, Kak
npaBuno, BHE MpPederioB Xerne3HOOOPOXHbIX CTaHUMA M MaHEeBpPOBbIX MyTEN M MOXeT ObiTb
perynMpyemMbiM U HEpPEerynmpyeMbim.

3.50

npoe3a B O4HOM YPOBHE C XXene3HOW Joporoun

BGnaroyCTpoeHHoe nepeceyeHne B OOHOM YPOBHE Mexy aBTOMOOWMBHOW W Xenes3HOoW Ooporu, Kak
npasuno, 3a npegenamm x/g CTaHUUn U MaHEBPEHHBIMU NUHUSIMU 1 MOXET ObiTb ynpaBnsemMon unu
HeonpaBnNsaeMoMn.

3.51

TpoTyap

GokoBasi YacTb, 06yCTpoeHHasi BAOSb YMLbI, Kak NPaBuIo C BO3BbILLEHUEM, NpeaHa3HaYeHHas Ans
ABVDKEHUS MeLlexonos.

3.52

npuBeAeHHbIN aBTOMOOUIb

aBTOTPAHCMNOPTHOE CPELACTBO, KOTOPOE MPUMEHSIETCS B KA4YeCTBE YCIOBHOW eAuHMLbLI ANs nepesoaa
rnocpeacTBOM NpPUBEOEHUSt PasfMuYHbIX TPaHCMOPTHLIX CpPeacTB ABWXKYLIMXCS MO Aopore, 4To
ncrnonb3yeTcs AN onpeAeneHms TeXHUYeCKo kKaTeropum aBToMoGUNBHOM 40pori.

3.53

npoeKTHas (pacyeTHas) CKOPOCTb ABUXEHUS

Hanbonbllas MOCTOsIHHAs No ycnoBusiM yaob6ctBa M 6e30MacHOCTU CKOPOCTb, C KOTOPOW MOXET
OBUraTbCs Mo y4acTKy AOPOrM OAMHOYHBLIA aBTOMOOMMb Npy BGnaronpusTHLIX NOroAHbLIX YCHOBUAX W
COCTOSIHMWN MOKPbITUS.

3.54

OOPOXKHO-KNMMaTUYecKoe paMoHMpoBaHue

pasferneHve TeppUToOpMU CTpaHbl Ha 30HLI C OAHOPOAHLIMU KIMMAaTUYECKUMU YCIOBUSIMU AN Lernen
NMPOEKTUPOBaHNS W CTpouUTenbCTBa AOpor. B 3aBMCMMOCTM OT CTEMeHW YBRaXHEHUs, rnyOGuHbI
3aneraHus rpyHToBbIX BOA, rMyOuHbI MpOMep3aHns rpPyHTOB U CpeaHerogoBoro KonmyecTsa ocagkoB
Tepputopus Pecnybnvkn MongoBa pasgeneHa Ha [ABe [OOPOXHO-KIMMAaTU4ecKne 30Hbl B
COOTBETCTBUU C MpuUroxeHmem A.

3.55
30Ha aBTOMOOUIIEHOW AOPOrv 06LEero nofib30BaHUA
nrowanb y4actka npuneratoLlel 4Oporv BKoYatoLLel nomnocy oTeogda 1 3oHbl 6e30nacHoCTH.

3.56

cpeaHss pasgenuTenbHas nonoca

3aKpblTas ANA OBWXKEHUS Morioca 3emnu, pasgensiollas gsa NPOTUBOMONOXKHBIX HanpasreHus
OBWXeHNs aBToMaructparneil, obycTpavBaemasi ¢ pasMelleHneM Mocafok KycTapHMKOB, CpeacTs,
NPenaTCTBYIOWNX OCrenneHno  dapaMu BCTpeYHbIX aBTomobunein, cpeacts 6OesonacHocTu
OBWXEHNs, CTONGOB nopTanos ANs pasMelleHUs OOPOXHbIX 3HaKoB, oTBoda BoAbl M Ap. Pabouwnii
CIOWA - BEPXHSIS YacTb 3eMIISIHOIO MONOTHA FMYGUMHON 40 YPOBHS 4O KOTOPOro OOXOAAT TPAHCNOPTHbIE
Harpyskm.

3.57

aKTMBHasi 30Ha 3eMJIAHOro NOJIoTHA

BEPXHSSi YacTb 3€MMISIHOrO MONIoTHA A0 FNybuHbLI HA KOTOPOM OYyLLSeTCS BO3AEWCTBEN OT Harpysku
TPaHCMOPTHbIX CPEACTB.
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3.58

30HbI 6e30nacHOCTU

3emernbHble y4ackm pacnosioXXeHHble C obeux CTOPOH nosnocbl 0TBOAa, NpegHa3Ha4YeHHble
WCKIIOYNTENBHO AN1S1 JOPOXHOW CUrHann3aumm, AOPOXKHbIX HAaCaXaeHUA N ApYrnx Lenen, CBA3aHHbIX C
coaepxaHvemM aBTOMOBUINBHOW A0POrK B YCIOBUAX 6GE30NaCHOCTW ABVXEHUS.

3.59

OXpaHHble 30HbI

3eMernbHble y4acTKN BHE HACeNeHHbIX NYyHKTOB, pacnorioxeHHble ¢ 06enx CTOPOoH 30H HGesonacHoOCTH,
npegHasHadYeHHble Anst OXpaHbl M BO3MOXHOro Oyaywiero passuTus aBTOMOBMIILHOM [OPOru,
obecneyeHns yCrioBuIn A ee CoaepXaHns 1 ABMXKEHNS MO HeN.

4 TexHu4yeckas knaccudukauma aBTOMOOUIBbHbIX gopor

4.1 30Ha aBTOMOOWMLHOW Oopory obLero nonb3oBaHWA, BKMOYaa: nnowanb, 3aHumaemas
KOHCTPYKTMBHbIMW 3fieMeHTamu AOPOorK 1 30HbI 6e30nacHoOCTY.

4.2 30Hbl Ge3onacHoCTM aBTOMODOWMBHOW [OOpOrM OXBaThbiBalOT Mnolwadb OT MocneaHero
KOHCTPYKTMBHOIO dremMeHTa I0pPOru [0 BHELUHEN NNHUN JOPOXHbLIX HAaCaXOeHWUN.

3
©
SE
N5
5
A
Partea carosabil L
7
Ampriza drumului Zona de sigurantad Zona de protectie
a
Zona drumului public
PucyHok 1 — 3oHbl goporu obuero nonb3oBaHUs
4.3 30HbI 6€30NacHOCTM MOCTOB, KOTOPbIE BKITHYAKOT U NMOLWAaAN PacnofnoXeHHbIe NoL MOCTOM

ABNAOTCA:

- 10 M OT OT BHELUHEeN NMUHUN COeaUHEHUs MOCTa C 3eMJIAHbIM MONOTHOM, AN MocToB 6e3
3aWmTHLIX paboT Geperos (NnaTtgopmMa Bbesa Ha MOCT SIBISIETCS COCTaBHOWM YacTbio MOCTa);

- Ha BHELUHEN rpaHuue 3alUTHbLIX COOPYKEHUIA GeperoB AN MOCTOB Y KOTOPbIX 3TU COOPYKEeHUs
umetroT gnvHy 6onee 10 m.

4.4 B cny4ae oTCyTCTBUS OOPOXHbLIX HAacaXAEHWI, LWUMPUHA 30HbI 6€30MacHOCTU COCTaBISAET:

a) 50 m ot BHewHen rpaHn koBeToB unmM 7,0 M OT BHewWHen rpaHu ob6ounHbl AnNsS [opor
pPacnonoXeHHbIX Ha YPOBHE 3eMNU (B HYNeBbIX OTMETKaXx);

b) 7,0 M OT HU3a oTkoca, ANs AoPOr B HacbInu;

c) 7,0 M OT BepxHel KpOMKe OTKOCa, UMM OT BHELHEW KPOMKe BEepXOBOro KioBeTa Ans Jopor
pacnonoXeHHbIX B BbleMKax rnyouHon go 5,0 M BKIMHOYUTENBHO;

d) 9,0 M oT BepxHelW KpOMKe OTKOCa WNM BHELIHeW KpOMKe BEpXOBOro KiwoBeTa, Ans Jopor
pacnonoXeHHbIX B BbleMKkax rnybuHon 6onee 5,0 m.

4.5 OxpaHHble 30Hbl pacnonioXeHbl C OGEenx CTOPOH 30H GEe30MacHOCTM, W UMEKT LUMPUHY
cornacHo Tabnuue 1.
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Ta6nuua 1 - LUupuHa oxpaHHOM 30HbI

Twun goporu LLinprHa oxpaHHOW 30HbLI, M
ABTOMarucTpanu 20,0
CKopocCTHble goporu 15,0
PecnybnvkaHckne n permoHanbHble Oporu 10,0
[oporn panoHHOro UM MyHUUMNanbHOro 3Ha4YeHns 50
4.6 Mpn npoekTupoBaHMM aBTOMOOUMbHbLIX AOPOr OBLLEero Nonb30BaHMs CneayeT ydntbliBaTh UX

3HayYeHne B [OPOXHOW CEeTW, TEXHUYECKYID KaTeropvio, YCroBUS pPauLMOHaNbHOIO MCNOMb30BaHWA
3emMerb, YCMOBMSA COXPaHEHMS 1 3aLLMTbl OKpYXaloLwen cpedbl, rpagoCcTpouTenbHble MnaHbl U MNnaHbl
pasBUTMS TEeppUTOpWN, YTBEPXKOEHHbIX B COOTBETCTBMM C 3aKOHOA4ATENbCTBOM, a Takke
HeobXx0AMMOCTb CO34aHNsa YCnoBui Ans 6esonacHoro n komgopTabensHOro ABMKEHUS.

4.7 B 3aBucumoctn ot TeKyLLI,eVI n l'lepCFIeKTI/IBHOVI MHTEHCUBHOCTU OBWXEHNA, a TaK Xe C TOYKU
3peHna ux d.)yHKLI,VIOHaJ'IbHOCTI/I aBTOMOBOUITbHbIE aoporn genatca Ha 5 TexHumyeckunx KaTeFOpI/II7I B
COOTBETCTBUU C YKa3aHHbIMU B Tabnuue 2.

Ta6bnuua 2 — TexHUu4Yeckue KaTeropuum aBTOMOOUNbHbIX Aopor obLwero Nonb30BaHUA

Knaccudmkauma aBToMo6unbHbIX gopor CpepHecyTO4YHass UHTEHCUBHOCTb
aswxeHunsa (MZA), aBT./cyT.
®DyHKUMA goporu TexHuyeckasn ®dusnyeckue ABTOMOOUNM 3TAanoH
KaTteropus eAnHUUbI (nerkoBble)
poporu
ABTOMarmcTpanu I > 16000 =>21000
CkopocTHble goporu, Il 8001 - 16000 11000 - 21000
PecnybnukaHckue goporu
PecnybnukaHckue goporu 1l 3001 - 8000 4001- 11000

PernoHaneHble goporu

PervnoHaneHble goporu, oporu
pPanoHHOro unm

MYHULMNANbLHOro 3Ha4YeHUs vV 401- 3000 651- 4000
KoMMyHaneHble goporu
KomMMyHanbHble Joporu \ <400 < 650

MPUMEYAHVE 1 - MNpuBeaéHHble B Tabnuue 3Ha4YeHUs1 MHTEHCMBHOCTU OBWMXEHUS puanyeckux aBTomobunen
YCTaHOBIEHbI MCXOAS U3 NEPCNEKTUBHON MHTEHCMBHOCTY NpU Aone rpy30Bbix aBTomobunen 6onee 30%.

MPUMEYAHWNE 2 - TexHunyeckas knaccuukaumsa CyLeCTBYIOLWEN CETU BbINOMHAETCA Ha OCHOBE MOCHeaHUX
OaHHbIX y4eTa UHTEHCUBHOCTM ABVXKEHUS.

MPUMEYAHWE 3 - [Ing nnaHMpoBaHWs M MPOEKTMPOBaHMSA paboT Mo MOoAEepHM3auMM, YyylEeHU YCMOBWN
OBWXKEHUS, a Takke Npu CTPOUTENLCTBE HOBbLIX JOPOr, TEXHUYECKas KaTeropus onpegenserca no nepcnekTuBHON
WHTEHCVMBHOCTU [ABWXeHus. PekomeHayembln nepcrnektuBHbin nepuon 20 neT. Hayamom nepcnekTMBHOrO
nepuoga cyMTaeTcs roq 3aBepLUeHnst CTpoMTeNbCTBa aBTOMOOMNBHON AOPOru.

MPUMEYAHMUE 4 - MNepcnekTnBHas MUHTEHCUBHOCTb, Arsl ONpeaenieHnst TEXHUYECKON KaTeropmm aBToOMOOUMbHbIX
Jopor o6Llero nonb3oBaHUA OLIEHUBAETCHA C MCMOSIb30BaHMEM OaHHbLIX Y4éTa aBTOMOOMNEN Ha 3Tol Jopore,
OOMOSHEHHbIX, MpU  HeobxoAMMOCTW, WHopmauvein o6 oTnpaBneHuM - npubbITUK, C NPUMEHEHUEM
KO3 (PMLMEHTOB NEPCNEKTUBHOIO YBENMMYEHNS MHTEHCUBHOCTU, ONpeaenieHHbIX MCX0As U3 KOHKPETHBLIX AaHHbIX O
couManbHO-3KOHOMUYECKOM Pa3BUTUN CTPaHbl U/UNK perMoHa no KOTopoMy NpoxoamuT gopora.
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MPUMEYAHWME 5 - MNpun oTHeceHnn gopor K | kaTeropmm, KPOMe YMCTO TEXHUYECKMX TpeboBaHMN, yYnTbIBAKOTCA
TpeboBaHNs KacalLlmecs OXpaHbl OKPYyXalollel cpedbl, COXpaHeHWs KynbTypHOro Hacneaws, HanpasreHus
o6LLero pasBuTUA TEPPUTOPUM, YCTPAHEHMNIO CyLLECTBYIOLLMX HapyLUEHWA NPU OCYLLECTBNEHUN B3aMMOCBA3EN U
B3aMMOAENCTBUI C CETAMW €BPONENCKNX MarncTpanbHbIX JOPOT.

MPUMEYAHUE 6 - B cnyyae obGycTponcTBa BCEX MepeceyveHuin B pasHbiX YPOBHSAX aBTOMOOWMbHas popora
MOXeT BbITb OTHECEHA K TUMNY CKOPOCTHas Aopora.

MPUMEYAHUE 7 - B HekoTOpbIX cryyasix Npuv MOAEpHM3auuu (PEKOHCTPYKLUMM), KanuTanbHOM pEMOHTE
cyuwiecTsylowmx gopor |l kateropuu, B 3aBUCMMOCTUM OT WMHTEHCUBHOCTWU [OBWXEHUS, NP COOTBETCTBYHOLLEM
060CHOBaHUM MOTyT npegycMaTpuBaTbCs TpW MOMOChl OBWKEHUSA, MPU YCroBuKu cTporo cobnopas tpeboBaHus
©6e30MacHOCTN JOPOXHOIO ABMXKEHNS HEOOXOAMMbIE B AaHHOM Criyyae.

NMPUMEYAHME 8 - AsTOMOGUNbHBIE Aoporm V  TEXHWYECKOW KaTeropuv, cpegHerogoBasi CyTovHast
WHTEHCMBHOCTb KOTOpbIX MeHbLle 100 aBT./cyT., JonyckaeTcs NPOeKTUPOBaTb C OLHOW NMOMOCON ABWXKEHUS Npu
YyCroBuMM YCTPOMCTBA pa3be3gHbIX MMAOWAfoK, Ha paccTosiHum obecnednBaroeM BUOAMMOCTb BCTPEYHOro
aBTomMoOuns, Ho He 6onee 250-300 M.

[Ona npvBegeHUs WHTEHCUBHOCTM [ABMXEHUS pPasNU4YHbIX TPAHCMOPTHBIX CPeacTB K JIErKOBOMY
aBTomMObOUNIO, B  YCMNOBMAX PaBHMHHOM MECTHOCTW, HeobXoaAMMO MpUMEHATb creaylwme
KO3t PULUNEHTHI:

Ta6nuua 3 — KoadcpuumeHT npuBegeHns pnanyecknx TPaHCNOPTHbLIX eAUHUL, K «3TalIOHHOMY
aBTOMOOMUMIO» TUNA NerkoBOW aBTOMOOUNb

Tun TpaHCNOPTHLIX CPeAcTB K::f;;:::ﬁ:-r

Benocunepasl, anektpocamokaTtbl, MOTOLMKbI 0,5
MoTouuKrbl C KONACKOW, KBaApPOLUMKIbI 0,75
JlerkoBble aBTOMOGUNN, MUKPOABTOGYCHI 1,0
py3oBble aBTOMOOMAM rPy30N0O4bEMHOCTBIO, TOHHBI:

0o 2,0 15
072,050 6,0 2,0
o7 6,0 50 8,0 2,5
ot 8,80 14,0 3,0
Gonee 14,0 3,5

(npodormxeHue criedyem)
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Tabnuua 3 (okoHvaHue)

Tun TpaHCNOPTHLIX CpeacTB Koaddpuument
npuBeaeHusi

CouneHeHHble aBToMobVIY, rPy30NOgbEMHOCTBI0, TOHHbI:
no 12 1,8
ot 12 po 20 2,2
o1 20 go 30 2,7
bonee 30 3,2
ABTOGYCHI Manom BMECTUMOCTU 1,4
ABTOOYCHI CpeaHe BMECTUMOCTH 2,5
ABTOOYCHI BOMbLLIOV BMECTUMOCTHU 3,0
CouneHeHHble aBTObYChI, TPONENBYChI 4,6
I'Ipmmeanme - KOGCb(bVILI,VIeHT npuBeaeHna Ana cneunanbHbIX aBTOMOGUNEN yCTaHaBIMBaeTCA KaK Ha
©6a30BbIX aBTOMOOUSIX COOTBETCTBEHHOMN rpy3onogbemMHOCTU.

[ns ycnosuin nepecevyeHHON MECTHOCTU KOI(ULUMEHTbI NpUBEAEHUs crneayeT ysBenuumsatb B 1,2
pasa.

5 FeomeTpuyeckne anemeHTbl U pacyéTHbIe NapameTpbl
5.1  OCHOBHbIE NONOXEHUsI

Pasnunyatot crneaywuine reomeTpnyHeckne af1eMeHTbl aBTOMOOUITbHbIX aopor:
a) B nnaHe: — npsaMble B NiiaHe, — KpuBble B NiaHe N nx paanycol

b) B npogonsHoM npodune:

— MNPOJOINbHbIE YKIOHBI; — KpMBbIE B MPOAOSIbBHOM npodoune, conpsiratolime y4acTkM MpoOoSibHbIX
YKIMOHOB, U, COOTBETCTBEHHO, X pagunychl;

— Lwar NpoeKTUPOBaHUS.

C) B monepeyHoM npodune:

— LUMPUHA COCTaBNALLMX AOPOry 31IEMEHTOB Ha NPSIMbIX B MaHE;

— YLUMPEHUE 3EMIISIHOrO NMOSIOTHA M MPOEIKEN YacTW OOPOr Ha KPUBbLIX B MI1aHE;
— NMornepeYHbIe YKIOHbI (BUPaXK); — 3aNoXXeHNe OTKOCOB.

MpuHATbIE reoMeTpuyeckne 3NEMEHTbl [AOMkHbl obecneynBaTb [ABWXEHWE aBTOTpaHcnopTa B
YCMNOBMSAX 3aBUCUMOCTU OT TexHU4Yeckon GesonacHocTM u komdpopta. FeomeTpuyeckne 3NeMEeHTbI
Tpaccbl aBTOMOOWMbHBIX A0por obLlero Monb3oBaHUS OMNpPedensiioTCs UCXOAs M3 TEXHWUYECKO
KaTeropmu 1 pac4€THOW CKOPOCTM OBMKEHUS.

5.2 PacuyéTtHas ckopocTb

PacuéTHylo cKOpoCTb ABMXEHUs crnefyeT npuHumaTtb no Tabnuvue 4, B kaTeropum npoekTupyemon
poporun n penbeda MecTHOCTH.
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Ta6bnuua 4
PacuyeTHasi ckopocTb KM/4ac B 3aBUCUMOCTHU OT penbeda
TexHu4eckasn
KaTeropus AOpPoru PaBHUHHas CnabonepeceyvyeHHas MepeceyeHHasn
MEeCTHOCTb MEeCTHOCTb MEeCTHOCTb
I 140 120 100
Il 120 100 80
Il 100 80 60
v 90 (80) 70 (60) 50 (40)
\Y, 60 40 30

MpumeyaHme - PacyeTHyto ckopocTb, KM/Yac, ansa gopor IV kateropum Heobxoaumo yCTaHOBUT:

90 kmM/yac npu paBHUHHOM MecTHocTM, 70 Km/4yac npu cnabonepeceyeHHon MecTHocTH, 50 km/yac npwu
nepeceyeHHoO MECTHOCTW — AN OOPOr C KanuTanbHblM M OGnerdeHHbiM TUMNOM nokpbiTs; 80 km/yac npwu
paBHUHHOM MecTHocTH, 60 kM/4ac npu cnabonepecevyeHHoOM MecTHocTH, 40 KM/4ac nNpu nepecedeHHom
MECTHOCTW — ANsi 4OPOr C NOKPLITUEM NepexoaHoro Tuna [8].

5.3  KpuTtepuu onpeneneHus ycrnoBum penseda ans gopor o6uero nonb3oBaHus

Ycnosusa penbeda, npy NpoeKTMpOBaHUN aBTOMOBUNBHOM AOPOrM NpeacTaBneHbl MOPGONOrM4ecKumM
CTpoeHMeMm penbeda panioHa rae MnporiokeHa Tpacca aBTOMOOUNBHOW [OpOorv, 4YTO onpegenseT
9KOHOMWYHYIO pPacYETHYIO CKOPOCTb [BWXKEHWS, WCMONb3yeMylo [fi pacyeTa reoMeTpuyecKmx
3M1eMEHTOB COOTBETCTBYHOLLEN AOPOIN.

OnpegeneHne ycnosun penbeda Ans NpoeKkTMpoBaHUs AOPOr:

— PaBHUHbI, BKINOYAOT 30HbI PaBHWH, NAATO, HU3WNHLI, U BONbLUME NOWMbI PEK;

- cnabonepece4YéHHass MECTHOCTb, cuMTaeTcst penbed roe pasHuua OTMETOK C BEPHEW UM HWXKHEN
CTOPOHBbI Ha pacctosHue 0,5 km cocTanseT 50 m;

— nepecevyéHHasi MECTHOCTb, CYMTaeTCcs penbed rae pasHuua OTMETOK C BEPHEN U HUXKHEN CTOPOHDI
Ha paccTosiHue 0,5 km coctaenseT 6onee 50 m.

PacuéTHble CKOPOCTU Ha CMEXHbIX y4acTKax aBTOMOOUNBbHBLIX [opor He OOJMKHbl OTNn4YaTbCA bonee
yeM Ha 20 km/4. PacyéTHble CKOPOCTU MPUMEHAKTCA KaK NMpuM HOBOM CTPOUTENIbCTBE, TaK WU npu
mMoaepHuMsaumm mn pea6MJ’IVITaLI,VIVI aBTOMOOUIIbHBIX aopor.

5.4 FeomMeTpuyeckue anieMeHTbI nonepeyHoro npoduns

5.4.1 T[eomeTpuyeckMe 3rieMeHTbl MOMNepeyHoro npodunsa Ha npsMbIX yyacTkax Jdopor
npegcTtaeneHsl B Tabnuue 5.
Tabnuua 5
Ha3saHue 3nemMeHTa MapameTpbl nonepeyHoro npocuns AnNA Kateropun gopor
nonepe4vyHoro npoduns } Il 1l \V} vV
1 KonuyecTso Nonoc ABUXeHUs n=4 n=4 2(3) 2 2(1)
2 WnpwrHa nonockl ABWXEHUS, M 3,75 3,5 3,5 3,0 2,75 (4,5)
3 LWunpwuHa npoesxen yactu, M 3,75%n 3,5%n 7 (10,5) 6 5,5 (4,5)
4 WupuHa 060‘.WIHbI, 375 3.0 5 15 1,00
BKMIOYUTENBHO:
YkpenuTtenbHasa nonoca, M - 0,75 0,50 0,50 -
OcTaHoBOYHas nonoca, m 2,5 -(2,5) - - -
5 MuHumanbsHas wupunHa 50 30 _ _ _
pasgennTenibHoOn Nosnockl, M ' '
Kpaesas nonoca, m 0,75 0,5 - - -
50+
(3,75%n) | 3,0+ (3,5
6 LnpunHa 3emnsiHOro NnonoTHa + (0,75 xn) + (0,50 | 11,0 (14,5) | 9,0 7,5 (6,5)
+3,75 + +3,00) x2
2,5) x2
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MpumeyvaHue 1 - n — KONMYecTBO Nosnoc.

Mpumevanne 2 - PasgenutenbHaa nonoca wupuvHon 3,0 M BKMOYaeT: nofioca npeaHasHadeHHas Aans
pasmeLLeHust orpaxaeHuns 6e3onacHoCTM, CUCTEM BOAOOTBOAA M KpaeBbiX NMOsoc.

Mpumeuanve 3 - B cnyyae korga wuvpuHa npoe3xen yYactm u obounH Joporn npu peabunuraumm unu
PEKOHCTPYKUMK BornbLue YeM ykasaHHble B M. 5.4.1. pekoMmeHayeTcs coXxpaHuTb UX 6e3 N3MEeHEeHWI.

Mpumeyanue 4 - LUupuHa oGounH gopor IV 1 V kaTeropum B Criyyae YCTaHOBKM OrpakaeHusi 6e30macHoCTy
YBENIMYMBAETCS Ha WMPUHY OrpaXkaeHUs.

Mpumeyanue 5 - LLUpuHa ocTaHOBOYHOW MOMOCHI MOXET GblTb yBenuyeHa Ao 3,0 M, B cryyae ecnu 370
060CHOBAHO MHTEHCUBHOCTbLIO FPY30BOro TpaHcrnopTa.

MpumeyaHue 6 - OcTaHOBOYHasA nosioca Ha aBTOMOOUNbHBLIX goporax || TexHu4eckon kateropun yctpansaeTcs B
crnyyae, ecnu MHTEHCUBHOCTb ABWXEHUS Ha HUX npesbiwaeT 15000 npue. aBT./C

B cnyyae BbICOKOM MHTEHCUMBHOCTU [OBWXEHMSI KONMMYECTBO MONOC ABWXKEHUA O6yaeT NpuHATO B
cooTBeTCcTBME Tabnuuen 6.

Ta6nuua 6 — KonuyecTBO NONOC ABUMXKEHNSA B 3aBUCUMOCTU OT MHTE@HCUBHOCTY [6)]

Ycnosus penbeda MHTEeHCNBHOCTL NpMB. KonnuectBO nonoc gBMxeHUA
ABT/cyT
o 40000 4
PaBHUHHBIN OT1 40000 go 80000 6
Bonee 80000 8
o 34000 4
ManonepeceyeHHbin  unu | Ot 34000 go 70000 6
nepeceYeHHbIn Bonee 70000 8

54.2 B cnyyasx, korga pacyeTHasi WHTEHCUMBHOCTb CYLLECTBYHOLIMX [[OPOr MpeBbIlLEHa,
LuenecoobpasHO MpPUHMMATb FOKanbHblE Mepbl MO YBENUYEHMIO MPOMYCKHOW CMOCOOHOCTM nyTeMm
0byCcTpONCTBa NepeceyeHnid, CTPOUTENLCTBA AOMNOMHUTENBHBIX MONOC ANt MEANEHHO ABUXYLLMXCS
TPaHCMNOPTHbLIX CPEeACTB, WCMPAaBEHUSI KPUBLIX, YNyylWleHUss BUMOMMOCTM W T.4., NOCPEACTBOM
KOPPEKTUPOBKU 3MEMEHTOB, KOTOpble BEAYT K CHWXEHWIO MPOMYCKHOW CMOCOBGHOCTU M MMaBHOCTU
[ABVDKEHUSI.

5.4.3 Ha poporax Il TexHu4eckon kateropmu, ¢ NPEMMyLLECTBEHHBIM ABWXEHMEM BonbLUerpy3HbIX
TpaHcnopTHbIX cpeacTts (6onee 20% oT obLuer MHTEHCMBHOCTK), Ha yYacTkax C yknoHom Gonee 4%
NpoTsXeHHoCTbio 6onee 0,5 kKM 1M Ha y4acTKax C yKrnoHom Gonee 3% NpoTsKeHHOCTbIO Gonee 1 km,
npegycmaTpuBaeTCs  CTPOUTENbCTBO  AOMOSIHUTENbHLIX MOMOC AN MEANEHHO  ABWMXKYLLMXCS
TPaAHCNOPTHBIX CPEACTB ABWXKYLUXCSA Ha nogbem. LUvpuvHy pononHuTenbHbIX nonoc cregyet
npuHUMaThb paHon 3,50 m.

5.4.4 [dononHuTenbHble NOMOChbl AOMKHbI ObiTb NPEAYCMOTPEHbI HA BCEM NPOTSXXEHUW NogbEMA U
npogoskeHol Ha MuHMMym 100 M korga pacyeTHas MHTEHCMBHOCTb B CTOPOHY nogbémMa Ao
5000 aBT/cyT n 200 m korda pacyeTHas WMHTEHCMBHOCTb npesbiwaetr 5000 aBT/cyT 3a Toukon C
ykroHoM 1%. ConpsikeHve JOMONHUTENbHBIX NOSIOC BLIMOMHAETCA Ha yyacTke anuHoun 60 m [8].

545 Ha poporax IV TexHuyeckoW KaTeropuu, Korga pacyeTHasi WHTEHCMBHOCTb MpeBblllaeT
2000 aBT/cyT C npeobnagaHnem Taxernblx aBToMobunen (bonee 20%) Ha y4acTkax C yKnoHom Gonee
4% w pnuHom Gonee 0,5 kM, M Ha yyacTkax ¢ yknoHom 6onee 3% v gnuHHot Gonee 1,0 km GygyT
ycTpauBaTbCsl AONOMHUTENbHbLIE NONOCHI AN MEANEHHO UAYLWMX TPAHCMOPTHBLIX CPEeACTB B CTOPOHY
nogvema. lnpuHa gononHuTenbHbIX nonoc pasHseTcs 3,0 m.

5.4.6 [dononHuTtenbHble MNOMOChl AOMKHbI BbiTb NPEAYCMOTPEHbI HA BCEM MPOTSXEHUN MOOBEMA U
npogomkeHol Ha MuHUMYM 100 M korga pacyeTHasi UHTEHCMBHOCTb B CTOPOHY nogbéma Ao
3000 aBT/cyT m 200 m Korga pacyeTHas WHTEHCMBHOCTb npeBbiwaeT 3000 aBT/cyT 3a TOYKOM C
ykroHoM 1%. ConpshkeHve JOMONHUTENbHBIX NMOSIOC BLIMNOMHAETCSA Ha yyacTke anuHon 60 m [8].
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5.4.7 lupnHa o06OYMH Ha ydyacTkax C [OOMOMHWTEMbHbIMK Mofocamu (AN MeANeHHO UAYLLMX
TPaHCMNOPTHLIX CPeacTB) MOXeT ObiTb YMeHbLleHa Ao 1,0 m.

5.4.8 lupuHa ob6oumH OypeT yBenuyeHa B Criyyae YCTPOWCTBa orpaxaeHus 6e3onacHocTw,
LUYMO3ALLUTHBIX NaHenen, aneMeHToB A 0TBoAa BOAbI M Ap.

5.5 [lonepe4HbIN YKNOH

5.5.1 lNonepeyHblit YKNOH (BMpaX) Ha MPSMbIX y4acTkax yCTaHaBNVMBaeTCs B 3aBUCMMOCTM OT TuMa
[IOPOXHOW OAeXbl, a Ha KPMBLIX OT UX paaunyca.

5.5.2 lMonepeyHbii Npounb Ha NPSMbIX y4acTkax NPUHUMAETCH ABYCKATHbIM, C YKNOHOM 2 — 2,5%
Ansa npoesxen 4actm u3 accanbtobetoHa unu LemeHTHoro 6etoHa M 3 — 4% ansa WebEHOYHbIX
NOKPbITUA. [lonepeyHbin YKNOH 0604YMH cnegyeT npuHuMaTh Ha 1 — 2% Oornblue, Yem Ang npoesxewn
yacTu.

5.5.3 Ha kpuBbIx Cc pagmycamu Gonblue pekoMeHAyeMmblX, NPUBEAEHHbIX B Tabnuue 7, nonepeyHbli
npocunb coxpaHseT opmy Npoduns Ha NPAMbIX yYacTKax.

Tabnuua 7
PacyeTHas ckopocTb 140 120 100 80 60 40
Paguyc B nnaHe 3000 2000 2000 2000 1000 -
- - - 600 600 400

MpumevaHne — B uncnutene npuBedeHbl 3HAYeHUsI ONs AOPOr C OOPOXHOW OAEXOOM KanuTanbHOro MU
obneryeHHoOro TMNOB, B 3HaMeHaTene — A11s AOPOr C JOPOXHON 04eXa0M Nepexo4Horo Tuna.

5.5.4 Ha kpuBbIX Manoro paguyca (MeHblle PEKOMEHAYEMOro) npeaycMaTpuBaeTcsl YCTPOWCTBO
NOMNOXMTENBHOrO BMpaxa, HanpaBfeHHOIO BO BHYTPb KPUBOW.

5.5.5 OTroH BUpaxka Ha4YMHaETCA B TOYKE, PaAMyC KOTOPON COOTBETCTBYET 3HAYEHWUIO, MPUBESEHHOMY
B Tabnuue 7 M OOBOAMTCA OO MaKCUMMarnbHOrO YKMOHa Ha yyacTke KpPYroBOW KPWBOW, COrnacHo
Tabnuue 8.

Tabnuua 8
I l-v \ v,V
(c [opoxHOW oaexpon (c mopoxHOM oaexaon
KanuTanbHOro n nepexoaHoro Tuna)
o6ner4YeHHOro TMNOB)
2,0 (2,5) 1330 850 540 -
3,0 1240 800 510 300
4,0 1150 750 480 280
50 1060 700 450 260

Mpumeuyanne 1 - B cnyyae MeHbluero paguyca KpuBOMW criegyeT npuHMMaTh Gornbluee 3Ha4YeHue YKIoHa
BUpaxa.

MpumevaHue 2 - B 30Hax ¢ yacTbiM obpasoBaHMeM roroneda Ha goporax He crnefdyeT NPUMEHSTb KpuBble C
pagvycoMm, 3HaYeHne yKIoHa BMpaxa Ha KOTopbIX, NpubnmkaeTcsa kK MakcumanbHbiM (4%).

MpumeyaHue 3 - MNpu nepeceveHnn CenbCKMX HACENEHHBIX MYHKTOB YKIOH BUpaXa MOXeT ObITb YMEHbLUEH A0
3HaYeHMs1 OTroHa BUpaXa, UMM CoxpaHeH NPoduib C OTPULATENBHLIM BUPAXOM Kak Ha MPsSIMOM y4yacTKe BO
nsbexaHue paspyLUeHUst WM 3acbiNky 3eMNéR HekoTopbix AoMOB. B Takux cnyyasix, Heobxoaumo
npegycMatpuMBaTb YCTAHOBKY 3HAKOB, COOTBETCTBYIOLLMX AEUCTBYIOLMM CTaHAapTaM, OrpaHW4uBaroLLmx
CKOPOCTb ABWXEHUS

5.5.6 OTroH BMpaxka BbINOMHAETCA Ha Yy4yacTkaxX, pacrnofioKeHHbIX Ha MpsAMbIX A0 Havana
3aKpYrIeHnsl, ecrnv ConpshkeHne BbINOMHseTC 6e3 nepexoaHbiX KPUBLIX UMW OT Havasna nepexonHoi
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KPVMBOM NMyTeM BpaLLEHUs] BHELLUHEN NOMoCkl CHU3Y BBEPX BOKPYr OCY [OPOrU A0 AOCTUXKEHMWS YKIoHa
BHYTPEHHEW NoJochl.

5.5.7 MakcumanbHbIA YKNOH MOBEPXHOCTU MOKPLITUS B KOMOBWHaUUW C NPOAOSiIbHLIM YKITOHOM (Ha
y4yacTKax OTroHa W MPEeBbILIEHNS BHELUHEW KPOMKW) BUpaxa He OOfKeH cnocobcTBoBaTb BbIHOCY
TPaHCMNOPTHBIX CPEeACTB C MPOe3Xen YacTu.

5.5.8 Ona HeponyweHuss nodobHOro, MakcumarnbHO [OMYCTUMOE 3HayeHWe [AOMONHUTENBHOro
NPOAOSBHOMO YKIIOHA HapY>KHON KPOMKM MPOe3XKen YacTh No OTHOLLEHMIO K NPOEKTHOMY MPOAOSIbHOMY
YKINOHY JOIKHO ObITb He Bornee:

- ans popor lI-IV kateropuin, cbeaabl Ha pa3sssaskax — 0,5%;

- ans goporn V kateropuun — 1,0%;

- ANs BCeX KaTeropun Ha y4yactke otroHa — 0,3%.

OTn 3Ha4YeHUs1 onpedenstTca NyTEM YTOYHEHMS ONMHbI OTFOHA.

5.5.9 OGOYMHbI C BHELUHEe CTOPOHbl 3aKPYINEeHUs NPOAOIKAOT YKMOH MOKPbITUS Bpallasich
COBMECTHO C HUM, B TO BpeMs KaK, YKMOHbl BHYTPEHHUX OGOYMH OCTalTCA HEWU3MEHHbIMW [0
JOCTVKEHUSI MOKPLITUEM YKIOHa Bupaxa. OTctoga 0604YMHbI MOBOPAYMBAOTCH COBMECTHO C
MOKPbLITUEM.

5.5.10 Pe3ynbTMpylOWUN YKIOH B JOOON TOYKE MOBEPXHOCTW OTrOHa BUpaxa [OIMKEH OblTb He
meHee 0,4%.

5.5.11 Ha aBTomObunbHbIX goporax |l kateropum yCTPOWCTBO BMpaxa OCYLEeCTBASeTCA nyTem
BpaLLEeHMs BOKPYr KPOMKM KpaeBOW MOMOChI, PaCMOSIOKEHHOW BOONb pasgenvTenbHON Mosfochl, B
Cry4yasix COBMELLLEHHbIX MPOE3XMX YacTen AN pas3HblX HanpaBieHNn Nnm BOKPYr OCEN.

5.5.12 B cny4yae, eCcnv paccTosiHue Mexzy BUpaxamu ABYX CMEXHbIX 3aKpYrNeHWU, HanpaBneHHbIX B
O[HY CTOPOHY, MEHbLLE PacCTOsIHWS, NMPOXOANMOro aBTOMOGUMEM C pacyeTHON CKOPOCTLIO 3a 5 ¢, Ha
BCEM MPOTSHKEHUN MEXOY HUMMK criefyeT HasHa4yaTb OAHOCKaTHbIA MPOMUIb C COOTBETCTBYOLMMU
yKIoHaMmu.

5.6 YwupeHue npoesxken 4YacTu U 3eMNSAAHOro NOJIOTHa Ha 3aKpyrneHusx

5.6.1 [nga obecneyeHns OABWXEHWS aBTOTPAHCMOPTHbIX CpeAcTB OONbLUON AMWHBI, Npoe3xas 4acTb
aBTOMOOUIbHBLIX [OPOr Ha 3akpyrneHusx C paguycoMm kpusu3Hbl MeHee 1000 ™, cnegyet
npegycMmaTtpuBaTb ee ylupeHue, BenuvymHa KOTOpPOro paBHa CyMMe YLUIMPEHUW € Kaxaow nonockl
OBWKEHNS.

5.6.2 Ons cobnogeHns MpUHATOM WWPUHBI 0B0YMH, criegyeT YWUPSATb 3eMIsiHoe MONoTHO Ha
COOTBETCTBYIOLLYIO BENNUMHY.

5.6.3 B npegenax y4yacTkoB KpvBbIX B MraHe ¢ pagnycom kpuu3Hbl 1000 m n meHee (ansa gopor
V kateropun — 300 M 1 MeHee) crneayeT npeAycMaTpuBaTth YLLIMPEHWE MpPOoe3Xen YacTu 3a cyet
0604MHbI. YILMpeHue cnegyeTt NPovM3BOAUTbL C BHYTPEHHEW CTOPOHBLI 3aKPYrieHus, WnpuHa 0004YMHbI
npv 9TOM JOJPKHA ObITb HE MeHee 1 M.

5.6.4 Ecnun gBe cocefHue kpuBble B NnaHe, obpalleHbl B OOHY CTOPOHY NEPexXon OT YLUMPEHHOM
YacTu NepBOW KPMBOWM K YLUMPEHHOW YacTu BTOPOW KPUBOM OCyLlecTBnseTca 6e3 nepexoaa K LWMpuHe
npoesxeun YacTu Ha NPsMbIX y4acTKax.

5.6.5 Ecnn gBe cocegHue kpvBble B nnaHe, obpalleHbl B pasHble CTOPOHbI, YLUMPEHUS NepBOWn
KPUBOW M BTOPON KPUBOW BbINOMHATCA OTAENbHO, C BHYTPEHHEN CTOPOHbI KaXdoW U3 HUX, Kak Ans
OTAenbHbIX KpMBbIX. B TakoM crnyyae, mexay KpyBbIMU MOTYT NOSIBUTLCH Y4aCTKN AOPOrU, YILMPEHHbIe
c 06enx CTOPOH, OT KaXKaoW N3 HUX.

5.6.6 3HaueHue ylumpeHus criegyeT NpuHumaTh no Tabnuvue 9.
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Ta6bnuua 9 - YwmnpeHue npoesxen 4aCTM aBTOMOOUIBHBLIX AOPOr € ABYMS NONI0CaMMU ABUXEHUA

Paguychli BenuuuHa ywumpeHus Oornsa aBTomobunem ¢ pacctossHueMm mexay
KPUBbIX, 3a4Hen oCbio U NnepegHen 4YacTbio Ky30Ba, M
M po 11 Ot 11p0 13 ot 13po 15 ot 1500 18
1000 - - - 0,4

850 - 0,4 0,4 0,5

650 0,4 0,5 0,5 0,7

575 0,5 0,6 0,6 0,8

425 0,5 0,7 0,7 0,9

325 0,6 0,8 0,9 1,1

225 0,8 1,0 1,0 1,5

140 0,9 1,4 1,5 2,2

95 1,1 1,8 2,0 3,0

80 1,2 2,0 2,3 3,5

70 1,3 2,2 2,5 -

60 1,4 2,8 3,0 -

50 1,5 3,0 3,5 -

40 1,8 3,5 - -

30 2,2 - - -
I'Ipwmeanme 1-B cny4dyae Korga pagumyc oTrnmyaeTcd OT npenctaBJieHHbIX B Ta6n|/|u,e, BeJIM4nHa
yWNpPpEHNA NpUHNMMaeTCcAa no BefivdynHe HamMeHbLllero pagnyca;

MNpumevaHne 2 - Ha poporax € OpYyrMM KOMMYECTBOM MOSIOC ABUXEHUSA BernunydnHa CyMMapHOro
ywmpeHuna 6yp,eT npMHNMaTbCA YMHOXEHUEM BEJTNYUHDbI N3 Ta6J'II/ILI,bI Ha 4YMCro nonoc un pasnenntb
Ha OBa, [8].

MNpumevaHne 3 - Heobxoammo npuHMMaTbh ylUMpeHue Mo aBToOMoOwWMio, KOTOopbI npeobnagaeTt B
TPaHCMNOPTHOM MOTOKe.

5.6.7 [Ina gopor no KOTopbIM ABWXYTCSl TpaHCMOpTHblE cpedcTBa GonblUoi ANvHHLI (6e3 npuuena
Unv nonynpuvuena) yLmMpeHus € B M, A5 O4HOW NOSOChI ABVKEHUS BEIYMCIISIIOTCSA MO hopmyre:

e=D2/2R +0,1V/VR (5.1)

roe:
D - paccTosiHMe mexay 3agHen ocbto u 6amnepom cnevtpaHcnopTta (60nbLWOoN ANNHBI);
R - paguyc kpusowu;

V - pacyeTHas CKOPOCTb.
57 OCHOBHbIe reomeTpu4ecKkmne 3fnieMeHTbl aBTOMOOUNbLHON Joporm

5.7.1 KomnnekcHoe MpoeKkTMpoBaHWe aBTOMOOWIMbHBIX [AOpor, B MraHe, B MNPOAONbHOM WU
nonepeyHom npodune, OOMKHO BbIMNOMHATLCA TakMM o0pa3oM, 4Tobbl obecneunTb y4dacTHMKaM
[AOPOXHOro ABWKeHWs 6e30nacHoCTb U KoMAopT, NpuHMMas bonbluve paguycbl AN KPUBbIX B MaHe
M KOPOTKME NpsiMble BCTaBKW, CTPOUTENbCTBO U COAEpXaHWe KOTOPbIX AOIDKHO BbIMOMHATLCA Npu
MWHUManbHbIX 0obbemax pa60T, C MUWHUMalbHbIMW 3aTpatamun, C BbICOKON 3KOHOMMUYECKOWN
appeKkTUBHOCTLIO M C ManblMW 3SHeprosaTpatamu (Tonnueo). [aHHble napameTpbl [OIKHbI
obecneunTb BO3MOXHOCTb PEKOHCTPYKLUMN aBTOMOOMIBbHOM JOPOrM C MUHUMarbHbIMK 3aTpaTaMu, no
OKOHYaHUIO Cpoka CIyxobl.

5.7.2 TeomeTpuyeckue 3neMeHTbl A0POr o6LEero Mosib30BaHUS MPUHUMAKOTCS B 3aBUCMMOCTU OT
TEXHUYECKOW KaTeropum UM pacy€THOW CKOPOCTM B COOTBETCTBUM C TEXHWYECKMMU HOpPMaTMBaMU.
MpYHATLIE reOMeTpUYEcKe aNeMeHTbl OOMKHbI obecneunBaTtb 6e3onacHble ¥ KOMGOPTHLIE YCIOBUS
nepeaBKeHUs.
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5.7.3 Bcsakun pa3, Korga no3BONAKT 3KOHOMUYECKME YCIoBUA crneayet npuHnMatb 3HavYeHusa
napamMmeTpoB Bbille yKa3aHHbIX B Tabnuue 10, B KOTOpOVI npencrtaBneHbl MMHUManbHO OONYyCTUMbIE
3Ha4YeHnA reomeTpn4eCcKknx arieMeHToB aBTOMOBOUITbHBIX aopor.

Ta6nuua 10 - MMHMManbLHO AONYCTUMbIE 3HA4YEHUA FTeOMEeTPUUYECKUX INIeMEHTOB
aBTOMOOUNbLHLIX gopor kateropum Il -V

r En PacuyeTHas ckopocTb, KM/4yac
eomMmeTpuyeckue us
anemeHTbI y 120 100 90 80 60 50 40 | 30
MuumankHLIe paguycsl 800 600 | 450 | 300 | 150 | 100 | 60 | 30
KpVIBbIX B nnaHe
MI/IHI/IMaJ'IbeIe paﬂ,VIbeI M _ _ _ 30 25 20 20
cepnaHTuH
Makcumanb- | Havbonbwre | % 4 5 5,5 6 6,5 7 7.5 8
Hble B nckntoun-
npoaonb- TenbHbIX % - - - - - 9 10
Hbl€ YKITOHbI cny4yagax
Pamuve bes pa3ge-
Ay AUTENbHLIX | M 15000 | 10000 | 7500 | 5000 | 2500 | 1500 | 1000 | 600
BbII'IyKJ'IbIX Monoc
KPpuBbLIX B C
MPOAOTE- asgenuTe-
HOM JE)IbHﬂbIMI/I M 12000 | 6000 | 4500 | 3000 | 1500 | 1000 | 800 | 500
npodune
nonocamum
Paanyc BOTHyTLIX KDMBLIX B | 5000 | 3000 | 2500 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 | 600
npoaoJibHOM
bes pasge
NNTEenbHbIX M - 280 250 230 140 110 70 60
nosioc
PaccTtosaHune c
BMANMOCTU asnenuTte-
pasa M 230 140 | 120 | 100 | 70 55 35 | 30
JNbHbIMW
noJsiocamMmum
MuHumMansHein war M 250 | 150 | 125 | 100 | 80 | 60 | 50 | 50
NPOEKTMPOBAHUS

Mpumevanne 1 - Tlpu CRAOXHBIX YCNOBMAX MPOMOXEHWUA Tpacchl W/MNW ecnv He MO3BONAT  YCroBUS
OKpy>KatoLel cpefbl B HENOCPeACTBEHHOW BnIM30CTN OT JOPOrK, A TOro YTOObl He 3aTPOHYTb NCTOPUYECKME U
KyNbTYpHbIE NAMATHWKW, @ TaKKe eCrn UX BbINOMHEHNE CBA3aHO CO 3HAYUTENbHbIMU 06beMamm U CTOMMOCTbIO
paboT, Mpy COOTBETCTBYIOLEM TEXHWKO — 3KOHOMWYECKOM ODOCHOBaHWM 3Ha4YeHWs MUHUManbHbIX paguycoB
KPVBBIX B NfaHe MoryT ObiTb yMeHbLueHbl Ha 10 - 15%.

MpumeyaHue 2 - Ha ogHOM M TOM Xe yyacTke AOpOru He criedyeT KOMOWHMPOBATb (COBMECTHO MPUMEHSATH)
npefenbHble 3Ha4YeHNs napamMeTpoB MNraHa 1 NPoAO0NbHOro NPOdus, COOTBETCTBYIOLLMX PACYETHON CKOPOCTHU.

Mpumevanue 3 - Mpy MoaepHU3aUMKU 1 peabunuTaummn CyLLECTBYIOLLMX aBTOMOBMNbHBLIX AOPOr Ha HEKOTOPbIX
yyacTkax MNpu  COOTBETCTBYIOLIEM  TEXHWKO-3KOHOMUYECKOM OBOCHOBaHUM  OOMyckaeTcs  NpUHMMAaTb
reoMeTpuyeckmne anemMeHTbl JOPOr COOTBETCTBYOLME CrEAYIOLLEH MEHbLUIEN KaTeropun JOporu.

5.8 ObecneyeHne BUANMOCTM

5.8.1 BwuagumocTb B Uenom [ormkHa obecneumBaTtb 3abnaroBpeMeHHbI 0630p 0CObObIX Yy4YacTKOB,
TaKMX Kak nepecevyeHusi, NPUMbIKaHUS, TYPUCTUYECKME 30HbI, BOCNPUSITUE BOAMTENEM [arbHENLLErO
HanpaBlieHns Joporn, Ha GonbLIOM paccToaHMM 6e3 pa3pbIiBOB M AaXe Ha yyacTkax nepecevyeHHon
MECTHOCTM U MPU HanM4YMmM UCKYCCTBEHHBLIX NPENATCTBUNA.

5.8.2 BuauMmocTb Ha aBTOMOGUMNLHLIX Aoporax B MraHe U B NPOAONbHOM npodune AoMmkHa BbiThb

obecrneyeHa, Ha pPaccTOAHMN HeobGXoaAMMOM Ans OCTAHOBKWU OBYX aBTOMoGWNen, edywimMx no onHoM
nosioce HaBCTpeYy ApYr APYry; Ha KPUBbIX 3TO PACCTOSHME U3MEPSIETCA MO OCU BHYTPEHHEN MOorochl.

84



NCM D.02.01:2024

5.8.3 [lpocTpaHCTBO BHYTPY KPWBLIX B MNiliaHe O0MKHO GbiTb 0CBOGOXAEHO OT MOObLIX NPenATCTBUiA
TaKUX Kak: TPYHTOBbIE UK CKasibHbIe XONMbl, CTPOEHMs], 3a6opbl, MnaHTauum, cTonbbl 1 T.4.

5.8.4 PacuunweHHble npocTpaHCTBa MOXHO 6]'Iar0yCTpaVlBaTb TOJIbKO  nnaHTauunamMm  nnum
KynbTypamMmu Marsion BbICOThI, KOTOpbl€ HE BIMUAKT Ha BUOANMOCTb.

5.8.5 B cnyvasx, koraa yganeHue npensatcTBUA C BHYTPEHHEN CTOPOHbI KPUBLIX B NilaHe NpUBOAUT
K 6onblMM 3aTpaTam, pacCTOsitHUE BUAMMOCTU MOXHO YMEHbLUUTbL NPWU YCNOBUM pasgernieHust nomnoc
OBWKEHMS1 OCTPOBKaMM 6e30nacHOCTU, BbINMOJNIHEHHBLIMKU B BOpAOpHOM nNpoduie No Tuny TPoTyapos,
ONWHA KOTOpPbIX AOMKHa ObITb paBHa ANUHE KPYroBbiX KPMBbLIX UMW 3aKPYrNEeHUn yBENUYEHHOW Ha
30 m B 06e CTOpOHBI. B Takux cnyvasx wWmMprHa Kaxaow M3 Nonoc ABMKEHUS OO0MMKHA COCTaBMsATb He
MeHee 5,5 m.

5.8.6 B o04eHb CROXHbIX cnyyadx, kKorga BUMOMMOCTb HEe MOXeT OblTb  0becneyeHa,
npegycMaTpmBaeTcAa yCTaHOBKaA 3HAKOB JOPOXHOIo ABMXEHUA orpaHnymBalolLIMX CKOPOCTb OBWMXEHUA
n 3anpelwarnwmx 00roH, B cooTBeTCTBUMN C ﬂeVICTByPOU.lMMM npaBoBbIMU HOpMaMy,
pernaMmeHTUpyrowmmMmn JOpoXHoe ABWXKXEeHNUe Ha goporax obLero nonb3oBaHus.

5.8.7 Ha nepeceyeHuax 1 NpMMbIKaHUSX B OOHOM YPOBHE C APYrMMW aBTOMOBUMbHLIMU JOoporaMu
HeobxoamMmMo obecneunTb BUOUMOCTb MO BCEM HamnpaBneHUAM ABWXKEHUS Ha pPacCTOSHUWM He MeHee
20 ™M, nocpedcTBOM ydaneHus MpensTcTBUW, orpaHudMBarowux eé. B Takmx mectax obssaTtenbHo
yCTaHaBMMBAlOT 3HaKW npuopuTeTa AOPOXHOrO [ABWXEHWS B COOTBETCTBMM C AEWCTBYOLWMMU
NpaBoOBbLIMY HOPMaMW, pPeErnamMmeHTUPYIOLLMMIN AOPOXXHOE ABWKEHME Ha Joporax obLero nonb3oBaHus.

5.8.8 [nga obecneyeHus NPOMyCKHOM CMOCOBHOCTM aBTOMOOBMUMbHLIX AOpOr, Heobxoaumo cosgaTb
BO3MOXHOCTb OGroHa npu obecneyeHun BUOMMOCTM B MPOCTpPaHCTBE (B NnaHe W MpoAOSfbHOM
npocoune) Ha yyacTkax Kak MOXHO AnvHHee. [lepen 3aBeplUeHWEM MPOEKTUPOBaHWSA Tpaccehbl
paccyuMTbiBaeTCs CymMMa [ANMH Y4acTKOB, Ha KOTOpbIX obecneyeHHa BUOUMOCTb Mpu  OBroHe.
PekomeHayeTcs, uToObI OT 0O6LLEN MPOTSXKEHHOCTU aBTOMOBWUMBHOM OOPOrK 3Ta CyMMa cocTaBnsana
He MeHee:

— 60% onsa gopor I-b TexHuyeckon kaTeropuu;

—40% pna popor lll-en TexHu4eckon kaTeropuu;

— 30% pnsa gopor V-0 TEXHUYECKOW KaTeropuu;

— 25% pnsa popor V-0 TeXHUYECKON KaTeropumn.

3HauYeHns paccTosiHWIA BUOMMOCTM NpuBeaeHsbl B Tabnuue 10.

5.9 MpoekTupoBaHMe Tpacchl B NyiaHe

5.9.1 MwuHMManbHLIN pagnyc KpMBLIX B NaHe paccyuTbiBaeTcs No opmyne:

V 2
=27 (s
'(:u = ') (5.2)
roe:
V — pacyéTHas CKOpOCTb ABWKEHUS, KM/Y;
M — KO3(hbUMLMEHT nonepeyHomn cunbl, onpeaensemsii No hopmyne:
u=02-7,5%10-4 x v, (5.3)

i —YKIMOH BMpaxa Ha KpuBbIX, B %.

5.9.2 Tlpu NnpoekTupoBaHMM HOBbIX AOPOT:

— cneayeTt u3beraTb NPsIMbIX BCTABOK MEXAY KPMBLIMW B NiaHe ANIMHA KOTOPbIX MEHbLUE YKa3aHHOM B
Tabnuue 11.
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Ta6nuua 11
PacuyeTHas ckopocTb (KM/4ac) 120 100 90 80 60 40
JnuvHa npsiMon BCTaBKK, M 500 400 | 375 | 350 325 300

— ecnv yron Mexay npsMbIMW He npeBbiwaeT 5°, AnvHY KPUBOW (CONPSKEHUsS B NnaHe) criegyeT
npuHMMaThb bonblue yka3aHHOM B Tabnuue 12.

Tabnuua 12
PacuyeTHas ckopocTb (KM/4ac) 120 100 90 80 60 40
OnuHa KpuBoWA, M 300 200 175 | 150 125 100

— ans obecne4veHus 3puUTENBHOIO KOM(bOpTa N OOHOTUMHOCTKN TpaccChbl, COOTHOLIEHNE pagnycoB
coceaHuX KpuBbIX B NjiaHe AO0JKHbl COOTBETCTBOBATb 3HA4YE€HUAM, nNpnBeaeHHbIM B Tabnuue 13.

Tabnuua 13
CooTtHoweHune R2/R1, npu paguyce R1, m
B3anmHoe pacnonoxeHue KpMBbIX oT 300 go 800 >800 - 1500
BKNIOYUTENbHO BKNMIOYUTENbHO
[Mpsmble BCTaBKM ANMHOW MEHbLUE
2,0 2,5
700 M, MexAy KpvBbIMY B MaHe

— €ecnv AnvHa npsMON BCTaBKU MexAy ABYMS MOCNefoBaTeNbHbIMU KPUBLIMU C  paguycamu
R1 = R2 + 1,5R2 meHbLe yem 3HaveHue pagnyca R1 aTn aBe KpuBble 3aMEHSIOTCH OOHON KPUBOMN C
paguycom R3.

— Ana obecneveHns komdopTa, ANMHA KPYrOBbIX KPUBBIX MU KPYrOBbIX KPUBLIX, COMPSPKEHHbIX
KnoTomgamu, AofkHa OblTb Gomblle WM MO KpawHen Mepe paBHOW PacCTOAHMIO, NPOXOOUMOMY
aBTOMOOMNEM C pacyeTHOW CKOPOCTbIO 3a 5 C.

5.9.3 Tlpu conpsikeHnn 3akpyrneHnin B nrnaHe COCTOSALLMX U3 KPYroBbIX KPUBLIX panyChl KOTOPLIX B
nnadHe 2000 M M MeHee, a TaKke MpU COMPSKEHUAX KPUBBLIX, COOTHOLUEHWE pafnycoB KOTOPbIX
oTnnyatotcs 6onee yem B 1,3 pasa, cnegyet npeaycmaTpmBaTth NepexodHble KpyBble (KNOoTouAabl, Unu
Apyrve Tunbl COMNPsSXKeHUn).

5.9.4 MwuHumanebHasi OnvHa nepexodHbiX KPUBbLIX (PacMoNOXEHHbIX MEXAY KPYroBOW KPUBOW U
NpPsIMO BCTABKOW) JOJMKHA COOTBETCTBOBATL 3HAYEHUAM, YKa3aHHbIM B Tabnuue 14.

Tabelul 14
MuHumanbHaa gnuHa nepexoaHbIX KPMBbIX ANA [OPOr KaTeropvuu, B M
Paguyc kpyrosom IV, v IV, v
KPUBOIA, M 11, 11 (c ycoBepLUEeHCTBOBaHHbIM (mopoXHbIe oaexabl
NOKpPbITUEM), Cbe3abl nepexoaHoro Tuna)
TPAHCNOPTHLIX Pa3BA30K
1500 150 100 -
1200 120 100 -
1000 120 100 -
800 150 100 -
600 170 120 60
500 130 140 70
400 - 150 90
300 - 130 120

(npodomkeHue crnedyem)
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Tabnuua 14 (okoHyaHue)

MuvHuManbHas AnYHa NnepexoaHbIX KPUMBbIX ANA JOPOr KaTeropuu, B M
Pagunyc kpyrosomn IV, V IV, v
KPMBOW, M I, 1l (c ycoBepLUeHCTBOBaAHHbLIM (mopoxHble oaexabl
’ NOKPbITUEM), Cbe3abl nepexogHoro Tuna)
TPaHCNOPTHLIX Pa3BA3OK
250 - 100 100
200 - 90 90
150 - 80 80
100 - 70 70
60 - 60 60
50 - 50 -
30 - 40 -

595 B cnyyasx MogepHM3auMM CyLLEeCTBYHOLIMX [OPOr Ha MepeceyéHHOW MeCTHOCTW, Ans
HeJONyLleHVs YOOPOXaHMsS 3a CYET CHOCOB, CKamlbHbIX BbIEMOK W T.O., MpW MOCMefoBaTENbHOM
COMPSPKEHUN  pas3HOHAMNPaBfEHHbIX MEePEexXOAHbIX KPWUBBIX, MPUM  COOTBETCTBYIOLWEM TEXHUKO—
9KOHOMMYECKOM 060CHOBaHMMW, JOMYCKaeTCsa ANVHY NepPexodHbIX KPMBBLIX paccyuTbiBaTe No hopMyne:

V.2 x Ak
L=t — (5.4)
47 x |
roe:
V1 — Havbornbluasi Mo YycrnoBusaM 6Ge30MnacHOCTM CKOPOCTb AN [aHHOro paguyca KpuBOW,

npvHUMaemasi No pac4yeTy, Ho He Gonee:

Aanst gopor |l TeXHUYeCcKoN KaTeropumn — COOTBETCTBYIOLLMX OCHOBHbIX PACYETHBIX CKOPOCTEW;
ana gopor Il TexHuyeckon kateropmum — 120 km/u;

ana gopor 1V, V TexHnyeckom kaTeropmm ¢ ycoBepLUeHCTBOBaHHbIM NOKpbITUEM — 100 Km/y;
ansa gopor IV, V TexHn4ecKkom kateropmm ¢ NoKpbITUEM nepexogHoro Tuna — 80 km/u.

AK — pa3HOCTb KPUBM3HbI 3IEMEHTOB TPACChl, CONPSKEHHbLIX NEPEXOQHON KPMBON, M-1;
j — CKOPOCTb HapacTaHUsi HopMasibHOro LLEHTPOBEXHOrO YCKOpPEHUS, M/C® , peKOMEHAYEMOE 3HAYEHME:
0,3 - gnsa paguycos 300 m n 6onee; 0,4 - onsa pagmycoB meHee 300 M;

Mpu peKoHCTPYKUMM OOPOr AoNycKaeTcs yBenMyeHme 3Ha4eHus j oo:
0,5 - ana pagnycoe 300 m n 6onee;

0,7 - ana pagnycos ot 150 m go 300 m 1 Gonee;

0,9 - anga paguycos oo 150 M BKMOYUTENBHO.

5.9.6 Ecnu npu “cnonb3oBaHUM nepexofHblX KPUBbLIX, CMELLeHEe KPYroBoW KpUBOW OT TaHreHca K
LeHTpY cocTaBnseT meHee 0,2 M conpsiXeHrne MOXeT ObITb BbINOSIHEHO 6e3 NepexoaHblX KPUBbIX.

5.9.7 B mecTax npeogoneHus 60onblIMX JONUH Tpacca aBTOMOOUITbHOW AOPOrK MpoKagbiBaeTcst
TakuMm obpasom, 4YTOObI MOCTbI pacnonaranmcb Ha MPsSMbIX UKW €CrM 3TO He BO3MOXHO criefyet
nsberaTtb COBMELLEHMS MOCTOB W Y4yacTKOB C MNOMepeyvHbiM npocunem Bupaxa (OTrOH Wnm
npesbilleHne u ywmpenne). B cnyyasx, ecnv kpuBble TOMbKO OTOrHaHbl (C ywimpeHmem unm 6es), a
y4acTKM OTroHa COBMagaltoT C Bbe3AoM (Bble3goM) Ha MOCT, OTrOHbl ANMHHON ICs pasmeluaroTces 3a
npegenamMmm MocTa, a OTOrHaHHbIN U YLWMPEHHbIM NPOousib COXpaHAeTCs No BCeN ANMHE MocCTa.
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5.10 CepnaHTuHbI Ha poporax lI-IV TexHuyeckon kareropum

5.10.1 B ycroBusix nepece4yéHHOn MEeCTHOCTM U NPU 3HAYUTENBHOW PasHOCTM OTMETOK, Fae Jopora
[0IKHA noAbiMaThCs (OMyckaTbCsA) Ha XONMbl C BOMbLUMMMK YKIIOHAMK, a BNUCLIBAHME TpacChl MeXay
KpanHUMKU TOYKaMK MO BbICOTE, C WUCMOMb30OBaHNEM FEOMETPUYECKMX 3MEMEHTOB COOTBETCTBYIOLLIMX
pacyéTHOM CKOPOCTU HEBO3MOXHO 6e3 cTpouTenbcTBa OGOMbLUMX MCKYCCTBEHHBLIX COOPYXEHW A
(TyHHEnu, Buagyku) Ans cokpaleHus OGbEMOB BbINOSIHEHUS TakMxX paboT Unu faxe BO U3bexaHue ux
CTPOWTENbLCTBA, a TaKKe AN YMEHbLUEHWs! YKIOHOB, NPUGEratoT K YANIMHEHUIO Tpacc NyTeM NPUHATUS
KOHKPETHbIX PELUeHWI HasblBaeMblX ceprnaHTuHamu. OHM BKMHOYAlT MOBOPOTbl U COOTBETCTBEHHO
M3MEHEHNE HanpaBlieHWs ABWXKEHUS, C yrinamu 6nmnskumm k 360°.

5.10.2 CepnaHTuHbI conpsralT nNpsiMble, Yron Mexay KoTopbiMu MeHee 40 ° 1 CoCToAT M3 KPUBbIX C
paguycom 20...40 M, yKNOHbI Ha KOTOPbIX NMMUTUpOBaHbl A0 3,5%. KpuBble, Ha3blBaeMble OCHOBHbIMU
KPMBbIMKW, pacrnonoXeHbl 3a npedenamu yrna npsaMblX, COMPSXKEHUE, MOXHO BbINOMHUTb
HENnoOCpeACTBEHHO UMM C MOMOLLbIO BCMOMOraTeNbHbIX KPUBBLIX O0MbLUNX pagnycoB.

5.10.3 Ha cepnaHTuHax, paccMaTpMBaeMbIX Kak OTAErNbHble TOYKWU, PacnofioXeHHble BAOMb LOPOT,
CKOpPOCTM [OBWXeHUs orpaHuuymeBatotca Ao 20 - 30 Km/4, 3HakamMy [OPOXHOro [OBWXKEHUs B

COOTBETCTBUN C ﬂ,eV’ICTByPOU.lMMM HOpMaMW.

5.10.4 Ha BcrnomoraTtenbHbIX KPUBbLIX CEpraHTWH, CKOPOCTU ABUXEHWUS OrPaHUYMBAlOTCA TakUM e
obpasom o 25 -50 km/4ac, B 3aBUCUMOCTM OT KaTeropum 4oporu.

pasul de proiectare /p

-
o
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JclotoidaY cerc \GotokﬁxclotoidaA cerc AclotoidHotoidN cerc %otoidhg

curba auxiliara serpentina curba auxiliara

PucyHok 2

5.10.5 Ha cepnaHTuHax, war npoekTMpoBaHusi Ip (puc. 2) gomkeH ObiTb Gonblle UM paBeH, CyMMe
TAHreHCOB BEPTUKANbHbIX KPUBbIX COMPSBKEHUSI CMEXHBLIX YKIMOHOB, K KOTOpbIM Ao6aBnsieTcs cymma
ONVH KNOTOMOHBIX BCTABOK Y OCHOBHOW KPYroBOW KPUBOMA.

5.10.6 CrnegyeT u3beraTb WM3MEHEHWs! YKIIOHa Ha y4yacTKax MeXJy OCHOBHbIMWU KPUBLIMU ABYX
CoCeaHMX CeprnaHTuH.
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5.11 MMpoeKkTupoBaHMe MapLlpyTa B NpoAofbLHOM npodune

5.11.1 Tepenombl NpsiMbiX B NPOAOSIBHOM NPOdWNe COMNpsIraloTCs BEPTMKANbHLIMUA KPMBLIMU MpU
anrebpaunyeckon pasHocTu yknoHos m = /d1-d2/ 6onee:

0,2% — Ha poporax Il kateropun; BcrnomoraTtenbHast kpuBad d > 3.5 % d > 3.5 % war
npoektupoBaHus | p t 1 cepnaHTuH t 2 kpyroBas kpuBas knotouaa peanbHasa anuHa 6onblie nnu He
MeHee [OJIMHbl PaBHOW CepnaHTUHY ANVHA CeprnaHTUHA BKIKOYUTENBbHO COMPSKEHUMST C KPUBbLIMU
Knotoma knotomaa knotomga BcrnomoraTenobHas kpueas d < 3.5 % kpyroBasi KpuBasi KpyroBasi Kpyeasi
Knotomnga

0,5% — Ha goporax lll, IV 1V kateropuin ¢ QOPOXHON 04eXO0N YCOBEPLLUEHCTBOBAHHOIO TUNA;
2,0% — Ha pgoporax IV u V kateropui ¢ JOPOXHOW 0OeXA0N NepexoaHoro Tmna.

Ecnu anrebpandeckas pasHOCTb MexXAy YKNOHaMW MeHbLUe yKa3aHHbIX 3Ha4YEeHUN, COOTBETCTBYOLLMX
KaTteropMm [Oporu, [JOMycKaeTCs MpPOEKTMPOBaTb KPAaCHYI MMHUI0 MNPOAOSNbHOro npodwunsa ¢
nepenomamu fnpu ycrioBum, YTo Liar NpoeKkTupoBaHus bygeT He meHee 150 m.

5.11.2 MuvHMManbHbIN War NPOeKTUPOBaHUSA, COOTBETCTBYIOLLNIA pacdHETHON ckopocTu anga gopor Il -
V TEXHNYECKOWN KaTeropmm AOMKEH COOTBETCTBOBATL 3HAYEHMsIM, yKa3daHHbIM B Tabnuue 15.

Tabnuua 15
PacuéTtHasa cKopocCTb, KM/Y 120 | 100 |90 |80 |60 |50 40 |30 | 25
War MUHUMASbHbBIN 220 | 150 | 125 | 100 | 80 | 60 50 |50 |50
NPOEKTUPOBaHUA, M ucknunTenbHbin | 130 | 100 | 90 | 80 |50 | 40 30 |30 |25

MpumeyaHne - WcknwoumTenbHble 3HAYeHUS [OMYCKAlTCA TOMbKO MpU  MOAEpHU3auMn u peabunuTtaumm
CYLLIECTBYHOLLMX AOPOT, KOrga HET HEOOXOAMMOCTM BEPTUKANbHOIO COMPSPKEHNUS, COrMacHoO NyHkTy 5.11.1.

5.11.3 [iBe nocnegoBaTefibHble, OOWHAKOBO HarpaBfieHHble BepTUKamnbHbIe KpWBbIE, pPaguyc
koTtopbiXx Rv1 1 Rv2, 3ameHsa0TCA OOHOM BepTUKanbHOM KpuBoW ¢ paguycom Rv3 nyTém oTkasa oT
NPOMEXYTOYHOro LWara nNpoekTupoBaHus Ip, ecnu ero 3HayeHne medblwe 1,3 (11 + t2), rge t1 un t2
OJMNHBI TAHFEHCOB 3TUX KpuBbIX. [1py MogepHM3aLUmMm CyLLEeCTBYHOLUX JOPOr AaHHOE MOMOXEHNE He
NPUMEHSAETCS, €Cnn 3TO BeAET K CHOCY 34aHUN WM UX BbINOMIHEHWE CBSI3@HO C BbINOSTHEHUEM
CNOXHbIX paboT Ha CyLLECTBYOLLEN NPOE3XKEN YacTu Ha y4acTkax O0mMbLIOV MPOTAXKEHHOCTH.

5114 B Ccny4dae, Korga BepTuKalribHOE CconpsXeHune HaKnaablBaeTCA Ha KPpUBYKO B NiiaHe, npu
NPOEeKTnpoBaHNU Heob6xoaumMo TOYKY neperioMa YKIoHa pacnofioXKnTb KakK MOXHO onwke K
6VICC6KTpI/IC€ FOpI/I3OHTaJ'IbHOl7I KpVIBOVI, n3beras SIBHOro CMeLLLEHUST 3TUX TOYEK.

5.11.5 Ha yyacTkax Aoporu ¢ 3aTsKHbIMW MOABEMaMU, CPeAHEB3BELLEHHbIW YKIMOH KOTOPbIX GonbLue
Unn Kak MMHMMYM paBeH 5%, yepes kaxgple 75 ... 90 M nepenaga BbICOT, ob6A3aTencHO crnegyet
npoekTMpoBaTb BCTaBKM C ManbiMU YKIOHaMun AnvHon He meHee 100 M (paccTosiHne usmepsieTcs
MeXay TOYKaMu TaHreHCOB BepTUKanbHbIX KPUBbLIX) YKIMOH KOTOpbIX He OyaeT npesbiwaTb 2%,
cornacHo puc. 3.
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pasul de proiectare, /p
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PucyHok 3

6 MNepeceyeHnss aBTOMOGUNBLHLIX Aopor

6.1 I'Iepeceqel-wm aBTOMOOMJIIBHbBIX Aopor o6u4ero nonb3oBaHuA

6.1.1 TlepeceyeHnsi aBTOMOBUMNBHBIX OOPOr ObLLEero nonb30BaHWUS BbIMOSHAETCS B O4HOM UMW B
pa3sHblX YPOBHSIX, B 3aBUCUMOCTM OT KaTeropui nepecekalwwmnxcs OOpor U OT WMHTEHCUBHOCTU
OBWKEHUS Ha 9TUX Joporax.

6.1.2 B 3aBUCMMOCTM OT KaTeropuMm nepecekarwLmxca [Oopor, nepecevyeHust GbIBalOT 4deTbipex
Krnaccos:

- Knacc | nepecequMVl BKIlO4aeT OOPOXHbl€ pa3BA3KN N NepeceyvYeHUA B Pa3HbIX YPOBHAX GonbLuomn
ﬂpOﬂyCKHOVI cnocobHocTy;

- Knacc Il nepeceyeHnin BKNOYaET nepeceyvyeHns B pasHblX YPOBHSX, NepeceyeHnss Co CBETO(OPHLIM
perynMpoBaHuMeM, C KOMMIEKCHOW reomMeTpuer, OOomnblIo NpOMyckHOW  cnocobHocTn  (c
myp6ouyupkynsayueu);

- Knacc lll nepeceyeHnn BknoYaeT nepeceyveHus CO CBETO(OPHbIM perynvpoBaHnemM, 6onbLioin
NPONYCKHOM CNocobHoCTU (¢ mypboyupkynayueu);

nepeceyeHus 6e3 cBeTohOPHOro perynmpoBaHns C MOMHON reoMeTpuen;

- Knacc IV nepeceyeHnii BKMOYaeT KOMbLEBbIE NMepeceyeHns (MUHUUUPKYIayued), nepeceyeHns 6es
CcBeTOHOPHOrO perynupoBaHuns, Heperynupyemblie noabesasbl.

6.1.3 TllepeceyeHus pa3melLalnTcs, Ha CBOOOAHbIX MOMOTMX U MPSAMbIX y4acTKax nepecekaroLmxcs
O0OpOr Unn Ha Kpuebix ¢ paguycom 6onee 2000 m ans gopor |l kateropum u ¢ pagmycom 6onee 800 m
ana popor Il — IV kateropun. B cnyyae pekoOHCTPYKLMU CYLLECTBYIOLLMX OOPOr MepeceyeHms unm
nogbesabl NepeceyeHnst MOryT ObiTb PacnonoXeHbl Ha KpuBbIX C paguycom He meHee 1000 m ans
popor Il kateropun, 600 m ans popor |l kaTeropuu. [poAonbHbIE YKNOHBI Ha noaxodax K
nepecevyeHnsiM He JOMMKHbI NpeBblwaTh 4%.

6.1.4 KonunuyectBo nepecedeHurt Ha pgoporax | — Il gomkHO ObITb Kak MOXHO MeHbLUE.
PekomeHayeTcs, 4TOObI paccTOsSHUE MeXZy nepeceyeHnsiMm Ha goporax | AormkHO OblTb HE MeHee
5 kM, Ha goporax He MmeHee 2 kM 1 Ha goporax |l He meHee 1,0 kM.

6.1.5 Ha poporax | wu Il He ponyckaiTca cbe3dbl K TMOMEBbIM  Aoporam, IecHbIM,
CENbCKOXO3SNCTBEHHBIM MPeanpuaTUaAM, Korda BO3MOXEH MNoabesg K OpyrMM Joporam obuiero
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nons3oBaHuda. Korga OTCYTCTBYET TakKad BO3MOXHOCTb Cbe3[bl [OOJTKHbI OblTb 00bedeHbl B
KONMIIEKTOPHYKO Aopory ansa obecneyeHunst AocTtyna K HanbonbLMM KonnyectBaM ob6bekToB. B Takux
cnyydadax paspelaroTcd TOJ1bKO NMpaBoONnoOBOPOTHbIE Cbe3Abl.

6.1.6 [lepeceyeHuns B pasHbIX YPOBHSAX U TPAHCMNOPTHbIE pa3BA3KM

6.1.7 lNMepeceyeHns B pasHbiX YPOBHAX NPOEKTUPYIOTCS:

- Ha pgoporax | n Il kaTeropum ¢ Joporamn BCex kKaTeropumn;

- Ha poporax Il u IV kaTeropun B criyyae, Korga cymapHasi pacyeTHast MUHTEHCMBHOCTb NpeBblllaeT
12000 aBT/cyT.

6.1.8 CyuwecTByOT ABa TUNa pa3BA30K:

- pas3BA3kM Tuna A Ha NepeceyeHusix WnvM pasBleTBMNEeHWAX Mexay asTomarucTpansmui u
CKOPOCTHbIMU JOPOraMu, Mexay CKOPOCTHbIMU JOpPOraMu;

- pasBaAsku TUna B Ha nepeceyeHusix uUnu pasBneTBEHUSAX aBToMarucTpanein UM CKOpoCTHbIMU
Jloporamu ¢ goporamu Opyrux kaTeropuii.

6.1.9 PasBaA3kM MOryT UMeTb MHOXeCTBO DOpPM, KOTOpble 3aBUCAT OT CMOXHOCTM CUTyauuu wu
MecTHoi Tonorpaduun. OHM SBNAOTCA 0OBEKTOM crneumanbHbliX MPoekToB M paspaboTok. Camble
pacnpocTpaHeHHble hopMbl SIBMSIKOTCS TUNA KNeBEePHOro SIMCTa MOJSIHOMO U HEeMoJSHOTO.

6.1.10 lMopgbop TMnNa ” cxembl pas3BsA3kM a Tawke OOOCHOBaHME TEXHUYECKUX PEeLLEHWiA
OCyLlecTBndAeTCcA Ha OCHOBE TEXHUKO-3KOHOMUYECKOro CpaBHEHUA BapUaHTOB C obecnevyeHnem
NMPONYyCKHOW  CMOCOBGHOCTW, 6e30nMacHOCTM  ABWXKEHMS, CTOMMOCTM  CTPOUTEenbCTBa, CpPOKOB
OKynaemMocCTH I/IHBeCTVILI,VIIZ, 3awuTta Opr)Ka}0LLLGI7I cpeabl, paunoHaribHOe UCMNoJ1Ib30BaHMe 3eMellb.

6.1.11 Css3b Mexay pasHbIMW HanpaBiEHUSIMU OBWKEHUSMU M3 Pa3BA30K OCYLLECTBNSAIOTCS Yepes
COeMHUTENbHbIE OTBETBIEHNS C OOHOCTOPOHHUM WINWN ABYXCTOPOHHUM OBUXEHUEM.

6.1.12 CoeauHuTENbHbIE OTBETBMIEHUS TPAHCMNOPTHLIX pPa3BsA30K, B Crnyvyae nepecevyeHum
aBTOMarucTpanen co CKOPOCTHbIMW [JOporamu [OIKHbl  OblTb NPOEKTUPOBaHbI U3 YCIOBUM
obecneyeHus pacuyeTHon ckopoctu 80 Km/4, Ha nepeceveHusx ¢ gpyrumm goporamm — 60 Km/u.
Paauycbl neBOMOBOPOTHLIX COeAMHUTENbHbIX OTBETBNeHun Ansg gopor | -l kateropum [OMKHbI
npuHumaTbcs He MeHee 60 M, ang Il kateropun He meHee 50 M. B cTeCHEHHbIX ycnoBusax wmu
nepece4yeHHoOM pernbede paspeLllarTcs paguycbl NIEBOMOBOPOTHLIX COEANHUTENBHbBIX OTBETBNEHUN
30 m.

6.1.13 KonuuectBo nNonoc OBWXKEHWS Ha COEAMHUTENbHbIX OTBETBIIEHUAX YCTaHaBMMBalOTCA B
3aBMCMMOCTM OT WHTEHCUBHOCTU [OBWXEHWST W MPOMYCKHOW CMOCOOHOCTU  COeaMHUTENbHbIX
OTBETBNEHUN.

6.1.14 LUvpuHa nonockl ABUXEHWUSI NMPABOMNOBOPOTHLIX COEAMHUTENbHBIX OTBINETBMEHUI paBHAETCA
5,0 M, AnNsi NEBO NOBOPOTHBLIX COEAUHUTENBHBLIX OTBMETBIEHWN Ha pa3Bsi3kax TUMa KreBepHbIN NNUCT -
5,5 M 6e3 ylmpeHus Ha kpmBbiX. LLMpMHa 0BOYMH Ha COEAMHUTENbHLIX OTBETBMEHWUAX COCTaBMSET
1,0-1,5m.

6.1.15 [MpooonbHbIV YKNOH COEANHUTENBHBIX OTBETBNEHUA HE AOMKeH npesbiwaTb 5%.

6.1.16 MuHMManbHbIA pagnyc KpUMBOW B NPOAOSIbHOM MPoduIe Ha COeaMHUTENbHbIX OTBETBINEHUSAX
cocTasnsAT: 800 M ANs BbIMYKMbIX KpUBLIX 1 400 M AN BOrHYTHIX KPUBLIX.

6.1.17 Ha ckopOCTHbIX Joporax MoryT ObiTb OOMyLlEeHbl Cbe3abl B OAHOM YPOBHE, Bbe3[ W Bble3[
OCYLLECTBMSIETCS NpaBbiM NOBOPOTOM, HO He [OMYCKaeTCs NepeceyeHnst Unu NpuMbIKaHUs B OOHOM
YPOBHE C NEBLIM MOBOPOTOM.

6.1.18 [lepece4yeHuss B O4HOM YpPOBHe

6.1.19 YcTpoKCTBO NepeceyeHunid ABYX AOPOr B OOHOM YPOBHE BbINOMHAETCA Ha OCHOBaHUW pacyéTa
MPOMYCKHOM CMOCOGHOCTM MepeceyeHnsl, MpuUHUMMasi BO BHMMaHWE YacoBYKD MEpPCNeKTUBHYIO
WMHTEHCUBHOCTb ABWKEHUS.
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6.1.20 [MpoekTnpoBaHWe nepecevYeHM B OOHOM YPOBHE BLINONHAETCA npu obecnedeHum
NMPUOPUTETHOrO ABWXXEHMSI MO [OPOre BbICLUEN TEXHUYECKOW KaTeropuu, CYUMTAIOLLENCS rNaBHOMN
OOpOromn.

6.1.21 YCTponCcTBO OAHOYPOBHEBLIX MepecevyeHuin Oopor obuiero nonb3oBaHMs BHE HacCeneHHbIX
NyHKTax, AOJPKHO BbINOMHATCA B cooTBeTCcTBUM ¢ NCM D.02.03, ansa obecneveHnss HENPEpPbLIBHOMO U
Ge3onacHOro [OBWXEHWUs [OOMKHbl MpedycMaTpyBaTbCsl  MOBOPOTHbIE  MOMOCHI,  3aKpYrneHus,
HaKoMUTENbHbIE MOMOCHl U NEPEXOAHO-CKOPOCTHBIE MOMOCHI.

6.1.22 B cnyyae npeBblLIEHUS MPONYCKHON CNOCOBHOCTU NMepeceYvYeHnss B O4HOM YPOBHeE, OABUXEHME
Ha KOTOPOM perynupyeTcs 3Hakamu, B npegenax HacerneHHoro nyHkra MoxeT OblTb pacCMOTPEHO
pelleHne o6 ycTponcTBe cBeTOo(OpHOro perynupoBaHus. B nogoGHbIX YCNOBMSX BHE HACENEHHbIX
NMyHKTOB MpeaycMaTpuBaeTCcsa YCTPOWCTBO MNEepeceyveHusi C KPYroBbiM ABWKEHUEM WU pasBs30K B
pa3sHbIX YPOBHSIX.

6.1.23 VYwwumpeHus, nepexogHO-CKOPOCTHbIE NOMOCHI, HAKONMUTENbHbLIE U MOBOPOTHbLIE, A TAKKE OTrOHbI
3aKpyrneHnn npu ycTPoOUCTBE MNepecevyeHUn [OMKHbl BbIMNOMHATLCA C AOPOXHbLIM MOKPbITUEM U
OOPOXHOW 0fexa0M NAEHTUYHBIMW CYLLIECTBYIOLLMM Ha FMaBHOW Jopore.

6.1.24 Tlpn NpOeKTMPOBaHUM MepeceyeHni aBTOMOOWIbHBIX A0pOr, crneayeT Mo BO3MOXHOCTU
nsberatb y4acTku C yKrnoHamu, npesbiwaiowmmMmm 4% 1 NpUMbIKaHUA C BHYTPEHHEN CTOPOHbI KPUBbIX
rmaBHOW 4OPOrW.

6.1.25 Ha ogHOypOBHEBbLIX nepecedYeHusx Heobxoammo obecneunTb BOKOBYIO BUOAMMOCTb, KOTOpasi
pacuvTbiBaeTCq M3 YCMOBUMW BMAUMOCTM C [flaBHOW [0OPOrM aBTOMOOWINS, KOTOPbIN >XOeT Ha
BTOpPOCTENEHHYI0 Aopory 6e3onacHbIn MOMEHT AN Bbe3aa Ha rnaBHy JOpory.

6.1.26 YcTpoMCTBO NoabesdHbIX AOPOr peKoMeHOyeTCs OCYLEeCTBMNSATbL B COOTBETCTBME C Tabnuvuen
16.

Ta6bnuuya 16 — MMHMManbHbIe pacCcToAHUA B COOTBETCTBUU C I'IpOEKTHOVI CKOpPOCTbHO

IMpoekTHast CKOPOCTb, KM/4ac 120 100 90 80 60
MwHV1MansHoe paccTosHne, M 1000 800 650 500 300

MpumeyaHue 1 - He oTHOCKTbCS K OBYCTPOWCTBY MepeceveHuin ¢ aBTOMOGWUMbHBLIMM [oporamu Befywumn K
HacesieHHbIM NyHKTaM, 0GbeKkTam UCTOPUYECKOrO, KyNbTYPHOTO 1 TYPUCTUYECKOTO HasHaYeHUs!, UHAYCTPUanbHbIM
LieHTpam.

Mpumeyanve 2 - MwuHMManbHOE pacCcTOsiHMEe Yyka3aHHoe B Tabnuue OTHOCUMTBCA K [BYM Cbe3gam
pacnonoXeHHbIM nocrnefoBaTeNbHO Mo OAHOW CTOPOHE A0POori.

6.1.27 B mecTax o6pasoBaHUsi WHTEHCUMBHbLIX MOTOKOB MELIEXOAO0B BHE HAaCeNeHHbIX MyHKTax
Heo6xo4MMOo NpeaycMOTPEeThb NeLlexoaHble nepexoqsbi.

6.2 NMepexoAHO-CKOPOCTHLIE NMOJOCHI

6.2.1 TlepexodHO-CKOPOCTHbIE MOSIOCHI CReayeT npeaycmMaTpuBath:
— Ha goporax I-b, Il v lll kaTeropuin — y coeAnHUTENbHBIX OTBETBINEHWUIA TPAHCNOPTHBLIX Pa3BA30K;

— Ha NepeceYeHnsIX N NPUMbIKaHMAX B OAHOM YPOBHE Ha goporax |-b kateropum ycTponcTBo nosochl
TOPMOXEHUSA (A8 CheKALMX C MMAaBHOM JOPOrn aBTOMOOWIEN) 1 NOMOChl pasroHa (4ns Bble3xaro-
LUMX Ha rMaBHy Oopory aBToMobunen) obs3aTenbHo BO BCeEX criydasix, Ha goporax |l kateropum —
npu wHTeHcuBHocTn 50 cbus.ep/cyt n Gonee, Ha poporax Il kateropym — Mpu MHTEHCUBHOCTU
100 chms.en/cyT n bonee;

— Ha goporax |l u lll kaTeropuin — y Nnowaaok oTAbIXxa, aBTo3anpaBOYHbIX CTaHLNIA;

— y aBTOOYCHbIX OCTaHOBOK Ha goporax Il u Il kateropun, a Tarke IV kateropunm — npm pacyeTHON
WHTEHCMBHOCTU ABWXKeHus, npesbiwatowern 1000 ea/cyT.

6.2.2 [nuHy nepexodHO-CKOPOCTHbLIX MOMOC crieayeT HasHavaTb no Taénuue 17.
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Tab6nuua 17
PacueTHas ckopocTb, [OnnHa nonocbl TOPMOXEeHUA, OnvHa nonockl pasroHa, M
KM/4 M
120 140 220
100 90 180
90 80 170
80 70 160

B cnydae pacnonoXxeHus nonocbl pasroHa Ha yyacTke C MPOAOSIbHbIM YKIOHOM, MPEBbILALWNM
1,5%, 3HayeHus ee AnuHbI, onpedeneHHble no Tabnuue 17, cnegyeT YMHOXWUTb Ha NOMPaBOYHbLIN
koadppumumeHT k, onpegensembii no dopmynam:

- ansa nogbema k = 0,88 + 8i,
- ons cnycka k = 1,09 — 6i,

roe i — NpoAonbHBIN YKIOH

6.2.3 Ha aBTOMOGUNbLHLIX Aoporax C Marnon MHTEHCUMBHOCTLIO ABWxeHus (< 1000 dums. aBT./cyT.)
ANVHBI NEePexX0aHO-CKOPOCTHBIX MONOC aBTOOYCHbIX OCTAHOBOK MOTYT ObiTb yMeHbLUeHbl 40 40 M nnu
3anpoeKTMpPOBaHbl KITMHOBUAHOIO TUNa C ASIMHOW NepexodHO-CKOPOCTHbIX nonoc: 80 M — Ansa pasroHa
1 60 M — ons TOPMOXKEHUS.

6.2.4 LUupuHY nepexodHO-CKOPOCTHbIX MONIOC creayeT NpUHUMaTb PaBHOM LUMPUHE OCHOBHbIX
Nosioc Npoeaxeit YacTu. YKpenneHHble Nonockl 0604MH BAOMb NEPEXOAHO-CKOPOCTHbLIX MOMOC pasroHa
[onyckaeTcs He ycTpaueaThb.

6.2.5 [OnuHy oTroHa nomnoc pasroHa u TOPMOXEHWS criegyeT NpuHMMaTh no Tabnuue 18.

Tabnuua18
PacuyeTHasi CKOpPOCTb, KM/Y OnvHa oTroHa, m
Monoca TopmoXkeHus Monoca pa3sroHa
120 30 60
100 30 60
20 30 50
80 30 30

6.3 MepeceyeHnss aBTOMOOUIbHbLIX JOPOr OOLIEero Nosfib30BaHUA C XXene3HbIMU O0-
poramm

6.3.1 [lepeceyeHuns aBTomarnucTpanei u CKOPOCTHbIX aBTOMOBUIbHBLIX J0OPOr C Xene3HoW Ooporoi
yCTPaunBaloTCs B Pa3HbIX YPOBHSIX.

6.3.2 Ha aBTomMObuWnbHbIX goporax |l kateropun nepeceyeHns ¢ rmaBHbIMU XenesHbIMY 4oporaMu
AOMKHbI yCTpamBaTbCH B Pa3HbIX YPOBHSIX.

6.3.3 Ha aBTOMOOWMBHBIX Jdoporax oOcCTalfbHbIX KaTeropu HeobxoOMMOCTb  YCTpPOWCTBA
nepeceyeHnMin B pasHbiX YPOBHSAX YCTaHaBNMBAETCA C Y4ETOM IKOHOMUYECKON IPEEKTUBHOCTU U
NepcrnekTUBHOW WMHTEHCMBHOCTU [BWXEHUSA, onpedensieMblx B COOTBETCTBMM C [OEUCTBYHOLLUMMU
MEeTOoA0SorMAMM.

6.3.4 [lpy NpoeKTMpOBaHWUKN NepPeceYeHmnin aBTOMOBUIbHbLIX JOPOr C XKene3HbIMU 4oporaMu B O4HOM
YpPOBHe criegyeT cobniofaTth crefyolme YCroBus:

— yron nepeceyvyeHuns JomKeH bbITb kak MOXHO 6nvxe Kk 90° HO He MeHee 45°;
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— oba nepecekawwinxca nytm COOOLLEHMA OOIMKHbI MO BO3MOXHOCTHU pacnonaratbCA Ha
l'lpﬂMOJ'II/IHGVIHbIX B NMJ1aHe y4yacTKax;

— B 0COObIX Cryyasix [OOMyckaeTcs pasMelleHVMe MepeceyeHuidi B 30HaX, rae oauvH U3 nyTen
COOGLLEHMSI NPOXOANT MO KPUBOW, HO TOJSIbKO €CN NMPOAOSbHLINA YKIOH OAHON U YKIOH B MornepeYHoM
npodoure Apyroi 4OpOorv HanpaereHbl B O4HY CTOPOHY, a pa3Huua YKIoHoB He npeBbiwaeT 0,5%;

— NPOAONbHBIN YKMOH XENe3HOW O0POru B 30HE MepeceyeHns He OOMKeH MpeBbilaTbh YKIOH none-
peyvHoro npodunsa goporn 6onee 4Yem Ha 0,5%.

6.3.5 B cnyyae Heperynupyembix nepeceyvyeHuin B OLHOM YPOBHE MexXay aBTOMOOUIbHLIMK U
XenesHbiMM goporamuv Heobxoammo obecneyunTb YCroBUS BUMOMMOCTU MPUM KOTOPbIX BOAMTENb
aBTOMOGUNSA, B YCINOBUSAX pPernaMeHTMpoBaHHbIX B Tabnmue 10 gomkeH BUAETb NOE3 Ha paccTosiHne
He MeHee 400 M, a MaLUMHUCT [OOJDKEH YBMOETb MNepecevyeHne C aBTOMOOWbHOW O0poron Ha
paccTtosHne He meHee 1000 m.

6.3.6 LUupuHa npoeaxen 4acTu Ha nepeceyeHuM B OOHOM YPOBHE aBTOMOOMNBLHOW AOpOrn C
XenesHow goporon 6ygeT NPUHUMATLCS PaBHOW LUMPUHE NPOe3Xeln YacTh aBTOMOOUNbHON Joporu,
HO He MeHee 6 M. [Noabe3a aBTOMOOUNBHON AOPOr K XKene3How Aoporn Ha npoTtskeHne 50 m bypet
NMPOEKTMPOBaTLCS C JOPOXHON OAEXAON KanuTanbHOro Tuna 1 NPoAonbHbIM YKNoHOM He 6onee 3%.

6.3.7 Tun ocHaweHus nepecequMVl aBTOMOOUITbHBIX aopor 0o6LWero nosfb3oBaHUSA C XKene3HbIMU
goporamMmu, a TaKkKxe CXema opraHudaumm OBMXXeHua YyCTaHaBlIMBaeTCd, CcornacHo ﬂeVICTBy}OLIJ,I/IM
HOpMaTMBaMm.

6.4 [lNepeceyeHMe aBTOMOOUNbLHbLIX OOPOr O6LWEro Nosfib30BaHNA C UHXEHEePHbIMU
KOMMYHUKaLUaAMMU

6.4.1 I'IepecequMﬂ gopor C€ Hag3eMHbiIMM W nNoA3€eMHbIMU  UHXEeHEPHbIMW  ceTdMU U
KOMMYHUKaUunAMnN  OOJIKHbI ObiTb BbIMNOMHEHbI B COOTBETCTBUM CO CTpouTesnbHbIMKW HOpMamMun u"
npasuiamMmmn Ha CTPOUTENIbCTBO 3TUX KOMMyHVIKaLI,VIVI.

6.4.2 He paspellaeTca npokrnagka ceTen B nofnioce 0TBOAA 3a UCKITIOYEHMEM ClydYaeB nepeceyeHuns
C ooporon.

6.4.3 PacctosHne no ropmsoHTanm ot 6poBku 0BOYMHBLI AOPOrN OO OCHOBAHWSA OMOP HaA3eMHbIX
KOMMYHUWKaLUMIA OOIMKHO ObiTb HE MEHee BbICOThI ONopbl NC 5 M.

6.4.4 [aHHOe paccTodHMe [Ans BO3OyLUHbIX NWHUKA anekTpornepegaun (J1I3M) B CTeCHEHHbIX
YCNOBUSAX, CO3JaBaeMblX TyCTOW 3acCTPOWMKOW, nepeceveHHbiM pernbedom u T.0. MOxeT ObiTb
YMEHBbLUEHO, MPU 3TOM OHO AOMKHO OblTb HE MeHee, M:

1) npu nepeceveHnn oT NOOOK YacTK oNopbl A0 NOAOLLBLI HACkINK (OHA KioBeTa):

ana gopor |l kateropuu:
npu HanpsbkeHun go 220 kB — 5;
npu HanpshxeHun go 330-500 kB — 10;

ONA JOpOor ocTarnbHbIX KAaTeropuin:
npu HanpsxeHun go 20 kB — 1,5;
npu HanpsxeHun go 35-220 kB — 2,5;
npu HanpsxeHun go 330-500 kB — 5;

2) npv napannenbHoOM CrNefoBaHWM OT KpalHero npoBoga NpW He OTKMOHEHHOM MOMOXEHUU [0
OGpoBKM 06OUMHbI:

npu HanpsbkeHun go 20 kB — 2;

npu HanpshxeHun go 35-110 kB — 4;
npu HanpsbkeHun go 150 kB — 5;
npu HanpskeHun go 220 kB — 6;
npu HanpsxkeHun go 330 kB — 8;
npu HanpshkeHun go 500 kB — 10.
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6.4.5 BepTukanbHOe paccTosiHWe OT NMPOBOAOB BO3AYLLUHbLIX NIUHUIA CBA3M OO0 NPOE3XKeN YacTi gopor
[OOMKHO BbITb HE MeHee 6 M.

6.4.6 BepTukanbHoe pacctosiHue (rabapuT nNo BbICOTE) OT NPOBOAOB BO3AYLUHbIX JIMHUIN 3MeKTpone-
pedayn 4o Npoesxen YacTn Aopor AOMMKHO ObiTb HE MeHee NpuBedeHHbIX B Tabnuue 19.

Tabnuua 19
HanpsikeHue nuHumn anekTponepeaaun, [a6apuT No BLICOTE, M
KBT
[0 1 BKNIOYNTENBHO 6 — ana gopor lll -V kateropumn
0o 110 BKIIOYUTESIBHO 7- ons gopor | n 1l kateropun
oT 1 go 110 BKIIIOYUTESNIBHO 7
oT 110 go 150 BkNtOUNTENBHO 75
oT 150 go 220 BKNIOUYNTENBHO 8
o1 220 go 330 BKNOUYNTENBHO 8,5
o1 330 go 500 BkNOYNTENBHO 9
o1 500 o 750 BKNHOYMUTENBHO 16
MpumeyaHne — Mabaput No BbICOTE onpeaenseTca Npy HavBbICLLEN TemnepaType Bo3gyxa 6e3 yyerta
Harpesa NpoBOAOB 3NIEKTPUYECKMM TOKOM UK Npu rononeae bes BeTpa

6.4.7 B mMecTax nepeceyeHuin C BO3AYLWIHbIMW NMHUAMW 3NEKTponepenaym HanpskeHnem CB.
330 kBT »n c marucTtpanbHbiMM TpybonpoBogamm c pabouum paaBneHveMm cB. 25 Mlla Ha
aBTOMOOUNBHBLIX  Aoporax HeobxoAMMoO npegycMaTpvBaTb  YCTAaHOBKY  [OOPOXHbBIX — 3HAKOB,
3anpeLuarLLnX OCTaHOBKY TPaHCMOPTHBIX CPEACTB B OXPAHHOWM 30HE 3TUX KOMMYHUKaLUA.

6.4.8 OxpaHHasl 30Ha BOOMb BO3A4YLIHbIX JIMHWIA 3NeKTponepeaayn ycTaHaBNMBaeTcs B BUAe BO3-
OYWHOro MPOCTPaHCTBA Hag 3€MIen, OrpaHWYEeHHOro  napanmnefbHbIMU  BepTUKaNbHbIMU
NAOCKOCTAMU, OTCTOALMUMM NO 06€e CTOPOHbI OT KparHMX NPOBOAOB Ha PacCTOSAHUN, M, NMPUBEAEHHOM
B Tabnuue 20.

6.4.9 B oxpaHHOW 30He BO3QYLUHbIX IMHWUIA anekTponepeaayn HanpsbkeHnem 1 kBT, marnctpanbHbIX
rasonpoeBodoB C pabounm paeBneHveM cBbile 1,2 MMa, marucTpanbHbiX HedTenpoBoAoOB WU
HedTeNpPOOyKTONPOBOAOB 3arnpellaeTcs pa3mellaTb aBTOOYCHblE OCTAHOBKM, CTOSIHKU W MIOLaAKu
Anga oTabixa.

Ta6nuua 20
HanpsikeHne NMHUK aneKkTponepeaayum,
KBT OxpaHHas 30Ha, M

0o 20 kBT BkntountTenbHoO 10
> 20 — 35 kBT BKITIOUNTENBHO 15
> 35 — 110 kBT BKNtOYMUTENBHO 20
> 110 — 220 kBT BKNtounTenbHoO 25
> 220 — 500 kBT BKNtounTenNbHO 30
> 500 — 750 kBT BKNntountTenbHo 40
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7 3emMnsiHoe NONOTHO U BOAOOTBOAHLIE COOPYXEeHUA
7.1 O6wme NpUHLUMUNbI NPOEKTUPOBaHUS
7.1.1 3emnsHOe NOSOTHO crieayeT NPOEKTUPOBATb C YYETOM:
— Kateropumn goporu, tuna ﬂ,OpO)KHOVI ogexabl, BbICOTblI HACbLINN U I'J'Iy6I/IHbI BblEMKWU;

— MPUPOAHbIX YCIOBUIN paioHa CTPOUTENBLCTBA U OCOBEHHOCTEN MHXEHEPHO-Te0IormM4ecknx yCrnoBumn
yyacTka cCTpouTenbcTBa (KnMMaT, OOPOXKHO-KNMMaTU4ecKkas 30Ha, YCIOBUSI YBMaXHEHWs, TUMbl
rPyHTOB paboyero crnosi 3eMsisiHOro MofioTHa M CXema yBMaXHEHUs1 JOPOXHOro MofioTHa Ha pasHbIX
yyacTkax, MAPONOrMYecKni pexmnMm, nNpUpoAaHbIA CTOK MOBEPXHOCTHbIX BOA W NyTM MuUrpaumu
(nepeceyeHns) onsa pasHbix BUOOB U T.A4.);

- (bI/I3I/IKO-MeX6HI/I‘-IeCKI/IX CBOWCTB FPYHTOB, UCNOJ1b3yeMbIX ONA BO3BeAeHNA 3EMITAHOIO NoJ10THA;

— TexXHoJlorm4eckmne Yycrosma npomn3BoacTtea pa60T no BO3BEAEHUKD 3eMJIAHOIro nNoJ1I0THa,
obecneyeHne, Ha BpemMA CTpouTenbCTBa, nMNpoe3aa CTpOI/ITQJ'IbHOVI TEXHUKN W TpPaHCMNOopPTa,
AocTaBndAoLlero 40poOXHO-CTPpOUTESIbHbIE MaTepuarnbl;

— ONbIT 3KCNyaTaunun cyuwecTtBylolWMX OOpOr B aHaIONrM4HbIX YCNOBUAX (paSPyUJeHVIFI, Bbl3BaHHbIE
3aMopaxXunBaHUEM N OTTanBaemMm, p,ecbopmau,wm 3EMJTAHOro NoJioTHa, 3po3nn n T.,El,.);

— aKcnnyaTauuoHHble TpeboBaHWs, npeabsBsieMble K Jopore, pekomeHayemble TpeboBaHus
PEMOHTA ¥ COOEPXaHWS;

— TpeboBaHUs MO OXxpaHe OKpyxalLen cpeabl (BNUsiHNE Ha CTabWNbHOCTL MpuUnerawLmnx 3emerb,
npefoTBpalleHe OMomn3Heln, 3po3uuv, 3aTONMeHu, aerpagauum 3emerb CerlbCKOXO3ANCTBEHHOMO
3HayeHusn).

7.1.2 Tlpu nNpPOEKTMPOBaHWM 3EeMMSIHOrO MONIoOTHA CregyeT  Y4uTbiBaTb  MPOrHO3Upyemoe
BO3OENCTBME ULMKIa 3amMopaXkMBaHWe-OTTaMBaHUE, W3MEHEHME BRaXHOCTU U  KoadduumeHTa
YNNOTHEHUS TPYHTOB paboyero crosi, CHMKEHNE HecyLel cnocoBbHOCTU rPYHTOB OCHOBaHWUSI BO BpeMst
OTTENEenun, CHWKeHWe Hecyleln CrnocobHOCTU OCHOBaHUS HacbIMW, YCTOMYMBOCTb OTKOCOB B
3aBMCMMOCTM OT M’MOPOSIOrMYECKUX YCOBUNA.

7.2 pyHTbI Ans Bo3BeAEeHUA 3eMISIHOro NOMoTHA

Knaccudurkaumsa TMNOB 1 KaTeropuin rpyHToB, MCMONb3yeMblX NS BO3BEAEHUS 3eMNAHOro MnonoTHa,
ocyulecTtensieTcs B cootBeTcTBMU ¢ SM EN 1SO 14688-1, SM EN I1SO 14688-2 1 npunoxeHunem C.

7.3 Pabouun cnou

7.3.1 Pabouunn croi JormkeH 3awmwartb OCHOBaHUSI OT HEraTMBHOMO BO3AENCTBUS MOrOAHbIX YCIo-
BV U BOCNPUHMMATL Harpy3ku OT ABUKEHUS CTPOUTENbHON TEXHWKM BO BPEMS CTPOUTENLCTBA;
BbinonHeHne atux dyHkuni TpebyeT amddepeHumauuio TEXHUYECKMX YCITOBUIA KavyecTBa, KOTOPbIM
OOMKHO COOTBETCTBOBAaTL 3EMIISIHOE MOMOTHO, 8 UMEHHO:

— KpaTKOBPEMEHHbIE TEXHNYECKUE YCINOBUS, CBA3aHHbIE C JOPOXHBLIM CTPOUTENBLCTBOM;

— [ONrOBPEMEHHbIE TEXHUYECKNE YCIOBMS, CBSI3aHHbIE C MPOEKTMPOBaHNEM LOPOXHONM oaexabl.

7.3.2 B KpaTkocpouyHOW nepcrneKkTuBe, OCHOBaHWE MoA [OPOXHYK Oaexay AOJHKHO OoTBeYaTb
MWUHMMarbHbIM TpeboBaHMAM:

— no obecneyvyeHnto OBMKEHUS, Ha BPEMSl CTPOUTENbCTBA AOPOXHON OAeXabl, CTPOUTENBHON TEXHUKN
N TpaHcropTa, 3aHATOro NepeBo3KoN JOPOXKHO-CTPOUTENBHBLIX MaTepUaros;

— MO POBHOCTM, NS obecneyvyeHnss paBHOMEPHOCTU TOMLLNHBLI JJOPOXHOW OAeXab!;

— no pedopmauun, gna obecneyvyeHnsi COOTBETCTBYIOLLENO YPOBHSI YMNIOTHEHUS KOHCTPYKTUBHbIX
CNOEB OOPOXKHOW oaexabl.
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7.3.3 B ponrocpoyHom nepcnektuBe, paboumi CNon OOMmKeH oTBeYaTb  MUHUMAanbHbLIM
TpeboBaHMsIM MO HecyLleln cnocobHOCTH, onpeaensieMon 3Ha4YeHNeEM pacyHETHOro Moayns ynpyrocTu
MCMOoNb3yemMoro Mpu pacyéte [AOPOXHOM oOexabl, COOTBETCTBYHOLUEN KIMMATUYECKOW 30HEe
pacnonoXeHnss OOpOru, TMAPOSIOrMYECKOMY pPEeXuMy [OporM B LEeNoM U Tuny TpyHTa,
knaccuduympoBaHHoro, cornacHo NpunoxerHns C.

7.3.4 [nsa obecnevyeHnss YCTOMYMBOCTM M MPOYHOCTM aKTMBHOW 30Hbl 3EMJISHOrO MONoTHa U
OOPOXHOM  oAexabl MWHUMAanbHOE TMpPEeBbLILEHNE MNOBEPXHOCTU MNPOE3XEeM 4YacTu  OOSMKHO
COOTBETCTBOBATb AAHHbLIM NpuBeAeHHbIE B Tabnuue 21.

Ta6bnuua 21 — MMHumanbHoe npeBbileHne Npoe3Xxen YacTu

. MuHMManbHOe npeBbIleHue NPoe3Xen YacTu, M B
FPYHT aKTUBHOMN 30HbI 3€ MJIAHOIO
npeagenax AOPOXHO- KNMMaTU4eCKUX 30H
nonoTHa
[l [\

Menkui necok, Cyneck nerkas 0,9 0,75
KpynHas, cynechb Jerkasi 0,7 0,55
lMecok nbineBaTbIN, Cynechb 12 11
nblyiesaTas 1,0 0,8
Jlerkvi CcyrnnHoK, TsXenbin 18 15
CYITIMHOK, rMuHa 1,4 1,1
Tskenas nbineesaTtas cynech, 21 18
CYITIMHOK NErKMI NblfeBaTbii, 1,5 1,3
CYITIMHOK TSKENbIW NblneBaTbln

Mpumevanne 1 - B uncnutene yka3aHO MpeBbIlIEHWE Mpoe3xXenW 4acTu Hag YPOBHEM MoA3eMHbiX BoA. B
3HamMmeHaTene - Hag NOBEPXHOCTbIO 3EMMN C KPaTKOCPOYHbIM CTOSTHMEM BoAbl (MeHee 30 gHen).

MpumeyaHne 2 - TpeBbilueHVWE YPOBHSI MPOE3XKEW YacTu Hah YPOBHEM FPYHTOBbIX BOA B cryyae cnabo u
cpenHe3aconeHHbIX FPYHTOB AomkHa ObiTb yBenuyeHa Ha 20% (ansa cyrnmnHkoB v rmuH Ha 30%). B cnyyae cunbHo
M O4YeHb CWUMbHO3ACONEHHbIX TPYHTOB — Ha 40 — 60%, B 30HaxX C MOCTOSIHHbIM OpPOLUEHMEM MNPEBbILLIEHNE
NOBEPXHOCTU MOKPbITUS JOIMKHA ObITh yBenuyeHa Ha 0.4 m B IV 30He 1 Ha 0,2 m B Il 30He.

7.4 YnnoTtHeHne Hacbinen

7.4.1 Bce Hacbinu OyayT ynnoTHATLCA OO0 OOCTWMXKEHUSA YPOBHS YMIOTHEHWS, OnpeaensieMoro Kak
KO3(PDULMEHT YyNNOTHEHMS TPYHTOB, COrnacHo Tabnuue 22.

Ta6bnuua 22
HavmeHbLwnn k03 ULMeHT ynnoTHeHUs rpyHTa npm
Fny6uHa TUNE AOPOXHbLIX OAeXA
AnemeHTbI pacnonoxeHus OGnerYeHHOM U
3eMnsAHOro cnos ot KanutansHom nepexoaHbIM
nonorHa NOBEpXHOCTH B AOPOXHO-KNMMaTU4YECKUX 30Hax
NOKPbITUA, M
I v 11 v
Pabounii cnon no 1,5 1,0-0,98 0,98-0,95 0,98-0,95 0,95
He cB. 1,5006 0,95 0,95 0,95 0,90
noaronnsemas
4acThb HAChINU cB. 6 0,98 0,95 0,95 0,90
MNogTonnsiemas ce1,5006 0,98-0,95 0,95 0,95 0,95
4YacTb HacbInu cB. 6 0,98 0,98 0,95 0,95
B pabouem croe | go 1,2 0,95 - 0,95-0,92 -
BbIEMKU HUXE
30HbI CE30HHOTO [0 0,8 - 0,95-0,92 - 0,90
npomMep3aHus

7.4.2 B cnyyae WCNonb3oBaHUs MeXOYHAPOAHbIX CTaHAAPTOB, [ANs  OMpederieHnsi YpOBHS
YNIOTHEHWs] [OMycKkaeTcs BOCMOSIb30BaTbCA CTaHAapTHbIM MeTogom [lpokTopa. B aTom cnyyae
BEJINYMHBI YPOBHS YNIIOTHEHWS HACbINe criegyeT NpuUHMMaTh cornacHo Tabnuue 23.
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Ta6nuua 23
FPyHTbI
Cnou HacbInu (c o6s3aTeNnbHbIM CBSsizHble HecBsasHble
cobnioaeHnem ypoBHA NoKpbITHe NoKpbITHe NoKpbITUE NoKpbITUe
ynnoTHeHus) KanuTanb- nepexoa- Kanutanb- | nepexonHo-
HOro TMna HOro TMna Horo TMna ro tmna
a) nepsble 30 cM rpyHTa
OCHOBaHUs NoA HachblMb, BbICOTOM:
h<2,00m 100 95 97 93
h>2,00m 95 92 92 90
0) B Tene HacbInu, Hxe pabo4dero
cros Ha:
h<0,50 m 100 97 100 100
0,5<h<200m 100 97 97 94
h>2,00m 95 92 92 90
Pabounii crnoi 100 100 100 100

7.5 KpyTusHa otkocoB

7.5.1 KpyTuM3Hy OTKOCOB HacbIMen, BO3BEOEHHbIX HA OCHOBAHUSAX C COOTBETCTBYHOLLEN HeCyLLen
cnocobHoCTbIO crneayeT nMpuHMMaTtb pasBHon 1:1,5, ons Haceinel MakcumarbHas BbICOTa KOTOPbIX
ykasaHa B Tabnumue 24.

Tabnuua 24
MakcumanbHas
FpyHTbI HacbINu
BbICOTa HacbINu, M
[MWHBI NbINeBaTble NN CYTMUHKN 6
Cynecu unu cynecu nbinesartbie 7
Mecku 8
LLlebeHb nunu rpasuii 10

B cnyuyasax, korga BbicoTa Hacbinu 6Gonblue 4eM ykasaHHble B Tabnuue 20, HO He Gonblie 4eMm
12,00 M, yKINOH OTKOCOB OT AHa KopbiTa 40 3HAYeHWN, yka3aHHbIX B Tabnvue 18 npuHumaeTtca 1:1,5, a
Ha ocTaBLlytocs BbicoTy 1:1,75.

7.5.2 [nsa Hacbinewn, BbicoTa KOTOpPbIX npeBbiwaeT 12,00 M, a Takke Ans HacbiNen pacnosioXXeHHbIX
B monmax 6onbLInx pek, A4oMNWMH 1 BONOT, rae OCHOBaHWE COCTOMT U3 MENKUX U OYE€Hb MEMKUX YacTuu,
KpyTU3Ha OTKOCOB HachbINemn onpeaenseTcs Ha OCHOBE pacyéTa Ha yCTOMYMBOCTb, Npy koadduuneHTe
yCTONYMBOCTU MUHUMYM 1,3.

7.5.3 KpyTnsHy OTKOCOB HacbIMemn, pacnofioXeHHbIX Ha crnabbiXx OCHOBaHWAX, CrneayeT NpUHUMaTb
paBHoM 1:1,5 OO0 AOOCTWXEHWsI MakcMMarnbHOW BbICOTbl, h max npuBedeHHo B Tabnuue 20, B
3aBMCMMOCTM OT (PU3MKO-MEXAHUYECKNX XapaKTEPUCTUK TPYHTOB OCHOBaHMS.

7.5.4 Ortkocbl Hackinen Beicoton h < 2,0 M, rge He NpeayCMOTPEHbI OrpaxaeHus 6e3onacHoCTH,
OyayT UMeTb KPYTM3HY HEe MeHee 1:3.

7.5.5 Bce Hacbinu BbINOMHEHHbIE BbICOTOM h > 2 M OyayT 3anpoekTUpOBaHbl, U3 COODpaKeHWUi
6e3onacHoCcTy, C orpaxaeHnsaMy 6e3onacHOCT! pacCcYnTaHbIMKU, COrMacHoO KaTeropum JOPOru.

7.6 KpyTusHa oTKOCOB BbIeMOK

KpyTnaHa oTkocoB BbleMOK rnybuHon o makcumyma 12,00 M, B 3aBMCMMOCTM OT TuMNa rpyHTOB
BbleMKW, NpuBeaeHa B Tabnuue 25.
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Ta6bnuua 25

FpyHTbI BbIEMKHU KpyTusHa otkocoB
MWHWUCTBIE TPYHTBI, B OCHOBHOM CYIMMHKW WAW [MWHbI 1,0:15
nblnesaTble, CyNnecu unu cynecu nolnesartble
[PpyHTbI MeprenucTble 1,0:1,0...1.0:0,5
MakponopucTble rpyHTbI (F1ECC UMM NTECCOBLIE TPYHTHI) 1,0:0,1
CkanbHble TpYHTbl BbIBETPEHHbIE, B 3aBMCUMOCTU OT 1015.10:10
CTENeHn BbIBETPMBAHNS U IMyOUHbI BbIEMKM T T
CkanbHble rpyHTbl HEBbIBEPEHHbIE 1,0:.0,1

[nsa BbleMok rnybuHon 6onee 12,00 M unn pacnonoXeHHbIX B HEGNAronpusTHbIX TMAPONOrMYecKnx
ycnoBusix (B nepeyBriaXXHEHHbIX, OONOTUCTbIX U MNPeApacrnofnOXEHHbIX K MHMUIbTpauum 30Hax)
HE3aBNCKMMO OT UX FMyBWHbI, KPYTU3HA OTKOCOB OMNpeaenseTcsi pacHETOM Ha YCTONYMBOCTb.

7.7 BopooTBoAHbIE COOpPYXEHUSA

7.7.1 CoopyxeHus no c6opy 1 oTBoAYy BoAbl C AOPOr O6LLEro nosb3oBaHUs U yruL, ycTpamBaloTcs
ANS NpefoTBpalleHus: aerpagaumm 3eMnsHOro MorioTHa AOoporv, CHUXKEHUS! Hecyllel CnocoGHOCTM
OCHOBaHUs, [Jerpagjauuv npunerawowmx K [opore TeppuUTOPUA Bbi3BaHHbLIX 3acToeM Bopdbl,
pa3MbiBaMu, 3abonayvMBaHueM, 3aTpyAHEHHLIM BOAOOTBOAOM U T.4.

7.7.2 Tlo cBoOEMY HasHa4YeHW0 BOAOOTBOAHbLIE COOPYXEHUS NOAPA3AENSAOTCS Ha: COOPYXKEeHMs Ans
cbopa 1 oTBOAA NUBHEBLIX BOA:

— KIOBETHI;

— HaropHble kaHaBbl;

— NPUKPOMOYHBIE NTOTKU, — TPOTYapHbIe NOTKK,

— NPoAorbHbIE NOTKK, — BOAOCOPOCH!, — NMMBHEBAs KaHanNM3auus;

— NPOAOSIbHbIE BOAOOTBOAHbLIE KaHaBb!;

— nornowarLLme KonoAaLbl;

— ObICTPOTOKM coopyXeHusi ans cbopa n 0TBOA4A BOAbI N3 OCHOBAHUS OOPOXKHbIX OAEXA: — APEHaXM
nonepeyHble Ha 060YMHE;

— ApEHaxw yraBnuBaloLmne nonepeYHsble;

— AipeHaxv NpoaorbHble Nof 060YMHON UMK KIOBETaMMU;

— HEMpepbIBHbLIA ApPEHaXHbIN Croi, COOPYXXEHUSI AN OCYLIEHWUS AOpOoru: — rnybuHHbIE ApeHaxwu
(NpoponbHble U NonepeYHble, APEHbI B BUAE CKBAXKWUH U T. 4.);

— OTKOCHble ApeHaxMu.

7.7.3 [poekTMpoBaHME JOTKOB, KIOBETOB M BOAOCOPOCOB MNPOU3BOAMTCH B COOTBETCTBUM C
NMONOXXEHUSIMU KacaloLLMMUCS AaHHbIX KOHCTPYKUMIA MO TUMOBLIM MPOEKTaM, y4MTbiBas CroCOGHOCTb
nponyckatb AeOUT NOBEPXHOCTHLIX BOA, a Takke MX reomeTpuyeckue napametpsl (opma, pasmep).

7.7.4 [ns onpegenenuns nebuta NOBEPXHOCTHbIX BOA HEOOXOOUMO BLIMOSIHUTE PAcYéT, COrnacHo
CP D.01.04 n CP D.01.05. lNony4yeHHOe 3Ha4eHMe KONUYeCcTBa NOBEPXHOCTHbIX BOL KOPPENUPYIOT C
rMaponorMyeckuMn  AaHHbiMW, pesynbTataMmy  Tonorpacuyeckmx U TeXHUYECKUX  U3bICKaHWUM,
BbIMOSTHEHHbBIX B COOTBETCTBUU C AENCTBYIOLLMMUN HOPMaMKU 1 CTaHAApTaMu, a Takke C ApeHaXHbIMU
cuctemamu, cuctemMamm OpOLUEHUs UNU APYTMMW TMOPOTEXHUYECKMMU CUCTEMaMN CYLLECTBYHOLLUMU
UK 3aNpoeKTUPOBaHHLIMU BONM3N JOPOXHBIX KOHCTPYKLMIA.

7.7.5 TeomeTpuyeckme napameTpbl NTOTKOB, KIOBETOB M BOOOCOPOCOB, B 3aBUCMMOCTM OT AebuTa
NOBEPXHOCTHbIX BOA M NPOAONBLHOINO YKIIOHA, ONpeaensainTcs Ana KaXxaoro tuna otaensHo, no [3].

7.7.6  PacnonoxeHve NOTKOB U KIOBETOB Ans c6opa 1 0TBOAA BOAbI, BbIMOMHAETCS B 3aBUCUMOCTU
OT PAacnooXeHNs BEpXHel YacTy [OPOXKHOro MosioTHa B MornepeyHoMm npodune (Hackinb, BbleMKka
WM Ha YpOBHE 3eMnin).

7.7.7  Ob6ecneyeHHOCTb pac4YeTHOro pacxoda Ha noaxogax 3eMIIIHOro NMosloTHa K MocTam crnegyet
npuHuUMaTb, %:

1 — ana popor -1l kaTteropuu;

2 — ana gopor IV si V Ha nogxoaax Kk 6onbwum Moctam;

3 — Ond Npoyux SOpor.
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Ha noaxogax k Tpy6am, obecneyeHHOCTb pacyeTHOro pacxoga criegyeT npuHumMmaTthb, %:
1 — anga popor I-lll kateropwuu;
3 — Ansi Npo4nx Jopor.

7.8 3alwmra oTKocoB

7.8.1 OTKOCbl HackINen U BbIEMOK AOSMKHbI OblTh 3alULEHbl OT BRAUSHUSE aTMOCKEPHbIX OCaaKoB
cregylowmnmMmmn metogamu: a

a) N0CeBOM pa3Horo BMaa Tpas;

b) nocagkon KycTapHnka COOTBETCTBYIOLLIErO BUAA;

C) nocagKkon AepeBbEB COOTBETCTBYHOLLErO BuAa. 3adady Nno CoaoepXaHuio pacTUTENbHOCTU criegyeT
paccMmaTpuBaTh BO BPEMSI MPOEKTUPOBAHMS.

7.8.2 Ha oTkocax BbleMOK TaMm, rge npakTUYecKn HEBO3MOXHO OCYLLIEeCTBUTb PeKynbTUBaLMIO
HOBbIM CJIOEM pPacCTUTENbHOIO TpPyHTa, MOBEPXHOCTb AN MocagkMm MOXHO OnaroycTpouTtb Anist
KOPPEKTUPOBKN (PU3MKO-OpraHN4eCKMX CBOMCTB UCMONb3yA criefytoLlime MeToabl:

a) UCNONb30BaHNE OPraHNYECKUX N XMMUYECKUX yOoOpeHui;

b) ucnonb3oBaHne reoTekCTUNs U OPYrnx CPeacTB B LENsX 3aluTbl BEPXHEro nrnogopoaHOro cros
noyBbl, 0 MOMEHTA MOKa pacTeHUs NepenMyT 3Ty Harpysky u apyrue Buapl yKpenneHun.

7.8.3 [Ons oGecneyeHnsi 3EEKTUBHOIO U MOCTOSIHHOIO YKPENSeHUs 30H, NpeapacnofioKeHHbIX K
OMOS3HAM, Ha OOonblUMX OTKOCax HacbiNeld WM BbleMOK, HeoBXOAMMO BOCMOMb30BATLCH METOAOM
nocagkv OepeBLEB.

8 lNMpoekTupoBaHue JOPOXHOWN oaeXAbl

8.1 npOeKTMpOBaHMe ﬂ,OpO)KHOVI ogexabl BbINOJIHAETCA B 3aBUCUMOCTU OT I'IepCI'IeKTMBHOVI
MHTEHCMBHOCTU W COCTaBa [OBWXEHUA, (*)VI3I/IKO-M€X3HVI‘~I€CKVIX n ,D,e(*)OpMaLI,VIOHHbIX CBOWCTB
mMmaTtepuanos, corjiacHo ,EleVICTBleU.lMM HOpmMaTunBaMm.

8.2 Bbibop Tuna AopoXKHOW OAexabl BbINOMHAETCH Ha OCHOBE TEXHUKO-3KOHOMMYECKOro pacyéTa,
C Y4€TOM HeobxoaMMbIx paboT NO coaepXXaHWo AN KaX4oro Tvna AOPOXHOro NOKPbITUS B Nepuos
aKkcnnyaTaumm.

8.3 MwvHuMManbHble OONYCTMMbIE TOSLWMHBI CMOEB NPW COCTaBIiEHUE OOPOXHOW ofexabl 6yayTt
MPUHATLI B COOTBETCTBME C Tabnuuen 26.

Ta6nuua 26 — MMHMManbLHO AONYCTUMbIE TOMLMHBLI CIIOEB [O0POXHOMW oAeXAbl

Ne MuHumanbHoO
n/-n HasBaHue cnos pgonycTtumas
TONWMHA, CM

1 Cnou acdanbTobeTtoHa ¢ 3anonHutenem BA 8, LLlebeHo4HO - 30
MacTuyHas cmecb MAS 8 ’

2 Cnown acanbtobeToHa ¢ 3anonHutenem BA16, LLlebeHouHo - 40
MacTtudHasa cmecb MAS12, MAS16 '

3 Cnown nopuctoro acganbtobetoHa MAP16, OTKpbITbIN acdansTo6eToH 6.0
BAD20, BAD25 ’

4 Cnon arperatoB 00paboTaHHble OUTYMHbIMKU MaTepranamn AB16, 8.0
AB25 ’

5 Cno# 13 uemeHTHoro 6eToHa 16

6 Cnoii u3 ykaTaHHoro 6eToHa 14

7 Cnow n3 webHs obpaboTaHHOro MeTo40M NPOMUTKK 10
Cnow n3 rpaHynMpoBaHHbIX CMecel, B TOM Yucne n3 gpesepoBaHHOro

8 accanbtobetoHa (0 — 31,5) ctabunuanpoBaHHble OpraHU4ecKUuMn n 12
HEOpPraHMYeCcKMMM BSHKYLLIMMMU

(npodomxeHue credyem)
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Tabnuua 26 (okoH4aHue)

Ne MuHuManbHoO
nin HassaHue cnos AonycTtumas
TOJILUHA, CM

9 Cnou u3 rpaHynupoBaHHbIx cmecein (0-41 mm, 0-63), ynoxeHHble Ha 15
CcTabunbHbIV CNon (M3 WebHSA NN yKPenneHHoro rpyHTa)

10 Cnoui u3 rpaHynupoBaHHbIX cmecein (0-63), ynoXeHHbIX Ha necyaHbIn 17
cnon

11 | Cnoit us necka 10

12 | CTabunmanpoBaHHbIN Croi akTUBHOM 30HbI 3€MIISIHOMO NOMoTHa 20

8.3 Ha ydyactkax popor, rge  BbiSBMEHbl  MOBPEXAEHUS  BbI3BaHHbIE  CHUXXEHWEM

MOpO30yCTOI7I‘-II/IBOCTI/I, cnenyet NpUHMMaTb Mepbl NO €€ NOBbILLEHUHD.

8.4 Ona obecnevyeHnsi komdopTa M 6e30MacHOCTU ABWXEHWUS B Mepuof 3Kcnnyatauuu, npu
NPOEKTUPOBAHMN [OPOXKHOTO MOKPbITUS CneayeT Ucronb3oBaTb MaTepuanbl, oGopyaoBaHWE W
TEXHOMormm, kotopble obecnevyat cobnogeHne yCnoBmin pOBHOCTU, OOHOPOAHOCTU U LLIEPOXOBATOCTU
npoesxen 4acTu, B B3aMMOCBS3M C (PaKTUYECKUMM CKOPOCTSIMU B COOTBETCTBUWM C AENCTBYHOLLMMU
TpeboBaHMsIMN.

8.5 CoctaB ¥ pacyéT [OOPOXHOM ofexAbl HEXECTKOro Tuna, AOopor obuiero nonb3oBaHus
BbinonHsetcd, cornacHo CP D.02.08. [JopoxHble ofexabl XXECTKOro Tuna NpoOeKTUPYHTCS, COrnacHo
AENCTBYIOLLMX HOPMATMBHbIX JOKYMEHTOB.

8.6 Tvp OOpOXHOM ofdexabl M Matepuanbl UCMONb3yeMble NPU ee CoCcTaBleHUM NpUBEAEHbl B
Tabnuue 27.

Tabnuua 27 — MaTtepuanbl UICNOMb30BaHHbIe B 3aBUCUMOCTU OT KaTeropuu Joporu v tuna
OOPOXHOW oaexabl

TexHu4yeckasn .
Tun popoxHoMn .
KaTeropus onexabl MaTtepuanbl AOPOXHON oAexAabl
goporu
AcanbTobeToH LWebeHOUYHO-MaCTUYHbIN, ropsYnii
-1l KanuTanbHbIl actanbTobeToH M3 NNOoTHbLIX cMecel Ha b6ase
MOAMULNPOBAHHOIO GUTyMa nunm co cneumanbHbIMK
AobaBkamu, LemMeHTHoOro 6eToHa
ActanbTobeToH LWebeHOYHO-MacTUYHbIN; ropsynii
KanuTanbHbIl actanbTobeToH M3 NNOoTHbLIX cMecel Ha b6ase
I MOAMULMPOBAHHOIO GUTyMa nnm co cneumanbHbIMK
pobaBkamu, LEMEHTHbIV 6ETOH
KanutanbeHbin "opsymnn acansTo6eTOH, UEMEHTHbIM GETOH
AchanbTo6eTOHHbIE CMECH HA OCHOBE MECTHbLIX MaTepuarnos,
o6rIerYeHHbIN Cwmecu (0-31 mm), 06paboTaHHble OpraHn4ecKMMM BSXXYLUAMY, B
Y, TOM YMCre METOAOM MPOMNUTKN C YCTPOMCTBOM NOBEPXHOCTHOM
06paboTkm
[NepexoaHblii OnTtumanbHble cmecu ¢ 3anonHutenamu (0 — 41 mm, 0 — 63 Mm)
KanutanbHbI ActhanbToBETOH, yKaTaHHbIA LEMEHTHbIM 6ETOH, MOLLIEHME
AcchanbTo6eTOHHbIE CMECH Ha OCHOBE MECTHbIX MaTepuarnos,
O6neryeHHbIi obpaboTaHHble OUTYMHBIMW MaTepuanaMmu, MaTepvanamu, B TOM
v yucrne METOOOM MPOMNUTKN C YCTPONCTBOM NOBEPXHOCTHOM
06paboTkM
lMepexoaHbIn OntnmanbHble cmecu ¢ 3anonHutenem (0 -41 mm; 0 — 63 Mm)

Mpumeyanne 1 - lMpu cocTaBneHWe OOPOXHOW opexnbl MOryT 6GbiTb WCMONb30BaHbl WM ApyrMe MaTepuarns
(husnyeckme 1 NPOYHOCTHLIE CBOWCTBA KOTOPLIX COOTBETCTBYIOT NMPMBEAEHHBIM B Tabnuue.

MpumeyaHne 2 - MNpu cocTaBneHne LOPOXHOM OAeXAbl COeOUHUTESNbHbBIX OTBMETBMEHUIA, NOSIOC pasroHa U
TOPMOXeHnaA 6y,qu MCMNOMb30BaHbl T e TUMNbl AOPOXHOM oexabl Kak 1 Nno rnaBHOM gopore.
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MpumeyaHue 3 - Mpu cocTaBneHne AOPOXKHON oaexabl Anst aBTOMOGUNbHBIX fopor IV 1 V kateropum, kotopble
BedyT K arpoMHAycTpuanbHbIM NPeanpuaTusm, TypucTUYeckUM, Unu ap, no TpeGoBaHuio GeHedumumapa MoryT
ObITb BbINOMHEHb! AOPOXKHbIE OAEXAbI KanuTarbHOro TUna.

8.6 [opoxHble ofexabl cnedyeT NPOeKTMpoBaTb C y4ETOM BO3MOXHOCTU MPUMEHEHUS HOBbIX
TEXHONOrMm n MaTepuanos, paspeLleHHbIX Ha Tepputopumn Pecnybnnkm Mongosa.

9 MpoekTupoBaHMe MOCTOBbLIX COOPY)XEeHUI U BOAONPONYCKHbIX TPY6

9.1 VIcKycCTBEHHbIE COOpPYXEHUsI - 3TO chneumarnbHble COOPYXEHWUH, Takme Kak MOCTbl, BUagyku
nepeceyeHus B pasHbiX YPOBHAX M ApP., KOTOPbIE BbIMNOMHAKTCA ANS Nogaep)KaHus TPaHCNOPTHOro
nyTn ana obecneyeHnss HENPEPBLIBHOCTU ABMXEHUSA B Criyyae MosiBNEeHWs npensatcTBun (rmybokue
OONWUHbI, pekn 1 T.4.).

9.2 PacnonoxeHne MOCTOBbIX COOPY)KeHI/Iﬁ Ha aBTOMOOMIbHbIX aoporax He AOOJMKHO BHOCUTb
PEe3KnX N HeoXunaaHHbIX OAna BOOMTENEN U3MEHEHUI B HanpaBneHnn ooporun. I'Iapameprl MOCTOBbIX
COOpy)KeHMVI OOJMKHbI 0becneunBaTb ep,MHoo6pa3V|e YCHOBVIVI ABWXEHNA MO gopore.

9.3 [Mpn pacnonoXeHun MOCTOBbIX COOPYXXEHWWA Ha KPWBLIX, B NMaHe npoesxas 4acTb AOKHa
ObITb ylWwMpeHa B COOTBETCTBMM C Tabnuuen 6. [poeaxyr 4YacTb MOCTOBbIX COOPYXEHWM Ha
aBTOMOOUNbHBLIX goporax Il u Il kaTeropui gonyckaeTcs ylwmpsaTb 3a cdeT nosiocbl 6e30MnacHOCTW.
Mpun aTOM WIMpMHaA nonockl 6e3onacHOCTM JomkHa BbiTb He MeHee 1,0 M.

9.4 lMpoekTupoBaHWe MOCTOBbIX COOPYXXEHWA W BOLOMPOMYCKHbIX TPyO BbIMOMHAETCA B
3aBUCUMOCTM OT TEXHMYECKOW KaTeropmm [JOoporu, MpuvHMMasi BO BHMMaHWE KIacCbl Harpysku,
ykasaHHble B NCM D.02.39 si SM EN 1991-1. Knaccbl Harpy3ok 1 Harpysku oT NOABWXHOrO coctaBa
ONs pacyeTa KOHCTPYKLUA MOCTOB U BOLOMPOMYCKHbIX TPYO OOIMKHbI NMPUMEHATHCS, Kak npu HOBOM
CTPOUTENBLCTBE, Tak Y NP PEKOHCTPYKLIMM CYLLECTBYIOLLUX MOCTOBbIX COOPYXXEHWUNA.

9.5 MocTbl, pacnonoxeHHble Ha goporax obLiero NonbL30BaHMsA, MO KOTopbiM ByayT crnegoBatb
cneunanbHble TPaHCMNOPTHble CpeacTBa MepeBo3sme TAXKEnNble rpysbl, MO  MPEAnoXeHWIo
opraHusauuun, ynpasrsitollel AaHHOW [OpOrow, MO 3anpocy MepeBo3yMKa W Npu COrnacoBaHuu
LEeHTpanbHOro opraHa BnacTW, OOSKHbl OblTb paccyvMTaHbl Ha HeCTaHOApPTHbIE TWMbl Harpy3ok OT
NMOABWXHOrO CcoCTaBa, COOTBETCTByWLWMe rabaputam M Becy rpy3oB, COMMacHO [AEeNCTBYHOLLMM
TpeboBaHusM.

9.6 Mpn npoekTMpoBaHMU NYTENPOBOAOB CMEOYET Y4YMTbIBaTb TEKYLIYIO W NEPCNEKTUBHYIO
WHTEHCUBHOCTb, HeobXxoammocTb obecneveHns GecnpepbiBHOCTM M 6e30MacHOCTU  OOPOXHOro
OBWKEHWS, a TaKKe TEXHNKO-3KOHOMMNYECKYI 3(pEKTUBHOCTb.

9.7 MepeceyeHns HauuoHanbHbIX Aopor |l TeXHUYecKux KaTeropuit C rnaBHbIMU >Kerne3HbIMU
Aoporamu criegyeT o6ycTpamBaTh B pasHbiX YPOBHSAX C MyTENPOBOAaMM.

9.8 [@abapunTbl MOCTOBbBIX COOPYXEHUM MO LIWMPUHE cregyeT npuHMMaTb B COOTBETCTBUM C
LUMPWHON 3eMIISTHOTO NOMIOTHA W LUMPUMHOW MPOoe3Xen Yactu no Tabnuue 28.

Tabnuua 28
WwvpuHa, m
KaTteropus Yucno nonoc FabapuTt no wupuHe AononHuTenkLHas 3
aoporu ABWXeHus (G), M LUMPUHA 3a cHeT npoe3sxeun
onTuyeckoro achdekTa yacTtu (B)
cyxeHusn (Eo)
Il 4 90+C+9,0 15 2x7,5
I 2 9,0 1,0 7,0
v 2 7,5 0,75 6,0
\Y 2(1) 6,5 (5.5) 0,5 5,5 (4.5)
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MpumeyaHve 1 - ns aBTOMOOMIbHBLIX Aopor |-a, I-b kaTeropuin ykazaHbl rabapuTbl MO WMPUHE, NPU OTCYTCTBUM
orpaxaeHuin Ha pasgenutenbHon nonoce. Mpy HanuuMM orpaxkgeHun unu npu pasgeribHbIX NPOSETHbIX
CTPOEHNAX NOA KaXkaoe HanpaBrneHue ABWXKEHWUst rabapuTbl KaXaoro COOPYXXEHUs, M, crnefyeT ycTaHaBnuBaTb
no cpopmyne:

G= Eod+ B + Eos,
roe
B — wwnpurHa npoe3axen yactu, M;
Eod — gononHuTenbHasa WMpMHa 3a CH4ET onTUYecKkoro addekTa Cy>keHus cnpasa, M;
Eos — pononHutenbHasi LUMpYHa 3a CHET ONTMYecKoro adpdpekTa Cy>KeHus crneea, M.
3HauveHus B n Eo npueeeHbl B Tabnuue 28.

Mpumevanue 2 - LLnpuHy pasgenutenbHon nosnockl C Ha MOCTOBbIX COOPYXEHUsAX crnegyeT NpYHUMaTb paBHOMN
LUMPVHE pasfenquTenbHOM Mornockl Ha noaxodax. Ha MocCToBbIX coopyxeHusix anvHon cebiwe 100 M npu
COOTBETCTBYIOLLEM 0BOCHOBaAHUN LUMPUHY pa3genuTenibHON MOoNnockl AONYyCKaeTCs yMmeHbluaTb, HO NpUHUMaTb
He MeHee YeM 2 M NMoC LWMPUHA OrpaxaeHuns.

9.9 Mpn pacnonoxeHun onop NyTENPOBOAOB Ha pasgenqTenbHOM Monoce MUHUMarnbHOe
paccTosHne Mexay OnopoW U KPOMKOW Npoesxen 4acTu cnegyeT NPUHUMATh C Y4ETOM KOHCTPYKLUK
orpaxgeHusi ornopebl.

9.10 [abapuTbl UCKYCCTBEHHbIX COOPYXEHWI MO BbICOTE Hag aBTOMOOWIbHBEIMKM Joporamu obLiero
| n Il kateropun cnegyet npuHuMmatb 5,5 M, Ha OCTanbHbIX HE3aBUCUMMO OT KaTeropuu cregyet
npUHUMaTb He MeHee 5 M.

9.11  Tpouune rabapuTbl NPUBNVKEHNS KOHCTPYKLUIA MOCTOBBLIX COOPYXXEHWUI crieqyeT NpUHUMaTh B
cooTBeTCcTBMM € TpeboBaHuamn CP D.02.39.

9.12 Npw mogepHM3aUMM U peabunuTauum CyLLECTBYHOLUMX aBTOMOOWUIBbHBIX AOPOr U MOCTOB Ha
HEKOTOPbIX y4YacTKax MpW COOTBETCTBYHOLLEM TEXHWKO-IKOHOMMYECKOM OOGOCHOBaHUWM [OMycKaeTcst
NpUHUMaTb reoMeTpuyeckne 3NeMeHTbl AOPOr U MOCTOB COOTBETCTBYHOLLME CreayloLlel MeHbLUeln
KaTeropum 4oporu.

9.13  KOHCTPYKTMBHbIE 3MEMEHTbl MOCTOBbLIX COOPYXEHWW K TpyObl crnegyeT NpoeKkTuposaTb B
cooTBeTcTBMM ¢ CP D.02.39.

10 O6ycTponcTBO fopor
10.1 ABTOOYyCHblIe OCTaHOBKM

10.1.1 ABTObYyCHble OCTaHOBKM criedyeT npedycMaTpuBaTb Ha aBTOMOOUIIBHbLIX Aoporax o6Luero
Monb30oBaHUA C  PerynspHbIM  OBWKEHMEM MapLUpYTHbIX aBTobycoB. Wx pacnonarailoT no
NpeasioxXeHNo MECTHbIX OpraHoB BRacTW, MO COrMacoBaHWIO agMUHWCTpaTopa Aoporn U
HaumoHanbHOro MHcnekTopaTa no naTpynvMpoBaHuio. Ha aBTomaructpansix aBTobyCHble OCTaHOBKMU
He ycTaHaBnMBaloTCS.

10.1.2 ABTOGYCHbIE OCTAHOBKWN HE MOTYT UCMOMNBb30BAaTLCH AN CTOSHKM UM NapKOBKM aBTOMOBUNeNn.

10.1.3 ABTOGYCHble OCTaHOBKM [OJKHbI GbiTb 06OpPYAOBaHbl OCTAHOBOYHLIMU W MNOCAAOYHLIMU
nrowiaakaMmu, TpoTyapamu, NaBUMbOHaMW UMM HaBecamu AMs MaccaxupoB, ypHamu Ans Mmycopa,
MHOPMALIMOHHBIMU MAaHHO U T.4. AOCTYMNHLIMW U ANS NUL, C OrPaHUYEHHBIMU BO3MOXHOCTSAMM.

10.1.4 Bbes3g u Bble3n aBToOyCOB U3/B MOTOK JOPOXHOIO ABWXEHUS CreLyeT OCYLLECTBNSATb MO
OOMOMHUTENbHBIM ~ MEPEXOAHO-CKOPOCTHBIM  MOfocam,  MNPeAyCMOTPEHHbIM ANl OCTaHOBOK,
pacnonoxeHHbiX Ha goporax Il u Il kateropuii. [JnnHa nepexogHO-CKOPOCTHLIX NOSIOC Ha3Ha4yaeTcs B
COOTBETCTBMM C MNONOXEHNSIMU rNaBbl 6.

10.1.5 LupnHa 0CTaHOBOYHbIX NIOLAa0kK 0OLLECTBEHHOrO TpaHCnopTa JOIMKHA ObiTh paBHa LUMPUHE
NMonocbl ABWXEHUSA. YYaCTKM COMPSKEHUSI C Mpoe3XKen 4acTbilo MNPOEKTUPYHTCS B opMe KruHa
MUHUManbHOW AnuvHon 15 M Kaxabli. OnnHy OCTaHOBOYHOW NroWajku crnegyeT npuHMMaTtb B
3aBMCUMOCTM OT YMcNa OQHOBPEMEHHO OCTaHABMBALUNXCS aBTOOYCOB, HO HE MeHee 12 M.
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10.1.6 MocapoyHble Nrolladku Ha aBTOGYCHbLIX OCTAHOBKaX AOMMKHbI OblTb NMPUNOAHATLI Ha 0,15 M
Hap, NOBEPXHOCTbIO OCTAaHOBOYHLIX MoLLaAoK. [MoBepXHOCTb NMOCaAoYHbIX MMOLWAA0K AOMMKHA UMETb
TBepAoe MOKPbITUE Ha LIMPUHE He MeHee 2 M, a ONMHa COOTBETCTBOBaTb [ANMHE OCTaHOBOYHbIX
nnoLiaaok. Ha HUX JomkHbI BbITb NPeaycMoTpeHbl NaHAYChl ANs NULL C OrPaHNUYeHHON NOABKHOCTLIO
UK C orpaHUYeHHbIMU BO3MOXXHOCTSIMM.

10.1.7 bnwkahwas rpaHb MNaBUNbOHA WX HaBeca [AOJMKHA OblTb He 6nmke 3 M OT KPOMKM
OCTaHOBOYHOM NAOLAaaKN.

10.1.8 BHe HacenéHHbIX NyHKTOB cnegyeT wusberatb YCTAHOBKY OCTAaHOBOK OOLLECTBEHHOMO
TpaHCMOpPTa Ha y4YacTkax C OrpaHMYeHHOW BUOMMOCTLIO, HA KPMBbLIX B MiaHe, Ha BbINYKIbIX KPMBLIX B
npogonbHOM npodwure paguycamum MeHblle MWHMMAarbHbIX, yKasaHHbiX B Tabnuuax 4 n 7, n Ha
yyacTKax YKITOoH KoTopbix 6onee 6%.

10.1.9 Pa3smelyeHne aBTobYCHbIX OCTAaHOBOK B OQHOM CTBOpE 3arnpeLlaeTcs.

10.1.10 OcTaHOBKM OOLLECTBEHHOrO TpaHCcnopTa crefyeT ycTaHaBnMBaTb MO XO4Y [OBWXKEHUS
TpaHcnopTa 3a nelwexodHbiM NepexoaoM B OAHOM YpoBHe. B cnyyae pacnonoxeHusi oCTaHOBKW
nepea newexogHbiM MepexonoM, MUHUMarbHOE PacCTosiHMEe OT OCTaHOBKM OO nepexofa AOrmkHa
COOTBETCTBOBaTb MUHUMArNbHOMY PacCTOSIHUIO BUAMMOCTM cornacHo Tabnumue 10.

10.1.11 MNpwn pa3smelleHnn aBTOOYCHbIX OCTAHOBOK B 30HE MepeceyeHuin LOPOr B OOHOM YPOBHE
paccTosiHME OT KOHLLA 3aKkpyrieHns cbesga 40 NOCafZoYHOM MNOLaAKW, pacrofioKeHHOM Ha TOW xe
CTOpPOHe Aoporu, cnegyeT NpyHMMaTh Ans aBToMobunbHbix gopor Il u 1l kateropun He meHee 50 M,
ana gopor IV kateropun — He meHee 30 M.

10.1.12Mpn  pasmelleHnn aBTODYCHbIX OCTAHOBOK Yy  MPUMbIKAHWA,  pPacrofiOXEHHbIX C
MPOTMBOMOMOXHOW CTOPOHbI AOPOrM W Yy MPUMbIKAHUA, HA KOTOPbIX MNPedycMaTpuBaeTCs TONbKO
NpPaBOMOBOPOTHOE ABWXEHWE, pacCTosiHME OT KOHLA 3akpyrneHns cbesfa A0 NoCagoYHOW NMoLLaakm
cnegyetT npyHMMaTh He meHee 30 M.

10.2 OcsBeleHue gopor

10.2.1 [Ons ynyyweHus BUAMMOCTM B HOYHOE BpPEMSI HapYXHOE JreKTpu4eckoe OCBELleHWe Ha
aBTOMOOMNbHbBIX AOpOrax creayeTt npegycMaTpuBaTh:

— Ha yyacTkax HauuoHarbHbIX [0por, MpOXOoASAWMX Yepe3 HaceNeHHble TMyHKTbl, — Ha
Xene3HoJOoPOXHbIX Nepeesaax B 04HOM YPOBHE;

— Ha KOInbLEBbLIX NepeceyeHnsX B OHOM YPOBHE;

— Ha 6onbLlUMX MOCTax, NyTenposBogax u acTakagax;

— B NeLexXo4HbIX TOHHENAX U Ha NECTHUYHLIX cxodax nepes HUMK;

— Ha aBTOOYCHbIX OCTaHOBKax, BKMYas MeWexXOdHbI  nepexod, Npu  KonvyecTse
OCTaHaBNUBAKLLMXCH B TEMHOE BpeMsi CyTOK aBTobycoB 6omee AByX B Yac M BblpaXXeHHOM NOTOKe
naccaxvpoB Ha aBToMOOWMbHbIX pgoporax |-b kaTteropum, a npu HanuuMnm BO3MOXHOCTM
NCMOMb30BaHWS CYLLECTBYIOLLMX INEKTPUYECKUX CeTed — W Ha aBTOMOOMIbHbIX Aoporax Apyrux
KaTeropumn.

10.2.2 CpegHsasa ApKOCTb MOKPbITUSI MPOE3XKEN YacTu BHE MpenenioB HacerneHHbIX MyHKTOB AOMKHa
6bITb 0,8 KA/M?, Ha cOoeaMHUTENbHBIX OTBETBIIEHUAX Y3MOB B NpeAenax TPaHCMOPTHLIX pa3BsA30K —
0,4 ka/m?, a cpeaHss ropu3oHTarnbHasi OCBELEHHOCTb NOoKpbITUS — 15 nk 1 10 Nk, COOTBETCTBEHHO.
OTHOoLWeHMe MaKcUMarnbHOW SPKOCTU MOKPbLITUA NPOe3Xen 4YacTn OOpPOorM K MUHUMAnbHOW OOMMKHO
6bITb He Gonee 3:1 npu Hopme cpefHel sipkoctn Gonee 0,6 ka/mM?2 n 5:1 — npu Hopme cpepHew
ApkocTh MeHee 0,6 ka/mM?, Npu 3TOM nokasaTerb OCNENNEHHOCTM He JOMKeH npesbiwaTh 150.

10.2.3 OcselueHune y4acCTKoB Oopor oblwero nonb3oBaHus B npegenax HaceneHHbIX MYyHKTOB
cnenyeTt BbINOJIHATL B COOTBETCTBUMN C Tp@ﬁOBaHI/IﬂMVI HOpMaTMBOB MO HapPyXHOMY OCBELUeHUIo.
OcselueHune XenesHo4OPOXHbIX nepee3noB B O4HOM ypoOBHE criejyeT BblINOJIHATb B COOTBETCTBUN C
Tpe6OBaHMﬂMI/I CTaHOapToB ©e3onacHocTu TpyaOa Ha Xene3Ho4OPOXHOM TpaHcnopTe.

10.2.4 Onopbl OCBELLUEHUs BHE HaceNleHHbIX MYHKTOB criegyeT pacrnonaratb Ha pacCTOSHWMU He
MeHee 4 M OT KPOMKW MPOE3Xer 4acTu, Npu MeHblUeM pacCTosHMM cnefyeTt npepycmaTpuBaThb
yCTaHOBKY 6apbepHbIX OrpaxaeHui, COrfnacHO COOTBETCTBYHOLUUM cTaHAapTam. BbiCcOoTy ycTaHOBKM
CBETUIMBHMKOB Ha onopax cregyeT NpMHMMaTh He MeHee 6,5 M Haf npoe3Xxen YacTblo 4opor.
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10.2.5 [nsa cBeTUNbHMKOB HEOBXOAMMO MCMOMb3oBaTb CTONGbLI YCTOWUMBBLIE HA yAapbl, HA Joporax
BHE HacereHHbIX MYHKTOB, MO Crydato oTKasaTbCA OT OETOHHbLIX CTONOOB B MOMb3y MeTannnMYeckux

CTPYKTYP.

10.2.6 BknioyeHne OCBeLUEeHUs OOPOXHbIX Y4acTKoB OydeT OCYLWEeCTBNSATLCA MPU YMEHbLUEHUS
YPOBHSI ecTecTBeHHoro ocselleHnsa o 10 — 15 — npu ee yBenuyeHUn, n OTKMIOYEHMEe — Mpu ee
yBenuyeHun go 10 nk.

10.2.7 Houbto Ha y4acTkax gopor anvHoto 6onee 300 M GyaeT NpeayCMOTPEHO YMEHbLUEHWE YPOBHS
ocBelleHns. B Takmx cnyyasax He paspellaeTcs OTKMoYeHUe OBYX CBETUIbHMUKOB noapaa.

10.3 3@aHuA n coopyxeHuss Ha aBTOMOOUIbHLIX Aoporax oowero Nofb3oBaHUA

10.3.1 [Ons opraHusauum cnyx6 no cogepxaHuio N peMOHTY aBTOMOBUNBbHbBIX JOPOr, 06CNy>XUBaHUIO
rPYy30BbIX M MAacCaXMPCKNX NEepPeBO30K N APYrMX YHacTHUKOB ABWKEHWUSI B NMPOEKTax aBTOMOOMIbHbIX
Jopor cnefyeT npegycMmartpusate MecTa Ang pasMeLleHuns:

— KOMMIIEKCOB 34aHWN W COOPYXEHWN YNpaBreHWs AOPOr, KOMMMEKCOB 34aHWN U COOPYXEHUN
OOPOXHOM CNy>0bl, NPOM3BOACTBEHHbIE 6a3bl, yCTPONCTBA TEXHOMNOIMYECKOW CBA3N U T. 4.;
— KOHTPOSIbHO-ANCNETYEPCKUX MYHKTOB U T. 4.;

— aBTOCTaHUMI 1 aBTOBOK3anoB, aBTOBYCHbLIX OCTAHOBOK U T. A.;

— aBTOMOOMNBHOrO CepBrca BKIOYAIOLLErO:

mMoTenu;

KEMMUHIY;

NMoLaaky oTabIXa;

NMoLaaky Ansa oCTaHOBKM aBTOMOOUnew;

NYHKTbI MUTaHWSA, MYHKTbl TOProBNy;

aBTO3anpaBOYHble CTaHLUM TONNMBOM unn anektpoaHepruen (A3C);

NyHKTbl MOMKM aBTOMOBUNen.

10.3.2 K 3gaHusiM, COOPYXEHUAM U ycryram obLLero Nonb3oBaHUsi OTHOCATCS:

a) NepexoHO-CKOPOCTHbIE MOJSIOCHI;
b) nopoXHbIEe 3HaKM U pa3meTKa;

C) cuctema OTBOAA UCMOSb30BAHHbLIX U MOBEPXHOCTHBIX BOA;

d) anekTpocHabxeHne 1 BOLOMNPOBOL;

€) CUCTEMbI HaPY>XHOTO OCBELLIEHUS;

f) TenedoHHas cBa3b;

g) OCTAHOBOYHbIE MIOLAAKN ANS JNIErKOBbIX M FPY30BbIX aBTOMOOMMEN (3a UCKITYEHUEM MoLwanok
AN KpaTKOBPEMEHHOW OCTaHOBKK), 1 aBTOOYCOB;

h) nnowagku oTabixa;

i) orpaxaeHus;

j) Tyanet obuiero nonb3oBaHus;

Z) aBTO3anpaBOYHbI€ CTaHL MM TONMBOM 1nn anekTpoaHepruen (A3C).

30aHus,, COOPYXEHUS U ycryrm o6Lero Monb3oBaHUS OOMKHbI ObiTb AOCTYMHbI AN fodein ¢
orpaHu4YeHHbIMM BO3MOXHOCTSIMM, B COOTBETCTBUM C AEWCTBYIOLWMMW HOpMaTMBaMK.

10.3.3 Tlnowagku cepBrca nogpasgensatoTcs Ha:
a) nnowagku cepsuca Tnna S1;
b) nnowapkn cepsuca Tuna S2;
C) nnowiagku cepsuca tuna S3.

Mnowaakm cepBuca Tvna S1 BKNOYAOT CNEAYIOLLYI0 KOMOMHALMIO YCIYT:

a) aBTO - 3aMpaBOYHYI0 CTAHLMIO TOMIMBOM UMK 3NEKTPOIHEPTUERA U NYHKTLI TOPrOBMMK;
b) 6yder.

Mnowaaku cepsuca Trna S2 BKMOYAIOT CAEAYIOLLYI0 KOMBUHAUMIO YChyr:

a) aBTO - 3aMpaBOYHYIO CTAHLMIO TOMIIMBOM UK 3M1IEKTPO3HEPTUEi;
b) NyHKTBI TOproeny;
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C) pecTopaH;
d) cTaHLMI0 TEXHUYECKOTo 06CnyKnBaHmsl.

Mnowanku cepsuca TUNa S3 BKMOYAOT CreayoLLyo KOMOUHALIUIO YCIYT:

a) aBTO - 3aMPaBOYHY0 CTAHLMIO TOMMIMBOM VUMW 3NEKTPOIHEPIuen;
b) nyHkTHI TOProBny;

C) FOCTUHWLLY U PECTOpaH;

d) cTaHuuo TeXHUYECKOro obCnyXmBaHus.

ToproBble nnoLiaan pekoMeHayeTcsa pacnonaratb 4O aBTO - 3anpaBOYHON CTaHuuK (MO xoAdy npoesaa
nnowiaaku). PekomeHayeTcsa CTpOUTENbCTBO OTAENBHON NAPKOBKX ANst MOTENS.

10.3.4 Pa3mepbl CTOSHOK ONpeaensoTcs B 3aBUCUMOCTU OT:

a) cpeaHerofoBON CyTOYHOW MHTEHCUBHOCTY;

b) cocTaBa TpaHCNOPTHOrO NOTOKA;

C) TMNa NpefocTaBnseMbIX YCyr;

d) paccTosHMSA 4O aHaNoOrMYHbIX YCAyr;

€) UCMOoMnb30BaHVe NPENMYLLECTB OKpYXaloLLen cpeabl.

10.3.5 CToAHKM MNX Nnowaaku oTAblXxa pacrnonaraloTcs Ha paccTosHuM He MeHee 2,0 kM OT
OOPOXHbIX pa3BsA3ok. Ecnn aT0 pacctosiHne He MOXeT ObiTb CcobnoaeHo, NNoWaaku oTAbIXxa MoryT
GbITb pacrnonoXeHbl U Ha NpUNerawLLMX K pa3BsaskaM TeppuTopusx, Ho He meHee 100 M ¢ ycrioBuemM,
YTO BbE3[ Ha rMaBHY JOPOry U Bble3[ C Hee ByayT OCyLLIEeCTBMNATLCA B OAHOM TOUKe.

Mnowagkn ana okasaHusi ycnyr He pa3MellaroTcda Ha pacCTodaHue mMeHee 100 m 3a BbIMYKIbIMUA
KpmBbiMM C MUHUMalrlbHbIMX pagnycamMm U roOpu3OoHTalIbHbIX KPUBbLIX C MWHUMalibHbIMX pagunycamMmun
nnn Ha nepecedvYeHunsAx.

PacctosHue Mexay napkoBKaMu pekoMeHOyeTcsl ycTaHaBnuMBaTb B npegenax 5 - 15 km B
3aBUCUMOCTUN OT MECTHbIX YCMOBUNA.

10.3.6 CTosiHKM ¥ nnowiagku oTabixa Tvna S1 1 Tuna S2 pekomeHAyeTcs npegycMmatpuBaTb Ha
HauMoHamnbHbIX  Joporax B 3aBUCMMOCTM  OT  WMHTEHCMBHOCTM W KaTeropum  OOpPOru.

CTosiHKM 1 Nnowagkm otapixa Tuna S1 AoMmKkHbI pacnonaratbCs Ha HauMoHambHbLIX aBTOMODUITBHBIX
Joporax He pexe 4Yem yepes:

15 km - Ha poporax |l kaTteropuu;

30 km - Ha goporax |l kaTeropuu.

CTosiHKM 1 nnowagkm oTabixa Tuna S2 A0MmkHbI pacnonaraTtbCa Ha HaUMOHaNbHbIX aBTOMOBOUIBHBIX
Joporax He pexe 4Yem vepes:

40 km - Ha goporax Il kaTeropuu;

50 km - Ha goporax Il kateropuw.

Cxema pacnonoXxeHna CTOAHOK U NiowaaokK oTAbiXxa 30HaMu npueeneHa Ha pucyHke 4,
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10.3.7 CrTosaHKM 1 NNowankM oTaplxa pekoMeHayeTcs pacnonaraTtb noovyepéaHo. PaccTosiHue mexay
CTOSIHKaMW AOIMKHO ObiTb B npegenax 5-15 kM B 3aBMCUMMOCTU OT MeCTHbIX ycroBui. lNpu BbiGope

LEGENDA
[_| = parcari
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motel sau hotel
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= punct sanitar

benzina

)
1"
I"ﬂ_
o
1]

1 = statie service

MpymevaHue - O6opy,qosaHHb|e CTaHuun, npegycMaTpmBaroTCAa napamm no OOHOW ANS KaXK4oro HanpasfeHus
OBWXKEHNS UNM TONbKO C OAHOWM CTOPOHbI MPU HanNUuMmM LBOWHLIX MOLLHOCTEM W PaCMOfoXeHUN B6nn3m c

MecCTa pacnorioXeHus CTOSHOK U NIoLwaaok oTablxa crneayeT yunTbiBaTh criegyolme dakTopbl:

a) penbed MeCTHOCTH;

b) nnaH Tpaccel 1 NPOAONbHBIN NPOUIb;

C) NPUBMMKEHHOCTb K HACENEHHbIM MyHKTaM;
d) Hann4me TypuUcCTUYEeCKnX OO bEKTOB.

CTOsiHKM 1 nnowiagku oTAblxa cnepnyet npeagycMatpuBaTtb C nNepexogHO-CKOPOCTHbIMM Nofiocamum,
3anpoeKkTnpoBaHHbIMMN B COOTBETCTBUN C NOJTIOXKEHNAMMU TNaBbl 6.

10.3.8 B 3aBucMMOCTU OT penbeda, CTOSIHKU M MAoLankM oTabixa pacrnonaratoTcs nonapHo (creea
n crnpaea), Takmm obpas3om, 4ToObl HE BO3HMKANO HEOOXOOUMOCTM MEepeceyeHnst B OAHOM YPOBHE
nyTen ABWXEHWS. B MCKNIOUMTENBHBIX Criyvasix, AOMycKaeTcs CMellaTb MecTa pacrionoXeHuss apyr

OTHOCUTENbHO Apyra Ha paccTosiHue He 6onee 2,0 km.

107



NCM D.02.01:2024

10.3.9 B cnyyasx CTOSIHOK, HEPOBHOCTb perbeda MOXHO YCMelIHO UCMoNb3oBaTb AN CO3[4aHus
0co6bIX NMoLLaaoK Unn ocobol cpeapl.

10.3.10 YT0 KacaeTcs NnoLlagok oTabixa, MeCTO pacnonoXeHusa crneayeT BblbupaTbe Takum obpasom,
4yTOObl CBECTU K MWHMMYMY 3eMnsHble paboTbl. MuHMManbHOe paccTosiHne TpeOdytolleecs Ons
OCTaHOBKM [OJDKHO ObiTb 0becneyeHo, 0coOEHHO B HenocpeACTBEHHOW OnM3oCcTM OT BbE3OO0B U
Bbl€30B C rMaBHOM AOPOrn.

Mnowankn oTabixa He pekoMeHAyeTCca pacnonaraTb HENnoCpeACTBEHHO 3a BbIMYKNOW KpPUBOW
MUHUMAanbHOro paauyca, a Takke B6nn3n ropusoHTanbHOM KpMBOM MMHMMAanbHOMo pagnyca.

10.3.11 NpuBRAUKEHHOCTb K HACEMEHHBLIM MYHKTAM OOSHKHA YYMTbIBATbCA UCXOAA U3 3KOHOMMUYECKMX
coobpaxeHun ocobeHHO B cnyyae nnowazok otapixa. CneayeT BbiOMpaTb ONTUMAarnbHbIA BapuaHT
pacnonoXeHUs1 C TOYKM 3PEHUsI BOOOCHABXKEHNA 1 KaHanusaumm, SNeKTpoceTen, TeNedOHHbIX CETEN,
ceTein apyrux gopor v T.4. MNoakntoyeHne n NpUcoeanHEHUE K YXXe CYLLECTBYHOLLIMM CeTaM, Bceraa
npeanoYTUTenbHee YemM CTPOUTENBCTBO HOBBIX.

10.3.12 Mpn pa3smMelleHun CTOSHOK W Mfowadok oTAbixa cnegyet yuuTbiBaTb M Hanuuue
TYpPUCTUYECKMX OOBEKTOB B 30HE CTpoMTENbCTBa. B Takux crnyyasx pasmelleHue 3TuX MnroLiagok
OOMKHO ObITb BbLINOMHEHO Takum obpa3om, 4YTOOblI usbexaTb HaHeceHue yulepba NPUPOAHBIM U
NUCTOPMYECKUM LIEHHOCTAIM, HO, B TO Xe BpeMs, MO3BOMAA MOMb30BaTend HacnaxgaTbCs 3TMMM
AOCTONpYMeYaTenbHOCTAMMU.

10.3.13 CTpouTENbCTBO aBTO3aMpPaBOYHbIX CTAHUWUWA, TOCTMHMUL, TOPrOBbIX MYHKTOB, CTaHLMiA
TexoOCcnyxmBaHus, crnyxx6 cogepxaHusa 1 ynpaBrneHusl BbiNOMHAETCSA Mo UHAMBMAYaNbHbLIM NMPOEKTaMm,
cornacoBaHHbIM C aAMUHUCTPATOPOM AOPOrM Y COOTBETCTBYIOLLMMU CIy>K6aMu coaepKaHusl.

10.3.14 B 9KCTpeHHbIX criydasx Ha obbl4HbIX AOporax paspellaeTcss MCnonb3oBaTb CUCTEMY ObLuen
TenedOHHON CBA3W W 3HaKW, yKasbiBalOWWe HanpaBfeHve W paccTtosHue [o  Gnwxkanwero
obLecTBeHHOro TenedoHa.

10.3.15 Ha aBTOMOGWMBHBIX Aoporax |l kaTeropum cucTembl aBapUNHOW CBSA3M MOTyT ObITb
yCTaHOBMEHbI B 0COO0M nopsake no TpeboBaHmio 3akasyuka.

10.4 BenocunegHble U newexoaHble OPOXKN, TPOTyaphbl
10.4.1 BenocunegHble OOPOXKKMU

10.4.1.1 BenocwvnegHble AOPOXKM SABASAKTCA MNYyTAMW Ha3eMHOro COOOLIEHMs, BHYTPU WU BHe
HaceneHHbIX MyHKTax, creumanbHO 3anpoekTUpOoBaHbl U NOCTPOEHbI AMNA ABMKEHUA Bernocunenos U
3MEeKTPUYECKUX CamMoKaToB, HanpasBfieHMA KOTOPbIX MOXeT coBnajatb WM He coBnajatb C
CYLLECTBYIOLLUMU AOPOramMMu.

10.4.1.2 BenocunegHble LOPOXKW crnefyeT npegycMaTpvBaTb BAOMb AOPOr Ha y4yacTkax, rge
WHTEHCUBHOCTb ABWXeHUA aBTomobunen npesbiwaet 1000 aBT./CyT., @ MHTEHCUMBHOCTb OBWXEHUS
BENOCMNeOoB 3a NepBble 5 neT akcnnyaTaumm B Yac nuk 6yaet npesbiwatb 50 eg/u.

10.4.1.3 BenocunegHble gopoxku (apyrme, 4em n.10.4.1.1) Heobxoanmo pasmMellatb Ha OTAENbHOM
3eMMSHOM MOMOTHEe, Y HM3a HacbiNen M 3a OTKOCaMW BbIEMOK MMM Ha cheuuanbHO YCTPOEHHbIX
6epmax. Ha cbesgax K MCKYCCTBEHHbIM COOPYXEHWSIM pas3peLualrTcs YCTPOMCTBA BenocunegHbixX
OOpOoXeK Ha 0604YMHaXxX C NX pasgeneHneM oT NPoe3Xen YacT OrpakaAeHUAMN UNu pasaenuTenbHbIMN
nonocamu, LUupuHa pasgenutenbHOM Mornocbl AOMMKHA OblTb He MeHee 1,5 M. B CTeCHEHHbIX
YCIOBUSIX AOMYCKaeTCs pasgenuternibHasa nonoca wupuHon 0,7 m ¢ obs3aTernbHbIM yCTaHOBNEHMEM
orpaxgeHun 6e3onacHocTu.

10.4.1.4 B nnaHe, BenocunegHole AOPOXKM NpoKnaabiBarTCA NO BO3MOXHOCTW MaparnnernbHO ocu
aoporu. B 3aBucumocTtn ot YCHOBMVI MEeCTHOCTWU Tpacca BenocunegHon OOPOXKN MOXET oTAanATbCA
oT K HpI/IGJ'IVI)KaTbCﬂ K noryioce otsoga goporu, B Buay obecneyeHnsi 3KOHOMUYHOCTH pa60T.

10.4.1.5 [Ins BenocunegHbIx OOPOXeEK, YCTPOEHHLIX BOOMb AOPOrn Heobxoammo obecneymTb nonocy
6e3sonacHocTu wupuHon 1,00 M oT BpOBKKN 3EMNAHOrO NOOTHA.

10.4.1.6 Ecnu nonepeuyHbit Npodunb OOPOrM YCTPOEH C OTKPLITbIMK KIOBETAMW BENOCUMNeaHYio
JOPOXKY criefiyeT 3anpoeKkT1poBaTh Ha paccTosiHne He MeHee 1,0 M oT 3Toro.
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10.4.1.7 B CTeCHEéHHbIX YCMOBUSAX WU Ha Noaxodax K MocTam, 3CTakagam, BenocuneaHble OOPOXKM
JornyckaeTcsl ycTpavMBaTb Ha AOPOXHOM MONOTHe. B aToM crnyvyae OHWM OOMKHbI ObITb OTAENEHbI OT
NpoeaXen 4acTu TEXHUYECKUMU CpeacTBaMW OpraHuM3aunmn OBUKEHMUS, COrflaCHO COOTBETCTBYHOLLMM
HopMaTMBam.

10.4.1.8 [ns pacCTOSHUN MeHbLue 5 KM Mexay HacerneHHbIMW MyHKTaMu, BenocuneaHble AOPOXKU
HeobxooMMO ycTpauBaTb No ob6e CTOPOHbI JOPOrK, MO OAHOW ANSA KaX4oro HanpasneHus ABUMXEHMUS
CTOPOH.

10.4.1.9 [Ons pacctosaHun 6Gonblwe 5 kM [ONyCcKaeTcs MNpPOEKTUpOBaHME OOHOW BernocunegHon
OOPOXKM C ABYMS HanpaBneHnsMn OBMXEHWS C OAHOW CTOPOHbI AOPOrN.

10.4.1.10 MpoaonbHbI NpothuIib BENOCUNeLHOM OPOXKM NOBTOPSET NPOAOSbHbLIN NPoduib JOPOrn.
Ha nepece4yéHHOM MeCTHOCTMW, BenocuneaHas OOpOoXKa ycTpamBaeTcs Takum o00pas3om, 4TOObI
COKpaTUTb 00 MUHUMyMa O6bEMbI paboT M nnowanb 3aHMMaeMblX 3eMefb, MpU 3TOM YKMOH He
AormkeH npeBbiwaTb 4%.

10.4.11 B ocobbix cnydasix, npuM COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO-9KOHOMMYECKOM OBOCHOBaHMMN,
JonyckaeTtcsi yctpanBaTb O0mnbLUME YKMOHbI, A0 7%, HO Ha KOPOTKOM NPOTSKEHWMW, COTNAacHoO Tabnuubl
29.

Ta6bnuua 29

MakcumanbHas gnvHa yyYacTka ¢

MakcumManbHbIN NPOAONbLHbIN YKIOH, %
TaKMM YKITOHOM, M

5 300
6 150
7 75

10.4.1.12 MwHuMarnbHas LWWUpMHA OOHOMOMOCHBIX BeNOCUMNEAHbIX OOPOXEK C OAHOCTOPOHHUM
ABwxkeHneM formkHa coctaenatb 1,00 m, 1,50 M - Ang ABYX MNOMOCHBIX C OOHOCTOPOHHUM ABUXEHNEM
1 2,00 M - AN ABYX NOMOCHbLIX C ABYCTOPOHHUM [ABUXKEHNEM.

10.4.1.13 ConpsikeHne BenocunegHblX [OOPOXKEK C MNpoe3Xen 4YacTblo [OPOr BbINOMHAETCA C
YCTaHOBKOW CKOLLEHHbIX GopatpoB ¢ HaknoHom 1:3. Ecnu BenocunegHasa Oopoxka npuneraet K
TpoTyapy cnegyeTt npeaycMOTpeTb pasgenstowmi 6oparop.

10.4.1.14 B nonepeyHoM npodurne, BenocunegHble JOPOXKN YCTPanBalTCa C eANHbIM NoNepeyHbIM
YKITOHOM B 3aBMCUMOCTU OT TWMa NOKPbITUA, COrNacHO BENMYUHbLI NpuBeaeHHon B T1ab. 30.

10.4.1.15 Nabaput BenocuneaHblx AOPOXKEK MO BbICOTE JOMKEH ObITb He MeHee 2,40 M.

10.4.1.16 MuHumanbHoe 6e3onacHoe pacCTosiHWE OT Kpasi BENOCMNeaHON AOPOXKN OO COOPYXEHUN
Unu Apyrux NyTen ABUXKEHNS JOMMKHO ObITb:

— 0,50 M 0o BOKOBbIX COOPYXEHUIA;

— 1,50 m go apyrux napannenbHbIX NyTen ABUKEHUS, KpOMEe TPOTyapoB M NeLexXoaHbIX JOPOXEK.

Ta6nuua 30 — MapamMeTpbl BenocuneaHbIX 4OPOXKEK

PekomeHayeMble BENTUYUHbBI
MuHumanbHbIe Nnpu

HopmaTuBHbIN Noka3aTenb HoBoe o
yCcTpoucTBe B
CTPOUTENbLCTBO
CTECHEHHbIX YCNOBUAX

LnpunHa BenocnnegHon JOPOXKKK, M:

OHOMONOCHOWN 1,0 0,75

C pBymsa nonocamu (OBuwXeHue B [OBYX 2,0 1,50

HanpasBneHnsx)
MuHVMManbHbLIN pagnyc KPUBbIX B NNaHe, M:

bes Bupaxa 75 50

Mpu Bupaxa c yknoHom 3-4% 20 10

(npodomkeHue criedyem)
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Ta6nuua 30 (okoH4YaHue)

. Valorile recomandate
Indicatorul normat - — - -
constructie minime la amenajare si
noua in conditii restranse
MuHMManbHbIN pagnyc BepTUKaNbHOW KPUBOW,
M:
Bbinyknbix 500 400
BorHyTbix 150 100
Haunbonblumint NpogonbHbIN YKITOH, % 6,0 7,0
[MonepeyHbln YKNOH Npoesxen 4actn, % 1,5-2,0 1,5-2,0
MabapuTbl No BbICOTE, M 2,50 2,25
MuHumaneHoe  pacctosHne OO0  BGOKOBOM 0,50 0,50
nperpagbl, M

10.4.1.1 B cny4ae, korga HEBO3MOXHO MPOEKTMPOBaTb BenocuneaHble AOPOXKMA Ha BHEropOACKMX
Joporax, MOXHO MCNonb3oBaTb YKPEMMEHHY0 OD0OYMHY Ansi yCTPOWCTBA BerocunegHo/caMoKaTHbIX
Jopoxek. bygeT no3BoneHo ApyrMM TpaHCMOPTHbIM CpeacTBaM OCTaHOBUTbLCS Ha 00o4vvMHe B
aBapuMHbIX cnydasx n 6yaet No3BoOMeH Npoess aBTOMOOUIEN C MPUOPUTETHBIM PEXUMOM LBUKEHUS.
PekomeHayemas wmupuHa ob6o4nHbl He MeHee 2,0 M, u3 kotopbix 0,50 OygeT BLINOMHATL (PYHKUMS
nonockl 6e30NacHOCTM MexXay Npoe3xen YacTbi 1 BENOCUNegHO/CaMOKaTHON JOPOXKKON.

10.4.1.18 B mecTax KpaTKOBPEMEHHOIO OTAbIXa, Y MarasuMHOB U OPYrMMU couunanbHbiMM 0ObekTamm
HeobxoOuMMO ycTpamBaTb CTOSHKM [Ans BenocunenoB. [locnegHne JOTMPYOTCA MOACTaBKamM,
Bokcamu unu ApyrMMmmn cpeacteamm st CTOSIHKMA M COXpaHeHUs Benocuneaos/ CamMoKaToB.

10.4.1.19 Ha mexayropoaHmx Tpaccax, AOpOXHas pa3MeTka «Benocunea», cornacHo SM SR 1748-
7/A91 coBMeCTHO C HanpaBneHvem [OBWXeHWst bygeT HaHeceHa Ha MOBEPXHOCTU OOPOXKM 4vepes
kaxxgble 100 m.

10.4.1.20 PekomeHayeTcs, 4TOOblI BHErOPOACKME NepecedeHns Ansa Benocmnenos 6biny otaeneHsl ot
nepecevyeHnss MOTOPM30BaHHOIO TpaHcnopTa (CMoTpu puc. 5).

10.4.1.21 PekomeHayeTcsl, 4TODObI NepeceyeHns Ans BENOCUNELOB Ha Bbe3e B HACENEHHbIE MYHKThI
UNKN Ha perynupyembix NepekpecTkax Obinu NoBbIlEHbl, 418 YMEHbLUEHUS CKOPOCTM aBToMobunen. B
KPUTUYECKNX 30Hax, Ha pacctosHue He Bonee 100 m, 30Ha 6e3o0macHOCTM MOXeT ObiTb 3aMeHeHa
orpaxgeHuem.

10.4.1.22 [opoxHble oaexabl MpUMEHsieMble Ha BeENOCUMNEAHbIX AOPOXKaxX AOSMKHbI OTBeYaTb
cnegyowmnM yCrioBUsIM:

a) POBHOCTU MOBEPXHOCTU B NMPOAOSIbHOM M MONEpPEeYHOM Npounsx;
b) wepoxoBaToCTb NOBEPXHOCTH;
¢) cbop 1 oTBOA BOAbI.

10.4.1.23 TpOeKTUPOBLLMKA MOTYT BbliOpaTb 13 Tpex pa3HbiX TUMOB AOPOXHOW OAEXAbl: HEXECTKUE,
NONyXXeCcTKne 1 XXecTKue.
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PucyHok 5 - Mpumep obycTpoicTBa nepecevyeHnii BHEropoACKMX AOPOr AN BenocunegHbIX
OOpPOXeK

10.4.1.25 Ha yyacTtkax gopor obLiero nonb3oBaHus B HACENEHHbIX NMyHKTax, BenocunegHble JOPOXKN
obycTtpawnBatoTcs, cornacHo NCM B.01.05 n CP D.02.11.

10.4.2 MewexonHble AOPOXKM U TPOTYyaphbl

10.4.2.1 TpoTyapbl NpeaycMaTp1BaloTCa BOOSb JOPOr 06LLEero nonb3oBaHnsi HACENEHHbIX MYHKTOB,
a B 30Hax MapKoOBOK, OCTAHOBOK OGLLECTBEHHOro TpPaHCMOpTa, 30HaX OTAbIXxa U pasBreveHus, Koraa
Konun4yecTBo newexoaos npesbiwaeT 200 newwexonoB/cyTku.

10.4.2.2 MuvHMManbHYO LUMPUHY TpoTyapa Unu newwexoaHon OOpoXku criegyeT npuHumMats 1,0 m.
Mpn WHTEHCMBHOCTM newexogHoro AswxkeHns 200 4Yen./d wWvpuHa TpoTyapa WU [OPOXKKM
npuvHumaetcs 1,5 M ¢ nocnegywowmm yBenuyeHMem Ha ogHy nomnocy wupuHon 0,75 M Ha kaxgble
200 ven./u.

10.4.2.3 TllewexogHble JOPOXKM cnefyeT pacnonaratb Ha OTAEMbHOM 3E€MMSHOM MOSIOTHE UMK Ha
crneumnanbHbix 6epmax. B CTECHEHHbIX YCMOBMSIX M Ha Noaxodax K WCKYCCTBEHHbIM COOPYXEHWUSIM
Jonyckaetcsa pasMmelleHne newwexoaHon OOPOXKM Ha JOPOXHOM nornoTHe. B aTom cniyyae, gopoxka
pomkHa ObITb OoTAeneHa OT npoe3xen 6GapbepHbIMU OrpakaeHMsMU U napanetamu, COrfacHo
OEeNnCcTByOLWMM CTaHgapTaMm.

10.4.2.4 TpoTyapbl, pacnofnoXeHHble HernocpeacTBEHHO Yy MNpoe3Xenh YacTu, OrpaHUYeHHON
fbopalopom, 4onycKaeTcs NPOEKTUPOBaTh TOMbKO B HACEMEHHbIX MyHKTaXx.

10.4.2.5 Ha poporax, Nnpoxoasawmx no CenbCKUM HaceneHHbIM MyHKTam, TpoTyapbl pacrnonaratT
BOONb NOTKOB MIK KIOBETOB. B criyyasx, ecnun no3BonsiioT paccTosHUA mMexay dacagamu CTPOeHUN
unun 3abopamu criegyeT nNpegycmaTpuBaTtb YCTPOWCTBO OAHKETOB, pasfensoowmnx TpoTyapbl U NOTKK
(Mnn KroBeTHI), MPU 3TOM UX LUMPUHA OOIPKHA cocTaBnaTb He MeHee 0,50 M.

10.4.2.6 B npogonbHOM npodure YKNOHblI TPOTYyapoB MOBTOPSIOT YKMOHbI Mpoe3xen 4vactn. B
crnyyasx nepece4y€HHON MECTHOCTM YKIOHbI TPOTYapOB MOTYT OTNMYaTCs OT YKIOHOB MPOE3Xen YacTtu.

10.4.2.7 MakcuMmanbHbI NPOAONbHLIA YKNOH TpoTyapoB coctaenseT 6% npu WHTEHCUBHOCTU
cBbiwe 1000 newexonoB B Yac U 8% - NpyU MeHbLUEN UHTEHCUBHOCTU. Koraa npoponbHbIA YKIOH
TpoTyapa npesbiwaeT 6% n cootBeTCcTBEHHO 8%, cnedyeTt npeaycMaTpyBaTh YCTPOWCTBO NECTHUL,.

10.4.2.8 CrtyneH4aTtble TpOTyapbl OOMMKHbI UMETb BbICOTY He bonee 12 cm, a LWIMPUHY HE MeHee
38 cm.
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10.4.2.9 TllokpbITus BerocunegHbix, newexogHblXx  OOPOXeK W TpoTyapoB  cregyet
npegycMaTtpuBaTb KanuTanbHOMO Tuna M3 MOLLEHMN, acdanbTobeToHa, LeMeHTHoro 6eToHa wnu
OpYrux anbTepHaTMBHbBIX MaTepuarnos.

10.4.2.10 [llewexogHble  OOPOXKM M TPOTyapbl  AOMKHbl  obecneuvMBatb  BO3MOXHOCTb
GecnpenaTCTBEHHOIO NEPeABUKEHMS NULL B Kpecrax-Konsickax v newwexonoB ¢ AETCKUMU KONACKaMM.

10.4.2.11 [ns ©e3onacHOCTM MELIEXOOOB M BENOCUMEAMCTOB, Ha OMacHbIX Yy4yacTkax C O4YeHb
BbICOKON MHTEHCUMBHOCTbIO, Ha nepecevyeHussx npegycMaTpuBaeTcsl YycTaHoBka 6HapbepHbIX
orpaXaeHuUn Mexay npoesxen YyacTblo AOpOrM U TpoTyapamu Unu cCOOTBETCTBEHHO BernocuneaHbIMu
OOpOXKaMu.

10.4.2.12 Ha 4eTblpéx NONOCHLIX Aoporax, a Takke Ha goporax lll kaTeropuu, npn MUHUMaNbLHOM
WHTEHCUBHOCTM newexonoB cBbiwe 200 newexogos/y, NewexoaHble Nepexofbl MOryT ycTpanBaTbes
B PasHbiX YPOBHSIX B BMAE MELIEXOAHbIX MOCTOB, HaA3€MHbIX UMW MOA3EMHbIX nepexogdos. [pu
BbIMOMHEHNM TEXHUKO-3KOHOMUYECKOr0 pacyéTa MnpuvHUMalOT BO BHMMaHWe W [JdaHHble 00
aBapUNHOCTW.

10.4.2.13 Tlpn npoOEKTMPOBaHUM JNECTHUYHbLIX CXOLOB CreayeT mnpegycMmatpmBatb YCTPOMUCTBO
crneumanbHbiX  NaHQYCOB  WNU  MPUMMEHEHWEe  Opyrux  MeponpusaTun,  obecneymBaroLmx
OecnpenaTtCTBEHHOE  MOMb30BaHME  NELWexXodHbIM  MNEepexoAoM  MHBaNMAam-KOMsICOMHUKaM  n
WMHBanNuaam no 3peHuto.

10.4.2.14 Tlpu yCTPOWCTBE MELUEXOAHbIX NEPexXodoB B pa3HbiX YPOBHSX cnedyeT npegycMmaTpvBaTtbh
MeponpuATUS, NPENATCTBYIOLLUNE NEPeceyeHmnIo NeLuexofamMmm npoesxen 4actm oporu.

10.4.2.15 Ha newexogHbix nepexogax B OA4HOM YpOBHe Ha aBTOMOOWMbHbIX goporax Il kateropuu
crnegyeT npegycMaTpuBaTb YCTPOWCTBO LEHTParbHbIX OCTPOBKOB 6€30MacHOCTM C OTNNYaloLWmUMEs no
TUMY NOKPBLITUEM UMM MPUMNOOHATLIX Haj NPOe3XKeln YacTblo.

10.4.3 JopoXxHble HacaxpeHusA

10.4.3.1 [opoxHble HacaxaeHUsl yCTpaunBaloTCa Ha OKpanHe JOPOXHOM 30HbI B LIENSIX BbIMOIHEHUS]
komnnekca yHKUMI ¢ npeobrnagaHueM TEXHUYECKOTO, OPOXKHOI0, SKONOrMYecKoro U NensaxHoro:

TEXHN4YEeCKne (byHKU,VIVIZ

- 3alinTa OTKOCOB OT 3p03uUn;

- YaCTU4YHOE ovuleHne Bo4 NoCTynarnLnx K npoe3>|<el7| 4acTu;
- 3agepXXaHne cHera, necka, BO3D,yLLIHOI7I nbin.

OOPOXHblEe PyHKUNN:

- OopoXxHOW BGesonacHocTu: obecnedyeHne HeobXxoanMOW BU3yarbHON YETKOCTU AOPOrU 3UMOWN 1 B
TymaHe;

- ONTMYECKU KOMpopT, OTAbIX;

- noavepknBaHue n akueHTupoBaHue penbeda Tpacchl.

akonoruyeckne OyHKLMK:

- OnaronpusATHbIA MUKPOKIUMAT;

- pacTuTenbHbI OHUYECKUIA IKPaH;

- dunbTpaumsa BbIBPOCOB OT TPAHCMOPTHOIO MNOTOKA;

- NpuIoT ANs dayHsbl.

nensaxHble yHKUMM:

- obpamneHue nensaxa;

- NCMNoNb30BaHNe OOPOXHOIo NaHAaWadTa;

- acTeTudeckas PYHKUMS N yCTpaHeHNe MOHOTOHHOCTMY;
- MacCK/MpOBKa HENPUIMAOHbIX y4acTKOB BAOSb AOPOIW.

10.4.3.2 Peanusauunsi OCHOBHbIX (PYHKUMI OOPOXKHBLIX HAaCaXKAEHU OCYLLIECTBIISETCS NyTeM Nocaaku
OepeBbeB U KycTapHuKoB. lNMocagka AepeBbeB M KYCTApHWKOB OObIMHO OCYLLECTBASETCS psgamu y
BHELLHEro Kpasi 30Hbl 6e3onacHoCTM no obe CTOPOHbI OOPOrM CUMMETPUYHO U napanenbHoO ocu
noporu.
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10.4.3.3 Tlocagka pJepeBbeB OCYLLECTBMASETCA Y BHELIHEN rpaHuubl 30Hbl 6e3onacHocTM B
COOTBETCTBUM C puUC. 6.

Axa
drumului

Partea carosabilad

PlllcyHOK 6 - PacnonoxeHune AepeBbeéB U KYyCTapPHUKOB NO OTHOLUEHUIO K Kparo npoes)KeFl yactu

10.4.3.4 B uenax obecneyeHns 6e30nacHOCTM [OOPOXHOIMO [OBWXKEHWUSl, B Cryvyae MpPOEKTOB
peabunutaumm n MogepHU3aUMn CyLLeCcTBYHOLNX AOPOr ByayT NPUHATLI Mepbl MO NpeaoTBpaLLEHMIO
no6oBOro CTONKHOBEHMS aBTOMOOWIEN C AEPEBLAMU U UX 3aLLUTE.

10.4.3.5 PekomeHayeTca BblpybaTb OepeBbs, PaCrOfOXKEHHbIe Ha paccTosHue MeHee 2,5 M oT
Kpasi npoesxew YacTtu.

10.4.3.6 B cny4ae pasmelleHnss gepeBbeB Ha pacctogHum 2,5 — 3,5 M, Ond ynydweHus
6e3onacHocTM [OBWXKeHus, OyayT YCTaHOBMNEHbl MeTannuyeckue orpaxaeHus (CcMoTpu puc. 7).
PaccTtosiHne oT Kopnyca orpaxgeHusi 4o CTBOMa AepeBbeB He A0IMKHO GbiTb MeHee 0,60 M.

Axa
drumului

Partea carosabild L.5 -3.5m

/

PucyHok 7 — MeTannuyeckoe orpaxaeHue ans npeaoTBpalleHusi No60BOro CTONIKHOBEHUS C
AepeBbAMU

10.4.3.7 Tlpu pacnonoxeHun AepeBbeB Ha paccTtosHun 3,5 — 5,0 m 6yayT NpuHATLI gpyrve Mepbl
3almMThl, HaNpumep, Nocagka psiaa KyCTapHUKOB, CO34aHue 3eMnsiHOro Bana BbicoTon 6onee 0,60 m
(cmoTpum puc. 8).

3 3
ol ol
JE JE
3 3
5 S
L7 L T T
Partea carosabild L 35-50m Partea carosabila
K

PVIcyHOK 8- MepOﬂpMﬂTMﬂ no yny4vuweHuro 6e3onacHocTn AOPOXHOro ABUXXeHUA nytem
nocagku KyCTapHUKOB UITU CO3aHMA 3eMINAHOro Bana nepean nepeBbsAMu
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PucyHok 9 - Mpumep 3awmThbl OT JIOGOBOro CTONKHOBEHUSA C AePEBbAMM - YyCTaHOBKA
MeTannuyeckoro orpaxaeHus (PpaHuus)

11 Mepbl no o6ecnevyeHno 6€30MacHOCTU AOPOXKHOIo ABMKEHUA
11.1 ConpoTMBneHue, yCTOMYUBOCTb U 6e30NacHOCTb B Nepuopa aKcniyaTauum

11.1.1 ConpoTvBrieHWe U YCTOMYMBOCTb aBTOMOOMIBbHBLIX OOpor obGecneuvBaeTcsl cobniogeHuemM
AENCTBYIOLMX TEXHUYECKUX HOPM U MpaBuUi Kak Mo MPOEKTUPOBAHMIO AOPOXHbLIX OAeXd, Tak M Mo
CTPOWUTENbLCTBY U COAEPXKaHWNIO JOPOT.

11.1.2 besonacHocTb B nepuop 3aKkcnnyatauun 6Gygetr obecneyeHa psgoM  MeponpuATUR
NpeanpuHATBLIX ANA perynupoBaHns, opraHn3aumm n obecnevyeHms JOPOXKHOIO ABWMKEHUS B YCNOBUAX
GesonacHoCcTM u KoMdopTa, C Lienblo CBECTU KONMYECTBO AOPOXHO-TPAHCMNOPTHBLIX NMPOUCLLECTBUIA K
MUHUMYMY.

11.1.3 [nsa obecneyveHns 6€30NacHOCTU OOPOXHOIO ABMXEHUS OOMKHbl ObiTb NPUHATHI CriegytoLimne
peLueHuns:

— obecneyeHne BM3yanbHOro komdopTa, NoNy4aeMoro nNpu HanoXeHn reoMeTpPUYECKNX 3NeMEHTOB
nnaHa, npoAoNbHOro W mnornepevyHoro npodunsa, KOTOopbIM onpefenser KavyecTBO [AOPOry, Kak
BOCMPUSATUE Ha [OCTAaTOYHO OOMbLUOM PacCTOSHUM AOPOXKHOTO MOMOTHA W HampaBneHUs OBWKEHUS
Tpacchl, a TaKkKe BNUCbIBAHWUA B OKPYXaloLWni nanawadgr;

— pacnosfioXXeHue KpMBbIX B NNaHe 1 NpocTpaHcTBe, 06YCTPONCTBO NepeceyeHui;

— pa3geneHue ABWKYLLUMXCS MOTOKOB NMPOAOSbHbIM 6apbepHbIM orpaxaeHuem;

— NPUMEHEHNE JOPOXHbLIX 3HAKOB U Pa3MeTok;

— obecrneyeHne COOTBETCTBYIOLUMX PaACCTOSAHWA BMOUMOCTU; — BHEAPEHWE ferko BOCNPUHUMaeMoun
MH(POPMAaLIMOHHON CUCTEMBI.

11.1.4 Ha y4acTkax KpyTbiX 3aTsDKHbIX MOLbEMOB, €CfM MNO3BOJMIAT YCINOBUA MECTHOCTH,
pPEKOMEHAYEeTCA YCTPOMCTBO crneuunanbHbIX MECT C MPOTUBOMOMOXHLIM YKIMOHOM Af11 OCTAHOBKM
NoTEPSBLUMX KOHTPOSb aBTOMOOUNEN.

11.1.5 Ha HauuoHanbHbIX goporax, B npefenax CenbCKMX HaceneHHbIX MYHKTOB pekoMeHayeTcs
YCTPOMCTBO OOBE3AHbIX [OPOr MMM YCTPOWCTBO ChELManbHbIX AOPOr AN TPakTOpoB, FYXKEBbIX
NMOBO30K 1 Bernocunenos.

11.1.6 KonnyecTBO 3HAKOB U OOPOXHOW Pa3METKU OOIMKHO ObiTb 4OCTATOYHbLIM, OHWU OOJPKHbI ObITh
XOopoLluo BUAHbI, obecneunBas 6e30MacHOCTb ABMXEHUS, OOHAKO crnefyeT usberatb Ux M3bbITKa, YTO
NPUBOOUT K YCTanoCTU BoAUTENEen M BO3MOXHOCTM MOTEPU HEKOTOPOM MHAOpMauuK, UMetoLLen
XM3HEHHO BaXXHOE 3HaYeHue Ans HOPMarbHOro BOXAEHWS.
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11.1.7 Cnepyet mnsberatb YCTAHOBKY peKraMHbIX LLMTOB BOMM3U AOPOr, KOTOPble MOryT HeraTMBHO
NnoBMUATbL Ha BOCMPUATME BOAUTENEM 3HAKOB [OPOXHOIO ABWXeHUs. PasmelleHne peknambl B
npegenax nepecevyeHun sanpeLjaeTcs.

11.2 OrpaxpgeHus Ha goporax Il - V kateropuu

11.2.1 OrpaxpgeHusi ycTaHaBnMBatOTca Ha poporax obulero nonb3oBaHust Il — V kateropum Ha
onacHbIX, C TOYKM 3peHnsa ©Oe3onacHOCTU [ABWXEHWs, ydyacTkax Ans npefoTBpalleHus cbesfa
TPaHCMOPTHbLIX CPEACTB C LOPOXKHOIO NOMOTHA U ANS BU3yanbHOro OPUEHTUPOBAHNS BoguTENEen.

11.2.2 OrpaxgeHus, No TUMy KOHCTPYKLMM 1 UX NOBEAEHME MPU BO3AENCTBMU C aBTOTPAHCMOPTOM,
OyayT cobnogatb TpeboBaHusA 6e30MacHOCTM U apXUTEKTYPHOro obnuka.

11.2.3 XKecTkne orpaxaeHus BbINOMHAKTCA U3 xenes3obeToHa, KaMEHHOW Knaaku unm obblYHOro
OeToHa, OoTHOCAWMECS K pasHbIM KaTeropusim npo4YyHoCcTM B cooTBeTcTBMM ¢ SM SR EN 1317-1,
SM SR EN 1317-2. 3Tu orpaxaeHus npeaycMatpuBaloTCa AN BU3yarbHOr0 OPUEHTUPOBAHUS U
npegoTeBpalleHns Bble3da TPaHCNOPTHbIX CPeAcTB 3a npedensl LOOPOXHOro norioTHa npu
onpenenéHHbiX CKOPOCTAX ABWXKEHUS M yrnax CTOMNKHOBEHWsl, He obecneymBas CKOMbXEHUS Wnn
BO3BpaT aBTOMOOWMS HA NPOE3XYI0 YacTb.

11.2.4 TlonyxecTkue napaneTbl BbIMOSHATCA M3 AedOpMUPYEMbIX 3NIEMEHTOB (MeTarn, OpeBeCcUuHa,
NMacTuK, KrnaccuuuMpoBaHHbIX K pasHbiM KaTeropmsm MpoYHOCTM B cooTBeTcTBMM ¢ SM SR EN
1317-1, SM SR EN 1317-2. 311 orpaxneHusi No3BOMsiOT B 00LIEM, CKONbXEHWE UNU NpoAosibHOe
HanpaBneHue oboga koneca aBToMobunsi U ero Bo3BpaLleHNe Ha MPOE3XYIO YacTb.

11.2.5 B nonepeyHoM npochune orpaxneHust yCTaHaBnNUBAaOTCA BHE OOPOXHOrO MONIOTHa WM Ha
obounHax, B COOTBETCTBUM C OENACTBYIOLLUMMMN HOPMaMMU.

11.2.6 YcTtaHoBKa napaneToB BAOJSIb JOPOrM BbINOIHAETCS Y4UTbIBas:

— reoMeTpUYECKNE 3NEMEHTbI JOPOrY B NNaHe;

— BbICOTY HacbIN NN KPYTU3HY OTKOCOB;

— 0bneceHne OKpyXatoLLmX 3eMenb;

— Hannyue NoanopHbLIX CTEHOK Ha Kpat JOPOXHOro NOfI0THa B CTOPOHY CMyCKa;
— Hanuyune BONM3N BOJOEMOB;

— Hanunyue B6NU3N apyrux nyTen coobLleHus;

— HebnaronpusTHble MEeCTHbIE NOrogHble YCNoBUs (4acTbi TyMaH);

— HeobXoaNMOCTb 3aKpbITUSA NEPCNEKTMBLI 3a NpeaenamMmm KpuBbIXx;

— Hanunyne nNepekpécTKoB.

11.2.7 YcTaHOBKa OrpaxaeHui, B cnydvasx, koraa gopora npoxoauT B HYNEBbIX OTMETKax unu B
HacbInu BbINoMHsieTca no Tabnuue 31.
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Ta6nuua 31 - PaamewweHue orpaxaeHna Ha goporax | — || kateropum

1. PasgenutenbHble orpaxaeHust
(paspenuTtenbHas nosnoca)

2. KpaeBble orpaxgeHusi

3. OrpaxgeHus Ha mocTax

XapaKTepucTUKN NOoNnyYeHHble

XapaKTepuCcTUKK NONyYeHHble

XapaKTepucTUKN NonyYeHHble

TexHuyeckas 3awmuwaemasn npu ucnbiTaHuAax (npu yaape) | 3awuuwaemas 3oHa | npwu ucnbiTaHmax (npy yaape) npu ucnbiTaHUAX (Npu yaape)
Kareropus 30Ha Heobxoanmblin Makcumansb- Heobxoau- MakcumanbHas | Heobxoaumbiin Makcumanb-
Aoporun YypOBEHb Has pabouas MbIii ypOBEHb pabouas ypOBeHb Has pabouas
3aWmThbl LWMPUHA NpU 3aWwmThbl LUMpPUHA NpU 3aWwmThbl LUMpPUHA NpwU
McnNbITaHUAX MCNbITaHUAX MCNbITaHUAX
1) OAHOCTOPOHHUE 1) 30HbI BbIEMOK C
ABTOoMarucTtpa | 6apbepbl H2 L2 W5 KtoBeTamu rnpm H1 L1 W5 H4b, L4b We
nm (goporwm | yCTaHOBIEHHbIE Ha KPYTM3HE OTKOCOB
KaTeropum) Kpato >1:6 n Bocxoas-
pasgenuTensHomn LWMMKU OTKOCaMun
nosiochbl KpyTunsHom > 1:3
- ABYXCTOPOHHME H2 L2 W5 2) 30HbI HacbINK
Gapbepbi BoicoTOM 4 M< hu | H1 L1 W5
yCTaHOBMEHHbIE KPYTM3HON OTKOCOB
no LeHTpy >1:5
pasgenuTensHom
nonocsl 3) 30HbI HackIinu
BbicOTOM 4<h<6MmMu | H2 L2 Wsg
KPYTM3HOW OTKOCOB
> 1:5 unu cTeHkn
BbicOTOM h<4 m
2) 3awmTa 4) 30HbI HacbInu
M30NUPOBAHHbIX H3 L3 W5 BblcOTON h>6 M U H3 L3 W
Hepedopmunpye- KPYTM3HON OTKOCOB 5

MbIX NPENSATCTBUN
pacnonoXeHHbIX B
pasgenutesnibHON
noroce

> 1:5 nnun ctexsbl
BblcoTON h>4 M

(npodomkeHue criedyem)
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Ta6nuua 31 (okoH4YaHue)

TexHn4yeckasn
KaTteropus
aoporu

1. PazpenuTtenbHble orpaxaeHus
(paspenuTtenbHas nonoca)

2. KpaeBble orpaxpeHus

3. OrpaxpeHusa Ha MocTax

3awmwaemas 30Ha

XapakTepucTuku nonyyeHHble
Npu UcnbiTaHUAX (Npu yaape)

Heobxoau-
MbIl YPOBEHb
3aWmThbl

Makcumans-
HaA pabouyas
LWMPUHA NpU
McNbITaHUAX

3awuwaemas
30Ha

XapakTepucTuku
nony4YeHHble Npu
ucnbITaHUAX (Npy yaape)

3awumwaemas 30Ha

Heo6xoaou- | Makcumans-
MbIN HasA paboyas
ypOBeHb LWMPUHA NpU
3alWmThbI ucnbITaHUAX

Makcumansb-
Has pabouyas
LMpPUHA NpU
McnbITaHUAX

Heob6xoau-
MbIN
YPOBE€Hb
3alUThbI

HauwnoHanbHble
goporu c 4
nonocamu ABu
XeHus (goporu
Il kaTeropmm)

1) PasgeneHne noTtokoB

H2

W5

2) 3awuta M3onnpoBaHHbIX
HegedopMnpyembIx
npenaTcTBUN
pPacnonoXeHHbIX B
pasgenuTenbHOM nonoce

H3

W5

1 30HbI
HacbInu
BbICOTOW
2<h<4 mn
KPYTWU3HOM
OTKOCOB > 1:5

H1 W5

2) 30HbI
HacbInm
BbICOTOM
4<h<6mwu
KpyTU3HON
OTKOCOB

>1:5mnnn
CTEHbI Bbl
coton h<d m

H2 W5

3) 30HbI
HacbInu
BbICOTOW

h>6 m n
KpyTU3HON
oTkocoB > 1:5
WU CTeHBbI
BbICOTOW

h>4 m

H3 W5

Hab We
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Ta6nuua 32 - PasamelueHue orpaxaeHun 6esonacHocTu Ha goporax |l u |V kateropumn

FeomeTpuyeckune
3nemMeHTbl Tpacchbl
(NpoeKkTHasA CKOpPOCTb,

BbicoTa HacbInu

(M)

TexHu4yeckas KaTeropusi 4OPOru

Il (MZA 3001-8000) (VF)

IV (MZA 401-3000) V (MZA < 400) (VF) (VF)

Heo6xogumas 3awmTa

Heo6xogumas 3awmra

km/y) HopmanbHas Bbicokas OueHb BbICcOKasi HopmanbHas Bbicokas OueHb
BbICOKasi
a) Joporu
MpsiMOnNMHENHbIe y4acTku, 2<h <4*) H1 N2
BHYTPEHHSASA CTOPOHA KPUBOW
R > 250 M 4<h<6 H2 H1
(V = 60-100 km/4) h>6 H3 H2
BHeLlHAa cTopoHa KpuBbIX 2<h< 4*) H1 H3
R > 250 ™M, BHYTpPEHHSASA
CTOPOHa KPMBbIX 4<h<6 H2 H1
125 <R <250 (V > 60 km/v) h>6 H3 Ho
BHeLHss CTOpOHa KpMBbIX l1<h< 2*) H1 H3
125 <R <250 m 2<h<4*) H2 N2
BHyTpeHsst CTOpoHa KpMBbIX
R <125 M (V < 60 km/4) 4<h<6 H3 H1
BHeLlHAs cToOpoHa KpUBbIX ) H1 H2
30<R<125m 1<h<2 - -
(V < 60 km/u) 2<h<a¥ 2 3
4<h<6 H2 H1
h>6 H3 H2
H H
BHeLHAA cTOpOHa KpUBLIX 1 3
R <30 M (V = 25-30 km/4) 1<h<2¥ H2 N2
2<h<4 H3 H1
b1) PasmelueHue orpaxkaeHUM Ha UCKYCTBEHHblIe COOpYXKeHusi (MTOANOPHbIe CTeHbI)
MpsiMONMHENHbIe y4acTku, 1<h<?2 H1 H1
BHYTpeHHsI CTOpOHa KpUBbIX
no6oro paguyca, 2<h<4 H2 H2
BHELLUHSAS] CTOPOHA KPUBbIX
R <250 M (V = 60-100km/q) | "4 H3 H3
BHeLHAa cTopoHa KpuBbIX h<2 H2 H2
R <250 m (V = 60 km/4)
h>4 H3 H3
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» [lonHas BbicoTa HacbInewn cuMTaeTcs OT OTMETKM BPOBKM 3EMIISIHOMO NONOTHA A0 AHa KioBeTa.

MpumeyaHue 1 - MakcumanbHas paboyasi WMpWHa Npu ucnbiTaHun Wi,

MpumeyaHve 2 — B cnyyae, korga aBToMobunu ¢ nonmHom maccom > 3,5 t cocTaBnslT MUHUMYM 15% mn3 nepcnekTMBHOW MHTeHcuBHOCTM (10 neT), npegycmatpuBaoTcs
,6apbepHble orpaxxgeHns NoBbILLEeHHON 3awwmThitd (H1) BMecTo Tex HopmanbHon 3awmTsl (N2).

MpumeyaHue 3 - higtgl = OTMeTKa BpoBKa — OTMETKa [iHa KioBeTa.

MpumevaHue 4 — Ha goporax pacnonoXeHHbIX B Npegenax KpyToro CKroHa - nponactb 6ygeT yctaHoBneHo 6apbepHoe orpaxaeHne BbICOKOW UM OYeHb BbICOKON 3aLLuThbl (Zoporu
IV-V kaTeropun) n odeHb Bbicokow (goporw |, Il n 1l kateropun).

MpumeyaHue 5 — MNonHeIN Bec (B TOHHaX) UcnblTatenbHoro astomobunsa ( Ha yaap): N1, N2 (1,5 t); H1 (10 t); H2 (13 t); H3 (16 t); Haa (30 t); Hap (38 t).

Mpumeyarne 6 — B clny4ae, Korga Ttpacca ooporun pacnosioxeHa BAOJIb BOOHOINO nyTn unun Boasne 6epera 03epa Ha MakcumanbHOM paccTosHum 10 M OT Kpas nnaTgopmbl 4Oporu,
yCTaHaBnnBaoTCA 6apbeprle orpaxaeHuna 3alinTbl O4eHb BbICOKOIo ypOBHA (H4).

Mpumevanne 7 -B cny4yae, Korga Tpacca Ooporn pacnosioxeHa napanenbHO C ApyriM nytem coobLeHns (>|<er|e3Haﬂ unn aBTomobunbHas /:lopora) pacnonoXxeHbl Ha NOBbILLEHHOM

YPOBHe A0 MakcuMyM 1,0 M OTHOCUTENbHO YPOBHSA AOPOM, HA TOM XXe YPOBHE UMK Ha YPOBHE HWXKE U Ha MakcuManbHOM pacctosHum 10,0 M (M3MepeHHOM Mexay CoCeaHMMM Kpasimm
nnatcopm) npegycmatpuatoTcs 6apbepHble orpaXaeHus BbICOKOW 3almTbl (H2) B yCnoBusax, yTBEPKAEHHbIX adMUHUCTPATOPOM XeNne3Hon Joporu.
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11.2.8 KoHueBble YacTu orpaxneHus

KoHLeBble YacTu aBnatoTcA y4acCTKn Ha4dano n KoHua orpaxageHusa ©esonacHocTn. KoHueBasi 4YacTb
ABNAETCA nnaBHaA nepexogHad 30Ha HaYnHaloLlencs ¢ HyﬂeBOVI yp,ep>+<MBa+ou.|,el7| CNoCcoBbHOCTLIO A0
MaKCuMarnbHOro ygep>xaHua 0e3 co3gaHus AONOSTHUTENBLHOrO PUCKa B Clly4ae nobosoro yoapa.
OFpa)KLI.eHVIFI ©e3onacHoCTU Bcerga 6yp,yT npegycMoTpeHbl C KOHUEeBbIMU yacTammub umetromne Onnyy
4 — 6 M cBblle ANMHbI OCHOBHOIO orpaxageHus.

KoHueBble YacTu SBnATCA NPOAOIHKEHNEM orpaxaeHnn 6e3onacHocTy n 6yayT npaBuUnbHO
COVAMHEHBI, YTOObI (PYHKLMOHANbHbIE KayecTBa He Bbiny HapyLleHbl.

JKcnnoaTaunoHHbIE KapaKTEPUCTUKN KOHLIEBBIX YacTel KnaccupuumpyoTcs No crieayowmm
KpUTEpPUAM:

- Knacc Ka4yecTBa;

- KIacc TSKeCTU yaapa;

- DOKOBOE CMelleHNe KOHLeBOW YacTy;

- 30Ha BbIXoAa.

+0.80
£0.00

4.00

PucyHok 10 - MpumMepHasi KOHCTPYKLMA KOHLEBOM YacTu

11.2.9 ®PpoHTanbHblie aMOPTU3aLMOHHbIEe YCTPOMUCTBA

Ons cmsardeHus cunel yaapa npv Haesge TPaHCMOPTHOro cpeacTBa Ha NPeEnaATcTBME, B NMPOEKTax no
CTPOWUTENbLCTBY, 3KCMMyaTauum W  PEemMOHTY LenecoobpasHo npefycMaTpuBaTb  YCTaHOBKY
aMOpPTM3aLMOHHBIX YCTPOMCTB «AemndepHbix cuctem», cornacHo SM SR EN 1317-3:2014 pgns
NnepeKpbITUA TOPLEBBLIX YacTeln orpaxaeHus:

a) Ha pa3genuTenbHoN nosoce (B Havane u KoHUe, a Takke B MecTax pasBopoTa TPaHCMNOPTHbIX
CpPeAacTB);

b) B MeCTax pa3BeTBIieHNs TPaHCNOPTHbIX MOTOKOB;

c) nepea Moctamu, nytenposogamu (Mo Oocx Npoesxen 4Yactu);

d) nepeg MaccuBHbIM NpenaTcTBUEM (PyHOAMEHT ONopbl MyTenpoBoga, ornopa OCBELLEHUS U

T.N.), KOTOpasi He MOXeT ObITb 3aluLieHa HEOOXOAMMOW ANMHOW orpaxaeHusi. AMOpPTU3aLMOHHOE
YCTPOWCTBO MOXET BObITb YCTAHOBMNEHO KaK OTAENbHO, Tak U COeANHEHO C JOPOXKHBLIM OrpaXXaeHMeM;

e) Ha 06o4YMHe n pas3genuTenbHOM Norioce, ecnm HeodXoaUMOCTb UX NPUMEHEeHUss 06ocHOBaHa
AaHHBIMU aBapUNHOCTMW.

KOHCTpyKUUS aMOpTU3aLMOHHOTO YCTPOWCTBA [OJPKHA MMETb MPOTOKOST HaTYpPHbIX WCMbITAHUNA,
cornacHo SM SR EN 1317-3:2014.

<
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PucyHok 11 -®poHTanbHbIN aMOpTM3aToOp Ha pa3genuTenbHOM nonoce

11.2.10 B cny4ae, Korga gopora pacrofioXeHa Ha CKMoHe KpyTuaHon Gonee 1:5, namepeHHon Ha
pacctosHun 15 M OT BpPOBKM 3eMMSHOrO MOMOTHA, UNM KpyTu3HOW Gonee 1:3, M3MepeHHOM Ha
paccTosiHum 10 M, yCTaHOBKa OrpaxaeHun BbINOMHSAETCA ¢ (ynonaxnsBaHWeM CKrnoHa) obbeguHeHnem
OTKOCA HachbIMNA U CKITOHOM.

11.2.11 Ha y4yacTkax Joporu, Ha KOTopbix BpOBKa 3eMIsiHOro NMosioTHa NPOXOAWT Mo Kpak oOpbIBa,
npegycMaTpmBaeTcsl YCTaHOBKa OrpaXKAeHUN TSHXKENOro UMM OYEHb TSHKEMNOro TMNOB B 3aBUCUMOCTU OT
KaTeropumu goporu (tabnuupl 31-32).

11.2.12 YcTaHoBKa OrpaxAeHui, Ha y4acTkax Jopor rae npedycMOTpeHb! NMoanopHbIe CTEHKM Mo Kpato
[OPOXXHOrO NOJIOTHA B CTOPOHY CMycka, BbIMONHAETCA cornacHo Tabnuue 32.

11.2.13 B cnyuae, korga gopora NpoxoAuT BAOSb BOAHOIO NMOTOKa UMW BOAOeMa, Ha pacCTOsHUM 40
10 M OT GPOBKM 3eMJISIHOTO MOJIOTHA, OrpaXkaeHWsl ycTaHaBNMBAOTCA creayloLmm oGpasom:

— ecnn rnybnHa noTtoka BOAbI B peKe, paccynmTaHHasi Ha MakcuMMmanbHbIin 0ebut ¢ 2 % rogoson
BEPOSATHOCTbIO MPEBbIWEHNs, unn rnybrvHa Bodbl B Bogoeme cocTtaBnseT meHee 1,50 m Gepertca
BblCOTa OT GPOBKU 3€MIISTHOrO NONOTHA A0 AHA pycna BbiGMpaeTcsl COOTBETCTBYIOLLEE OrPaKaeHUE;

— ecnu rnybuHa NoToKa BOAbI B peKke, paccyMTaHHas Ha MakcuMmarnbHblii aebut ¢ 2 % rogoBon
BEPOSTHOCTbIO MPEBLILEHMS, Unu rmybuHa Boapl B BogoemMe coctaenseT 6onee 1,50 m, orpaxaeHue
BblOMpaeTcsa no Tabnuue 32.

11.2.14 Ecnu aBTOMOOMIbHaA gopora NpoXoauT napannenbHo ApYyroMy nyTn coobLueHus (kenesHas
Jopora unu aBToMobunbHas gopora) pacnonoXeHHOMY Bbille YPOBHsi foporn Ha makcumym 1,00 m,
Ha TOM Xe YpOBHE UMW HWXe WM Ha paccTtosHun Ao makcumym 10,00 M (M3mepeHHOM Mmexay
onuanexawummn GpoBKkamMmn 3eMIIIHOrO MOJIoTHA), NPeayCMaTPUBAKOTCS OrpaXKaeHUs NONYTSKENOro
Tvna gns gopor Il v Il kateropumn n nérkoro Tuna gnsa gopor Il —V kateropum (Tabnuua 32).

11.2.15 Ecnun 6poBKa 3eMJISIHOrO MOSI0THA Y4aCTKOB JOPOrM pacnosioXkeHa Bblle GPOBKM 3EMIISTHOMO
NMONOTHa >Xere3Hon Aoporu, Mpu HanuuMu MOAMOPHON CTEHKU CO CTOPOHbI Xerne3HoW [O0poru,
OrPaXAEHUs YCTAHABMUBAKTCSA Y4YUTbiBas caMble HebnaronpusiTHble YCnoBusi, NpuUHUMMAas BO
BHMMaHMe NonoXxeHus Tadnuubl 32.

11.2.16 Ha yyacTkax gopor, rae B HenocpencTBeHHOW GrM30CTM HaxoOATCa KOHCTPYKLMKM, KOTOpbIe
MOTyT yrpoxaTb ©e30MacHOCTU [OPOXHOrO ABWXKEHMS (HanpuMMmep, onopbl 3cTakag W T.4.) unu
KoTopble MOryT ObiTb MOBpPEXAeHbl B pe3ynbTaTe cbe3fda TPaHCMOPTHbIX CPeacTB, HeOOXoAMMO
ycTaHaBnvBaTb AedopMupyemble OrpaxaeHus nonyTskénoro Tuna ans gopor |l kateropum, u
orpaxaeHust nérkoro Tuna u3 uemeHtobetoHa anst gopor Il — V kateropmn. Takke Moryt ObiTb
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YCTaHOBMEHbl OrpaXdeHust XECTKOro Tuna M3 LemMeHTobeToHa MpU COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO-
3KOHOMUYECKOM 0B6O0CHOBAHUN.

11.2.17 [nuHa ycTaHaBNUBaEeMbIX OFPaXXAeHU JoSmkHA ObiTb Gonblle ANWHBI ykasaHHOW B Tabnuuax
31-32 nnn B nyHktax 11.4.8 n 11.4.9 Ha 10 M ¢ kaxgon crTopoHbl. Ecnu paccrosHne mexay
orpaXKgeHuamMmn AByX COCeQHUX y4acTKOB MeHee 25 M, ux cnegyeT Aenatb HenpepbiBHbIMU.

11.2.18 [Ona nosbileHns 6Ge3onacHOCTM [AOPOXHOrO ABWMXKEHUA M obGecrnedyeHus HenpepbiBHOCTU
OGoKOBOTrO 0003HaYeHUsl, Ha OrpakAeHWsIX, YCTAaHOBMIEHHbIX Ha Joporax ¢ acganbTOGETOHHbIM,
LLeMEHTOGETOHHBIM UM MOLLEHbIM MOKPLITUEM, MPEAYCMaTPUBAETCA YCTaHOBKA CBETOOTPaKaloLLMX
3MeMeHTOB NoA0GHbLIX YyCTaHaBNMBAEMbIM Ha HANPaBMALLIMX CTONBMKaX.

11.2.19 OrpaxpgeHunss pnst 6esonacHocTM MoTouumknucToB. [ns obecneyeHnss GesonacHoOCTU
MOTOLIMKIIUCTOB OrpakaeHme ocHallaeTca LOMOSNHUTENbHLIMM 3fIEMEHTaMM NpeaoTBpallsoLme
yaapa o6 cTorkax WnM BbIXOA4a MOTOLMKIMCTA B OMAaCHyt 30HY. [Ans NMpUMMEHEHMs1 orpaxaeHus
©€e30MecHOCTU AN MOTOLMKINCTOB HEOOXOANMO TEXHOKO-3KOHOMUYECKOE 0O0CHOBaHME.

PucyHok 12 - NMpumep orpaxaeHus onst MOTOLMKIIUCTOB

11.3 CwurHanbHble cTon6mkn Ha goporax |l - V kateropum

11.3.1 CwurHanbHble CcTONGWKM  ycTaHaBnMBalOTCA Ha  goporax € acdanbToBeTOHHbIM,
LEMEHTODETOHHBIM MMM MOLLEHbIM MOKPbITUEM, MpU CPEedHErogoBON  WHTEHCUBHOCTM Gonee
300 aBT./cyTku, ANsi BU3yarbHOMO OPUEHTMPOBAHWUSI BOAWTENEWN, OCOOEHHO B TEMHOE BPEMS CYTOK,
NCNonb3ys CBETOOTPaXatoLme 3reMeHThI.

11.3.2 CurHanbHble CTONGUKM YCTaHaBNMBAKOTCA Ha Aoporax, ykasaHHbIXx B NyHkTe 11.4.1, mexay
HacenéHHbIMU NyHKTaMu, ¢ 06enx CTOPOH BO BCEX Cyyasix, Koraa orpaxaeHusl He npeaycMoTpeEHb.

11.3.3 CurHanbHble CTONOWKM YCTaHaBNMBaOTCHA TONbKO C OAHOM CTOPOHbI y4acTka AOPOrv, ecrn Ha
[PYroil CTOpoHe NpeaycMOTPeHa yCTaHOBKa OrpaxXaeHusl.

11.3.4 CwurHanbHble cTONGUKM yCTaHaBNMBaKOTCA Ha OOOYMHax, Ha paccToaHun 0,25 M oT 6poBKM
3eMIISIHOro MOMOTHA, TakMM 06pa3oM, YTOObI CBETOOTpaXalLwmue anemMeHTbl Obinu BUAOHbI B 060MX
HanpaBreHnsX.

11.3.5 CwurHanbHble CTONOWKM Ha arbTepHATUBHBLIX JOPOrax yCTaHaBNMBalTCA C 06eux CTOpPOH, B

pasHbiX CTBOpax (3Wrsarom), B 3aBUCMMOCTU OT TEXHWYECKOW KaTeropum u TreoMeTpUYecKmX
3MEeMEHTOB [0pOrk B NiaHe, Ha pacCTOsIHUSAX, yKka3aHHbIX B Tabnvue 33.
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Ta6nuua 33
TexHuYeckas KaTteropusi 4OPOru:
Nr. FeomeTpuyeckue anemMeHTbl 4OPOru B Il nwulv
nnane PaccTosiHme Mexay CUrHanbHbIMM

CTON6MKaMM ¢ O4HON CTOPOHbI [OPOTrU, M
1 Mpsimble yyacTkm 1 kpusble R> 1600 m 100 125
2 KpuBble ¢ pagmycom ot 1001 go 1600 m 75 100
3 KpuBble ¢ paguycom ot 651 go 1000 m 50 75
4 Kpuble ¢ pagmycom oT 241 no 650 m 25 50
5 KpuBble ¢ pagmycom ot 96 o 240 m 15 25
6 KpuBble ¢ pagnycom oT 21 4o 95 m 10 15
7 Kpusble ¢ pagnycom oT 10 go 20 m - 5
I'Ipmmeanme -B Cny4yae, Korga Ha ydactkax Oopor npoTAXXeHHOCTbH 2 -3 KM, 4aCTO U3MEeHAKTCA
reomeTpuyeckme 3N1eMeHTbl, BlleKyumne 4acTtble U3MeHeHUA paCCTOﬂHVIVI Mexay HanpasnarwmMn
CTOJ'I6VIKaMVI, ana paBHOMEPHOCTU, NPUHUMAETCA pacCToAHMEe, COOTBEeTCTBYyHLlee npeo6nap,a+ou.lel71
CUTyauunn KOTopoe, cCoCTtaBnAaAeT MUH. 30% ot 06LIJ,el7I NPOTAXXEHHOCTU y4acCTKa.

11.3.6 Ha yyacTkax gopor pacnonoXeHHbIX Ha BEPLUMHAX XOSIMOB, C PaanyCOM BbIMyKION KPUBOW
R <1600 M (MMHUManbHbIM paguyc npy pac4yéTHom ckopoctn V = 60 km/4ac), curHanbHble cTonbukn
ycTaHaBnmBatoTcs vyepes 10 m.

11.4 Pa3meTka U curHanusauums

114.1 [opoxHas pasmeTka HaHOCUTCS Ha MOBEPXHOCTb MPOE3XKEN 4YacTn JOPOr C COBPEMEHHbLIM
NMOKPbITUEM, Ha BOPAKPbI, HA UCKYCCTBEHHBIE COOPYXXEHUS, HA JOPOXHbIE MPUHAAMNEXHOCTU, a TaKkke
Ha Opyrne anemeHTbl NPoe3Xen YacTu Mo MPOEKTY, YTBEPXKAEHHOMY aAMUHUCTPaTOPOM [OpOoru u
cornacoBaHHoMy ¢ ['eHeparnbHoW naTpynbHon nHcnekumen (PGI).

11.4.2 Pa3smeTka CRyXuT [Ona oOpraHv3auuvM [OOPOXHOTO [OBWXKEHWsl, npeaynpexnaet unu
HanpaBnseT y4acTHUKOB [IOPOXHOro ABWXEHUS. MIX MOXHO MCMOoNb3oBaTb OTAENbHO UINM BMECTe C
APYrMMU CpedcTBaMu OOPOXKHON CUrHanmaaumm, 4ONONHSOLLMMA MU YTOYHSIOLMMU UX 3HaYEHUE.

11.4.3 dopMbl, pasmMepbl, MECTO MPUMEHEHUS, 3Ha4YeHne N obLUMe MNONOXEHUS! BbINOSHEHbI B
cootBeTcTBUM ¢ CP D.02.38 n ctaHgaptom SM SR 1848-7.

11.4.4  [opoxHas pa3MeTka AOImKHa BblTb CBETOOTpaxatoLLen, YTobbl ee Bblfio BUAHO HOYbIO.

11.4.5 Ona pgopor | u Il kKaTeropun pasrpaHu4eHme nNpoes3xen YacTn pekoMeHAyeTCs BbINONHATb
PE30HaHCHOW pa3MeTKOMN.

11.4.6  PasmMeTka aBTOMarucTparnei 1 CKOPOCTHbIX AOPOr A0SKHA ObiTb YCTONYMBOW K CKOSBXEHUIO
KaK BO BMaXXHbIX, Tk U B CyXMX YCMOBUSX. ATO BaXKHO MpU pasMeTKe neLlexonHbIX Nepexoaos, Koraa
BO3MOXHO 3KCTPEHHOE TOPMOXKEHME.

11.4.7 Ha pgoporax ¢ MHTEHCMBHOCTbIO ABWXKeHusi Gonee 3000 aBTOMOOWMNEN/CYTKA WU LLUMPUHON
npoeaxen Yyactu donee 7,0 M Ha NeLeXodHbIX NEPeXofax PEKOMEHAYETCS yCTaHaBNMBaTb «OCTPOBKM
©e3onacHoOCTW.

11.4.8 C TOYKM 3peEHUsT BOCMPUSATUS OOPOXKHbIE 3HAKU OOSMKHbI MpUBMREKaTb BHMMaHuWe U ObiTb
nerko pasnuuumbiMi. [1OpoXHbIE 3HaKM MOryT OblTb [AOMOSHEHbI [OMOMHUTENBHBIMU MNaHENsMU,
pacnonoXXeHHbIMU BHU3Y.

11.4.9  dopMbl, CUMBOSbI, HAAMUCK, LIBETA U YCMNOBUSI pa3MelLeHUs] JOPOXHbIX 3HAKOB ykasaHbl B

SM SR EN 1848-1. TexHnyeckme npegnucaHns no UCMOSTHEHUIO OOPOXHbIX 3HAKOB YCTaHOBIEHbI B
SM SR EN 1848-2.
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12 OxpaHa okpyxarowen cpeabl

Mpn BbIGOpPE BapMaHTOB TpPacCbl U KOHCTPYKLUW 3MEMEHTOB A0poru (BbleMKW, HacbInu, MOCThI,
acTakagbl 1 T.4.), cnegyeTt yduTbiBaTb CTEMEHb BO3OENCTBUS AOPOrM Ha OKPYXKaloLLlylo MpUpOHYHO
cpeady B nepuoj CTpOUTENbLCTBA U SKCNyaTaLmm.

MpoekTnpyemas gopora AomKHa 3CTETUYHO BNUCHLIBATLCS B OKPYKAOLWWIA naHawadT U coKpaTuThb, Ha
CKOJTbKO 3TO BO3MOXHO, N0OY0 hopMy 3arpsi3HeHMs OKpyxKatoLLen cpeabl.

lMpn nogrotoBke OTYETOB MO OLEHKE BO3AENCTBMS Ha OKpYXalolyw cpedy criegyet yduTbiBaTb
nonoxexus [2], [4], CP D.02.30, CP D.02.29 n gpyrue gencTtsylolmMe HOpMbI U NpaBuia Nno oxpaHe
oKpyXawLlewn cpefpbl, a Takke pekoMeHAaumm EeNCTBYOLNX HOPMaTUBOB.

12.1 OueHKa BO3aeMCTBMA Ha OKpyxatowyto cpeay (OBOC)
OueHka Bo3gencTBuUS Ha okpyxatowyto cpegy (OBOC) onpegenut, onuwetr U OUEHUT

COOTBETCTBYHLMM 00pa3om AN KaXAOro OTAENbHOro criyyast NpsiMoe M KOCBEHHOe BO3AenCcTBMEe
npoekTa Ha cnegytowme dakropsbl [13]:

a) nogu, dayHa un gnopa;

b) noyea, Boga, BO3AyX, KNnMmaTt v naHgwadT, Hegpa;

C) MaTepuarnbHble LEHHOCTU 1 MaMATHUKA KYNbTypbl;

d) B3aMMoaencTBME haKTOPOB, yKa3aHHbIX B NEPBbLIX TPEX NOAMYHKTaX.

[opora pomkHa okasblBaTb MWHUMANbHOE BO3OEWCTBUE Ha OKpYXalollyld cpedy, B KOTOpPOM
NpoKnagbiBaeTCs MapLupyT.

Mepbl MO oxpaHe OKpyxatoLlen cpebl AOMMKHbI 0becneunBaTh NpegoTBpaLLeHne LWyma U CHDKEHNE
3arpsi3HEHUst BCeX KaTeropun.

YTo6bl MpepoTBpaTMTL NpoLecc 3po3vu, niobble BbIPYOKM neca HeobXxoAMMO KOMMEHCMpoBaTb
nocazkov AepeBbEB, OTKOChI HAChINEN N BLIEMOK 3acemBaThb TPaBOW.

Co BCel NOBEPXHOCTM 3eMiM, 3aHATOW Aoporamu 1 NogcobHbIMKW NOCTPONKaMu, a Takke C 3emerb,
BPEMEHHO 3aHATbIX MPU CTPOUTENbCTBE, AOSKEH OblTb ydaneH Crnon MnogopogHOro rpyHTa C
COOTBETCTBYOLUMMN  HOPMaMu  XUMUYECKUMW U DPU3NYECKUMU  CBOWCTBaMU.  BbiBe3eHHbIV
NNoAOPOAHbIN FPYHT ByAeT UCnonb3oBaH Ans BOCCTAaHOBIIEHUSI 3POAMPOBAHHbBIX 3eMefb UK 3eMenb
C HU3KOW CENbCKOXO3SMCTBEHHOW MPOAYKTUBHOCTLIO.

12.2 MepbI no npeaoTBpaLleHUIo Wyma

Joporn ¢ MHTEHCMBHbLIM [OBWKEHWEM B HACENEHHbIX MyHKTaxX AOMMKHbI pacrofiaraTbCs Kak MOXHO
Oanblue oT 34aHui, YToObl He JOMYCTUTb YPOBEHb LWyMa, 6onblle 4ONYCTUMOTO.

Mpenenebl n meTogonornsa nsamepexns wyma ykasarHbl B NCM E.04.02, Oupektusbl (UE) 2015/996 [11]
N OEeNACTBYIOLMX CTaHaapTax.

lMpoekTupoBaHMe MNpPOAONbLHOrO Mpocuns, BbIOGOP TuNa TPAHCMOPTHLIX Pa3BA30K, CUCTEMBI
opraHm3aumm OOpPOXHOrO ABWXKEHWs, OOMKHbl obecneynBaTb CHUMXEHWE HeraTMBHOIMO BO3AENCTBUSA
WyMa Ha oKpyxatowy cpedy. lNpu npoektupoBaHun cnegyet m3beratb 3aTsXKHbIX NOABEMOB C
B6onNbLWNMY YKITOHaMU.

Bce cTpouTenbHble paboTbl HEOOXOOUMMO OpraHM3oBbIBaTb TakMuM obpa3om, 4Tobbl CBECTU K
MWUHUMYMY BO3AENCTBME LUYMa.

BosgencTeue wymMa Ha 3aCTpOEHHYI npunerarowyro K aBToMarncTtpansam Tepputopuio MOXeT ObITb
YMEHbLUEHO 3a CHeT:

a) MOKPLITUS OTKOCOB HacbINen 1 BbIEMOK NNOAOPOAHBIM CIOEM;
b) YCTaHOBKM LLYMO3aLUMTHbIX 3KpaHOB, 6apbepOB U MOPOroB.;
C) nocagka  3eneHblXx  HacaxgeHwh  (obnagawowmx  WymMo3awmTHeIM — 3ddeKkTom)

CNOCOGCTBYIOLMX YMEHBLUEHNIO AMCKOMKOpPTa BbI3BAHHOMO LUIYMOM, MPOU3BOAMMbBIM [OPOXHbLIM
ABVDKEHUEM;

d) KOMOWHAaLUKM HacbINen 1N Nocagok 3eNeHblX HacaxXaeHun;

e) OrpaHUYEeHUs CKOPOCTU OBWXKEHMS FPY30BLIX aBTOMObUNen;

f) YCTPOWCTBA AOPOXKHbLIX MOKPLITUIA, MO KOTOPLIM NMpW npoesge aBTomMobunen wym mmeet
HaVMEHbLUYIO BENTUYMHY;

9) nsonauus dacagos 3gaHun.

12.3 Mepbl N0 CHUXEHUIO 3arpsA3HEeHUN
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[nsi yMeHbLUeHWs1 3arpsisHeHUsl BO34yxa He0GX0AMMO NPUHATL PS4 Mep:

— ygenuTb ocoboe BHMMaHue npeaoTBpalleHnto dopM1MpoBaHnsi MOBTOPSIIOLLMXCS 3aTOPOB;

— TMPOEKTMpOBaHWE MNpPOJONbHOrO npodunsi, BbIOOP TWMA [OOPOXHbIX pPa3BA30K, CUCTEMbI
WH(POPMNPOBAHUA N MEHEIKMEHTA, CBA3aHHbIX C TPAHCMOPTHLIM AOBWXEHWEM W pasMelleHne
nocagok HeobXxoAMMO BbIMOMHATL Tak, YTOObl YMEHbLUNTbL HeraTUBHble BO3OENCTBUS HA KayecTBO
BO34yXa;

— paboTbl N0 CTPOMTENLCTBY HEOOXOAMMO OpraHM3oBbIBaTb Takum 06pas3om, 4Tobbl COKpaTUTb A0
MUHUMYMa 3arpsi3HeHne Bo3ayxa.

OxpaHa BOAHbIX PecypcoB (MCMOMb3yeMbIX B KayecTBE WMCTOYHUKOB MUTHEBOW BOAbI), B KOTOPbIE
CTeKaeT M 3arpsi3HEHHas BoAa C aBTOMOOMIbHLIX AOPOr, AOMKHA BbINOJSIHATLCS MNPU MOMOLLM
COOTBETCTBYIOLLNX 3PPEKTUBHBIX APEHAXKHBIX CUCTEM.

Mocagka 3eneHblXx HacaXAeHWW Ha npunerawwmux K aBTOMOOWMBbHBIM [OpPOraM TeppUTOPUSX
cnocobcTByeT 3awuTe hropbl U payHbl, a TakKe MOXET CIYyXWUTb JOMNOMHUTENBHON cpeaon obutaHns
W NYTEM MUTpaLMU ANs KUBOTHBIX.

Bospelicteue ctpoutenscTBa Ha nopy v dayHy 0COGEHHO BaXHbl U HYXAal0TCA B 0COG0M BHUMaHMM
eLlé Ha cTaanm NPOeKTMPOBaHUS.

12.4 Mepbl 3aWwmThl OT BUOpaunn

Eweé Ha case npoektnpoBaHusa crnegyeT yuuTbiBaTb, YTO aBTOMOOWIbHbIE OOPOrK AOIMKHbI ObITb
pacnonoXeHbl BAanu OT 3aCTPOEHHbIX TEPPUTOPUA. B UCKMIOUNTENBHBLIX CIydasx nNpu MpPOSIOXKEHWM
aBToMarucTpanen BOMM3W 34aHMN C OrPaHUYEHHOW YCTOMYMBOCTBIO WM B KOTOPbIX HaxogATcst
BbICOKOTOYHbIE NPUOOPbLI, pEKOMEHAYETCHA NPEANPUHSITL CNeayoLmne Mepbl:

— n3beraTb CTPOUTENbLCTBA aBTOMOOUIBHOM JOPOrM U €e KOHCTPYKLUMIA Ha TOM Xe Croe nopogpl, Ha
KOTOpPbIN ynuparTca pyHAaMEeHTbl 30aHUN;

— npegycMaTpuBaTth JOPOXHYHO OOEXAY HEXECTKOro Tuna.

Ons  yMeHblUeHVsi YpOBHS BMOpauuu, HeobXoauMO MPWHSATE Mepbl MO NpedoTBPaLLeHuHo
NOBPEXAEHUIA JOPOXKHOIO MOKPLITUSA. [ns 3TOro He06X0AMMO:

— apheKTUBHANA 3alumTa OT 3amMep3aHus;

— 3PPEKTUBHBIN OTBOA, MOBEPXHOCTHLIX U NOA3EMHBIX BOS,

CTpOI/ITeJ'IbeIe paGOTbI Ha CTaauu BbINOMHEHUS OOIMKHbI ObITh OpraHn3oBaHbl TaknumMm o6pa30M, 4YTOObI
CBECTU K MUHMMYMY NOoCeacTBuA BVI6paLI,VII/I, npoun3sogMmMmbie UMU.

125 MHdopmupoBaHMe o6LWEeCTBEHHOCTU, KOHCYNbTaLMK U yYacTme

KoHcynbTaumm 1 uHgopmMupoBaHue 06LIeCcTBEHHOCTU HeoGXxoaMmo oGecrnedynTb elle Ha cragum
NPOeKTUPOBaHUs, TaK Kak y4yacTue OOLLeCTBEHHOCTU SBMSETCA HEOTbeMIIEMOW YacTbl OLEeHKU
BO3EVCTBMS Ha OKPYXKaloLLYIo cpeay.

13 3aknuunTesnbHbIe NOJIOXEeHUA

HacTtoqwue TexHu4veckue HOPMbI  OONONHAKTCA NMOJIOXEeHNAMU ,D.ePICTByIOIJJ.VIX HOpPMaTnBOB,
pa3p860TaHHbIX ana anemMeHToB U coopy>|<eH|/||7|, ABNSOLLMXCA 4acTblo aBTOMOOUIbHOWM aoporu
o0Lero nNosfb3oBaHus.

B cnyyan moaepHusauuu, yKpensieHuss unu peabunuraumm HEeKOTOPbIX Y4acCTKOB CYLLECTBYHOLLNX
popor, ©e3 CylWeCTBEHHbIX CTPYKTYPHbIX HapyLIEHWA: C BbICOKUMM HacbINsiMA WUNKU  rryooKnMun
BbleMKaMu, C HeobXxoOMMbIMU CYLLECTBEHHbIMM paboTaMu MO YKPENneHuto, MNPoOXoAslmMX 4Yepes3
HacenéHHble MyHKTbl C OONblIMM KONMMYECTBOM CbE3[0B FEOMETPUYECKUE IMEMEHTbI KOTOPbIX
HEBO3MOXHO BnMcaTb 0€e3 HapylleHWss HOpM, a CTPOMTENbCTBO, COMMacHo HopMam TpebyeT
AOPOrOCTOSALLMX M 3HAYMTENbHbIX MO OObEMY paboT, akcnponpuauMmM w/wnu CHOoC W T.4. Npwu
YTBEPXKAEHUN AOMUHUCTPATOPOM [OPOrM, KOPpensuMm C pacyETHOW CKOpPOCTb B Mpouecce
Ype3BbI4aNHOrO MPOEKTUPOBAHWS, MYTEM MPUHATUS HEKOTOPbIX 3NIEMEHTOB, COrMacHO pacyétam He
OTBEYAKLNX HOpMaM, 3TM paboTbl MOryT ObiTb BbIMNOMHEHblI HO 6e3 yuwlepba ana 6esonacHocTu
[OPOXKHOro ABWXKEHUS], NpeaycmaTpuBasi Heo6xoauMble A1 3TOro AeNCTBUS.
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MpunoxeHune A
(HopmaTumBHoE)
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Anexa B
(HopmaTtuBHoOE)

Twun nonepevyHoro npocunsa
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1.00 5. LO 1.00
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MpunoxeHune C
(HopmaTumBHoOE)

Knaccudumkauma TunoB mectHocTtu u rpyHToB Ta6nuua C.1-Tunbl MECTHOCTM NO
XapaKkTepy U cTeneHu yBrnaxXHeHus

Tun lMpu3Hakn B 3aBUCUMOCTU OT JOPOXKHO-KIIMMAaTUYECKUX 30H
MeCTHOCTHU I v
[TOBEPXHOCTHbIVN CTOK 0b6ecneyeH; [MOBEPXHOCTHBIV CTOK ODGEecneyeH;
FPYHTOBbIE BOAbI HE BIUAIOT Ha FPYHTOBbIE BOAbI HE BIUAOT Ha
yBNaXHEHMe BEPXHEN TOMLLK; NoYBbI yBIa)KHeHNe BEpPXHe TOSLLM, NoYBbI —
1 cepble, NecHble cnabo-noa3onucToie, B YepHO3eMbl Ty4HbIE, B K)KHOW YaCTW 30HbI
CEeBEPHON YacTu 30Hbl — TEMHO-CEpbIe — IOXHbl€ YepPHO3eMbI U KalLUTaHOBbIE

NecHble N YepHO3eMbl ONoA30J1IEHHbIE U NOYBbI.
BblLLEJI0OYEHHbIE.

[ToBEPXHOCTHBLIN CTOK HE obecneyeH; [ToBEPXHOCTHbIN CTOK HE 0becneyeH;

rPYHTOBbIE BOAbI HE BMMSIOT Ha FPYHTOBbIE BOAObI HE BMMSOT Ha

yBIa)XHEHME BEPXHEW TOSLLM; NOYBHI yBNaXHEHME BEPXHEWN TOMLLM; NMOYBbI —
2 noa3onucTble nm nonybonoTHele ¢ CUNbHO-COSTOHLEBATbLIE YEPHO3EMbI

Nnpu3HakamMu orneeHund, B HOXKHOW YacTun KalTaHOBbl€, COJIOHLbI 1 COJTOHYaKW.
— JTyroBo-4€pHO3eMHble, COJIOHLUbI A

CONOHYaKM.

[pyHTOBbIE BOAbLI UNW ONUTENBHO [ pyHTOBbIE BOAbI Unu anutensHo (bonee

(oonee 30 cyT.) cTosAlWLME 30 cyT.) cTosILMe NOBEPXHOCTHBIE BOAbI
3 NMOBEPXHOCTHbIE BOAbI BNUAIOT HA BMNUSIIOT HA YBNa)XXHEHNE BEPXHEN TONLLN;

yBNaXXHEHWE BEPXHEWN TOLLM; NOYBbI no4Bbl GONOTHbIE NN NONYOONOTHbIE,

TopdhsAHO-BONOTHBIE UK COJOHLIbI M COJTOHYaKW.

nony6onoTHble.

MpumevaHue 1 - YyacTkuy, rge 3anerawT nec4aHo-rpaBuiHbIE MW MeCYaHble TPYHThI (38 UCKINIOYEHNEM MENKMX
MblfeBaTbIX MECKOB) MOLLHOCTLIO Boree 5 M Npu pacnonoXeHWn ypoBHS FPYHTOBbIX BOA Ha rnybuHe 6onee 3 m
B Il 30He 1 6onee 2 m B IV 30He, OTHOCATCS K 1- My TUMY HE3ABUCUMO OT HanM4Ms NOBEPXHOCTHOrO CTOKa (Mpu
OTCYTCTBUW ANIMTENBHOIO NOATOMMEHNS).

MpumMeyaHue 2 - [pyHTOBbIE BOAbI HE OKA3bIBAKT BIIUSHWSA HA YBMNaXHEHWE BEPXHEW TOSLLM FPYHTOB B Cry4vae,
€Cnu NX ypoBEHb B Npea MOPO3HbIV NEepUo 3aneraeTt Hke rnyOuHbl MpoMep3aHust He MeHee YeM Ha 2,0 M npu
FMWHaX, CYrMUHKAxX TSHKENbIX MbifeBaTbiX U Tskenblx; Ha 1,5 M B CyrmyMHKax Nerknx MbineBaTbiX U NErkux,
cynecsix TSXenbIX NbinesaTbiX U NbinesaTblx; Ha 1,0 M B Cynecsix Nerkux, Nerkux KpymnHbIX 1 neckax nbifesatbiX.

MpumeyaHne 3 - TOBEPXHOCTHLIN CTOK CYMTbIBAeTCS OBecneyveHHbIM Mpu YKMOHaxX MOBEPXHOCTW rpyHTa B
npeaenax nonocel oteoaa 6onee 2 %o

Ta6nuua C.2 - Tunbl n NOATUNbI IMUHUCTLIX FPYHTOB

FpyHTBbI Moka3aTenu
cogepxaHue
TMNbI noATUNDbI nec4yaHbix Yyactuud, % | u4ucno nnactuyHoctu IP
no macce
Cynecb Nerkas kpynHas > 50 1-7
Jlerkas > 50 1-7
MbineBatas 50-20 1-7
Tskenas noinesatas | < 20 1-7
CyrnuHok Nerkui > 40 7-12
Jlerkvi nbineBatbin <40 7-12
Tskenbin > 40 12 -17
Tskenbiv nbinesatbin | < 40 12 -17
MecyaHncTas > 40 17 - 27
MunHa MbineBatas <40 17 - 27
YKnpHaga He HopmupyeTcs > 27

Mpumeyanve 1 - [Ona cynecer nerkmx KpPyMHbIX YYUTbIBAETCS COAEPXXaHME MecCYaHblX 4acTul, pasMepoM
2 - 0,25 MM, Anga ocTanbHbIX FPYHTOB - 2 - 0,05 MMm.

MpumeyvaHue 2 - MNpu cogepxanHum B rpyHTe 25 - 50% (no macce) YacTuy KpyrnHee 2 MM K Ha3BaHUIO MMUHUCTBIX

rpyHTOB A00aBNSAETCA CMOBO “rpaBenmcTbI” (Mpy OKaTaHHbIX YacTuuax) unm “webeHncTbin” (Mpu HeokaTaHHbIX
yacTuuax).
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Ta6nuua C.3 - Knaccudumkauma rpyHToB No cTeneHn 3aconeHus

CymMmmapHoe coaepaHue nerkopactBopumMbix conen, % macchbl

CyXoro rpyHta

HanmeHoBaHue rpyHTOB

xnopuaHoe, cynbdaro- cynbcaTtHoe, XnopuaHo-

XfiopuaHoe 3acosfieHue cynbcaTtHOe 3acon
Cnabo3saconeHHble 0,3-1,0 0,3-0,5
CpenHesaconeHHble 1,0-50 0,5-2,0
CunbHO3aconeHHbIe 5,0-8,0 2,0-50
M30bITOYHO 3aconeHHble cBbiwwe 8,0 cBbiwe 5,0

Tabnuua C.4 - Knaccudmkauma rpyHToB nNo cteneHn HabyxaHus

HanmeHoBaHue rpyHTOB (Npun

BnaxHocTtu 0,5 Wo)

OTHocuTenbHasa gedopmauma HabyxaHus, % TONWMUHBI
cnosi yBnaxHeHus

He Habyxaiwowme MeHee 2
Cnabo HabyxatoLine ot2 o4
CpegHe Habyxatwowume oT 50010
CwvnbHoO HabyxatoLwime cebiwe 10

Ta6nuua C.5 - Knaccudukaums rpyHTOB NO CTENEeHU NPOCafovYHOCTH

OTHocuTenbHasa gedopmaums

HanmeHoBaHue KoadcomumenT o
npocaakun, % TOMNWMHBLI CIOoA
rpyHTOB npocago4yHOCTH
npomMavmBaHuA
He npocagoyHble cBbiwe 0,92 MeHee 2
Cnabo npocagoyHble ot 0,85 oo 0,91 oT2p07
MpocapoyHble ot 0,80 oo 0,84 oT 8 0o 12
CunbHoNpocagoyHbie meHee 0,79 cBbiwe12

I'IpmmeHaHme - KJ'IaCCVId)VIKaLI,VIH He pacnpocTpaHAeTCA Ha CKallbHble BO,CloyCTOf;I‘-WIBbIe TPYHTbl U TPYHTbI C
VCKITIO4EHMEM BOAOHEPACTBOPUMbIX LIEMEHTUPYIOLLNX BELLECTB, NPOCaAO4HOCTb KOTOPbLIX OLEHMBAOT MO
AaHHbIM na60paToprlx ncnbiTaHUW.

Tabnuua C.6 - Knaccudmkaumsa rpyHToB no cTeneHn Nny4YMHUCTOCTU NPU 3aMep3aHumn

pynnbl rpyHTOB Nno

CTteneHb NYYUHUCTOCTHU

OTHOCUTEenbHOEe MOPO3HOe€e

NY4YUHUCTOCTHU nyveHue
I HenyyuHucTbIn <1
Il Cnabony4mHUCTbIN 1+4
i My4ynHMCTBIN 4+7
\% CUNbHONYYUHUCTBIV 7+10
\% UpeamMepHOony4YnHUCTLIN >10

Mpumevanne 1 - KcnbiTaHMe Ha MYYMHUCTOCTb MpW NPOMEP3aHUK OCyLLeCTBRsieTcss B nabopatopuu Mo
cneumanbHOM MeToaMKke C NoATOKOM BoAbl. [onyckaeTcs rpynny no NyYMHUCTOCTM onpeaenatb no tabn. C.7.

NCM D.02.01.

I'Ipmmeanme 2 - I'Ip|/| OLIeHKe BeJTMYMHbl MOPO3HOIro nyvyeHud pacyeToM UCMbITAHNA TPYHTOB HAa MHTEHCUBHOCTb
MOPO3HOro ny4vyeHua segyT no cneumnanbHOM MeEToOANKeE.

MpumeyaHne 3 - B cny4vasx, Korga UCnbITaHUE HA MOPO3HOE MyyYeHWe MpPoBOJATCS, rpynny Mo MyYMHUCTOCTM
AonyckaeTcqa yCTtaHaBiMBaTb NO Tabn. C.7, a CpeHIK OTHOCUTEJIbHYIO BEeJIMYMHY MOPO3HOro nyvYeHuaA 30Hbl

npomep3anus - no Tabn. C.8.

124




NCM D.02.01:2024

Ta6nuua C.7 - Fpynnbl rpyHTOB NO CTeNeHU NYYNHUCTOCTHU

FpyHT Fpynna

Mecok rpaBenuncTbli, KPYMHbIA U cpedHel KpYMHOCTU C CoAepXaHNEM YacTuL, Merbye |
0,05 mm 8o 2%

[MecoK rpaBenuCTbIN, KPYMHbLIA 1 CPeaHen KpYNHOCTM C CoAepXaHeM YacTul Merbye
0,05 mm go 15%, menkun ¢ cogepxaHuem Yactuy menbye 0,05 mm 1o015%, cynecb Il
nerkasi KpynHas

Cynecb nerkas; CyrnMHoK Nerkim n TsSKenbln, rnHbI I

Mecok nbineBaTbii; cynechb nbinieBaTtad; CyriimHOK TSDKENbIA NblneBaTtbln v

Cynecb Tsbkenas neineesaTas; CyrfMHOK Nerkun neinesaTbiv \/

MpumevaHne - BennunHa koadpduumeHTa MOPO3HOro MyveHus LwebeHUCTbIX, rpaBennucTbiX, APecBsHbIX NeCKoB
npu cogepxaHun yactuy menobde 0,05 mm cebiwe 15% OpPMEHTMPOBOYHO MPUHMMAaETCH Kak ANs MNblneBaToro
necka v nposepsieTcs B nabopatopuu.

Ta6nuua C.8 - BennunHa MOpPO3HOro ny4yeHus

CpepnHee 3Ha4eHue
FpyHT OTHOCUTENIbHOr0O MOPO3HOro
nyyYyeHusi npy1 npomep3aHmm 1,5 m, %
_ . . 1
[Mecok rpaBennCTbIf, KPYMNHbIA U CPeaHEN KPYMHOCTU C 1
coaepXaHnem yactuy,
Mecok rpaBenncTbIn, KPYMNHbIA U cpegHen I%pgnHocm c 1
cogepxaHmem vactuy menbde 0,05 mm 0o15% m menkun ¢ 1=
cogepxaHmem yactuy, menede 0,05 mm o 2% -
. 1-2
Mecok menkui ¢ cogepxaHmem vactuy menbyde 0,05 mm >4
MeHee 15%, cynecb
o . , 2-4
lMecok nbinesaTbii; Cynech Mblresartas; CYrMUHOK TAXEbIN 7-10
nbineBaTbIn
1-2
Cynecb nerkas a-7
] N Ny 4-7
Cynecb Tsbxenas nbineBartas; CyrnMHOK Nerkuii Nbineearbin 10
o . 2-4
CyrnuHOK Nerkun n TsHxenbli; ruHbI a7

MpumevaHne - Hap 4yepton - npu 1-M TUMe MECTHOCTW MO YBRaXHeHuo, cormacHo Tabn. C.1 HacTosulero
NPUIOXEHUS, NOA YEePTON - MpU 2-M U 3-M TUnax.

Ta6nuua C.9 - Pa3HOBMAHOCTY FPYHTOB NO CTeNeHU yBraXHeHus

Pa3HOBUAHOCTU FPYHTOB BnaxHocTb
HepoyBnaXHeHHble meHee0,9 Wo
HopmarnbHoM BRaXHoOCTU o1 0,9 Wo 80 Wadm
MoBbILWEHHOW BNaXHOCTU OT Wadm A0 Wmax
MepeyBnaxHeHHbIE 6onee Wmax
Mpumevarnne. WMAX - MakcMarnbsHO BO3MOXHas BNaXHOCTb rpyHTa npu koadduumneHte ynnotHeHns 0,9.
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Ta6nuua C.10 - lonycTumas BNaXXHOCTb FPYHTOB NpPU YNSIOTHEHUN

Donyctnmas BnaxHoctb Wadm B gonsix ot onTumanbHoOMn

FPyHTBI npu Tpedyemom kKoachduumeHTe ynnoTHeHUst rpyHTa mb

>1,0 1,0-0,98 0,95 0,90

Mecku nbineBaTble; cynecu 1,30 1,35 1,60 1,60

nerkme KpynHble

Cynecu nerkve v noinesarble 1,20 1,25 1,35 1,60

Cynecu TsKenble NbinesaTble;

CYITINHKW Nerkue u nerkve 1,10 1,15 1,30 1,50

nblinesaTble

I'Ipmmeanme 1 - anI BO3BeJEeHUN Hacbineln Kn3 nbineBaTbiX MECKOB B JETHUX ycnosuax gonyctumas

BN1aXXHOCTb He OorpaHn4nBaeTCA.

MpumeyaHmne 2 - Hactoswme orpaHM4eHns He pacnpoCTPaHATCA Ha Hackinu, BO3BOAVMMbIE MMAPOHAMBLIBOM.
Mpumeyarmne 3 - MNpu BO3BEAEHNM HACbINEW B 3UMHMX YCIOBUSX BNAXHOCTb He AomxHa 6biTb 6onee 1,3 WO
Npu NecyaHblX U HembineBaTbix cynecyaHblx, 1,2 WO - npu cynecyaHbIx NbleBaTbiX U CYrnnHKaxX Nerkux u
1,1 WO - ansa gpyrux cBA3HbIX rPYHTOB.

MpumevaHne 4 - BennumHa AoNycTUMON BRaXHOCTU rPYHTaA MOXET YTOYHATLCA C Y4ETOM TEXHOMOrMYEeCcKnX
BO3MOXHOCTEN UMEIOLLUMXCS B Hanu4mMn KOHKPETHbLIX YNMOTHALWMUX CPEACTB, B COOTBETCTBUM C HOpMamu
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Ta6nuua C.11 - PacyeTHble cxeMbl yBraXHeHuUsA

Cxema
yBrRaXXHeHusi
pabouero
cnos

UcToYHUKN
yBaXXHeHusi

YcnoBusi oTHeCeHUs K AaHHOMY TUMNY YBIaXHeHUs

1

ATmocdepHble
ocagku

[ns Hacbinen Ha y4acTkax 1-ro Tmna MecTHOCTM MO YCNOBUSAM
yBnaxHeHus. [1na Hackbinen Ha ydacTkax MecTHOCTU 2-ro u 3-ro
TMNOB MO YCNOBUSIM YBMNaXXHEHUS NPW BO3BbILLEHNN MOBEPXHOCTU
NOKPbITUSI HAZ, PAcYeTHbIM YPOBHEM IPYHTOBBLIX Y MOBEPXHOCTHBIX
BOA UNW HaZ NOBEPXHOCTbIO 3eMnn, bonee yem B 1,5 pasa
npesbiwatoem TpebosaHusa Tabn. C.12.

[nsa Hacbinel Ha y4acTkax 2-ro Tuna npu paccTosiHUM OT ype3a
NMOBEPXHOCTHOW BOAbl (OTCYTCTBYIOLLEN HE MeHee 2/3 neTHero
nepuoga) 6onee 5 - 10 m npu cynecsx; 2 - 5 M Npu nerknx
NbiNeBaTbIX CYrNUHKaX U 2 M NpK TSHKENbIX MNblNeBaTbIX CYrNUHKax u
rMyHax (MeHbLUME 3HAYeHUs cnegyeT NPUHUMAaTh ANs FPYHTOB C
60NbLUMM YNCINIOM NNACTUYHOCTU; NPY 3aneraHun pasnmyHbIX
TPYHTOB - MPUHUMaTb BoNbLUNE 3HAYEHNUS).

B BblemMkax B MecYaHbIX 1 IMMHUCTbBIX TPYHTaxX Npu yKNnoHax
ktoBeToB 6onee 20 %o (B Il LOPOXKHO-KNMMMaTNYECKON 30HE) U NpU
BO3BbILLEHNM NMOBEPXHOCTU MOKPbITUS HaA pacyeTHbIM rOPU3OHTOM
rpyHTOBbIX BOA Bornee yem B 1,5 pa3a npesbiwatoLiem TpebosaHus
Tabn. C.12. Mpu npumeHeHUn cneumnanbHbIX METOLOB
perynupoBaHns BOOHO-TEMNI0BOro pexmnmMa (Kkanunnspo
npepsbiBaoLwye, rmaponsonmpyoLLme, TENTON30NMpPYLLME U
apMupyoLue NpPoCIonKK, peHax v T.M.), Ha3Ha4yaembIX Mo
cneumanbHbIM pacyeTam.

KpaTkoBpemeH
HO cTosLwme (oo
30 cyr.)
NOBEPXHOCTHbIE
BOAbI,
aTtMocgepHble
ocagku

[Ina Hacbinen Ha y4acTkax 2-ro Tuna no yCroBusiM yBnaHeHus!
Npw BO3BbILLEHUM NOBEPXHOCTU NMOKPLITUS He MeHee Tpebyemoro
no Tabn. C.12 n He 6onee 4yem B 2 pa3a npeBbILLAOLWEM 3TU
Tpe6oBaHMsa 1 NPy KPYTU3HE OTKOCOB He MeHee 1:1,5 1 npocTom
(0e3 6epm) nonepeyHoM npodue Hackinu. Ons Hacbinen Ha
yyacTkax 3-ro Tuna npu npuMeHeHUU crneumanbHbiX MepONpUATUI
Mo 3aliuTe OT FPYHTOBLIX BOA (KanunnsiponpepbiBatoLme crnou,
OPeHax), HagHa4aeMblx No creumanbHbIM pacdeTam, OTCYTCTBUU
anutenbHo (6onee 30 cyT.) CTOALLMX MOBEPXHOCTHBLIX BOA U
BbIMOSIHEHWM YCIOBUI Npeablaywiero absaua

['pyHTOBBLIE NNN
AnVTensHO
(6onee 30 cyT.)
crosimne
NOBEPXHOCTHbIE
BOAbI;
aTtMocgepHble
ocajku.

IIna Hacbinen Ha y4acTkax 3-ro Tuna rno yCnoBusiM yBraXXHEHMWS
Nnpv BO3BbILLEHUW MOBEPXHOCTUN MOKPLITUS, OTBEYAIOLLUM
TpeboBaHusim Tabn. C.12, HO He NpeBbillaOLWNM UX bonee Yem B
1,5 pasa. To xe, ons BbIEMOK, B OCHOBaHUM KOTOPbIX MMeeTCcA
YPOBEHb FPYHTOBbLIX BOA, PacnonoXeHne KOToporo no rnybuHe He
npesbiwaeT TpebosaHun Tabn. C.12 6onee yem B 1,5 pasa.
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Ta6nuua C.12 - 3HayeHus K03phULUNEHTOB OTHOCUTENLHOIO YNJIOTHEHUS

3HavyeHus KoahdununeHToB OTHOCUTENBLHOrO ynnotHeHus K1 ana rpyHtos
CKanbHble
paspabarbiBaeMble
FpyHT necKu rPYHTbLI NPy
pa6o- ’ neccbl u o6bemHoM macce, LuNaKku, oTBanbl
yero cynecwu, CYITVHKW, 3 .
neccoBupHble ricm nepepabartbiBatoLlen
cnos CYINUHKM rMVHbI
NLineBaThie rPYHTbI NPOMBbILLITIEHHOCTHU
1,9- 2,4 |2,4-
2,2 24 |27
1,00 1,10 1,05 1,30 0,95 | 0,89 | 0,84 1,26-1,47
0,95 1,05 1,00 1,15 0,90 | 0,85 | 0,80 1,20-1,40
0,90 1,00 0,95 1,10 0,85 | 0,80 | 0,76 1,13-1,33
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MpunoxeHune D
(cnpaBo4Hoe)

AneMeHTbl 3eMJIAHOIo NOJI0OTHA, AOPOXHON oaexXAbl U Knaccudukauma 6onotr

D.1 3emMnsaHoe NONoTHO

OcHoBaHMe HacbINU - Maccus FPyHTa B YCJIOBUAX €CTECTBEHHOIo 3aneraHus, pacnonararou.l,wﬂc:ﬂ
HWXXe HaCbIMHOIo Criod, a Npn HU3KMX HacbINdaxX - U HUXe rpaHuLibl paﬁoqero cnos.

OcHoBaHMe BblIeMKMN - MaccuB FPYHTa HWXEe rpaHuLbl pa60qer0 crno4.

KoaddpmumeHT ynnoTtHeHUA rpyHTa - OTHOLUEHME MMOTHOCTM CKENeTa rpyHTa B KOHCTPYKLMKU K
MaKCUMarbHOWM NIIOTHOCTM CKerneTa TOro e rpyHTa npu cTaHaapTHOM YNIOTHEHUN.

CtabunbHble CNOM HacbINU - CroW, COOpYXaemble W3 TamnblX WKW CbiMy4eMep3nbiX FPYHTOB,
MMOTHOCTb KOTOPbIX B HACKLINW COOTBETCTBYET HOpMam Tabn. 18.

HecTabunbHble crnou HacbINW - Criov U3 MepP3nblX UNK TarblX NepeyBraXXHEeHHbIX FPYHTOB, KOTOPbIe
B HacbINMW UMEIOT MNOTHOCTb, HE OTBEYaloLyl0 HopMam Tabn. 18, BcneacTBMe Yero Npu oTTanBaHuK
N AnNuTenbHOM AeNCTBMU Harpy3ok MOryT BO3HMKaTb Aecbopmaumm crosi.

D.2 Cnepyet pasnuyaTtb Tpu TMna 6onoT:

| - 3anonHeHHble 60MOTHLIMU FPYHTAMM, NMPOYHOCTbL KOTOPbLIX B MPUPOOAHOM COCTOSIHUM obecnevnBaeT
BO3MOXHOCTb BO3BEAEHWUS HacbiN BbICOTOM A0 3 M 6e3 BO3HMKHOBEHUSI Mpouecca OOKOBOro
BblAaBnmBaHusi cnaboro rpyHTa;

Il - copepxawun B npegenax 60M0THON TONWM XOTS Obl OOANH CMOW, KOTOPbI MOXET BblABNMBATLCA
npyv HEKOTOPOW MHTEHCUBHOCTWU BO3BEAEHMS HACbINM BbICOTOW A0 3 M, HO HE BblAaBnMBaeTCHa npwu
MEHbLLIEN MHTEHCUBHOCTM BO3BEAEHUNS HACbINW;

Il - cogepxalwume B npegenax 60MOTHOM TOMWM, XOTS Gbl OQHOrO Crosl, KOTOpbIA NP BO3BEAEHMM
HacbINN BbICOTON A0 3 M BblJaBNMBaETCA HE3aBUCMMO OT UHTEHCUBHOCTU BO3BEAEHUS HACbINW.

D.3 JopoxHana ogexaa
D.3.1 Knaccudukauums:

[OPOXHbIE OAeXAbl KanuTanbHOro TMNa — OAeXabl A1 aBTOMOBUMbHBIX AOPOr C UHTEHCMBHBIM U
rpy30BbIM ABWXEHMEM, C BbICOKON HeCyLLien CNOCOBHOCTLIO U CPOKOM cryxbbl 6onee 15 ner.

OOPOXHble oAexAabl 06reryeHHOro TMNa - oaeXxabl AN aBTOMOOUIbHBIX JOPOr C Marion U cpeaHen
WHTEHCUBHOCTbLIO OBWXEHUS U CPOKOM cryxObl 10 - 15 neT.

OOpOXHble opexabl Nepexod4HOro TuUMa - OfeXAdbl ANsS aBTOMOOWMMbHLIX OOpOr C  Maron
WMHTEHCUBHOCTbIO OBWXKEHUSI U CPOKOM Cry6bl 8 - 10 neT, KoTopble MOryT BbIMNOMHATLCSA U3 LEBHS
YNOXEHHOro Mo cnocoby 3aknuHKK, CMecel ONTUManbHOro coctaBa U3 LWebHSs, rpaBus U necka u ap.

D.3.2 Cnowu gopoxHown ogexabl crieayeT nogpasaenaTb Ha:

NOKPbITUE - BEPXHAS YacTb [OPOXHOW oAexAbl, BOCMPWHUMAIOLWAs YCUIUS OT  Konec
aBTOTPAHCMNOPTHbIX CPEACTB M MoABeprarolascsa HenocpeacTBEHHOMY BO3AENCTBUIO aTMOCHEpPHbIX
hakTopos.

MOKpbITUE AOIMKHO obecrneunBaTb HeobXoAMMble 3JKCMMyaTauMOHHbIe KayecTBa Npoe3Xen 4actu; B
MOKPbITUE BXOAAT TakKe CIION M3HOCA U CIoM C LLEePOX0BaTON MOBEPXHOCTLIO.

OCHOBaHMe - 4acTb [OPOXHOM ogexabl, obecrneymsalollass COBMECTHO C  MOKPbITUEM
nepepacnpeeneHne U CHUXKeHNe OaBMNeHUs Ha PacronoXeHHble HDKe OOMOMNHUTENbHbIE Crou Unu
FPYHT 3eMINSIHOrO NoMoTHa.

AonofHuTernbHbIe CIIONM OCHOBaAHUA (M0p0303aLIJ,I/ITHbIe, Tennon3ondaunoHHble, OpeHupyrwne n

ap.) - cnou mexay OCHOBaHMEM U BEPXOM paboyero crnos 3eMnsHOro nofiotHa, obecnevmBarolime
MOPO30YCTOMYNBOCTb U OPEHNPOBAHNE JOPOXKHON OAEXAbl U BEPXHEN YaCTU 3EMIISIHOTO MOJIOTHA.
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CopepxaHue

1 O6nacTb npumMeHeHus

2 HopmaTtumBHble cCbInKK

3 TepMuHbl 1 onpegeneHns

4 TexHnyeckas knaccudpukauus aBTOMOOUIbHBIX JOpOr

5 ["eomeTpuryeckne aneMeHTbl 1 pac4€THbIe napamMeTpsbl

51 OcHOBHbIe NONOXeHus

5.2 PacuyéTtHas ckopocTb

5.3 Kputepun onpegeneHus ycnosun penseda ons gopor obuiero
Nnonb30BaHWs

5.4 "eomeTpryeckme anemeHTbl NonepeYHoro npoduns

55 lMonepeyHbIn yKNoH

5.6 YWwurpeHre npoesxen 4acT 1 3eMNSHOIo NONOTHA Ha 3aKPYrieHnsix

5.7 OcCHOBHble reomeTpuyeckue anemMmeHTbl aBTOMOBMITBLHON JOpOru

5.8 Ob6ecnevyeHne BUOMMOCTH

5.9 [MpoekTnpoBaHue Tpacchl B NrnaHe

5.10 CepnaHTuHbl Ha goporax ll-1V TexHu4eckon kateropum

5.11 lMpoekTnposaHue mapLupyTa B NpoAofbHOM npodune

6 MepeceyeHns aBTOMOBUMNBHBIX JOPOT

6.1 MepeceyeHns aBTOMOBUBHBIX AOPOr OBLLEro Nofnb30BaHNs

6.2 lMepexoaHO-CKOPOCTHbIE NOMOCHI

6.3 MepeceyeHns aBTOMOBUMNBHBIX AOPOT OBLLEro NoNb30BaHNS C XKeNe3HbIMU
aoporamu

6.4 lMepeceyeHne aBTOMOOUIBbHBIX JOPOr OOLLEro Nonb30BaHus ¢
NHXEHEePHbIMU KOMMYHUKaLNAMU

7 3eMnsaHoe NoroTHO U BOAOOTBOAHbIE COOPYXEHUSs

7.1 O6LWpme NpYHUUMBI NPOEKTMPOBAHNS

7.2 PYHTBI ANS BO3BEAEHMS 3EMIISIHOMO MOSOTHA

7.3 Pabounii cnon

7.4 YNnoTHeHWe Hacbinen

7.5 KpyTuaHa otkocos

7.6 KpyTu3Ha 0TKOCOB BbleMOK

7.7 BooooTBoaHble coopyXeHus

7.8 3awuTa 0TKOCOB

8 MpoekTnpoBaHue JOPOXHOWN oaexabl

9 MpoekTupoBaHMe MOCTOBbLIX COOPYXEHUI N BOAOMPOMNYCKHbIX TPYO

10 O6ycTponcTeo gopor

10.1 ABTOBYCHbIE OCTaHOBKU

10.2 OcBelyeHne gopor

10.3 30aHus 1 COOpYXEHUsT HA aBTOMOOUNBHbIX foporax obLero nonb3oBaHus

10.4 BenocunegHsle 1 newexogHble JOPOXKU, TPOTyaphbl

104.1 BenocunegHble JOPOXKN

10.4.2 MewexoaHble AOPOXKNU 1 TPOTyapbl

10.4.3 [opoXxHble HacaKaeHust

11 Mepbl no obecneyveHnto 6€30MacHOCTN AOPOXKHOIO OBVDKEHUS

111 ConpoTuBneHne, yCTONYMBOCTb M 6€30MacHOCTL B NEPUOZ, SKCNyaTaumm

11.2 OrpaxageHusa Ha goporax Il - V kaTeropun

11.3 CurHanbHble cTonbukn Ha goporax Il - V kateropum

11.4 Pa3smeTka n curHanusauus

12 OxpaHa okpyxaroLLen cpeapl

12.1 OueHka BO34encTBUSA Ha okpyxatowyto cpeay (OBOC)
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12.2
12.3
12.4
12.5
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Mepbl No NpegoTBpaLLEHUIO LIYMa

Mepbl N0 CHWXEHMIO 3arpPA3HEHNN

Mepbl 3alWmnTbl OT BUOpaLUmi

NHdopMrpoBaHmne 06LLEeCTBEHHOCTU, KOHCYIbTALMN N y4acTne

3aknounTenbHble NOMNOXEHMUS

MpunoxeHue A (HopmaTneHoe) KapTa 4OpPOXHO-KNMMaTUYECKNX 30H

MpunoxeHne B (HopmaTtneHoe) Tun nonepeyvHoro npodumns

MpunoxeHue C (HopmaTtuBHoe) Knaccudumkaymsa TMNOB MECTHOCTM U TPYHTOB
MpunoxeHue D (cnpaBo4HOE) DNEMEHTbI 3eMMSHOIO NOMNOTHA, JOPOXKHON 0AeXAbl U
Kknaccudgukaums bonot
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Membrii Comitetului tehnic pentru normare tehnica in constructii CT-C D(01-04), care au acceptat
proiectul documentului normativ:

Presedinte Anii Ruslan
Secretar Buraga Andrei
Reprezent al Eremia lon
MIDR

Membri Bricicaru llie

Proaspat Eduard
Bejan Sergiu
Railean Alexandru
Braguta Eugen

Cadocinicov Anatolie
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Utilizatorii documentului normativ sunt responsabili de aplicarea corecta a acestuia.

Este important ca utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sunt in posesia ultimei editii si a
tuturor amendamentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.) sunt publicate
in "Monitorul Oficial al Republicii Moldova", Catalogul documentelor normative in constructii, in
publicatii periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice Tn domeniul
constructiilor, pe Portalul National "e-Documente normative in constructii" (www.ednc.gov.md),
precum si in alte publicatii periodice specializate (numai dupa publicare Tn Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, cu prezentarea referintelor la acesta).

Amendamente dupa publicare:

Indicativul amendamentului Publicat Punctele modificate
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