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NORMATIV IN CONSTRUCTII

Principiile de proiectare
Proiectarea drumurilor publice

MpUHUMMBI NPOEKTUPOBaHKS

MpoekTMpoBaHne aBTOMOOUIBHBLIX AOPOr 06LLEero Nonb3oBaHus

Principles of design
Public road design

Data punerii in aplicare: 2015-02-20

1 Domeniu de aplicare

1.1 Prezentul normativ stabileste normele de proiectare, elementele geometrice ale drumurilor, para-
metrii de calcul necesari pentru determinarea acestora precum si prescriptiile de proiectare a traseelor
de drumuri, in plan si in spatiu, in'scopul desfasurarii circulatiei in conditii de siguranta, confort si efici-
enta.

1.2 Normativul se aplica la constructii'de drumuri noi si la modernizari (reconstructii) si reabilitari (re-
paratii capitale) de drumuri existente care fac parte din reteaua drumurilor publice. Normativul se reco-
manda pentru proiectarea drumurilor de utilitate privata din extravilanul localitatilor.

1.3 Normativul nu se aplica la: drumuri provizorii, forestiere, agricole, industriale si altora, de acces
in incinte, cele din interiorul acestora, drumuri pentru organizarile de santier, strazi si drumuri publice
din intravilanul localitatilor.

1.4  Pentru autostrazi in prezentul normativ sunt indicati parametrii de baza si principiile generale de
proiectare. Normele de proiectare detaliate fac obiectul unui document normativ aparte.

1.5 La proiectarea drumurilor nationale deschise traficului international (drumuri europene E) prezen-
tul normativ se va aplica in conformitate cu prevederile [1].

2 Referinte normative

NCM E.04.02:2014 Protectia contra zgomotului

CP D.01.04-2007 Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul.

CP D.02.08-2014 Dimensionarea structurilor rutiere suple.

CP D.02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor'din localitati ur-

bane si rurale.

CHwul1 2.05.03 -84* MocTbl n TpyGbI.

CHwuI 2.07.01-89* pagocTpontensCcTBo. naHnpoBka M 3acTpourka rOPOACKUX U Ceflb-
CKMX NnoceneHunn.

CHwul1 3.06.03-85 ABTOMOOUNBLHLIE AOPOTN.

BCH 197 - 91 VIHCTpYKUMSI NO NPOEKTUPOBAHUIO KECTKUX JOPOXKHbIX OOEXA.



SM GOST 22733:2009

SM GOST 25100:2014

SM GOST R 52289:2009

SR EN 1317-1

SR EN 1317-2

STAS 1948-1-91

STAS 1948-2-95

SM GOST R 52290:2009

SM SR 1848-7:2013

GOST 23457-86

SM GOST R 51256:2009

SM SR 4032-1:2013

SM STAS 4032/2:2005
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Soluri. Metoda de laborator pentru determinarea densitatii maxime.
Paminturi. Clasificare.

Mijloace tehnice pentru organizarea traficului rutier. Reguli de aplicare
a indicatoarelor de circulatie rutiera, a marcajelor, semafoarelor, barie-

relor rutiere si dispozitivelor de ghidaj.

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si prevederi
generale pentru metodele de incercare.

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta, cri-
terii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare pentru
parapetele de siguranta.

Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale
de proiectare si amplasare pe drumuri.

Lucrari de drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de proiec-
tare si amplasare.

TexHnyeckme cpeacTBa OpraHM3aumyM OOPOXKHOTO OBVMXKEHUS. 3HaKu
AopoxHble. ObLme TexHuyeckne TpeboBaHums.

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

TexHunyeckue cpencTea opraHnsaunm 4oOpoXHOIro ABMXEHUA. I'Ipanma
NPUMEHEHNA.

Mijloace tehnice pentru organizarea traficului rutier. Marcaje rutiere. Ti-
puri si parametri de baza. Cerinte tehnice generale.

Lucrari de drumuri. Terminologie.

Tehnica traficului rutier. Terminologie.

3. Termeni si definitii

Banda de accelerare - banda de circulatie suplimentara, adiacenta partii carosabile, prevazuta la in-
tersectia dintre doua drumuri pentru a permite autovehiculelor dintr-un flux lateral sa atinga, la intrarea
pe o autostrada sau pe un drum principal, viteza corespunzatoare arterei respective.

Banda de circulatie — subdiviziune a partii carosabile, destinata circulatiei unui singur sir de vehicule.

Banda de decelerare - banda de circulatie suplimentara, adiacenta partji carosabile, prevazuta la in-
tersectia dintre doua drumuri pentru a permite autovehiculelor care isi reduc viteza la’iesirea pe un drum
lateral, sa nu jeneze participantii la trafic de pe drumul pe care il parasesc

Banda de ghidare (banda de incadrare) - fasie ingusta (0,5 - 0,75) m care incadreaza pe ambele parti
caile unidirectionale ale autostrazilor, realizata cu aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila.

Banda suplimentara pentru traficul lent - banda de circulatie realizata in zonele cu declivitati mari si
continue Tn scopul de a crea posibilitatea ca autovehiculele care circula cu viteze reduse sa urce fara a
jena deplasarea autovehiculelor rapide care se deplaseaza pe banda curenta a partii carosabile.

Capacitate de circulatie rutiera - numarul maxim de vehicule care pot trece intr-o unitate de timp printr-
o sectiune de drum sau banda de circulatie data.
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Categoria drumului - caracteristica drumului care determina parametrii tehnici ai acestuia in functie de
intensitatea de calcul.

Curba - portiune de drum avand axa definita printr-un centru si o raza de curbura constanta sau varia-
bila.

Curba circulara - curba cu raza de curbura constanta in lungul arcului.

Curba de racordare (sinonim: racordare progresiva) - curba progresiva dintre aliniament si curba
arc de cerc sau intre doua aliniamente, pentru facilitarea inscrierii vehiculelor in curba.

Intensitatea de calcul (sinonime: debit de calcul) — intensitatea medie zilnica anuala stabilita pentru
o perioada determinata care serveste ca baza pentru determinarea categoriei drumului.

Intensitatea medie zilnica anuala a traficului (MZA) - raportul intre volumul total anual de trafic si
numarul de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice sau etalon in 24 ore si se determina pe baza
prelucrarii rezultatelor recensamintelor si/sau inregistrarilor automate de circulatie.

Declivitate - inclinarea liniei rosii a drumului fata de orizontala, calculata prin tangenta trigonometrica
a unghiului pe care 1l face cu orizontala.

Dever - inclinare transversala a benzilor de circulatie in curba in plan.

Dirijarea circulatiei rutiere - ansamblul de masuri privind reglementarea ordinii de trecere in inter-
sectie, prin semnale luminoase sau semnale ale agentului de circulatie.

Drum - cale de comunicatie terestra special amenajata pentru circulatia vehiculelor si pietonilor. Din
punct de vedere constructiv fac parte integrantd din drum: podurile, viaductele, pasajele denivelate,
tunelurile, constructiile de aparare si consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti, locurile de parcare,
oprire si stationare, indicatoarele de semnalizare rutiera si alte dotari pentru siguranta circulatiei, tere-
nurile si plantatiile amplasate in zona drumului, mai putin zonele de protectie. De asemenea, se consi-
dera ca facand parte din drum cladirile de serviciu si-orice alte constructii, amenajari sau instalatii des-
tinate apararii sau exploatarii drumurilor, inclusiv terenurile necesare aferente.

Drumul public - drumul de utilitate publica destinat circulatiei rutiere, in scopul satisfacerii cerintelor de
transport unitar ale economiei nationale, ale populatiei si de aparare a {arii. Acestea sunt proprietate
publica.

Durata de serviciu (sinonim: durata de exploatare) - perioada de.timp, exprimata in ani, de la darea
drumului Tn exploatare pana la prima reparatie capitala sau intre doua reparatii capitale consecutive.

Fundatia drumului - strat sau ansamblu de straturi din structura rutierd care primeste, transmite si
repartizeaza patului drumului eforturile verticale provenite din trafic, astfel incat acestea sa nu depa-
seasca portanta patului, in conditiile cele mai defavorabile care pot surveniin perioada de perspectiva
considerata la dimensionarea complexului rutier.

Intensitate de trafic rutier (sinonim: debit de trafic rutier) - numarul de vehicule care trec in unitatea
de timp printr-o sectiune de drum, cale sau banda de circulatie data.

Intensitatea medie zilnica anuala a traficului - raportul intre volumul total anual de trafic si numarul
de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice sau etalon in 24 ore si se determina pe baza prelucrarii
rezultatelor recensamanturilor si/sau Tnregistrarilor automate de circulatie.

imbracamintea rutiera - partea superioara a structurii rutiere, alcituitd din unul sau doué straturi, re-
zistenta la uzura, care suporta direct actiunea traficului si a agentilor atmosferici si protejeaza straturile
inferioare.

Lucrari anexe ale drumului (sinonim: dotari ale drumului) - totalitate a lucrarilor si dispozitivelor de
pe zona drumurilor (a se vedea drum).
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Lucrare de arta - constructie speciala cum sunt poduri, viaducte, pasaje etc. care se executa cu scopul
de a sustine o cale de comunicatie si pentru a-i asigura continuitatea in cazul aparitiei unor obstacole
(vai adanci, cursuri de apa etc.).

Marginea partii carosabile — linia dintre partea carosabila si acostament.

Muchia platformei drumului (marginea platformei) — linia de intersectie intre planul platformei dru-
mului si planul taluzului.

Nod rutier - totalitate a constructiilor si instalatiilor de semnalizare, precum si a dotarilor din zona de
intersectie a doud sau mai multe drumuri care se intersecteaza denivelat.

Panta - sector de drum in lungul caruia se coboara in sensul kilometrajului drumului.

Panta transversala - inclinarea in raport cu orizontala, in profil transversal, a suprafetei partii carosabile
si a acostamentelor, exprimata in general in procente.

Parcaj — teren cu imbracaminte consolidata destinat parcarii vehiculelor separat de drum, amenajat cu
benzile de accelerare si decelerare, cu dotarea corespunzatoare pentru asigurarea sigurantei rutiere.

Pas de proiectare - distanta dintre doua schimbari consecutive de declivitate.

Platforma drumului - suprafata care cuprinde partea carosabila si acostamentele sau, dupa caz, benzi
de separare, trotuare, piste pentru ciclisti, zone verzi.

Profil transversal - reprezentare a sectiunii drumului si a terenului natural intr-un plan normal pe axa
drumului intr-un punct oarecare al traseului,

Profil longitudinal - proiectie desfasurata pe.un plan vertical a intersectiei suprafetei generate de ver-
ticalele duse prin axa drumului cu suprafata partii:.carosabile si cu terenul natural.

Retea rutiera - ansamblu de drumuri pe care se realizeaza circulatia autovehiculelor pe un anumit
teritoriu sau al drumurilor de aceeasi categorie.

Semnalizare rutiera - ansamblu de instalatii, accesorii si semne conventionale amplasate pe platforma
sau in zona drumului pentru dirijarea, orientarea si siguranta‘circulatiei rutiere.

Serpentina - constructie rutiera complexa prin care se amenajeaza o curba cu raza mica in exteriorul
unghiului dintre aliniamente si care permite intoarceri pana la 180°.

Siguranta rutiera - ansamblul de masuri necesare pentru dirijarea, organizarea si asigurarea desfasu-
rarii traficului rutier Tn conditii de siguranta, astfel ca posibilitdtile de producere a accidentelor sa fie
reduse la minimum.

Spatii pentru servicii - constructii anexe ale unei autostrazi care asigura posibilitati de repaus si refa-
cere ale utilizatorilor prin dotarea cu baruri, restaurante, moteluri, magazine etc., precum si spatii pentru
asigurarea conditiilor de functionare normal& a autovehiculelor (statii de alimentare’cu carburanti si statii
de intretinere si reparatii auto).

Terasamente - totalitatea lucrarilor executate din pamant si/sau in paméant, sau din alte’materiale pro-
venite din roci sau subproduse industriale, in vederea realizéarii rambleurilor si debleurilor ce constituie
infrastructura drumurilor.

Traseul drumului - proiectia axei drumului pe suprafata terenului.

Trecere la nivel cu calea ferata — intersectia intre drumul si calea feraté la acelasi nivel amenajata, de
reguld, Tn afara garilor si liniilor de manevrare si poata fi dirijata si nedirijata.

Trotuar - partea laterala amenajatéa de-a lungul unei strazi, de regula suprainaltata, destinata circulatiei
pietonilor.
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Vehicul etalon - autovehicul, care se foloseste ca unitate de referinta pentru transformarea prin echi-
valare a diferitor vehicule care circuld pe un drum, ce serveste pentru determinarea categoriei tehnice
a drumului.

Viteza de proiectare (viteza de calcul) - viteza maxima constanta cu care se poate deplasa un auto-
turism izolat pe un sector de drum, in conditii de confort si siguranta, cind starea imbracamintii drumului
si conditiile atmosferice sunt favorabile circulatiei.

Zonarea climatica rutiera - modul de repartitie a teritoriului tarii pe zone cu conditiile climatice omogene
in scopuri de proiectare si constructie a drumurilor. Tn functie de gradul de umiditate, nivelul apelor
subterane, adancimii de inghet si volumului mediu anual de precipitatii teritoriu Republicii Moldova este
impartit in doua zone climatice rutiere conform anexei A.

Zona mediana (sinonim: banda mediana, banda de separare) - fasie de teren necirculabila care
separa cele doua cai unidirectionale ale autostrazilor, de reguld amenajata cu plantatii de arbusti, insta-
latii pentru diminuarea efectului de orbire datorat luminii farurilor autovehiculelor, cu rol in amplasarea
unor dispozitive de siguranta a circulatiei, stalpi pentru portale de semnalizare, colectarea si evacuarea
apelor etc.

Zona activa a terasamentelor - partea superioara a terasamentului cu adancimea pina la care se
resimt incarcarile provenite din transport.

4. Clasificarea tehnica a drumurilor

4.1 La proiectarea drumurilor publice se va tine seama de functia pe care o au in refeaua rutiera, de
categoria tehnica, de utilizarea rationald a‘terenurilor, conservarea si protejarea mediului Tnconjurator,
de planuri de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate potrivit legii, precum si de necesitatea
desfasurarii circulatiei Tn conditiile de siguranta gi:confort.

4.2 Tn functie de traficul actual si de perspectiva, cit'si din punct de vedere functional si administrativ,
drumurile publice se impart in 5 categorii conform tabelului 1:

Tabelul 1 — Categoriile tehnice-ale drumurilor publice

Categoria Destinatia functionala a Intensitatea traficu- Tipul drumului recomandat
tehnica a drumului lui de perspectiva
drumului (media zilnica anu-
ala), vehicule etalon
l-a Drumuri nationale cu trafic foarte > 16000 Autostrazi — drumuri prevazute cu
intens, destinate exclusiv circulatiei doua cai unidirectionale separate
autovehiculelor printr-o zona mediana avand cel

putin._doua benzi de circulatie pe
sens si'banda de stationare acci-
dentala:” intersectii denivelate si
accese limitate, intrarea si iesirea
autovehiculelor fiind permise nu-
mai Tn locuri special amenajate;

I-b Drumuri nationale cu trafic foarte 8001 -16000 Drumuri expres-=-drumuri la care
intens, destinate exclusiv circulatiei accesul este posihil doar prin no-
autovehiculelor duri rutiere denivelate sau inter-

sectii dirijate, pe care oprirea si
stationarea mijloacelor de tran-
sport pe partea carosabila (partile
carosabile) sunt interzise;

Il Drumuri nationale cu trafic mediu, 3501-8000 Drumuri cu doua benzi de circu-
deschise traficului international latie

] Drumuri nationale cu trafic redus 751-3500 Drumuri cu doua benzi de circu-
latie
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Tabelul 1 (continuare)

Categoria
tehnica a
drumului

Destinatia functionala a drumului

Intensitatea traficului
de perspectiva
(media zilnica anu-

Tipul drumului recomandat

ald), vehicule etalon

v Drumuri locale si drumuri comu- 200-750 Drumuri cu doua benzi de circu-
nale cu trafic foarte redus latie

\% Drumuri comunale secundare < 200 Drumuri cu doua benzi de circu-
latie

NOTE:

1.

2.

Limitele din tabel pentru vehiculele efective sunt stabilite in ipoteza unui trafic de perspectiva, avand autocamioane pana la
30%.

Clasificarea tehnica a refelei actuale se face pe baza intensitaiji traficului rezultat din datele ultimului recensamant de cir-
culatie.

Pentru planificarea si proiectarea lucrarilor de modernizare, imbunatatire a conditiilor de circulatie, precum si pentru con-
structiile de drumuri noi, clasificarea tehnica se face dupa intensitatea traficului de perspectiva. Perioada de perspectiva
recomandaté este de 20 ani. Inceputul perioadei de perspectiva se considera anul finalizarii constructiei drumului.

Traficul de perspectiva pentru clasificarea drumului public se estimeaza pe baza datelor de trafic obtinute din recensamin-
tele efectuate pe acel drum, completate, dupa caz, cu anchete tip origine - destinatie, la care se aplica coeficientii de evolutie
a traficului in perspectiva, stabiliti pe baza datelor specifice de dezvoltare socio-economica a tarii si/sau a zonei traversate
de drum.

La incadrarea drumurilor in categoria | se vor avea in vedere, in afara aspectelor strict tehnice, aspectele privind protectia
mediului, conservarea patrimoniului,.politica de dezvoltare generala a teritoriului, eliminarea disfunctionalitatilor existente
pentru realizarea unei interconectari si interoperabilitati cu retelele magistrale europene.

n cazul in care toate intersectiile sunt‘amenajate in diferite nivele drumului poate fi atribuit tipul de drum expres.

n anumite cazuri justificate - modernizari (reconstructii), reabilitiri de drumuri existente sau sectoare de drum, pentru dru-
muri, care se incadreaza in categoria Il,.in-functie de intensitatea traficului pot fi prevazute trei benzi de circulatie, cu res-
pectarea strictd a masurilor de siguranta rutiera ce se impun in situatia respectiva.

Pentru drumurile care se incadreaza in categoria tehnica V, cu intensitatea media zilnica anuala pina la 100 veh./zi, se
poate prevedea o singura banda de circulatie; cu conditia asigurarii unor platforme de incrucisare la o distanta care sa
asigure vizibilitatea la intalnirea cu vehiculele din sens opus, dar nu mai mare de 250-300 m.

Pentru a echivala intensitatea traficului de vehicule fizice Tn intensitatea traficului de vehicule etalon
autoturisme, pentru relieful de ses, trebuie folosite-urmatorii coeficienti de echivalare:

Biciclete, motorete, motociclete fara atas 0,5
Autoturisme, microbuze, motociclete cuatas 1,0
Autocamioane cu 2 osii si derivate 2,5
Autocamioane cu 3 si 4 osii si derivate 3,0
Autovehicule articulate 3,5
Autobuze 2,5
Tractoare 2,0
Remorci la autocamioane si tractoare 15
Vehicule cu tractiune animala 15

Pentru relieful accidentat coeficientii de echivalare nominalizate trebuie marite cu 1,2 ori.

5

Elemente geometrice si parametrii de calcul

5.1 Principii Generale

Elementele geometrice ale drumurilor sunt:

a) in plan orizontal:

aliniamente in plan;

curbe, respectiv razele acestora.

b) n profil longitudinal:
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—  declivitatj;
— curbe verticale pentru racordarea declivitatilor succesive, respectiv razele acestora;

—  pasul de proiectare.

¢) n profil transversal:

— latimi ale elementelor componente ale drumurilor in aliniamente;

—  supralargiri-ale platformei si partii carosabile ale drumurilor in curbe;
—  pante transversale (deveruri);

— inclinari de taluzuri.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta si
confort.

Elementele geometrice ale traseului drumurilor publice se stabilesc in funciie de categoria tehnica a
acestora si de viteza de proiectare.

5.2 Viteza de proiectare

Valoarea vitezei de proiectare se alege pentru diverse categorii tehnice de drumuri in functie de relieful
regiunii conform tabelului 2.

Tabelul 2
Categoria tehnica a dru- Viteza de proiectare in km/h in functie de relief
murilor ses deal accidentat
I-a 140 120 100
I-b 120 100 80
Il 120 100 80
i 100 80 60
v 80 60 40
\ 60 40 30

5.3 Criteriile de determinare a conditiilor de relief pentru drumurile publice

Conditia de relief pentru proiectarea drumurilor, este reprezentata de aspectul morfologic al reliefului
regiunii in care se desfasoara traseul unui drum, care determina viteza de proiectare considerata eco-
nomica pentru proiectarea elementelor geometrice ale drumului respectiv.

Stabilirea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor:

— inregiunile de ses, se cuprind zonele de ses propriu-zise, podisurile, depresiunile si luncile majore
ale raurilor;

— inregiunile de deal, se cuprind zonele de deal si versantii vailor cu inclinari pana la 20 °-25°;

— in regiunile accidentate se cuprind defileurile riurilor, vaile avand versanti cu inclinari peste 25°,
zonele cu teren instabil, supuse alunecarilor de teren.

Vitezele de baza a doua sectoare adiacente nu trebuie sa difere intre ele cu mai mult de 20 km/h.



NCM D.02.01:2015

Vitezele de proiectare se aplica atat constructiilor noi, cat si la modernizarea, consolidarea sau reabili-
tarea drumurilor.

5.4 Elementele geometrice in profil transversal

5.4.1 Elementele geometrice in profil transversal componente ale drumurilor in aliniamente sunt date
in tabelul 3.

Tabelul 3
Denumirea elementelor profilului Parametrii profilului transversal pentru categoriile de drumuri
transversal l-a I-b I 1T v Y,
1 Numar de benzi de circulatie nz4 nz4 2(3) 2(3) 2 2(1)
2 Latimea benzii de circulatie, m 3,75 3,75 3,5 3,5 3,0 2,75 (4,5)
3 Latimea partii carosabile, m 3,75x%n 3.75xn 7 (10,5) 7 (10,5) 6 5,5 (4,5)
_4 Latlr_nga acostamentului, m 3.75 3.0 3.0 > 15 1,00
inclusiv:
banda de incadrare, m - 0,75 0,50 0,50 0,50 -
banda de stationare, m 25 -(2,5) - - - -
5 Létimea minima a zonei mediane,in- 245 245 _ _ _ _
clusiv:
banda de ghidare 0,75 0,5 - - - -
(2+s)+
(3,75xn | (PT9)*
oo | BTN ey 11,0
6 Latimea platformei (0.75 + (0,50 (16.5) (14.5) 9,0 7,5 (6,5)
+3,00)
+3,75 +
x2
2,5) x2

NOTE:
1. n — numarul de benzi.

2. s -latimea parapetului care se amplaseaza pe banda mediana.

3. Incazul in care latimea partii carosabile a drumului supus reabilitérii sau‘reconstructiei este mai mare decit cele indicate la
pct.5.4.1 se recomanda de a pastra aceasta fara modificari.

4, Latimea acostamentelor drumurilor de categoriile IV si V in cazul instalarii parapetelor de siguranta se mareste cu latimea
parapetului.

5. Latimea benzii de stationare poate fi marita pina la 3 m in cazuri in care aceasta este justificat de intensitatea traficului
greu.

6. Banda de stationare la drumuri de categoria I-b se amenajeaza in cazul in care intensitatea traficului depaseste
15000 veh. et./24 h. In acest caz banda de incadrare nu se amenajeaza.

5.4.2 In situatia in care traficul de calcul pe drumul existent este depasit, este indicat s& se adopte
masuri locale de sporire a capacitatii de circulatie prin amenajarea intersectiilor, construirea de benzi
suplimentare pentru vehicule lente, corectarea curbelor, imbunatatirea vizibilitatii etc., prin corectarea
elementelor care conduc la reducerea capacitatii si fluentei circulatiei.

5.4.3 Pe drumurile de categoria tehnica Il si lll, avand circulatie preponderenta de vehicule grele (peste
20 % din trafic) pe sectoare cu declivitati peste 4% avind lungimea peste 0,5 km, si pe sectoare cu
declivitatea peste 3 % avand lungimea peste 1 km, se vor realiza benzi suplimentare pentru vehicule
lente, pentru sensul care urca. Latimea benzilor suplimentare este de 3,50 m.



NCM D.02.01:2015

5.4.4 Benzile suplimentare se vor prevedea pe tot sectorul in rampa si se vor prelungi minimum
200 m dupa punctul cu declivitatea de 1 %. Racordarea benzilor suplimentare se va face pe o lungime
de 60 m.

5.4.5 Latimea acostamentelor pe sectoarele cu benzi suplimentare (pentru vehicule lente) se poate
reduce pentru drumuri de categoria Il pina la 1,5 m, si pina la 1,0 m pentru categoria lll, respectiv.

5.4.6 Latimea acostamentului se va majora in caz de amplasare a parapetelor de siguranta, panourilor
fonoabsorbante, elementelor pentru evacuarea apelor pluviale etc.

5.5 Panta transversala

5.5.1 Panta transversala (deverul) este determinata in aliniament de tipul imbracamintii rutiere, iar in
curba in dependentd de marimile razelor.

5.5.2 Pe sectoare in aliniament bombamentul caii este in forma de acoperis cu doua pante declivitatea
carora se va adopta pe partea carosabila de 2 — 2,5 %, pentru drumuri cu imbracaminte rutiera bitumi-
noasa sau din beton de ciment si 3 — 4 % pentru drumuri pietruite. Declivitate transversala pentru acos-
tamente va fi mai mare cu 1 — 2 % decét a partii carosabile.

5.5.3 In curbele cu raze mai mari-decat razele recomandabile prezentate in tabelul 4, se pastreaza
forma profilurilor transversale din aliniamente.

Tabelul 4
Viteza de proiectare, km/h 140 120 100 80 60 40
Raza in plan, m 3000 2000 2000 2000 1000 -
- 7 - 600 600 400

NOTA - La numarétor sunt indicate valorile pentru drumuri cu imbracaminte rutierd modernizats sau usoard, la numitor sunt
indicate valorile pentru drumuri cu imbracaminte de tip tranzitoriu.

5.5.4 In curbele cu raze mai mici decat razele recomandabile se realizeaza deverul pozitiv catre interi-
oarele curbelor.

5.5.5 Convertirea pantei transversale se va incepe in punctul cu raza‘corespunzatoare valorii din tabe-
lul 4 si se va duce pana la panta maxima pe sectorul arcului de cerc, conform tabelului 5.

Tabelul 5
Raza minima a arcului de cerc corespunzatoare‘deverului,
Deverul, % . o
pentru drumuri de categoriile:
l-a I-b, \% IV, V
l-1v (cu imbracaminti rutiere (drumuri.cu imbracaminte
modernizate si usoare) tranzitorie)
2,0 (2,5) 1330 850 540 S
3,0 1240 800 510 300
4,0 1150 750 480 280
5,0 1060 700 450 260
NOTE:
1.  Tn cazul adoptérii unor raze cu valori mai mici se va aplica deverul mai mare.
2. Tnzone in care in mod frecvent se produce polei se va evita adoptarea de raze pentru care deverul are valori apropiate de

cele maxime (4%).

3. La traversarea localitatilor rurale deverul se poate micsora pana la valoarea de convertire sau se poate mentine profilul cu
dever negativ din aliniament pentru evitarea demolarii sau ingroparii unor case. In aceasta situatie se vor prevedea semnalizarile
rutiere conform standardelor in vigoare pentru restrictii de viteza.
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5.5.6 Convertirea profilului se realizeaza pe lungimi, amplasate pe aliniamente pana la punctele de
tangenta, daca racordarea se face fara curbe de tranzitie, sau de la inceputul curbei de tranzitie prin
rotirea de jos in sus in jurul axei drumului a semiprofilului care in continuare pe curba corespunde ex-
teriorului acesteia.

5.5.7 Inclinarea maxima a suprafetei imbracamintei ca urmare a compunerii declivitatii longitudinale
(pe sectoarele de convertire si suprainaltare) cu deverul nu trebuie sa provoace deraparea autovehicu-
lelor.

5.5.8 Pentru evitarea acestui fenomen valoarea maxima admisibila a declivitatii suplimentare pe mar-
ginea partii carosabile exterioare fata de declivitatea axei nu va depasi:

—  pentru drumuri de categoria I-b si llI-1V, rampe la noduri rutiere — 0,5 %;
— drumuri de categoria V — 1,0 %;
— toate categoriile pe sectorul de convertire — 0,3 %.

Aceste valori se determina prin ajustarea lungimii sectorului de convertire.

5.5.9 Acostamentele din exterioarele curbelor urmeaza pantele imbracamintei rotindu-se odata cu
aceasta, in timp ce acostamentele din interioarele curbelor, isi mentin panta pana in punctul unde prin
rotirea profilului Tmbracamintei aceasta atinge valoarea deverului. De aici acostamentele incep sa se
roteasca impreuna cu imbracamintea.

5.5.10 Declivitatea rezultanta in orice punctial suprafetei sectorului de convertire nu trebuie sa fie mai
mica de 0,4 %.

5.5.11 La drumurile de categoria I-b amenajarea curbelor in spatiu se realizeaza prin rotirea profilelor
in jurul marginii benzii de ghidare dinspre zona medianaa cailor unidirectionale.

5.5.12 1n cazul a doua curbe succesive daca au acelasi sens si lungimea dintre sectoarele convertite
este mai mica decéat lungimea pe care o parcurge autovehiculul cu viteza de baza in timp de 5 s, se
mentine convertirea si pe intervalul dintre ele.

5.6 Supralargirile partii carosabile si a platformei in curbe

5.6.1 Pentru a se putea asigura circulatia unor autovehicule cu lungime-mare, partea carosabila a
drumurilor in curbele cu raze mai mici de 500 m, se supralargeste cu o marime egala cu suma supra-
largirilor e ale fiecarei benzi de circulatie.

5.6.2 Pentru a se putea mentine neschimbate latimile acostamentelor, se supraldrgeste si platforma
Cu aceeasi marime.

5.6.3 In limitele curbelor in plan cu razele de 500 m si mai mici (pentru drumurile de categoria a V —
300 m si mai mici) trebuie prevazuta supralargirea partii carosabile din contul acostamentului. Supralar-
girea se amenajeaza din partea interioard a curbei, latimea acostamentului in acest caz trebuie sa fie
de minim 1 m.

5.6.4 Realizarea supralargirii, respectiv trecerea de la latimea din aliniamente la la{imea supralargita
in curbe, se face proportional cu lungimile pe care se realizeaza convertirea, situate pe aliniamente
inainte de tangentele arcelor de cerc cu raze mai mari decit cele curente sau inainte de originile clotoi-
delor de racordare. Lungimile de convertire a supralargirii coincid cu cele pe care se realizeaza conver-
tirile.

10
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5.6.5 1n cazul curbelor succesive, avind aceleasi sensuri trecerea de la latimea supralargita a caii din
prima curba, la latimea supralargita din cea de a doua, se face direct, fara a se mai trece prin lafimea
din aliniamente.

5.6.6 In cazul curbelor succesive cu sensuri contrarii supralargirile caii din prima curba si cea din a
doua se realizeaza pentru fiecare curba separat, in interioarele acestora, ca si cum curbele ar fi izolate.
In acest caz pot aparea pe intervalul dintre curbe, portiuni de drum cu supralargiri pe ambele parti,
provenind de la ambele curbe.

5.6.7 Valorile supralargirilor trebuie adoptate conform tabelului 6.

Tabelul 6
Valoarea totala a supralargirii
Raza curbei Drumuri de categoriile I-b si IV, Drumuri de categoria V
Pentru doua benzi Pentru o singura banda Pentru doua benzi
500 0,25 — —
300 0,40 — 0,25
200 0,50 — 0,35
150 0,75 — 0,50
100 1,0 0,70 0,70
50 2,10 1,40 1,40
30 3,50 2,40 —
20 — 3,50 —
NOTE:

1 Pentru valorile razelor intermediare supralargirea se calculeaza prin interpolarea liniara.

2 Valoarea supralargirii partii carosabile cu mai multe benzi de circulatie se adopta proportional numarului de benzi reiesind din
supralargirea pentru doua benzi de circulatie.

5.6.8 Pe drumurile pe care circula autovehicule ‘cu-lungime mare supralargirile e in cm, pentru o
banda de circulatie se stabilesc cu relatia:

e =D2/2R +0,1V /VR (5.1)

in care:
D - distanta dintre osia din spate si partea din fata a caroseriei autovehiculelor speciale (lungi);

R - raza curbei;

V — viteza de calcul.

5.7 Principalele elemente geometrice ale traseului

5.7.1 Proiectarea complexa, in plan orizontal, in profil longitudinal si in profil transversal a traseelor
de drumuri se va face astfel incit sa rezulte un ansamblu care sa confere participantilor’la traficul rutier,
siguranta si confort prin adoptarea de curbe cu raze mari si aliniamente scurte, ansamblu care sa fie
realizat cu volume minime de lucrari, costuri reduse, eficientd economica ridicata si consumuri de ener-
gie (carburanti) minime atit la constructia drumului cit si la exploatare. Parametrii propusi trebuie sa
asigure posibilitatea reconstructiei drumului cu efort minim dupa expirarea duratei de serviciu.

5.7.2 Elementele geometrice ale traseului drumurilor publice se stabilesc in functie de categoria teh-
nica a acestora si de viteza de proiectare determinata in conformitate cu prevederile normelor tehnice.
Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de deplina sigu-
ranta si confort.

11
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5.7.3 Ori de cite ori va fi posibil in conditii economice, se vor adopta parametri superiori celor din
tabelului 7, Tn care sunt prezentate valorile minime admisibile ale elementelor geometrice ale traseului.

Tabelul 7 - Elementele geometrice minime admisibile pentru drumuri de categoria tehnica l-b — V

Viteza de proiectare (km/h)

Elemente geometrice U.M.
120 100 80 60 50 40 30

Razele minime ale curbelor in m 800 600 300 150 100 60 30

plan
Razele minime in serpentine m - - - 30 25 20 20
Declivitati lon-~ | maxime % 4 5 6 6,5 7 7.5 8
gitudinale ma- -
xime exceptionale - - - - - 9 10
Razele de ra- | fara benzisepa- | | 15000 | 10000 | 5000 | 2500 | 1500 | 1000 | 600
cordare con- rate
vexd a declivi- | cubenzisepa- | | 15600 | §000 | 3000 | 1500 | 1000 | 800 | 500
tatilor rate
Razele de racordare dascaya a m | 5000 | 3000 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 | 600
declivitatilor
. | fard benzisepa- | - 280 | 230 | 140 | 110 | 70 | 60
Distanta de vi- | rate
Zibilitate f:t:enz' sepa- 230 | 140 | 100 | 70 | 55 | 35 | 30
Pasul de proiectare minim m 250 150 100 80 60 50 50
NOTE:
1. Tn conditii grele de desfasurare a traseului si/sati“acolo unde conditile de mediu adiacente drumului o impun, in vederea

neafectarii resurselor istorice si estetice si pentru evitareaunor lucrari costisitoare, razele minime ale curbelor in plan pot fi reduse
cu 10 - 15 % pe baza unui calcul tehnico-economic.

2. Se va evita combinarea (imbinarea) parametrilor limita.in plan si profil longitudinal, corespunzatori vitezei de proiectare
respective pe acelasi sector de drum.

3. Tn cazul modernizarii si reabilitdrii drumurilor existente, pe unele sectoare, cu justificare tehnico-economica se permite
adoptarea elementelor geometrice ale drumurilor conforme urmatoarei-categorii inferioare.

5.8  Asigurarea vizibilitatii

5.8.1 \Vizibilitatea de ansamblu trebuie sa permita sesizarea din timp a sectoarelor deosebite ca ra-
mificatii, accese, zone turistice Tn vederea perceperii desfagurarii traseului in continuare, pe lungimi mari
fara discontinuitati, chiar in zonele cu relief accidentat sau obstacole artificiale.

5.8.2 \Vizibilitatea pe traseele rutiere trebuie asigurata, in plan orizontal si‘in profil longitudinal, la dis-
tanta pe care doua vehicule circulind pe aceeasi banda din sensuri contrare sa poata fi frinate; in curbe,
masurarea distantei se face pe axa benzii interioare.

5.8.3 In plan orizontal se degaja spatiile din interioarele curbelor de orice obstacole ca: dimburi de
pamint sau roca, cladiri, garduri, plantatii, stilpi etc.

5.8.4 Spatiile degajate se pot amenaja numai cu plantatii sau culturi cu inal{ime mica care nu afec-
teaza vizibilitatea.

5.8.5 In cazul in care, indepartarea obstacolelor din interioarele curbelor conduc la cheltuieli mari,
distantele de vizibilitate se pot micsora cu conditia separarii benzilor de circulatie prin insule de dirijare,
avind borduri denivelate tip trotuare pe lungimile curbelor sau racordarilor verticale, la care se adauga
cite 30 m la fiecare dintre capete. In aceste cazuri, I&timile libere ale fiecarei benzi de circulatie sunt de
minim 5,5 m.

12
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5.8.6 In cazurile foarte dificile, cind vizibilitatea nu se poate asigura se prevad semnalizari rutiere
pentru reducerea vitezei de circulatie si interzicerea depasirii conform reglementarilor legale in vigoare
referitoare la circulatia pe drumurile publice.

5.8.7 Inintersectiila acelasi nivel cu alte drumuri gi accese, trebuie asigurata si vizibilitatea reciproca
pe minimum 20 m catre toate sensurile de circulatie prin degajarea obstacolelor care o impiedica. In
aceste puncte se monteaza obligatoriu indicatoarele rutiere de prioritate conform reglementarilor legale
in vigoare referitoare la circulatia pe drumurile publice.

5.8.8 Pentru asigurarea capacitatii de circulatie a drumurilor, trebuie create posibilitati de depasire
prin asigurarea vizibilitatii in spatiu (in plan si profil longitudinal) pe sectoare cit mai lungi. Thainte de
finalizarea proiectului traseului se calculeaza suma lungimilor pe care este asigurata vizibilitatea pentru
depasire, recomandindu-se ca aceasta suma sa reprezinte din totalul lungimii drumului cel putin:

— 60 % pentru drumurile de categoria tehnica I-b;
— 50 % pentru drumurile de categoria tehnica Il;

— 40 % pentru drumurile de categoria tehnica lll;
— 30 % pentru drumurile de categoria tehnica IV;

— 25 % pentru drumurile de categoria tehnica V.
Valorile distantelor de vizibilitate sunt conform tabelului 7.

5.9 Proiectarea traseului in plan orizontal

5.9.1 Razele minime in plan se calculeaza cu relatja:

\/2
127-(ui). 5.2)
in care:
V —viteza de proiectare, km/h;
p — coeficientul fortei centrifuge care se determina cu relatia:
u=02-75x10%xV, (5.3

- i — deverul curbelor suprainaltate, in %.
5.9.2 La proiectarea drumurilor noi:

— se vor evita aliniamente intre curbe Tn plan cu lungimi mai mici decéat cele din tabelul 8.

Tabelul 8
Viteza de proiectare (km/h) 120 100 80 60 40
Lungimea aliniamentului, m 500 400 350 325 300

13
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— daca unghiul dintre aliniamente este mai mic de 5° lungimea curbei (racordarii in plan) va avea
valori mai mari ca cele din tabelul 9.

Tabelul 9
Viteza de proiectare (km/h) 120 100 80 60 40
Lungimea curbei, m 300 200 150 125 100

— pentru asigurarea confortului optic si omogenitatii traseului raportul dintre razele succesive ur-
meaza sa respecte valorile din tabelul 10.

Tabelul 10

Raportul R2/R1, pentru raza R1, m

Situarea reciproca a curbelor — - - - -
de la 300 pina la 800 inclusiv >800 - 1500 inclusiv

Aliniament cu lungimea mai mica de
700 m, cuprins intre curbe

2,0 2,5

— in cazul cand lungimea aliniamentului dintre doua curbe succesive cu razele
R1 = Rz + 1,6R; este mai mica decét valoarea razei R; cele doua curbe se inlocuiesc cu singura curba
cu raza Ra.

—  pentru asigurarea confortului, curbele formate din arce de cerc sau din arce de cerc racordate prin
arce de clotoida, trebuie sa aiba lungimi'mai mari sau cel putin egale cu distantele care pot fi parcurse
de autovehiculele circulind cu vitezele de baza in 5 s.

5.9.3 La racordari in curbe formate din arce.de cerc cu razele egale sau mai mici de 2000 m si in
cazul curbelor succesive, cand raportul razelor. este mai mare de 1,3 se vor aplica curbe de tranzitie
(arce intermediare de clotoida, sau alte tipuri de racordari).

5.9.4 Lungimile minime ale curbelor de tranzitie (cuprinse intre aliniament si arcul de cerc) trebuie sa
corespunda celor din tabelul 11.

Tabelul 11
Lungimile minime ale curbelor de tranzitie pentru drumuri de categoria, in m
Raza arcului de cerc, I-b, 11, 1 IV, v IV, Vv
m (cu imbracaminte rutiera (cu imbracaminti rutiere
modernizatd), rampele de usoare )
acces la noduri rutiere
2000 200 100 -
1500 150 100 -
1200 120 100 -
1000 120 100 -
800 150 100 -
600 170 120 60
500 130 140 70
400 - 150 90
300 - 130 120
250 - 100 100
200 - 90 90
150 - 80 80
100 - 70 70
60 - 60 60
50 - 50 -
30 - 40 -
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5.9.5 1Inzone cu relief accidentat, la modernizarea drumurilor existente, pentru evitarea unor cheltuieli
importante privind demolari, derocari etc., in cazul racordarilor succesive cu sens invers la rampele
nodurilor rutiere, cu justificarea tehnico-economica respectiva, se admite calcularea lungimilor arcelor
de tranzitie cu relatia:

L—V13 x Ak

53
47 | :3)

in care:

V1 — viteza maxima admisa din conditii de siguranta rutiera pentru raza data, adoptata prin calcul, dar
nu mai mare de valorile:

—  pentru drumuri de categoria tehnica I-b, Il - corespunzatoare vitezelor de proiectare respective;
—  pentru drumuri de categoria tehnica Ill — 120 km/h;

—  pentru drumuri de categoria tehnica 1V, V cu imbracaminti rutiere modernizate — 100 km/h;

—  pentru drumuri de categoria‘tehnica IV,V cu imbracaminti rutiere usoare — 80 km/h.

Ak — diferenta curburii elementelor traseului, racordate cu arcul de tranzitie, m-1;
j — variatia acceleratiei normale (centrifuge);.in m/s®, valoarea recomandata:

0,3 — pentru raze 300 m si mai mari;

0,4 — pentru raze mai mici de 300 m.
La reconstructii de drumuri se admite majorarea valoriij.~.dupa cum urmeaza:

0,5 — pentru raze 300 m si mai mari;
0,7 — pentru raze de la 150 pina la 300 m, si mai mari;

0,9 — pentru raze pina la 150 m inclusiv.

5.9.6 Daca deplasarea arcului de cerc spre centru fata de tangenta, de-la introducerea arcului de
tranzitie va constitui sub 0,2 m, racordarea se poate face fara arce de tranzitie.

5.9.7 In zonele de traversare a unor vai importante se va adapta traseul drumului astfel incit podurile
sa fie amplasate Tn aliniamente, sau daca acest lucru nu este posibil se va evita suprapunerea pe poduri
a sectoarelor de amenajare a profilurilor transversale in curbe (convertire sau suprainaltare si supralar-
gire). In cazurile cand curbele sunt numai convertite (supralargite sau nu), iar sectoarele de convertire
coincid cu intrarile (iesirile) pe pod sau sunt chiar pe pod, lungimile Ics de convertire se amplaseaza in
afara podului, iar profilul convertit si supralargit se mentine pe intreaga lungime a podului.

5.10 Serpentine la drumuri de categoria ll-IV

5.10.1 Tn zone cu relief accidentat si diferente de nivel importante, unde drumurile trebuie sa urce
(coboare) versanti cu inclinare mare, iar inscrierea traseelor intre punctele extreme de altitudine, cu
elemente geometrice corespunzatoare vitezei de baza nu este posibila fara lucrari de arta importante
(tuneluri, viaducte) Tn vederea micsorarii volumelor unor astfel de lucrari sau chiar evitarii construirii
acestora, precum si pentru micsorarea declivitatilor, se procedeaza la lungirea traseelor prin adoptarea
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unor solutii particulare denumite serpentine. Acestea presupun intoarceri, respectiv schimbari ale direc-
tiei de mers, cu unghiuri apropiate de 360°.

5.10.2 Serpentinele racordeaza aliniamente intre care unghiurile sunt sub 40 ° si sunt constituite din
curbe cu raze de 20 + 40 m pe care declivitatile sunt limitate la 3,5 %. Curbele, denumite curbe princi-
pale, sunt, de regula, situate Tn exteriorul unghiului aliniamentelor, racordarea putindu-se realiza direct
ori prin intermediul unor curbe auxiliare cu raze mai mari.

5.10.3 Pe serpentine, considerate ca puncte singulare de-a lungul drumurilor, vitezele de circulatie se
limiteaza la 20 - 30 km/h, prin indicatoare rutiere conform reglementarilor in vigoare.

5.10.4 Pe curbele auxiliare ale serpentinelor, vitezele de circulatie se reduc prin acelasi mod la
25 - 50 km/h in functie de categoriile tehnice ale drumurilor.

pasul de proiectare /p

A
al

lungimea efectiva mai mare sau
" cel puln egala cu lungimea serpentinel |

4¢35 %

{2

a7 —~ ; .

lungimea serpentinei

inclusiv racordarile cu arce
de clotoide

JclotoidaY cerc m\clotoida cerc clotoid?_faotoidy cerc %otoid&_
A A

curba auxiliara serpentina curba auxiliara

Fig. 1

5.10.5 Pe serpentine, pasul de proiectare I, (fig. 1) trebuie sa fie mai mare sau egal, cu suma tangen-
telor curbelor de racordare verticala la declivitatile adiacente la care se adauga suma lungimilor arcelor
de clotoida si a arcului de cerc central.

5.10.6 Se va evita schimbarea declivitatii pe tronsoanele dintre curbele principale a doua serpentine
vecine.

5.11 Proiectarea traseului in profil longitudinal

5.11.1 Racordarea a doua declivitati succesive prin curbe verticale se face atunci cind diferenta alge-
brica dintre ele m = /d1 - d2/ este mai mare decit:

— 0,2 % la drumuri de categoria I-b, si ll;
— 0,5 % la drumuri de categoria lll, IV si V cu imbracaminte rutiera modernizata;

— 2,0 % la drumuri de categoria IV si V cu imbracaminti rutiere tranzitorii.
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Cind diferenta algebrica dintre declivitati este mai mica decit valorile de mai sus, corespunzatoare ca-
tegoriei drumului, se poate admite linia rogie a profilului cu frinturi cu conditia ca pasul de proiectare sa
nu fie mai mic de 150 m.

5.11.2 Pasul de proiectare minim corespunzator vitezei de proiectare pentru drumurile de
categoria | b - V trebuie sa corespunda valorilor din tabelul 12.

Tabelul 12
Viteza de proiectare, km/h 120 100 80 60 50 40 30 25
. minim 220 150 100 80 60 50 50 50
Pasul de proiectare, m -
exceptional 130 100 80 50 40 30 30 25

NOTA - Valorile exceptionale se admit numai la modernizari si reabilitéri de drumuri existente cind nu sunt necesare racordari
verticale conform art. 5.11.1.

5.11.3 Doua curbe de racordare verticala cu acelasi sens, avind raze Rv; $i Rv2 se inlocuiesc printr-o
singura curba cu raza Rvs prin renuntarea la pasul de proiectare |, intermediar atunci cind acesta este
mai mic decit 1,3 (t1 + t2), in care t; si t> sunt lungimile tangentelor la curbe. La modernizarea drumurilor
existente prevederea nu se aplica daca implica demolari de constructii, sau lucrari dificile in partea
carosabila existenta pe distante mari.

5.11.4 Tn cazul cind o racordare verticald se suprapune peste o curba in plan orizontal se proiecteaza
astfel incit punctul de schimbare a declivitatji sa fie cit mai apropiat de bisectoarea curbei orizontale
evitindu-se decalarea pronuntata a acestor puncte.

5.11.5 Pe sectoarele de drum cu rampe prelungite, a caror medie ponderata este mai mare sau cel
putin egala cu 5 % dupa fiecare diferenta de nivel de 75 + 90 m, se introduc odihne de minimum
100 m lungime (masurare intre punctele de tangenta.ale racordarilor verticale) pe care declivitatile nu
vor depasi 2 % conform fig. 2

pasul de proiectare, /p

A
-1

t >100 m tz

Fig. 2

6 Intersectii de drumuri
6.1 Intersectiile dintre drumurile publice

6.1.1 Intersectiile dintre drumurile publice se realizeaza denivelat sau la acelasi nivel, in functie de
categoriile tehnice ale drumurilor care se intersecteaza si in functie de intensitatea traficului rutier.
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6.1.2 Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu alte drumuri se fac denivelat.

6.1.3 La drumurile expres se pot admite accese la nivel, la care intrarea si iesirea din drumul expres
se fac prin viraj la dreapta, dar nu se admit incrucisari sau accese prin viraj la stanga la acelasi nivel.

6.1.4 Inanumite conditii, in cazul unui schimb important de trafic si unde gradul de ocupare a terenului
permite, se poate lua in considerare amenajarea unor intersectii giratorii.

6.1.5 Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel intre doud drumuri se va face numai pe baza unui
calcul de capacitate a intersectiei, ludndu-se in considerare traficul orar de perspectiva.

6.1.6 Amenajarea drumurilor de acces se recomanda de efectuat in conformitate cu tabelul 13.

Tabelul 13 - Distantele minime conform vitezei de proiectare

V(km/ora) 120 100 80 60
Distanta minima (m) 1000 800 500 300

NOTA — Tabelul 13-1 nu se refera la amenajarea intersectiilor cu drumurile catre localitati, obiecte istorico - culturale si turistice,
centre industriale.

2. Distanta minima din tabel se refera la doua accese succesive pe aceeasi parte a drumului.

6.1.7 In cazul depasirii capacitatii‘pentru o intersectie la nivel cu circulatia reglementata prin indica-
toare rutiere, se poate avea in vedere solutia semaforizarii intersectiilor situate in localitati. In afara
localitatilor, in asemenea situatii, se va prevedea sens giratoriu sau intersectie denivelata.

6.1.8 Proiectarea amenajarilor intersectiilor de nivel se face asigurandu-se circulatia cu prioritate pe
traseul de drum cu categoria tehnica superioara, considerat drum principal.

6.1.9 Amenajarea la acelasi nivel a intersectiilor drumurilor publice din afara localitatilor se va face cu
respectarea reglementarilor in vigoare, prevazandu-se pentru asigurarea fluentei si sigurantei circulatiei
benzi de virare, racordari de colt, benzi de stocaj si benzi de accelerare sau decelerare.

6.1.10 Largirile, benzile de accelerare si decelerare, de‘viraj si de stocare, precum si penele de racor-
dare aferente amenajarii intersecitiilor se realizeaza cu aceeasi imbracaminte si cu structura rutiera
identica cu cea existenta pe drum.

6.1.11 La proiectarea intersectiilor dintre drumuri se vor evita pe cat posibil sectoarele cu declivitati mai
mari de 4 % si racordarile in interiorul curbelor drumului principal.

6.2  Benzile de accelerare si de decelerare

6.2.1 Benzile de accelerare si de decelerare trebuie prevazute:

—  pe drumuri de categoriile I-b, Il si lll — la conectarea cu bretelele nodurilor rutiere;

— inintersectii la acelasi nivel pe drumuri de categoria I-b amenajarea benzii de -decelerare (pentru
iesirea de pe drumul principal) si benzii de accelerare (pentru inserarea in traficul drumului principal)
este obligatorie, pentru drumuri de categoria Il cu un trafic de 50 veh. fiz./zi si mai mare-si.pentru cate-
goria lll — a unui trafic de 100 veh. fiz./zi si mai mare;

—  pe drumuri de categoriile I-b, Il si lll - la parcari si statii pentru servicii;

— la statii de transport in comun amplasate pe drumuri de categoriile I-b, Il si lll, precum si de cate-
goria IV — pentru un trafic de calcul care depaseste 1000 veh. fiz./zi.

6.2.2 Lungimea benzilor de accelerare si de decelerare trebuie adoptate conform tabelului 14.
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Tabelul 14

Viteza de calcul, km/h

Lungimea benzii de decelerare, m

Lungimea benzii de accelerare, m

120 140 220
100 90 180
80 70 160

In cazul in care benzile de accelerare si decelerare sun t amplasate pe sector cu declivitate longi-
tudinala ce depaseste 1,5 % lungimea acesteia determinata dupa tabelul 14 se inmulteste cu coeficien-
tul k care se determina cu formule:

- pentrurampa k=0,88 + 8i,
- pentru panta k =1,09 - 6i,
in care i — declivitatea longitudinala.

6.2.3 Pe drumuri cu trafic redus (< 1000 veh. fiz./zi) la statiile de transport in comun aceste benzi pot
fi reduse la 40 m lungime, sau proiectate in forma de pane cu lungimea de 80 m pentru accelerare, si
60 m pentru decelerare.

6.2.4 Latimea benzilor de accelerare si decelerare trebuie adoptatd egaléa cu benzile de circulatie a
partii carosabile. Se admite ca fisiile din.acostamente de-a lungul benzilor sa nu fie consolidate.

6.2.5 Lungimea penelor de racordare a benzilor de accelerare si de decelerare trebuie adoptate con-
form tabelului 15.

Tabelul 15

Lungimea panei,m

Viteza de calcul, km/h
banda de decelerare banda de accelerare
120 30 60
100 30 60
80 30 30
6.3  Intersectiile drumurilor publice cu caile ferate
6.3.1 Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu calea ferata se fac.denivelat.
6.3.2 Pentru drumurile de categoriile I-b si Il intersectiile vor fi denivelate in‘cazul liniilor de cale ferata
principale.

6.3.3 Pentru celelalte categorii de drumuri necesitatea realizarii intersectiei denivelate se stabileste
pe baza eficientei economice si a intensitatii de perspectiva, determinate in conformitate.cu metodologia
in vigoare.

6.3.4  In cazul intersectiilor la nivel dintre drumuri si cii ferate se va urméri ca aceasta s se faca, de
reguld, respectandu-se urmatoarele conditji:

— intersectia sa se faca sub un unghi cat mai aproape de 90 ° dar nu mai mic de 45 °;
— ambele cai de comunicatie sa fie pe cat posibil in aliniament;
— 1n cazuri exceptionale, se poate admite amplasarea intersectiei intr-o zona in care una dintre cele

doua cai de comunicatie este in curba, numai daca declivitatea uneia si inclinarea in profil transversal
a celeilalte sunt in acelasi sens, iar diferenta dintre ele nu depaseste 5 %o;
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— declivitatea liniei in zona intersectiei nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 5 %o Inclinarea pro-
filului transversal al drumului.

6.3.5 Tipul de echipare a intersectiei dintre drumurile publice si calea ferata, precum si semnalizarea
se stabilesc In conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare.

6.4 Intersectia drumurilor publice cu retelele tehnico-edilitare

6.4.1 Intersectiile drumurilor cu retelele tehnico-edilitare subterane si supraterane trebuie sa fie ame-
najate in conformitate cu cerintele normativelor de proiectare ale acestor structuri.

6.4.2 Nu este permisa amplasarea de retele in ampriza drumului cu exceptia cazului in care acestea
se intersecteaza cu drumurile.

6.4.3 Distanta pe orizontala de la marginea platformei drumului pana la baza stilpilor de retele aeriene
nu trebuie sa fie mai mica decat inaltimea stilpului, plus 5 m.

6.4.4 Aceasta distanta poate fi redusa pentru linii electrice aeriene (LEA) in conditii de lipsa de spatiu
in zone dens construite, cu relief accidentat, etc. dar nu mai mica de, m:

1) in intersectie, de la orice parte a stilpului pina la piciorul taluzului de rambleu (sau fundul rigolei
adiacente):

pentru drumuri de categoria I-b si Il

—  LEA cu tensiunea de 220 kV - 5;

—  LEA cu tensiunea de 330-500 kV - 10;
pentru alte drumuri:

— LEA cutensiunea pina la 20 kV - 1,5;

— LEA cu tensiunea pina la 35-220 kV - 2,5;
—  LEA cu tensiunea pina la 330-500 kV - 5;

2) in cazul amplasarii LEA n paralel cu drumul, de la firul lateral.cel mai apropiat pana la marginea
platformei:

— LEAcutensiunea 20kV - 2;

— LEA cu tensiunea 35-110 kV — 4;
— LEAcutensiunea 150 kV —5;

— LEA cutensiunea 220 kV —6;

— LEAcutensiunea 330 kV - 8;

—  LEA cu tensiunea 500 kV - 10.

6.4.5 Distanta pe verticala de la firele aeriene de telecomunicatie pana la partea carosabila nu trebuie
sa fie mai mica de 6 m.

6.4.6 Distanta pe verticala, (gabaritul de inaltime) de la firele LEA péna la partea carosabila a drumu-
rilor nu trebuie sa fie mai mica decét cea indicata in tabelul 16.
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Tabelul 16
LEA cu tensiunea, kV Gabarit de inaltime, m

pana la 1 inclusiv 6 — pentru drumuri de categoria Ill - VI
pana la 110 inclusiv 7 — pentru drumuri de categoria | si Il
peste 1 pana la 110 inclusiv 7

peste 110 pana la 150 inclusiv 7.5

peste 150 pana la 220 inclusiv 8

peste 220 pana la 330 inclusiv 8,5

peste 330 pana la 500 inclusiv 9

peste 500 pana la 750 inclusiv 16

NOTA - Gabaritul de in3ltime se determinat4 la cea mai inalta temperatura a aerului, fir4 a fi luata in consideratie incalzirea firelor
de la curentul electric, sau cand firele sunt acoperite cu gheata in conditii de polei, fara vant.

6.4.7 La intersectiile cu linii electrice aeriene cu tensiunea de peste 330 kV si cu conducte magistrale
cu presiunea de lucru peste 25 MPa pe drumuri trebuie prevazuta instalarea semnelor de circulatie care
interzic oprirea vehiculelor in zona de protectie a acestor refele.

6.4.8 Zona de protectie de-a lungul liniilor electrice aeriene este determinata de spatiul delimitat de
planurile verticale situate paralel la distanta de |a firele exterioare in m, conform tabelului 17:

Tabelul 17
LEA cu tensiunea, kV Zona de protectie, m
pana la 20 kV inclusiv 10
> 20 pana la 35 inclusiv 15
> 35 pana la 110 inclusiv 20
> 110 pana la 220 inclusiv 25
> 220 pana la 500 inclusiv 30
> 500 pana la 750 inclusiv 40

6.4.9 Inzona de protectie a liniilor electrice aeriene cu tensiunea peste 1 kV, conducte magistrale de
gaze cu presiunea de lucru peste 1,2 MPa, oleoducte, este interzisa amplasarea statjilor de transport
in comun, parcarilor, spatiilor pentru servicii si odihna.

7 Terasamente si evacuarea apelor

7.1 Principii generale de proiectare

7.1.1 La proiectarea terasamentelor drumurilor se vor lua in consideratie urmatorii factori:

- categoria drumului, tipul structurii rutiere, inaltimea rambleurilor si adincimea debleurilor;

- conditiile naturale a regiunii unde se va construi drumul, specificul conditiilor hidrogeologice (clima,
zona climatica rutiera, conditiile de umiditate, tipul pamintului din zona activa a terasamentului, si

schema de umezire a terasamentului drumului pe diferite sectoare, regimul hidrologic, sistemul natural
de scurgere a apelor, si caile de migratie (traversare) pentru diferite specii etc.);

caracteristicile fizico-mecanice ale paminturilor utilizate la terasamente;
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- conditiile tehnologice la constructia terasamentului, asigurarea pe perioada executiei drumului, a
circulatiei utilajelor de constructie si a vehiculelor de transport al materialelor rutiere;

- experienta intretinerii drumurilor existente in conditii similare (daca s-au produs degradari din in-
ghet-dezghet, deformatii ale terasamentului, eroziuni etc);

- cerinte de exploatare fata de drum, conditii de reparatie si intretinere preconizate;

- cerinte cu privire la protectia mediului inconjurator (impactul asupra stabilitatii terenurilor aferente,
prevenirea alunecarilor, eroziunilor, inundatiilor, degradarilor de terenuri agricole).

7.1.2 Proiectarea terasamentelor se va face avind la baza prognoza actiunii fenomenului de inghet-
dezghet, variatiei umiditatii si gradului de compactare a pamantului din patul drumului, diminuarea ca-
pacitatii portante a pamintului de fundatie in timpul dezghetului, diminuarea capacitatii portante la baza
terasamentelor, stabilitatea taluzurilor in functie de conditiile hidrologice ale terenului.

7.2 Pamanturi pentru terasamente

Categoriile si tipurile de pamanturi care se folosesc la executarea terasamentelor de drumuri, sunt cla-
sificate conform SM GOST 25100:2014 si anexa C.

7.3 Zona activa a terasamentului

7.3.1 Zona activa a terasamentului-trebuie sa protejeze terenul de fundare contra intemperiilor si sa
preia, in perioada construirii drumului, sarcina circulatiei utilajelor de santier.

Indeplinirea acestor functiuni impune diferentierea conditiilor tehnice de calitate pe care trebuie sa le
indeplineasca terasamentele rutiere, si anume:

— conditii tehnice pe termen scurt, asociate cu-constructia drumului;
— conditii tehnice pe termen lung, asociate cu dimensionarea structurii rutiere.
Pe termen scurt, zona activa a terasamentului trebuie sa-prezinte caracteristici minime:

- de asigurare a circulatiei, pe perioada executiei structurii rutiere, a utilajelor de constructie si a
vehiculelor de transport a materialelor rutiere;

de nivelment, pentru a garanta uniformitatea grosimii structurii-rutiere;

- de deformabilitate, pentru a permite compactarea corespunzatoare a straturilor rutiere.

Pe termen lung, zona activa a terasamentului trebuie sa prezinte o capacitate portantd minima, definita
de valoarea de calcul a modulului de elasticitate, aplicata in dimensionarea structurii rutiere, corespun-
zatoare tipului climatic al zonei in care se situeaza drumul, regimului hidrologic al complexului rutier si
tipului de pamant, clasificat conform anexei C.

7.4 Compactarea rambleurilor

7.4.1 Toate rambleurile vor fi compactate pentru a se realiza gradul de compactare definit ca coefici-
entul de compactare a paméantului (SM GOST 22733:2009) conform tabelului 18.
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Tabelul 18
. Coeficientul de compactare a pamintului minim pentru structuri
Adincimea rutiere de ti
) p
stratului de la - - P
Elementele terasa- suprafata par- modernizate usoare si tranzitorii
mentului e T - - - -
tii carosabile, in zonele climatice rutiere
m I v I v
f;’rrr‘]i r‘?tcutl':f a tera- pindla 1,5 1,0-0,98 0,98-0,95 0,98-0,95 0,95
Partea terasamentu- | de peste 1,5 0,95 0,95 0,95 0,90
lui nesupusa inunda- pina la 6
rii de peste 6 0,98 0,95 0,95 0,90
de peste 1,5
Partea terasamentu- prné 126 0,98-0,95 0,95 0,95 0,95
lui supusa inuMggk de peste 6 0,98 0,98 0,95 0,95
In zona activa a de- pindla 1,2 0,95 - 0,95-0,92 -
bleului sub adinci- F
mea de inghet pinala 0,8 - 0,95-0,92 - 0,90

7.4.2 Tn cazul utilizarii standardelor internationale se admite si metoda Proctor Normal la determinarea
gradului de compactare conform standardelor respective.

n acest caz valorile gradului de compactare pentru terasamente vor fi conform tabelului 19:

Tabelul 19
Pamanturi
Zonele din terasamente (la care se Necoezive Coezive
prescrie gradul de compactare) imbracaminti | imbracaminti | imbracaminti | imbracaminti
modernizate usoare modernizate usoare

a) primii 30 cm ai terenului natural sub 100 95 97 93
un rambleu, cu indltimea: h<2,00 m

h>200m 95 92 92 90

b) in corpul rambleurilor, la adancimea 100 97 100 100
sub patul drumului: h<0,50 m

0,5<h<2,00m 100 97 97 94

h>2,00m 95 92 92 90

Patul drumului 100 100 100 100

7.5 Inclinarea taluzurilor

7.5.1 Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitatea portanta corespunzatoare
vor avea inclinarea 1:1,5 pana la tnaltimile maxime indicate in tabelul 20.

Tabelul 20

Natura materialului in rambleu inaltimile maxime, m

Argile prafoase sau argile nisipoase

Nisipuri argiloase sau praf argilos

Nisipuri

Pietrisuri sau balasturi 10
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In cazul rambleurilor cu inaltimi mai mari decat cele prezentate in tabelul 20, dar numai pana la maxim
12,00 m, inclinarea taluzurilor de la nivelul patului drumului in jos, va fi de 1:1,5, iar pe restul inal{imii,
pana la baza rambleului, inclinarea va fi de 1:1,75.

7.5.2 La rambleuri mai Tnalte de 12,00 m, precum si la cele situate in albiile majore ale raurilor, ale
vailor si in balti, unde terenul de fundatie este alcatuit din particule fine si foarte fine, inclinarea taluzurilor
se va determina pe baza unui calcul de stabilitate, cu un coeficient de stabilitate de min 1,3.

7.5.3 Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitate portanta redusa, vor avea
inclinarea 1:1,5 pana la inaltimile maxime, hmax indicate in tabelul 20, in functie de caracteristicile fizico-
mecanice ale terenului de fundatie.

7.6 Inclinarea taluzurilor la debleuri

Tnclinarea taluzurilor la debleuri pentru adincimi de maximum 12,00 m sunt date in tabelul 21, in functie
de natura materialelor existente in debleu.

Tabelul 21

Natura materialelor din debleu inclinarea taluzurilor
Paminturi argiloase, in general argile nisipoase sau prafoase, ni- 10:15
sipuri argiloase sau prafuri argiloase T
Paminturi marnoase 1,0:1,0...10:0,5
Paminturi macroporice (loess si paminturi loessoide) 1,0.0,1
Roci shtln'coase alteraplle, in functie de ‘gradul de alterabilitate si 1,0:15..1,0:1,0
de adincimea debleurilor
Roci stincoase nealterabile 1,0:.0,1

in debleuri mai adinci de 12,00 m sau amplasate in conditii hidrologice nefavorabile (zone umede, infil-
tratii, zone de baltiri) indiferent de adincimea lor; inclinarea taluzurilor se va stabili printr-un calcul de
stabilitate.

7.7 Evacuarea apelor

7.7.1 Lucrarile de colectare si evacuare a apelor la drumuri-gi strazi au scopul de a evita: degradarea
corpului drumului, reducerea capacitatii portante a terenului de fundatie, degradarea terenurilor aferente
drumurilor prin stagnari de ape, spalari, baltiri, evacuari cu intirziere etc.

7.7.2 Constructiile anexe pentru colectarea si evacuarea apelor se clasifica, dupa destinatia lor, as-
tfel:

pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice:
— santuri la marginea platformei,

— santuri de garda,

— rigole la marginea platformei,

— rigole la bordura trotuarului,

—  rigole de acostament,

—  casiuri,

— sisteme de canalizare,

— canale de evacuare,

—  puturi absorbante,
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— canale de fuga;
pentru colectarea si evacuarea apelor din fundatia drumurilor:

drenuri transversale de acostament,

drenuri transversale de interceptie,

drenuri longitudinale sub acostamente sau sub rigole,

strat drenant continuu;

pentru asanarea drumului:
— drenuri de adincime (drenuri longitudinale, transversale, forate etc.),

—  drenuri de taluz.

7.7.3 Proiectarea rigolelor, santurilor si casiurilor se va face in conformitate cu prevederile aferente
acestor lucrari din proiectele tip, tinind seama de capacitatile de scurgere, a debitelor apelor meteorice
precum si de caracteristicile geometrice (forme, dimensiuni) ale acestor lucrari.

7.7.4 Pentru stabilirea debitului apelor meteorice se vor efectua calculele conform CP D.01.04. Aceste
cantitati de ape meteorice se vor'corela cu datele hidrologice si studiile topografice si geotehnice intoc-
mite conform normelor si standardelor.in vigoare, cit si cu sistemele de desecare, irigatii sau alte sisteme
hidrotehnice existente sau prevazute:a se realiza in apropierea lucrarilor de drumuri.

7.7.5 Caracteristicile geometrice ale rigolelor, santurilor si casiurilor, pentru fiecare tip in parte, in func-
tie de debitul apelor meteorice si de panta longitudinala ale acestora se vor determina conform [3].

7.7.6 Amplasarea rigolelor si sanfurilor de colectare si evacuare a apelor se va face in functie de pozitia
platformei drumului in profil transversal (rambleu, debleu sau la nivelul terenului).

7.8 Protectia taluzurilor

7.8.1 Taluzurile rambleurilor si debleurilor trebuie sa fie protejate impotriva efectului agentilor atmosfe-
rici prin urmatoarele masuri:

a) semanarea unui amestec de specii de iarb3;

b) plantarea unor specii de arbusti corespunzatoare;

c) plantarea unor specii de arbori corespunzatoare.

Problema intretinerii vegetatiei trebuie avuta in vedere inca din momentul proiectarii.

7.8.2 Pe taluzurile debleurilor, acolo unde este dificil sa se aplice un nou strat de pamant vegetal, su-
prafata se poate amenaja pentru plantatii, recurgandu-se la anumite tehnici de corectare a caracteristi-

cilor fizice si organice, cum ar fi:

a) utilizarea de ingrasaminte organice si chimice;

b) folosirea de geotextile sau alte mijloace auxiliare Tn vederea pastrarii unui strat vegetal fertil, pana
cand aceasta sarcina va fi preluata de céatre plante si alte lucrari de consolidare.

7.8.3 n vederea asigurarii unei consolidari eficiente permanente pentru zonele predispuse la alune-
cari, pe taluzurile mari, este necesar sa se recurga la tehnici de impadurire.
8 Dimensionarea structurii rutiere
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8.1 Dimensionarea structurii rutiere se face in functie de intensitatea si de componentia traficului de
perspectiva, de caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale materialelor, conform reglemen-
tarilor in vigoare.

8.2  Alegerea tipului de structura rutiera se va face pe baza unor calcule tehnico-economice, {inandu-
se seama si de lucrarile de intretinere necesare fiecarui tip de imbracaminte rutiera in exploatare.

8.3 Pe sectoarele de drum unde sunt semnalate degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet,
se vor lua masuri pentru sporirea rezistentei structurii rutiere la acest fenomen.

8.4 Pentru asigurarea confortului si sigurantei circulatiei in exploatare, la realizarea imbracamintei
rutiere se vor utiliza materiale, echipamente si tehnologii care sa asigure realizarea conditiilor privind
planeitatea, uniformitatea si rugozitatea suprafetei de rulare, corelate cu vitezele de proiectare in con-
formitate cu prescriptiile in vigoare.

8.5 Alcatuirea si dimensionarea structurilor rutiere de tip suplu a drumurilor publice se face conform
prescriptiilor normativului CP D.02.08.

Sistemele rutiere rigide se proiecteaza conform normativului BCH 197.

8.6 La alcatuirea si dimensionarea structurilor rutiere se va lua in considerare posibilitatea utilizarii
tehnologiilor performante si materialelor agrementate pe teritoriul Republicii Moldova.

9  Proiectarea lucrarilor de arta si a podetelor

9.1 Lucrare de artd este o constructie ce sustine o cale de comunicatie deasupra unui obstacol,
lasind un spatiu liber pentru asigurarea continuitatii obstacolului traversat.

9.2 Amplasamentul lucrarilor de artd pe drumurile nu trebuie sa introduca schimbari spontane si
neasteptate pentru conducatorii auto a directiei drumului. Parametrii lucrarilor de arta vor asigura uni-
formitatea conditjilor de circulatie pe drum.

9.3 Latimea pariii carosabile pentru lucrarile de arta amplasate in curba va fi supralargita in confor-
mitate cu prevederile din tabelul 6. La podurile amplasate’pe drumurile de categoria I-b, Il si lll se va
admite supralargirea partii carosabile din contul benzii de siguranta (latimii suplimentare datorita efec-
tului optic de Tngustare Eo) cu conditia ca lafimea Eo nu va fi mai-mica de 1,0 m.

9.4  Proiectarea lucrarilor de arta se va efectua in functie de categoria tehnica a drumului, {indndu-se
cont de clasele de incarcare indicate in normativul tehnic CHull 2.05.03. Clasele de incarcare si con-
voaiele de calcul pentru dimensionarea structurilor de poduri si podete se vor aplica atat la edificarea
constructiilor noi, cat si la reconstruirea acelor existente.

9.5 Pentru poduri amplasate pe drumuri publice cu trafic de vehicule speciale pentru transport piese
grele, la propunerea unitatilor de administrare a drumului respectiv, la solicitarea beneficiarului transpor-
tului si cu aprobarea organului central de specialitate se pot lua inh considerare,‘la dimensionare, tipuri
de convoaie exceptionale, corelate cu dimensiunile si greutatile pieselor, in conformitate cu prescriptiile
in vigoare.

9.6 La realizarea pasajelor denivelate se va tine seama de traficul actual si de evolutia acestuia n
perspectiva, de necesitatea asigurarii fluentei si sigurantei circulatiei si de eficienta tehnico-economica.

9.7 Pe drumurile nationale de categoriile I-b si Il se vor prevedea pasaje denivelate la toate inter-
sectiile cu linii de cale ferata principale.

9.8 Latimea gabaritelor de libera trecere la nivelul céii pe lucrarile de arta se va corela cu latimea
platformei si a partii carosabile a drumului si se va aplica in conformitate cu tabelul 22.

Tabelul 22
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cateqoriade | Numar de bergi | LAtimea gabaritului de li _ Latimea, m _
ateégoria de umar de benzi ber3 trecere la nivelul suplimentara datorita partii
drum de circulatie cii (G), m efectului optic de carosabile
ingustare (Eo) (B)
I-b 4 90+C+9,0 15 2X7,5
Il 2(3) 9,0 (12,5) 1,0 7,0 (10,5)
Il 2 9,0 1,0 7,0
v 2 7,5 0,75 6,0
Y, 2(1) 6,5 (5.5) 0,5 5,5 (4.5)

NOTE:

1. Pentru drumurile de categoria I-b gabaritele de libera trecere sunt indicate pentru cazurile cand lipseste parapetul de sigu-
rantd pe zona mediana. Pentru cazurile cu existenta parapetului de sigurantd pe zona mediana sau separarea suprastructurii
podului pentru fiecare sens de circulatie in parte, gabaritele pentru fiecare pod se va stabili dupa formula:

G= Eoqt+ B + Eqs,

n care:
B — latimea partii carosabile, m;

Eoq — latimea suplimentara datorita efectului optic de ingustare din dreapta, m;
Eos — latimea suplimentara datorita efectului optic de ingustare din stinga, m.

Valorile B si E, sunt indicate in tabelul 22:

2. Latimea benzii mediane C pe lucrari de’arta se va lua drept egala cu banda mediana a drumului pe accese. Pe podurile cu
lungimi mai mari de 100 m, in cazurile corespunzator argumentate, se va admite reducerea latimii benzii mediane C, dar se va
aplica nu mai mica de 2,0 m plus latimea minima pentru amplasarea parapetelor (glisierelor) de siguranta.

9.9 La amplasarea pilelor de pasaje’pe zona mediana, distanta minima intre muchia partii caro-
sabile si pila se va stabili ludnd Tn considerare latimea minima necesara pentru amplasarea parapetelor
(glisierelor) de siguranta.

9.10 Inaltimea gabaritului de libera trecere a podurilor si pasajelor peste drumuri publice indiferent
de categoria tehnica, este de minim 5,0 m.

9.11 Alte gabarite de apropiere a constructiilor de poduri.si pasaje vor fi aplicate ih conformitate cu
CHwuIM 2.05.03.
9.12 In cazul modernizérii si reabilitarii drumurilor si podurilor existente, pe unele sectoare, cu jus-

tificare tehnico-economicéa se permite adoptarea elementelor geometrice ale drumurilor si podurilor con-
forme urmatoarei categorii inferioare.

9.13 Structurile de rezistentd ale lucrarilor de arta se vor. proiecta in conformitate cu
CHwuM 2.05.03.

10 Dotari ale drumurilor

10.1  Statii de transport in comun

10.1.1  Pe drumurile publice, pe care se desfasoara frecvent circulatia autobuzelor pe linii regulate se
vor prevedea statii de transport in comun. Amplasarea lor se va face la propunerea administratiei publice
locale, cu avizul administratorului drumului si al Inspectoratului national de patrulare.

10.1.2  Statiile de transport in comun nu pot fi folosite ca locuri de stationare sau parcaje.

10.1.3  Statiile de transport in comun trebuie amenajate cu platforme pentru oprire, peroane, trotuare,

refugii sau copertine, cosuri de gunoi, panouri cu informatii accesibile si pentru persoane cu dizabilitati
etc.

27



NCM D.02.01:2015

10.1.4 lesirea siintrarea autobuzelor din/in fluxul de trafic pe drum se va face prin benzi suplimentare
de accelerare si decelerare. Acestea se prevad la statiile amplasate pe drumuri de categoriile I-b, II, 1.
Lungimea benzilor de accelerare si de decelerare se adoptd conform prevederilor capitolului 6.

10.1.5 Latimea benzilor de stationare pentru transportul in comun va fi egalé cu cea a benzii de
circulatie. Sectoarele de racordare la partea carosabila se vor proiecta in forma de pana cu lungime
minima de 15 m fiecare. Lungimea benzii de stationare va fi adoptata in functie de numarul de autobuze,
care vor stationa in acelasi timp, dar nu mai mica de 12 m.

10.1.6  Peroanele trebuie sa fie suprainal{ate fata de suprafata carosabila cu 0,15 m. Suprafata pe-
roanelor trebuie pavata pe o latime minima de 2 m, iar lungimea va corespunde cu cea a benzii de
stationare. Acestea trebuie sa prevada rampa de trecere/accesibilitate pentru persoane cu mobilitate
redusa sau cu dizabilitati.

10.1.7 Elementele fatadelor copertinelor sau refugiilor pentru pietoni nu trebuie sa fie amplasate mai
aproape de 3 m de la marginea benzii de stationare.

10.1.8 in afara localitatilor se va evita plasarea statiilor de transport in comun pe sectoare cu vizibili-
tate redusa, curbe in plan si curbe convexe in profil longitudinal cu raze sub cele minime, conform
tabelelor 4 si 7 si pe sectoare cu declivitatea mai mare de 6 %.

10.1.9 Amplasarea statiilor de_transport in comun in aceiasi sectiune transversala al drumului este
interzisa.

10.1.10 Statiile de transport in comun.trebuie sa fie amplasate in sensul drumului dupa trecerea pie-
tonala la acelasi nivel. In cazul amplasarii statiei inainte de trecerea pentru pietoni, distanta minima de
la statie pana la trecere va corespunde cu-distanta minima de vizibilitate conform tabelului 7.

10.1.11 in cazul amplasarii statiilor in zona intersectiilor la nivel, distanta de la curba de racordare a
intersectiei pana la platforma situaté pe aceeasi parte a drumului trebuie sa fie minimum 50 m pentru
drumuri de categoria I-b, 1l si lll, si minim 30 m Tn.cazul drumurilor de categoria IV.

10.1.12 n cazul amplasarii statiilor de transport in comun la intersectii in T pe partea opusa a drumului
si la racordari, prevazute numai cu virare la dreapta, distanta de la capatul racordarii pana la platforma
trebuie adoptata de minim 30 m.

10.2 Instalatii de iluminare

10.2.1  Pentru a spori vizibilitatea pe timp de noapte se recomanda asigurarea iluminatului public:

— pe toate tronsoanele de drum national care traverseaza localitatile;

— laintersecitii la nivel cu caile ferate;

— Inintersectii giratorii la nivel;

—  pe poduri mari, pasaje si viaducte;

— treceri pietonale denivelate, inclusiv accesele acestora;

— statii de transport in comun, inclusiv trecerile de pietoni, in cazul stationarii pe timp de noapte a
mai mult de 2 autobuze pe ora si prezentei unui flux important de pasageri pe drumuri de categoria
I-b, si pe alte drumuri daca se vor utiliza retelele electrice existente.

10.2.2 lluminanta medie a suprafetei partii carosabile in afara localitatilor trebuie sa fie 0,8 cd/m?, la

ramificatii ale rampelor de legatura in noduri rutiere - 0,4 cd/m?, iar gradul de luminare medie pe orizon-
tala - 15 Ix si, respectiv, 10 Ix.
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Raportul dintre iluminanta maxima a suprafetei partii carosabile si cea minima trebuie sa fie mai mic de
3:1, la norma de luminozitate medie > 0,6 cd/m? si 5:1 - la 0 norma mai mica decat luminanta medie de
0,6 cd/m?, iar rata de orbire, nu trebuie sa depaseasca 150.

10.2.3 lluminarea sectoarelor de drumuri publice care trec prin localitati sa fie efectuata in conformitate
cu cerintele normativelor pentru iluminare exterioara. Intersecitiile la nivel cu caile ferate trebuie de ilu-
minat in conformitate cu standardele de siguranta in transportul feroviar.

10.2.4 Stalpii de iluminat Tn afara localitatilor trebuie s fie amplasati la o distanta de cel putin 4 m de
la marginea partii carosabile. In cazurile dificile, daca se vor instala la o distantd mai mica, se vor pre-
vedea parapete de siguranta conform standardelor respective.

Inaltimea corpurilor de iluminat de pe stalpi trebuie sa fie nu mai putin de 6,5 m deasupra carosabilului.
10.3 Dotari si spatii ale drumurilor publice

10.3.1 Pentru organizarea serviciilor de intretinere si reparatie a drumurilor, de deservire a transportu-
rilor de marfuri si calatori si altor participanti la trafic in proiectele tehnice trebuie prevazute spatii pentru
amplasarea de:

— complexe de dotari si spatii pentru administrarea drumurilor, dotarile serviciilor rutiere, baze de
producere, comunicatii tehnologice etc.,

—  puncte de control etc.,

— gari si statii auto, statii de transport in comun etc.,
—  servicii auto care includ:

moteluri, campinguri, zone de odihna,

parcaje,

cantine,

obiecte de comert,

statii de alimentare cu carburantj,

statii service,

spalatorii auto.

10.3.2 Dotérile si serviciile comune sunt urmatoarele:
a) benzi de accelerare si decelerare;

b) semne si marcaje rutiere;

c) sistem de canalizare menajera si pluviala;

d) energia electrica si gospodarie de apa potabila;

e) sistem de iluminare exterioars;

f) telefon;

g) spatii pentru parcari autoturisme, autocamioane (cu exceptia parcarilor de scurta durata) si auto-

buze;
h) spatii de agrement;
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i) imprejmuire;
J) WC public.

Dotarile si serviciile comune sa fie accesibile persoanelor cu dizabilitati in conformitate cu reglementa-
rile in vigoare.

10.3.3Tipurile de spatii pentru servicii vor fi urmatoarele:

a) spatiu pentru servicii tip S1;

b) spatiu pentru servicii tip Sz;

c) spatiu pentru servicii tip Ss.

Spatiu pentru servicii tip S1 va avea urmatoarele combinatji de servicii:
a) statie de alimentare cu carburanti si spatiu comercial;

b) bufet.

Spatiu pentru servicii tip Sz va avea-urmatoarele combinatii de servicii:
a) statie de alimentare cu carburantj;

b) spatii comerciale;

C) restaurant;

d) autoservice.

Spatiu pentru servicii tip Ss va avea urmatoarele combinatii de servicii:
a) statie de alimentare cu carburantj;

b) spatii comerciale;

¢) motel si restaurant;

d) auto service.

Se recomanda ca spatiile comerciale sa fie amplasate Tnainte de punctul de alimentare cu carburanti
(in sensul de parcurgere al spatiului). Se recomanda ca motelul sa aiba parcaj propriu.

10.3.4 Criteriile de dimensionare pentru parcari si spatii pentru servicii sunt:
a) traficul mediu zilnic, anual;

b) componenta traficului;

¢) tipul serviciilor oferite;

d) distantele pana la alte servicii similare;

e) valorificarea avantajelor oferite de mediul ambiant.

10.3.5 Distanta de amplasare a parcarilor sau a spatiilor pentru servicii fata de nodurile rutiere va fi de
minimum 2,0 km. Tn cazul in care nu poate fi respectata aceasta distants, spatiile pentru servicii pot fi
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amplasate si adiacent nodurilor rutiere cu conditia ca iesirea si intrarea pe drumul principal sa se faca
in punctele comune pentru ambele functionalitati.

Distanta de amplasare una fata de alta a parcarilor se recomanda a fi de 5 - 15 km functie de conditiile
locale.

10.3.6 Se recomanda de a prevedea pe drumurile nationale parcarile si spatiile pentru servicii de tipul
Si si tipul Sz, In functie de trafic si categoria drumului.

Parcarile si spatiile pentru servicii de tipul S1 se vor amplasa pe drumurile nationale la intervale, nu mai
mici de:

15 km — pe drumuri de categoriile I-b si Il;
30 km — pe drumuri de categoria lll.

Parcarile si spatiile pentru servicii de tipul Sz se vor amplasa pe drumurile nationale la intervale, nu mai
mici de:

40 km — pe drumuri de categoriile 1-b si Il;
50 km — pe drumuri de categoria Ill.

Schema de amplasare a parcarilor si spatiilor pentru servicii este prezentata in figura 3.
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Fig. 3
NOTA- statiile cu dotari de prevad perechi cite unul pentru fiecare sens de circulatia sau pentru o singura parte avind capacitatea
dubla cu nod rutier.

10.3.7 Amplasarea parcarilor si a spatiilor pentru servicii, se recomanda a se face alternativ.

Distanta de amplasare una fata de alta a parcarilor se recomanda a fi de 5-15 km in‘functie de conditiile
locale.

Alegerea amplasamentului parcarilor sau al spatiilor pentru servicii se va face prin luarea in considerare
a urmatorilor factori:

a) topografia terenului;
b) traseul in plan si profil longitudinal;
c) apropierea fata de localitati;

d) existenta punctelor de atractie turistica.
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Parcarile si spatiile pentru servicii trebuie prevazute cu benzi de accelerare si decelerare proiectate
conform capitolului 6.

10.3.8 in functie de topografia terenului, parcarile si spatiile pentru servicii se vor amplasa perechi
(stdnga-dreapta), astfel incat sa nu fie necesara traversarea la nivel a cailor de circulatie. Tn mod ex-
ceptional, se poate admite o decalare a amplasamentelor de pe o parte fata de alta, cu o distanta, ce
se recomanda sa nu fie mai mare de 2,0 km.

10.3.9  Tn cazul parcarilor, topografia denivelats a terenului poate fi folosita in mod favorabil la crearea
unor spatii speciale sau a unei ambiante deosebite.

10.3.10 Tn ceea ce priveste spatiile pentru servicii, alegerea amplasamentelor se va face astfel incat
sa se reduca la maximum lucrarile de terasamente.

Distanta necesara pentru oprire trebuie sa fie intotdeauna asigurata, mai ales in apropierea punctelor
de intrare si iesire de pe drumul principal. Se recomanda ca spatiile pentru servicii sa nu fie amplasate
imediat dupa o curba cu raza minima convexa si nici in imediata apropiere a curbei orizontale cu raza
minima.

10.3.11 Apropierea fatd de localitati trebuie avuta in vedere mai ales din ratiuni economice si in special
in cazul spatiilor pentru servicii. Se va urmari o amplasare optima fata de retelele de alimentare cu apa
si canalizare, retele electrice, retele telefonice, retele de drumuri obisnuite etc. Racordurile cu retelele
mentionate vor fi preferate intotdeauna fata de construirea sistemelor independente.

10.3.12 Amplasamentele parcarilor:si.ale spatiilor pentru servicii se vor face luand in considerare si
existenta in zona a obiectivelor turistice; Amplasarea acestor spatii trebuie facuta astfel incat sa se evite
deteriorarea valorilor peisagistice sau istorice, dar, in acelasi timp, sa permita utilizatorului sa se bucure
de atractiile amplasamentului.

10.3.13 Statiile de alimentare cu carburanti, motelurile, spatiile comerciale, centrele auto service, ser-
viciile de intretinere si administrare a drumurilor, se vor construi conform unor proiecte individuale, co-
ordonate cu administratorul drumului si serviciile respective de intretinere.

10.3.14 1n cazuri de urgenta pe drumuri poate fi utilizat sistemul general de telefonie si semne care
indica pozitia celui mai apropiat punct de telefonie publica.

10.3.15 Pe drumurile de categoriile I-b si Il sistemele de comunicatii de urgenta pot fi instalate prin
conditii speciale la solicitarea Beneficiarului.

10.4 Piste de ciclisti, alee de pietoni, trotuare

10.4.1 Pistele de ciclisti

10.4.1.1 Pistele de ciclisti in lungul drumurilor se prevad cand traficul rutier depaseste 1000 veh./zi, iar
intensitatea de circulatie a biciclistilor Tn primii 5 ani de exploatare in ‘ora de virf va depasi
50 unit./ora.

10.4.1.2 Traseul in plan al pistei de ciclisti este dispus, pe cat posibil, paralel cu axa drumului.

10.4.1.3 Tn functie de conditiile locale, traseul pistei de ciclisti se poate indepéarta, mai mult sau mai
putin de ampriza drumului, in vederea asigurarii celor mai economice lucrari.

10.4.1.4 Pentru pistele de ciclisti amenajate Tn lungul drumurilor este necesar sa se asigure un spatiu
de siguranta de minim 1,0 m latime fata de marginea acostamentului.

10.4.1.5 Tn conditii de teren restranse si in zonele de acces la poduri, viaducte se admite amplasarea

pistelor pentru ciclisti pe platforma drumului. Tn acest caz ele vor fi protejate cu bariere de siguranta
conform standardelor respective.
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10.4.1.6 Declivitatea longitudinala a pistei de ciclisti urmareste de regula declivitatea partii carosabile
a drumului. In cazul terenurilor accidentate, pista de ciclisti se amenajeaza astfel, incit sa se reduca la
strictul necesar volumele de lucrari si suprafata de teren ocupata, fara a se depasi declivitatea de 4 %.

10.4.1.7 Tn anumite cazuri justificate tehnic si economic, se admit si declivitati mai mari, pina la 7 %,
dar pe lungimi reduse, conform tabelului 23.

Tabelul 23

Lungimea maxima a sectorului cu
aceasta declivitate, m

300
150
75

Declivitatea maxima longitudinala, %

10.4.1.8 Latimea minima a pistelor de ciclisti trebuie sa fie de 1,00 m pentru o banda si un sens de
circulatie, 1,50 m pentru doua benzi si un sens de circulatie si 2,00 m pentru doua benzi in ambele
sensuri de circulatie.

10.4.1.9 La racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabila a drumului se prevad borduri tesite cu
inclinarea 1:3. Cand pista de ciclisti este adiacenta trotuarului, intre acestea se prevede o bordura de
delimitare.

10.4.1.10 in profil transversal, pista de ciclisti se amenajeaza cu panté transversald unica, in functie
de tipul imbracamintilor conform valorilor din pct. 5.5.2.

10.4.1.11 Gabaritul pistei de ciclisti asigura‘o.inaltime libera de trecere de 2,40 m.

10.4.1.12 Spatiul minim de siguranta de la marginea pistei de ciclisti la constructii sau alte cai de cir-
culatie invecinate, este de:

— 0,50 m pina la construciiile laterale;
— 1,50 m pina la alte cai de circulatie paralele, altele decit:trotuarele si aleile de pietoni.

10.4.1.13 Pe sectoarele de drumuri publice in limita localitatilor pistele pentru ciclisti se vor amenaja
conform prevederilor CHul 2.07.01 si CP D.02.11.

10.4.2 Alee de pietoni si trotuare

10.4.2.1 Aleile de pietoni si trotuarele trebuie prevazute in lungul sectoarelor de drumuri publice in
limita localitatilor, iar in zone cu parcari, statii de transport in comun si locuri.de agrement, cand inten-
sitatea pietonilor depaseste 200 de pietoni/zi.

10.4.2.2 Latimea minima a trotuarului sau a aleii de pietoni trebuie sa fie de 1,0 m: Atunci cand inten-
sitatea pietonilor depaseste 200 de pietoni/h, Iatimea trotuarului se prevede de 1,5 m; cu-extensia a cate
0 banda de 0,75 m latime, pentru fiecare 200 de pietoni/h.

10.4.2.3 Aleile de pietoni trebuie amplasate pe platforme separate de drum sau pe berme speciale. In
conditii de teren restranse si in zonele de acces la poduri se admite amplasarea trotuarelor pe platforma
drumului. In acest caz ea va fi protejata cu bariere/parapete de sigurania conform standardelor respec-
tive.

10.4.2.4 Trotuare la marginea partii carosabile, amplasate denivelat prin borduri sunt permise numai in
zona traversarii localitatilor.
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10.4.2.5 La drumuri din localitatile rurale, trotuarele sunt de reguld adiacente rigolelor sau santurilor,
in cazul cind distanta dintre fronturile constructiilor sau dintre garduri permite amenajarea unor banchete
intre trotuare si rigola (sau sant), acestea au latimea minima de 0,50 m.

10.4.2.6 in profil longitudinal, declivitatea trotuarului urmareste, de reguld, declivitatea partii carosa-
bile. In cazul terenurilor accidentate, declivitatea trotuarului poate fi diferita de cea a drumului.

10.4.2.7 Declivitatea maxima a trotuarelor este de 6 % in cazul intensitatii de circulatie mai mare de
1000 pietoni pe ora si 8 % - pentru intensitati mai mici. Cand declivitatea trotuarului depaseste 6 %,
respectiv 8 % trotuarele se amenajeaza cu trepte.

10.4.2.8 Trotuarele care se amenajeaza cu trepte au inal{imea acestora de max. 12 cm, iar latimea
de minim 38 cm.

10.4.2.9 Imbracamintile rutiere pentru pistele de ciclisti, alei pietonale si trotuare trebuie prevazute
modernizate.

10.4.2.10 Pe alei pietonale si trotuare trebuie asigurata deplasarea fara obstacole a persoanelor in
scaune cu rotile si pietonilor cu carucioare pentru copii.

10.4.2.11 Pentru protejarea pietonilor si a ciclistilor in sectoarele periculoase cu circulatia foarte in-
tensa, la intersectii se prevad parapete de siguranta intre partea carosabila si trotuare, respectiv piste
de ciclisti.

10.4.2.12 Ladrumuri cu patru benzi'de circulatie, precum si la drumurile de categoria |l cu Intensitatea
minima a circulatiei pietonilor mai mare ‘de 200 de pietoni/h, traversarile de pietoni se pot prevedea, cu
pasaje denivelate, pasarele sau treceri subterane. La elaborarea calculelor de eficienta se iau in vedere
si datele despre accidente rutiere.

10.4.2.13 La proiectarea scarilor si treptelor, trebuie sa fie prevazute rampe speciale sau alte masuri
pentru a asigura deplasarea fara obstacole a utilizatorilor de scaune rulante si persoanelor cu deficiente
de vedere.

10.4.2.14 La pasajele pietonale denivelate trebuie prevazute masuri de sigurantd pentru a nu permite
accesul pietonilor la partea carosabila.

10.4.2.15 La trecerile de pietoni la acelasi nivel pe drumuri.de.categoria I-b trebuie prevazute refugii
pentru pietoni, insule centrale, cu imbracaminte rutiera diferita de carosabil, sau denivelate cu borduri.

11 Masuri pentru asigurarea sigurantei rutiere

11.1 Rezistenta, stabilitate si siguranta in exploatare

11.1.1 Rezistenta si stabilitatea mecanica a drumurilor vor fi asigurate prin'respectarea normelor
tehnice in vigoare atat pentru dimensionarea structurilor rutiere cat si pentru executia lucrarilor si Tn-
tretinerea lor.

11.1.2 Siguranta in exploatare va rezulta din ansamblul de masuri necesare pentru-dirijarea, orga-
nizarea si asigurarea desfasurarii traficului rutier in conditji de siguranta si confort, astfel incit posibilita-
tile de producere a accidentelor rutiere sa fie reduse la minimum.

11.1.3 Se vor adopta solutii privind siguranta circulatiei prin:

— asigurarea confortului optic, rezultat din suprapunerea efectelor geometrice in plan, profil longitu-
dinal si transversal, care defineste calitatea unui drum referitoare la perceperea de la o distanta suficient
de mare a platformei si alurii traseului ce urmeaza sa fie parcurs, precum si incadrarea n peisajul in-

conjurator;

— amenajarea curbelor in plan si spatiu, amenajarea intersectiilor;
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—  separarea fluxurilor de circulatie prin bariere longitudinale;
— semnalizare verticala si orizontalg;

— distante de vizibilitate corespunzatoare;

aplicarea unui sistem informational usor de perceput.

11.1.4 Tn zonele cu pante abrupte prelungite unde terenul o permite, se recomandé proiectarea unor
refugii in contrapanta pentru stoparea vehiculelor scapate de sub control.

11.1.5 Pe drumurile nationale si europene, pe teritoriul localitatilor rurale se recomanda amenajarea
unor trasee ocolitoare ori construirea de drumuri speciale pentru tractoare, carute, biciclete.

11.1.6  Numarul de indicatoare si marcaje rutiere va trebui sa fie suficient, acestea fiind amplasate in
conditii de vizibilitate care sa asigure desfasurarea traficului in siguranta, evitdndu-se insa excesul pen-
tru a nu conduce la obosirea conducatorului auto si la posibilitatea pierderii de céatre acesta a unor
informatii vitale pentru activitatea de conducere.

11.1.7  Se va evita amplasarea panourilor publicitare in apropierea drumurilor, de natura a influenta
negativ perceptia conducatorului auto asupra semnalizarii rutiere.

11.2 Parapete de siguranta la‘drumuri de categorial-b — V

11.2.1 Parapetele se amplaseaza; pe drumurile publice de categoria tehnica I-b — V pe sectoarele
periculoase din punct de vedere al sigurantei circulatiei, pentru protejarea vehiculelor impotriva iesirilor
de pe platforma drumului si pentru ghidarea.optica a acestora.

11.2.2  Parapetele, dupa felul constructiei si.comportarea la impactul produs de autovehicule pot fi:
—  rigide;

— deformabile (glisiere).

11.2.3 Parapetele rigide se executa din beton armat, zidarie de piatra sau beton simplu si pot fi de
tip usor, semi-greu, greu si foarte greu. Aceste parapete se prevad pentru ghidarea optica si impiedica-
rea autovehiculelor de a iesi de pe platforma drumului in anumite limite de viteza, masa si unghi de
lovire neasigurand alunecarea sau readucerea autovehiculelor pe partea carosabila.

11.2.4 Parapetele deformabile se executa din elemente metalice’si pot fi de tip semigreu, greu si
foarte greu. Aceste parapete permit, in general, alunecarea sau ghidarea in lungul lor a jantei rotilor

autovehiculelor si revenirea acestora pe partea carosabila.

11.2.5 Parapetele se amplaseaza in profil transversal, in afara la{imii platformei sau in cadrul lafimii
acostamentelor conform reglementarilor in vigoare.

11.2.6  Amplasarea parapetelor in lungul drumului se face tindnd seama de:

— elementele geometrice ale traseului in plan;

— Tnaltimea rambleului sau inclinarea versantilor;

—  impadurirea terenului Tnconjurator;

—  existenta unor ziduri de sprijin la marginea platformei spre aval;
— vecinatatea unor ape;

— vecinatatea altor cai de comunicatie;
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conditii meteorologice locale nefavorabile (ceata frecventa);

necesitatea Tnchiderii perspectivei in exteriorul unor curbe;

Amplasarea parapetelor, in cazul cind drumul este la nivelul terenului sau in rambleu se face
conform tabelului 24.

Tabelul 24
Categoria tehnica a drumului
E1ohla dacome- inéuimea -b — Il IV-Vcu imbrécémin;i
Nr trice in plan a%e trase rambleu- P te rigid modernizate
) ' ) lui, arapete rigide sau . .
ului de drum h deformabile de tip Parapete rigide de tip
semi- foarte semi-
greu greu greu usor greu greu
1 Aliniamente si interiorul 3<n<4 + - - - - N
curbelor cu < + - - + R B
raza >250 m 4<h>6 - + . . + .
h >6
2 Exteriorul c_qrbelpr cu 3<h<a + - - - - -
R>250 m si interiorul < - + - + - -
curbelor cu 4 <hh 8 6 - + - . + .
>
125 <R £ 250 m
3 Exteriorul curbelor cu 3<h<a + - - + N N
125<R<250 m si interi- < - + - - + -
orul curbelor 4 <hh 5 6 - - + . . +
>
cu RSI25 m
4 Exteriorul curbelor cu h<2 + - - + R N
30<R<125m 2<h<a - : - + : -
4<hfs ) ) + ] ) +
h >6
5 Exteriorul curbelor cu h<1 + - - + - -
R < 30m 1<h <3 + K - - + X
3<h<4 ] ) + ] ; +
h >4

NOTA - Tn cazul cand autovehiculele cu sarcina utild mai mica 50 kN reprezinta min. 15 % din traficul de perspectiva, se prevad
parapete de tip semigreu in locul celor usoare si de tip greu in locul celor de tip semigreu.

11.2.8

11.2.9

In cazul cand drumul este situat pe un versant, cu panta mai mare-de 1:5, masuraté la 15 m
distanta de la marginea platformei, sau cu panta mai mare de 1:3, masurata la-10 m, amplasarea para-
petelor se face asimiland versantul cu un rambleu.

Pe sectoarele de drum Tn care marginea platformei drumului este situata la limita unui versant
abrupt se prevad parapete de tip foarte greu sau greu in functie de categoria tehnica a’drumului.

11.2.10 Amplasarea parapetelor, in cazul cand sectoarele de drum sunt prevazute cu ziduri de sprijin
la marginea platformei spre aval, se face conform tabelului 25.
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Tabelul 25
B s Categoria tehnica a drumului
Elementele Inalglmea. IV - V cu imbracaminti
eometricein |  Platformei I-b =1l -V cu Imbracamingi
Nr g S Tan alo drumului, fata 5 — modernizate
| traseuluide | 9€bazazidu- arapete ngice sa Parapete rigide de tip:
ulul ui de sprijin, deformabile de tip:
drum m . foarte .
semigreu | greu greu usor semigreu greu
Aliniamente, in-
terlorl_JI curb§lor 05<h <o . i i . ) )
1 de orice raza si p i . i i N )
exteriorul, 2<hx>4 i ) N ) ' .
curbelor cu raza h>4
R>125m
Exteriorul
5 curbelor cu 05<h<2 - + - - + .
raza h>2 - - + - - +
R<125m

NOTA - In cazul cind autovehiculele cu sarcina utild > 50 kN reprezinta min. 15 % in traficul de perspectivd, se previdd parapete
de tip semigreu in locul celor usoare si de-tip greu in locul celor de tip semigreu.

11.2.11 Tn cazul cand traseul drumdlui-este situat in lungul unui curs de apa sau langd malul unui lac,
la o distanta de max. 10 m de la marginea platformei, parapetele se amplaseaza astfel:

— cand nivelul cursurilor de apa in riuri-calculat pentru un debit maxim cu o probabilitate anuala de
depasire de 2 %, sau cind nivelul apei din1ac.este < 1,50 m fata de fundul albiei, se ia in considerare
cota de la marginea platformei fatd de fundul.albiei si se procedeaza pentru amplasarea parapetelor,
dupa caz, conform tabelelor 23 si 24;

— cand nivelul cursurilor de apa calculat pentru un-debit maxim cu o probabilitate anuala de depasire
de 2 % sau cand nivelul apei din lac este > 1,50 m, fata de fundul albiei, parapetele se prevad conform
tabelului 26.

Tabelul 26
Categoria tehnica a drumului
IV - V cu imbracaminti mo-
L I-b =1l .
Nr Elementele geometrice in plan dernizate
’ ale traseului de drum Parapete rigide sau deforma- . :
> . Parapete rigide de tip
bile de tip

greu foarte greu semigreu greu

1 Aliniamente, interiorul curbelor de + - + -

orice raza si exteriorul curbelor cu
razaR>125m
2 Exteriorul curbelor cu raza - + - +
R<125m

NOTA — in cazul drumurilor de categoria tehnic I-b si ll, cand platforma acestora se afla la o cotd mai mare-de 6,0 m fata de
cea a nivelului apei, sau cand marginea platformei drumului dinspre apa, este prevazuta cu zid de sprijin a carui inal{ime depa-
seste 4 m, se prevad numai parapete de tip foarte greu.

11.2.12 Tn cazul cand traseul drumului este paralel cu o altd cale de comunicatie (cale feratd sau drum)
situata fata de nivelul drumului la nivel superior, insa pina la max. 1,00 m, la acelasi nivel sau la nivel
inferior, si la distanta de max. 10,00 m (masurata intre marginile adiacente ale platformelor) se prevad
parapete de tip semigreu la drumurile de categoriile I-b si Il si de tip usor la drumurile de categoriile 11l -
V.
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11.2.13 Cand portiunile de drum se gasesc la o cota superioara cotei caii ferate, iar la marginea plat-
formei dinspre calea ferata exista zid de sprijin, parapetele se monteaza potrivit celei mai defavorabile
situatii, tinind seama de prevederile tabelului 22.

11.2.14 Pe portiunile de drum, in care in imediata vecinatate a platformei sunt amplasate construcitii
care pot periclita siguranta circulatiei rutiere (exemplu pile de pasaje superioare etc.) sau care pot fi
deteriorate datorita iesirii vehiculelor de pe platforma drumului, trebuie sa se prevada parapete defor-
mabile de tip semigreu pe drumurile de categoria tehnica I-b si Il si parapete de tip usor pe drumurile
de categoria tehnica Ill - V. Pot fi de asemenea utilizate parapete rigide din beton armat cu argumenta-
rea tehnico-economica.

11.2.15 Lungimile pe care se amplaseaza parapetele trebuie sa depaseasca cu cate 10 m, la fiecare
dintre capete lungimile care indeplinesc conditiile din tabelele 21 — 23. In cazul cand sectoarele pe care
trebuie montate parapetele sunt situate la distante mai mici de 25 m intre ele, se prevad parapete con-
tinue.

11.2.16 Pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere si asigurarea continuitatii semnalizarii laterale, la
parapetele situate pe drumurile avand imbracaminti bituminoase, din beton de ciment sau pavaje, se
prevad dispozitive reflectorizante, similare cu ale stalpilor de ghidare.

11.3 Stalpi de ghidare

11.3.1  Stalpii de ghidare se folosesc la drumuri publice cu imbracaminti bituminoase, din beton de
ciment sau pavaje, cu un trafic mediu anual >300 veh./24h, pentru ghidarea optica a vehiculelor, in
special Tn timpul noptii, prin dispozitive reflectorizante.

11.3.2  Stalpii de ghidare se amplaseaza pe drumurile dintre localitati prevazute la pct. 11.4.1, pe
ambele parii ale platformei, in toate cazurile cind nu sunt necesare parapete.

11.3.3  Stilpii de ghidare se amplaseaza numai pe o parte a platformei sectorului de drum atunci cind
pe cealalta parte a platformei sunt necesare parapete.

11.3.4  Stilpii de ghidare se monteaza pe acostamente la'distante de 0,25 m de la marginea exterioara
a platformei, astfel incat dispozitivele reflectorizante sa fie vizibile din ambele sensuri de circulatie.

11.3.5 Stilpii de ghidare se amplaseaza de-a lungul drumului-alternativ, de o parte si de cealalta, in
profile transversale diferite (in zig-zag), la distante in functie de categoriile tehnice ale drumului si de
elementele geometrice in plan ale traseului de drum conform tabelului27.

Tabelul 27
Categoria tehnica’a drumului:
Nr. Elementele geom_etrice in plan ale tra- l-bsill silv
seului de drum Distanta intre stalpii de ghidare de‘pe aceeasi parte
a platformei, in m

1 Aliniamente si curbe cu raza> 1600 m 100 125
2 Curbe cu raze intre 1001 ...1600 m 75 100

3 Curbe cu raze intre 651...1000 m 50 75

4 Curbe cu raze intre 241...650 m 25 50

5 Curbe cu raze intre 96...240 m 15 25

6 Curbe cu raze intre 21.. 95 m 10 15

7 Curbe cu raze intre 10...20 m - 5

NOTA - in cazul cand pe tronsoane de 2 - 3 km lungime elementele geometrice ale traseului de drum se schimba des, impunand
modificari frecvente ale distantelor dintre stilpi, pentru uniformizare, se adopta intre stilpi o distanta corespunzatoare situatiei
sau situatiilor preponderente si care insumeaza min. 30 % din lungimea tronsonului.
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11.3.6  Pe sectoarele de drum situate in virf de panta cu racordari convexe avind raza < 1600 m (raza
minima pentru viteza V = 60 km/h) se prevad stalpi de ghidare la distante de 10 m.

11.4 Marcaje si semnalizari

11.4.1  Semnele rutiere se vor instala in conformitate cu cerintele SM GOST R 52289. Indicatoarele
rutiere trebuie sa corespunda cerintelor SM GOST R 52290, stalpii si suporturile indicatoarelor rutiere
trebuie sa corespunda cerintelor normativelor in vigoare, precum si proiectelor tip aprobate.

11.4.2  Aplicarea marcajelor rutiere trebuie sa corespunda cerintelor SM GOST R 52289, iar elemen-
tele marcajelor rutiere - cerintelor SM GOST R 51256, SM SR 1848-7.

12 Protectia mediului inconjurator

La selectarea variantelor de traseu ale drumurilor si partilor componente ale acestora (debleuri, ramble-
uri, poduri, viaducte si pasaje), trebuie sa fie evaluat impactul asupra mediului Tnconjurator in timpul
constructiei si exploatarii drumului.

Drumul proiectat trebuie sa prezinte aspect estetic si sa reduca, pe cat posibil, orice forma de poluare
a mediului inconjurator.

La intocmirea studiilor de mediu'se-vor avea in vedere prevederile [2], [4] si reglement&rile Tn vigoare
cu privire la protectia mediului inconjurator, precum si recomandarile normativelor in vigoare.

12.1 Evaluarea Impactului asupra mediului (EIM)

Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIM) va‘identifica, descrie si evalua, intr-un mod corespunzator,
pentru fiecare caz in parte, efectele directe siindirecte ale proiectului, asupra urmatorilor factori:

a) fiinte umane, fauna si flora;

b) sol, apa, aer, clima si peisaj, subsolul;

C) valori materiale si monumente culturale;

d) interactiunea dintre factorii mentionati la primele trei subpuncte.

Drumul trebuie sa prezinte un impact minim asupra mediului inconjurator in care se dezvolta traseul.

Masurile de protectie a mediului trebuie sd asigure prevenirea zgomotului si reducerea poluarilor de
toate categoriile.

In vederea prevenirii procesului de eroziune, orice defrisare trebuie compensata prin plantare de arbori,
taluzurile rambleurilor si debleurilor trebuie insdmantare cu iarba.

De pe intreaga suprafata de teren ocupata de drumuri si constructii anexe, si de peterenurile ocupate
temporar in timpul constructiei, trebuie sa fie indepartat stratul de sol fertil, cu proprietati chimice si fizice
corespunzatoare standardelor. Solul fertil indepartat se va utiliza la valorificarea terenurilor erodate sau
cu productivitate agricola scazuta.

12.2 Masuri de prevenire a zgomotului

Drumurile cu trafic intens trebuie sa fie amplasate cat mai departe posibil de cladiri in zonele urbane,
pentru a evita producerea unui nivel de zgomot mai ridicat decat cel admisibil.

Limitele de zgomot precum si metodologiile de masurare ale acestuia sunt indicate in NCM E.04.02 si
standardele in vigoare.
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Proiectarea profilului longitudinal, alegerea tipurilor nodurilor rutiere, sistemelor de informare si mana-
gement legate de trafic trebuie sa conduca la reducerea impactului negativ al zgomotului asupra medi-
ului. Declivitatile mari pe tronsoane lungi trebuie evitate.

Activitafile legate de executie trebuie organizate astfel incat sa se reduca la minimum poluarea prin
zgomot.

Poluarea fonica din zonele rezidentiale din preajma drumurilor poate fi redusa prin prevederea de:
a) taluzurile de rambleuri si debleuri acoperite cu sol organic;
b) ecrane, bariere si praguri de atenuare a zgomotelor;

c) plantatii (cu un efect protector contra zgomotului) care sa diminueze disconfortul cauzat de zgo-
motul traficului;

d) combinatii de rambleuri si plantatii rutiere;

e) introducerea limitelor de viteza la camioane;

f)  Tmbracaminti rutiere cu efect de reducere a zgomotului produs de pneuri;
g) izolarea fatadelor.

12.3 Masuri de reducere a poluarii

n vederea reducerii poludrii aerului se impun o serie de masuri:

— trebuie sa se acorde o atentie deosebita evitarii tuturor situatiilor in care apar ambuteiaje repetate
ale traficului;

—  proiectarea profilului longitudinal, alegerea tipuluide nod rutier, sistemele de informare si manage-
ment legate de trafic si amplasarea plantatiilor trebuie efectuate ca acestea sa contribuie la reducerea
impactului negativ asupra calitatii aerului;

— activitatile de constructie trebuie organizate astfel incat'sa se reduca la minimum poluarea atmos-
ferica produsa de acestea.

Protectia resurselor de apa (deseori folosite ca surse de apa potabild), in care se descarca si apa polu-
ata scursa de pe drum, trebuie sa se faca cu ajutorul unor sisteme de drenare eficiente si corespunza-
toare.

Plantarea zonelor adiacente drumului contribuie la protectia florei si faunei existente si poate oferi habi-
tate suplimentare si cai de migratie pentru fauna locala.

Impactul constructiei asupra florei si faunei sunt deosebit de importante si necesita o atentie speciala
inca din faza de proiectare.

12.4 Masuri de protectie impotriva vibratiilor

Incé din faza de proiectare trebuie avut in vedere ca drumurile trebuie s fie amplasatd cat mai departe
de zonele construite. Daca este neaparata nevoie sa se afle in apropierea unor cladiri cu o stabilitate
limitata, sau care contin instrumente de precizie, se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:

a) evitarea fundarii caii rutiere si a structurilor sale pe acelasi strat de roca pe care se reazema si
fundatiile cladirilor;

b) prevederea de imbracaminti rutiere flexibile.
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Pentru a reduce vibratiile, este necesar sa se previna deformarea suprafetei de rulare. Acest lucru ne-
cesita:

a) protectia eficienta Tmpotriva inghetului;
b) drenarea eficienta a apelor de suprafata si subterane.

Activitatile de constructie n faza de executie trebuie sa fie organizate astfel incat sa se reduca la mini-
mum efectele vibratiilor produse de acestea.

12.5 Informarea publica, consultare si participare

Comunicarea si informarea publica trebuie asigurata in decursul procesului de proiectare, in conditiile
in care implicarea publica este parte integranta din Evaluarea Impactului asupra Mediului inconjurator.

13 Dispozitii finale

Prezentele norme tehnice se completeaza cu prevederile din reglementarile in vigoare, aferente fiecarei
categorii de lucrari care intra in componenta drumului public.

Tn cazul modernizarii, consolidrii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, f&rd defecte majore
structurale: sunt in rambleurile Tnalte sau debleurile adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare,
sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se inca-
dreaza in cele prevazute in norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume
mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari etc. cu acordul administratorului drumului, acestea se
pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionala, prin adoptarea unor
elemente la limita celor rezultate din calcule, fara-insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se
masuri corespunzatoare.
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Anexa A
(normativa)

Zone climatice rutiere
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Anexa B
(normativa)

Profile transversale tip
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Anexa C
(normativa)

Clasificarea terenurilor si paminturilor

Tabelul C.1 - Tipuri de terenuri in functie de caracterul si gradul de umiditate

Tipul Caracteristicile in functie de zonele climatice rutiere
terenu-
lui m v

Evacuarea apelor pluviale este asiguratd; | Evacuarea apelor pluviale este asigurata; apele
apele freatice nu influenteazd umezirea partii | freatice nu influenteaza umezirea partii superioare
1 superioare a profilului de sol; solurile cenusii, | a profilului de sol; solurile — cernoziomuri bine hu-
de padure slab podzolice, in partea de nord a | mificate, in partea de sud a zonei — cernoziomuri
zonei — cenusii molice si cernoziomuri podzo- | sudice si soluri brune.

lite si levigate
Evacuarea apelor pluviale nu este asigurata; | Evacuarea apelor pluviale nu este asigurata; apele
apele freatice nu influenteazd umezirea partii | freatice nu influenteaza umezirea partii superioare
2 superioare a profilului de sol; solurile podzolite | a profilului de sol; soluri — cernoziomuri alcalizate
sau mocirle cu semne de gleizare, in parteade | puternic brune, soloneturi si solonceacuri.

sud cernoziomuri levigate, soloneturi si solon-

ceacuri.

Apele subterane sau stagnari de apa de lunga | Apele subterane sau stagnari de apa de lunga du-
3 durata (de peste 30 zile) influenteaza umezi- | rata (de peste 30 zile) influenteaza umezirea partii

rea partii superioare a profilului de sol; solurile | superioare a profilului de sol; soluri inmlastenite

turboase sau semi-inmlastenite. sau semi-inmlastenite, soloneturi si solonceacuri.

NOTE:

1. Zonele cu soluri de nisip si prundis sau soluri nisipoase (cu exceptia nisipurilor prafoase marunte) cu grosimea stratului de
peste 5 m in cazul in care nivelul apelor freatice se afla la‘adincimea de peste 3 m in zona climatica rutiera Ill si de peste 2 m in
zona climatica rutiera IV, se refera la tipul 1 indiferent de asigurarea evacuarii apelor pluviale (in cazul lipsei inundarilor de durata).

2. Apele freatice nu influenteaza umezirea partii superioare a profilului de sol in cazul in care nivelul acestora in perioada prece-
denta inghetului se afla sub nivelul adincimii de inghet la o adincime de cel putin 2,0 m in argile, argile nisipoase grele fine si
grele; la 1,5 m in argile nisipoase usoare fine si usoare, nisipuri-argiloase grele fine si fine; la 1,0 m in nisipuri argiloase usoare,
usoare mari si nisipuri fine.

3. Evacuarea apelor pluviale se considera asigurata in cazul in care“declivitatea suprafetei pamintului in limitele amprizei si
zonelor de siguranta a drumului depaseste 2 %o.

Tabelul C.2 - Tipuri si subtipuri de paminturi argiloase

Paminturi Indicii
tipuri subtipuri con_ginutul p:arti_culeloruni- numarul de plasticitate
sipoase, % din masa Ip
Nisip argilos Usoara mare >50 1-7
Usoara > 50 1-7
Prafoasa 50 - 20 1-7
Grea prafoasa <20 1-7
Argila nisipoasa Usoara > 40 7212
Usoara prafoaséa <40 712
Grea > 40 12 - 17
Grea prafoasa <40 12 - 17
Argila Nisipoasa > 40 17 - 27
Prafoasa <40 17 - 27
Grasa nu se normeaza > 27

NOTE:
1. Pentru nisipuri argiloase ugsoare mari se ia in considerare continutul particulelor de nisip cu dimensiuni de 2-0,25 mm, pentru
alte tipuri de paminturi — 2-0,05 mm.

2.In cazul in care continutul pe masa a particulelor cu dimensiuni ce depasesc 2 mm constituie 25-50 % la denumirea pamintu-
rilor argiloase se adauga cuvintul "de prundis” (pentru particule rotunjite) sau "de pietris” (pentru particule nerotunjite).

Tabelul C.3 — Clasificarea paminturilor dupa grad de salinizare
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Continutul sumar de saruri usor solubile,
. U . % din masa pamintului uscat
Denumirea paminturilor — — - s — -
salinizarea clorurica, sulfatico- salinizarea sulfatica, clorurico-

clorurica sulfatica

Salinizate slab 0,3-1,0 0,3-0,5

Salinizate moderat 1,0-5,0 0,5-2,0

Salinizate puternic 5,0-8,0 2,0-50

Foarte puternic salinizate de peste 8,0 de peste 5,0

Tabelul C. 4 — Clasificarea paminturilor in functie de gradul de umflare

Denumirea paminturilor
(pentru umiditatea de 0,5 Wo)

Deformatia relativa de umflare,
% din grosimea stratului umezit

Fara umflare

sub 2

Cu umflare scazuta de la 2 pina la 4

Cu umflare medie dela 5 pinala 10

Cu umflare excesiva

de peste 10

Tabelul C.5 — Clasificarea paminturilor conform gradului de tasare

Deformatia relativa a tasarii, % din gro-

Coeficientul tasarii . . -
simea stratului supus umezirii

Tipul pamimntului

sub 2
dela2pinala7

Netasabile peste 0,92
de la 0,85 pinala 0,91
de la 0,80 pina‘la 0,84

sub 0,79

Tasabile slab

Tasabile dela8pinala12

Tasabile excesiv peste 12

NOTA — Clasificarea nu se aplica in cazul pa&minturilor stincoase rezistente la umezire si pAminturilor cu excluderea substante-
lor care cimenteaza, insolubile in apa, tasarea carora se determina prin datele incercarilor de laborator.

Tabelul C.6 — Clasificarea paminturilor conform gradului de umflare la inghet

Grupele de pérpi_l?t conform Gradul de umflare Umflarea relativa de inghet
umflarii
| Stabil la umflare <1
Il Cu gradul de umflare redus 1+4
] Cu gradul de umflare mediu 4+7
v Cu gradul de umflare mare 7+10
\% Cu gradul de umflare excesiv >10

NOTE:

1. Incercérile la umflare la inghet se efectueaza in laborator in conformitate cu metodologia cu infiltratie de apa. Se admite deter-
minarea grupei de umflare conform tab.C.7.

2. In cazul determinarii valorii de umflare la inghet prin calcul incercarile paminturilor la intensitatea umflarii la inghet se efectueaza
in conformitate cu metodologia speciala.

3. In cazurile in care incercarile de umflare la inghet se efectueaz, se admite determinarea grupei de umflare la inghet conform
tab. C.7, iar valoarea medie relativa a umflarii la inghet a zonei de inghet — conform tab. C.8.

Tabelul C.7 — Grupele de paminturi conform gradului de umflare
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Pamint Grupa

Nisip din prundis, mare si mijlociu cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm pina la 2 % I

Nisip din prundis, mare si mijlociu cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm de pinala 15 %,
fine cu continutul particulelor mai mici de 0,05 mm de pina la 15 %, nisip argilos mascat
Nisip argilos usor, argila nisipoasa usoara si grea, argile Ml

Nisip prafos; nisip argilos prafos; argila nisipoasa grea prafoasa \V

Nisip argilos greu prafos; argild nisipoasa usoara prafoasa \Vi

NOTA — Valoarea coeficientului de umflare la inghet a nisipurilor din pietris, din prundis, din roci sedimentare concasate in cazul
in care continutul particulelor mai mici de 0,05 mm depéaseste 15 % se ia aproximativ ca pentru nisip prafos si se verifica in
laborator.

Tabelul C.8 — Valoarea umflarii la inghet

Valoarea medie a umflarii relative la in-
Pamint ghet in cazul inghetarii la o adincime de
1,5m, %
Nisip din prundis mare si mijlociu cu continutul particulelor mai 1
mici de 0,05 mm pindla 2 % 1
Nisip din prundis, mare si mijlociu cu continutul particulelor mai 1
mici de 0,05 mm de pina la 15 % si fine cu continutul particule- 12
lor mai mici de 0,05 mm de pind la 2 %
Nisip marunt cu continutul particulelor mai_mici de 0,05 mm 1-2
pina la 15 %, nisip argilos mare 2-4
Nisip prafos, nisip argilos prafos; argila nisipoasa grea pra- 2-4
foasa 7-10
Nisip argilos usor 1-2
4-7
Nisip argilos greu prafos; argila nisipoasa usoara prafoasa 4-7
10
Argila nisipoasa usoara si grea, argila 2-4
4-7

NOTA — Tn numarator — pentru terenuri de tip 1 in functie de gradul de umiditate conform tab. C.1, in numitor — pentru terenuri
de tip 2 si 3.

Tabelul C.9 - Tipurile de paminturi in functie de gradul de umezire

Tipurile paminturilor Umiditate
Umede insuficient sub 0,9 Wo
Umede normal de la 0,9 W, pinala Wadm
Supra umede de la Wadm pina 12°'W max
Umede excesiv peste Wmax

NOTA - Wyax — umiditatea maxim posibila a pamintului cu coeficientul de compactare 0,9.

Tabelul C.10 — Umiditatea admisibila a paminturilor la compactare
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Umiditatea admisibila in parti din umiditatea optima pentru coefi-

Paminturi cientul necesar al compactarii pamintului mp

>1,0 1,0-0,98 0,95 0,90
N|§|pur| prafoase, nisipuri argiloase 1.30 135 1,60 1,60
mascate
Nisipuri argiloase usoare si prafoase 1,20 1,25 1,35 1,60
Nisipuri grele pr'afoase; arqlle nisi- 1,10 1,15 1,30 1,50
poase usoare si usoare prafoase
Argile grele si grele prafoase, argile 1,0 1,05 1,20 1,30

NOTE:

1. La executarea rambleurilor din nisipuri prafoase in conditii de vara umiditatea admisibila nu se limiteaza.

2. Prezentele restrictii nu se aplica in cazul rambleurilor executate prin hidromecanizare.

3. La executarea rambleurilor pe timp de iarnd umiditatea, de regula, nu trebuie sa depaseasca 1,3 Wo pentru
paminturi nisipoase si nisipuri argiloase neprafoase, 1,2 Wo — pentru nisipuri argiloase prafoase si argile nisipoase

usoare si 1,1 Wo — pentru alte paminturi coezive.

4. Valoarea umiditatii admisibile a pamintului poate fi precizata luind in considerare posibilitatile tehnologice a mij-
loacelor concrete disponibile pentru.compactare, in conformitate cu normele CHwull 3.06.03.
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Tabelul C.11 — Schemele de umezire

Schemade
umezire a zo-
nei active a te-
rasamentului

Sursade
umezire

Conditii de raportare la tipul dat de umezire

1

Precipitatji at-
mosferice

Pentru rambleurile de pe sectoarele de tip 1 conform conditiilor de umezire.
Pentru rambleurile de pe sectoarele de tip 2 si 3 conform conditiilor de ume-
zire, unde suprafata de rulare se inalta de asupra nivelului apelor subterane
de calcul si al nivelului apelor pluviale sau al nivelului terenului si depaseste
cerintele din tab. C.12 de peste 1,5 ori.

Pentru rambleurile de pe sectoare de tip 2 unde distanta de la marginea
oglinzii apelor (care lipseste de minim 2/3 din perioada de vara) depaseste
5-10 m in nisipuri argiloase; 2-5 m in argile nisipoase usoare si 2 m in argile
nisipoase grele si argile (valorile mai mici se adopta pentru paminturi cu nu-
marul de plasticitate mai mare; in cazul paminturilor diferite — se aproba va-
lori mai mari).

n debleurile executate in pAminturi nisipoase si argiloase unde declivitatea
santurilor depaseste 20 %o (in zona climatica rutiera Ill) si unde suprainalta-
rea suprafetei de rulare se inalta deasupra nivelului de calcul al apelor subte-
rane ce depaseste de 1,5 ori cerintele tabelului C.12. La aplicarea metodelor
speciale de reglare a regimului hidro-termic (straturi anticapilare, hidroizo-
lante, termoizolante si substraturi cu functie de armare, drenaj, etc.), stabilite
conform calculelor speciale.

Stagnari de
apa de scurta
durata (pina la
30 zile), preci-

pitatii

Pentru‘rambleurile din sectoarele de tip 2 conform conditjilor de umezire cind
suprainaltarea suprafetei de rulare este cuprinsa intre valoarea stabilita in
tabelul Cs12_si valoarea care o depaseste de maxim 2 ori, cind panta talu-
zurilor este de minim 1:1,5 si profilul transversal al rambleului este simplu
(fara berme).

Pentru rambleurile din sectoarele de tip 3 la aplicarea masurilor speciale de
protectie contra apelor subterane (straturi anticapilare, drenuri) stabilite con-
form calculelor speciale in lipsa stagnarii de apa de lunga durata (de peste
30 de zile) si respectarea conditjilor aliniatului precedent.

Apele subte-
rane sau stag-
nari de apa de

lunga durata

(de peste
30 zile); preci-
pitafii.

Pentru rambleurile din sectoarele de tip 3 conform conditiilor de umezire cind
suprainaltarea suprafetei”de, rulare, care corespunde cerintelor tabelului
C.12, dar nu depaseste acestea mai mult de 1,5 ori. Idem, pentru debleurile
in fundatia carora sint prezente apele subterane, amplasarea nivelului ca-
rora dupa adincime nu depaseste cerintele tabelului C.12 de maxim 1,5 ori.
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Tabelul C.12 — Valorile suprainaltarii imbracamintii rutiere
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Pamintul din zona activa a terasamentului

Suprainéltarea imbracamintii rutiere, m, in limitele

zonelor climaterice rutiere

Il v

Nisip marunt, nisip argilos mascat, nisip argilos 09 0,75
usor 07 0,55
Nisip prafos, nisip argilos prafos 12 L1

' 1,0 0,8
Argila nisipoasa usoara, argila nisipoasa grea, ar- 0,8 15
gila. 1,4 1,1
Nisip argilos prafos greu, argila nisipoasa usoara 2,1 18
prafoasa, argila nisipoasa prafoasa grea. 15 1.3

NOTA - Deasupra liniei — suprainéltarea suprafetei de rulare fata de nivelul apelor subterane, apelor pluviale sau stagnarii de apa
de lunga durata (de peste 30 de zile), sub linie - aceiasi, deasupra suprafetei terenului pe sectoarele cu scurgerea neasigurata
sau fata de nivelul stagnarii de apa de scurta durata (sub 30 zile).

Tabelul C.13 — Valorile coeficientilor de compactare relativa

Valorile coeficientilor de compactare relativa K: pentru paminturi

Coeficientul nisipuri, paminturi de stinca
de nisipuri ar- | iienic | loessuri si excavate cu masa zguri, depozite d
iloase "9 MRS volumetric3, g/lcm?® gurn, depozite de
compactare gargile ’ sipoase, paminturi 2 resturi aindustriei
necesar nisipoase argile loissoide 1922 |2.424 | 2427 de prelucrare
prafoase
1,00 1,10 1,05 1,30 0,95 0,89 0,84 1,26-1,47
0,95 1,05 1,00 1,15 0,90 0,85 0,80 1,20-1,40
0,90 1,00 0,95 1,10 0,85 0,80 0,76 1,13-1,33
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Anexa D
(informativa)

Elementele terasamentului, structurii rutiere si clasificarea mlastinilor

D.1 Terasamente

Fundatia rambleului — pamintul in conditii naturale, amplasat sub stratul de umplutura, iar pentru ram-
bleuri mici — sub limita zonei active a terasamentului.

Fundatia debleului — pamintul amplasat sub limita zonei active a terasamentului.
Coeficientul de compactare a pamintului — raportul intre densitatea scheletului pamintului in structura
si densitatea maxima a scheletului aceluiasi pamint la compactarea standard conform roCT

22733.

Straturile stabile ale rambleului — straturi care se executa din paminturi dezghetate sau necoezive
inghetate densitatea carora in rambleu corespunde normelor din tab. 18.

Straturile instabile ale rambleului. = straturi executate din paminturi inghetate sau dezghetate supra-
saturate cu apa, densitatea carora in‘rambleu nu corespunde normelor din tab. 18 si in urma dezghetului
sau aplicarii sarcinilor de durata pot duce la aparitia deformatiei stratului.

D.2 Trebuiesc deosebite trei tipuri de mlastini:

| — umplute cu paminturi inmlastinite, rezistenta carora in starea naturala permite executarea rambleului
cu o inaltime de pina la 3 m fara aparitia procesului-de extrudare laterald a pamintului slab;

Il — care contin in limitele stratului Tnmlastinit cel putin“un strat care poate fi extrudat la o oarecare
intensitate de executare a rambleului cu inaltime de pindla.3 m, iar nu se extrudeaza la intensitatea de

executie a rambleului mai mica;

Il — care contin in limitele stratului Tnmlastinit cel putin un strat care la executare a rambleului cu indliime
de pina la 3 m se extrudeaza indiferent de intensitatea de executare a rambleului.

D.3 Structurile rutiere
D.3.1 Clasificarea :

structuri rutiere modernizate — structuri pentru drumuri cu trafic intens si greu, cu'capacitatea portanta
inalta si termen de serviciu de peste 15 ani.

structuri rutiere usoare — structuri pentru drumuri cu trafic redus si mijlociu si termen_de serviciu de
10 - 15 ani.

structuri rutiere tranzitorii — structuri pentru drumuri cu trafic redus si termen de serviciu de 8 — 10
ani, care pot fi realizate din macadam, amestecuri optime din pietris, prundis si nisip etc.

D.3.2 Straturile structurii rutiere se divizeaza in:

imbracamintea rutiera — partea superioara a structurii rutiere care suporta direct actiunea rotilor vehi-
culelor si supusa actiunilor directe a factorilor atmosferice; imbracamintea rutiera trebuie sa asigure

52



NCM D.02.01:2015

calitatile necesare de exploatare a partii carosabile; imbracamintea rutierd cuprinde stratul de uzura si
straturi cu suprafata rugoasa;

fundatia — partea structurii rutiere care in comun cu imbracamintea rutiera asigura redistribuirea si mic-
sorarea presiunii asupra straturilor suplimentare inferioare sau pamintul terasamentului;

straturi suplimentare a fundatiei (straturi de protectie contra inghetului, straturi de termoizolare, stra-

turi de drenare) — straturi amplasate intre fundatie si suprafetei patului drumului care asigura rezistenta
la inghet si drenare a structurii rutiere si partii superioare a terasamentului.
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Traducerea autentica a documentului normativ in limba rusa

Hayano nepeBoga

1 O6nacTtb NnpumMeHeHus

1.1  [daHHbI/ HOPMaTUB yCTaHaBNMBAET HOPMbI MO MPOEKTUPOBAHUIO, FEOMETPUYECKNE ANIEMEHTbI 40-
por, pacyeTHble NapaMeTpbl HEOBXOAMMbIE AN UX ONPeAeneHns, a Takke YCroBrs NPONOXEHUS aBTo-
MOBUNBHBIX AOPOT B NfiaHe 1 B MPOCTPAHCTBE, C Lienbio obecneyeHmns ABmKeHNs B ycnosusax 6esonac-
HOCTH, KoMpopTa M 3PPEKTUBHOCTU.

1.2 Hacrosiluit HopMaTVB NPUMEHSIETCS AN NPOEeKTUPOBAHUSI BHOBb CTPOSILLMXCS AOPOr 1 peabu-
nuTaumm (PEKOHCTPYKLIMK) CYLLLECTBYIOLLMX aBTOMOGUbHLIX AOpOr ceTh obLiero nons3oBaHus. Hopma-
TUB pekoMeHAYeTCsl Ans NMPOeKTUPOBaHUS aBTOMOOMIbHBIX JOPOr YacTHOrO MoSib30BaHWs pacnosio-
XE€HHbIX BHEe HaceneHHbIX MyHKTOB.

1.3 HopmaTtuB He pacnpoCTpaHseTCsl Ha: BpeMEHHbIE, NIeCHble, CENbCKOX03ANCTBEHHbIE, UHAYCTPW-
anbHble 1 apyrve nodobHble, Noobe3aHble aBTOMOGUNBHBIE A0POrU K NIioLLaakam, BHYTPUMMIOLLAa0M-
Hble OoPOrK, Noabe3aHble 4OPOrv K CTPOUTENbHBLIM NIToLLaAKaMm, yrnubl 1 4OPOr 06LLEero nonb3oBaHns
B Npefenax HaceneHHbIX NMyHKTOB.

1.4  [Ons aBTOMarucTpanen B JaHHOM HOPMaTVBE NPUBOASTCS OCHOBHbIE NapaMeTpbl 1 obLLMe NPUH-
LMnbl NPOEKTUPOBaHUS. KOHKpPETHbIE HOPMbI MPOEKTUPOBAHUSI PEMMAMEHTUPYIOTCS OTAENbHBIM HOpMa-
TUBHBLIM JJOKYMEHTOM.

1.5 Tpw NpOeKTUPOBaHUM HaLMOHANbHbIX €BPONENACKNX aBTOMOBUIbHBIX JOPOT, (JOPOrk kateropum

E, cornacHo 3akoHa 06 aBTOMOOUIBHBIX JOoporax) AaHHbI HOpMaTyB OyaeT NPUMEHATLCA B COOTBET-
CTBUM C NonoXxeHnamm [1].

2  HopmaTuBHbIe CCbIKK

NCM E.04.02:2014 3awmTa o1 wyma

CP D.01.04-2007 OnpegeneHne OCHOBHbIX pPacYeTHbIX [FMOPONIOrMYECKMX XapakTepu-
CTUK.

CP D.02.08-2014 [poeKkTnpoBaHNE HEXECTKMX OOPOXKHBLIX OOEXA,.

CP D.02.11-2014 PekomeHaaLMm No NpoeKkTUPOBaHUIO YNULL U JOPOF FOPOAOB U CeMNbCKUX
noceneHunn.

CP D.02.01-96 YyeT TpeboBaHMIN NO OXpaHe OKpyXKatoLen cpedbl Npy MPOeKTMpoBa-

HUK, CTPOUTESNBLCTBE, PEKOHCTPYKL MU, PEMOHTE U COAEP)KAHUM aBTOMO-
OMNbHBIX JOPOr 1 MOCTOBLIX Nepexonos, MT n [OX.

CHwuI1 2.05.03 -84* MocTbl 1 Tpy6Gbl.

CHwuI 2.07.01-89* papocTpontenscTBo. NMnaHMpoBKa M 3acTporika ropoACKMX U Cenb-
CKMX NnoceneHun.

CHwul1 3.06.03-85 ABTOMOOUNBLHLIE AOPOTN.
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VHCTpYKUMSA NO NPOEKTUPOBAHUIO XKECTKUX JOPOXKHbIX OAEXA.

Soluri. Metoda de laborator pentru determinarea densitatii maxime.
Paminturi. Clasificare.

Mijloace tehnice pentru organizarea traficului rutier. Reguli de aplicare
a indicatoarelor de circulatie rutiera, a marcajelor, semafoarelor, barie-

relor rutiere si dispozitivelor de ghidaj.

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si prevederi
generale pentru metodele de incercare.

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta, cri-
terii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare pentru

parapetele de siguranta.

Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale
de proiectare si amplasare pe drumuri.

Lucrari de drumuri. Parapete pe poduri. Prescriptii generale de proiec-
tare si amplasare.

TexHuyeckne cpeacTtBa opraHuM3auum OOPOXKHOIO ABWKEHMHA. 3Haku
AopoxHble. Oblume TexHuyeckne TpeboBaHums.

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

TexHnyeckune cpencrtBa.opraHmsaunum JOpoXXHOro ABMXEeHUA. ﬂpanma
NPpUMEHEHUA.

Mijloace tehnice pentru organizarea traficului rutier. Marcaje rutiere. Ti-
puri si parametri de baza. Cerinte tehnice generale.

Lucrari de drumuri. Terminologie.

Tehnica traficului rutier. Terminologie.

3 TepMuHbI U onpeaeneHust

Monoca pasroHa - gononHuTeNbLHasa Nonoca ABMXKEHUS, Npunexallas K npoeaxei yactu, ycTpameae-
Mas B paiioHe nepeceyveHunin ByX aBTOMOOUIbHBIX AOPOr U cryxallas Ons yBenuyeHust CKOpocTu no-
BOpayMBaloLLMX aBTOMOOWNE BTOPOCTENEHHOMO HaNpaBneHWsl 40 CKOPOCTM 06LLero roToka aBToMa-
rMcTpany unv Apyrov rnasHon aBTOMOBWIBHON JOPOTN.

Monoca aBuXeHUsA - npoaoribHasaA nojioca npoe3>|<el71 4YacTtu, no KOTOpOIZ npouncxognT ABMXeHne TpaHc-

NOPTHbIX CPEACTB B OAWH psia.

Monoca TopMoXeHns — AONONHUTENbHAs Noroca ABUXKEHUS, NpUnexallas K npoesxeit Yactu, ycTpa-
MBaemas Ha nepeceyveHusix AByX AOPOr, CryXKallas A1l CHUKEHUS1 CKOPOCTU aBTOMOBMINEN, Bblesxato-
LLMX Ha BTOPOCTENeHHY Jopory, 6e3 BO3AeWCTBUSI Ha Yy4aCTHUKOB ABWKEHUSI OCTaBMSIEMOWA JOPOrn.
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Monoca kpaeBas — y3kasi nonoca (0,50 — 0,75) M KoTopas ycTpanBaeTcsl Ha aBToMarmcTpansx ¢ obenx
CTOPOH NpOEe3Xen YacTu C OOHOCTOPOHHUM ABWXEHMEM, [OPOXKHAsS Ofexaa Ha KOTOPOW Takas e, Kak
W Ha OCHOBHOW NPOE3Xen YacTu.

LononHutenbHas nonoca ABUXXEeHUA Ha NoOgbEM - Mosfioca ABUKEHUS, yCTpanBaemMad Ha ydacTkax
3aTAXHbIX NOABEMOB C LeJiblo NpegocTtaBlieHna aBTOTPaHCNOPTHbLIM cpeacTtBam, OBMXYLLMMCA C HU3-
Kow CKOPOCTbH, BO3MOXXHOCTU ABUTaTbCA Ha NOABbEM HE NPENATCTBYA 6bICTpOE,BVI)KyLLI,VIMCﬂ aBTOTpPaHC-
NOPTHbIM CpeacTBam, ABMXKYLLMMCA NO TOW Xe nosioce npoe3>|<el7| YacTtu.

npOHYCKHaH CMOCOBHOCTb - MakCMMarnbHOEe KONM4YecTBO aBTOMOOUNen, KOTOpbIE MOTyT I'IpOVITVI 3a
eanHnLy BpeMeHu 4epeas onpegefnieHHoe cev4eHne aoporun, AaHHYK Nnonocy OBUXEHUA.

KaTeropml aBTOMOOGUILHOMN AOPOru - XxapakTepuctmka aBTOMOOUITbHOM aoporu, onpegendrouian ee
TEeXHNU4YeCKmne napameTpbl B 3aBUCUMOCTU OT pacquHon WHTEHCUBHOCTU OABUXEHUA.

KpuBas - KpMBOMMHEVHBIN Y4aCTOK 4OPOrM OCb KOTOPOro onpeaenseTcs noroxeHneM LeHTpa v nocto-
SAHHBIM UNWN NEPEeMEHHbIM PaaNyCOM 3aKpYrneHus.

KpMBaﬂ KpyroBasi — KpuBasa C NOCTOAHHbIM pagnyCcOM Ha BCEM MPOTAXEHUU OYyrn OKPY>XXHOCTW.

KpuBas nepexopnHas - kpuBasi, pacrosiaraemasi Mexagy npsiMoNMHEHbIM Y4acTKOM JIOPOrv U KPYroBoW
KPUBOW UNMN MeXAay ABYMS NPSMbIMU ANS YNyYLeHNUs BNUCLIBAHUS aBTOMOGUNSA B NMOBOPOT.

MHTEHCMBHOCTb ABWXEHUs pac4yeTHana - cpeaHerogoBasa CytodyHada MHTEHCUBHOCTb ABWXEHUA aBTO-
mobunen, yCTaHaBnmMBaemasa Ha OﬂpeﬂeﬂeHHbIVI nepuoa n npuHMMaemasa 3a OCHOBY A51A Ha3Ha4YeHUnda
KaTteropum ooporu.

Cpep,l-lero,qoaaﬂ CyTOYHasA MHTEHCUBHOCTbL ABMNXEeHUA — OTHOLLUEeHne obLLero rogoBoro KonnyecTea
OBWXKEHUA N KoNudecTBa OHEN B rogy. Bblpa)KaeTCFl B CbI/I3VI‘-IeCKVIX UNn pacyeTHbIX aBTOMOOUNSAX B
CYTKM 1 onpegendeTcAa Ha OCHOBaHUM AaHHbIX fiogc4eTa Ui aBToMaTU4eCcKoro y4yeTa aBTOMObUNen.

YKNOH NPOAOSbHbIN - OTKNOHEHWE NPOEKTHON NUHAW LOPOrY OT FOPU3OHTanN, onpeaensiemblil no Tpu-
roHOMeTPUYECKOMY TaHreHCy 06pa3oBaHHOIO C FOPU30HTanbIo yrna.

Bupa)K - nonepequlﬂ YKITOH NMOJ10C ABWXEHUA Ha KPUBLIX. B .MJ1aHe.

anaBneHMe AOPOXHbLIM ABUXEeHneM - KOMNJiekc MepOI'IpI/IFITVll?'I, perynmpyruwmnx nopanok nepeceye-
HUA NepeKkpecTKka, nocpenCcTtBOM YCTaHOBKU CBeTO(*)OpOB nnn CUrHanamun perynnpoBLLnKa.

ABTOMOGOUNLHAA gopora — Ha3eMHbIN NyTb COOOLLEHMS, cneLmansHO 00YCTPOEHHbIN NS ABUMXKXEHUSA
TPaHCMOPTHLIX cpeacTB U nelwexofoB. C KOHCTPYKTUBHOWM TOYKU 3PEHUS COCTaBHbIMU YacTsMKU aBToO-
MOBUNBHOW JOPOrK ABNSIOTCA: MOCTbI, 3CTakafbl, NyTENPOBOAbI, TYHHENW,; 3aLLMTHbLIE U NPOTMBOOMNON3-
HEeBbIE KOHCTPYKLIUW, TPOTyaphbl, BENOCUMNEOHbIE JOPOXKM, MECTa NAapKOBOK, OCTAHOBOK M CTOSIHOK, A0-
POXHbIE 3HAKK, U apyrue cpeacTtea anst obecneveHms 6e30nacHOCTY OBWKEHUS, 3eMEITbHbIE YHaCTKM U
NPUOOPOXKHbIE 3eMeHblIe HacaXaeHWsl, PacrnofioKeHHbIE B 30HE JOPOru YyTb MEHbLUE B OXPaHHbIX 30-
Hax.

ABTOMOOUNLHaA Aopora o6LWwero Nonb3oBaHus - aopora, npegHasHavYeHHada ang oBuXeHua aBTo-
TpaHCnopTa M newexonos B UenAax yaooBleTBOpeHUA HOTpe6HOCTeVI B aBTOMOOUNBHBIX nepeBo3kax
HaLMOHaNbHOM 3KOHOMMWKWN, HaceneHus m 060p0Hb| CTpaHbl. ChyY aoporn ABnAKTCA I'Iy6ﬂW-IHOl7I cob-
CTBEHHOCTbIO.

Cpok cnyx6bl Aoporn (CMHOHMM: NepuoA IKCnyaTauum - kKaneHgapHasi NPOAOIKNTENBHOCTb 3KC-
nryaTaumm oT caadvn NoCTPOEHHOWM JOPOrK B SKCMyaTauuto 4O ee NepBOoro KanmTanbHOro peMoHTa unm
Mexay ABYMSI KanuTanbHbIMU PEMOHTaMMU.

OcHoBaHue AOpO)KHOﬁ oAexAabl - CroW UMM HECKONbKO CroeB ﬂ,OpO)KHOVI ogexpgbl, KoTopada NpUHn-

MaeT, nepedaeT U nepepacnpeaenseT Ha NOBEPXHOCTU paGoyelt 30HbI 3eMMSHOMo NonoTHa TPaHCNopT-
Hble Harpysk1 Takum o6pasom, YToBbl OHa He NpeBbilana HecyLLyo CnocoBGHOCTL aKTUBHOW 30HbI MpU
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CaMbIX He6J'IaFOI'IpVIF|THbIX YCNoBUAX KOTOPbIE MOTYT NOABUTLCA B NepPCNeKTUBHbIE Nepuon Ha KOTOprVI
paccynTbiBaeTCA OOPOXHAA KOHCTPYKLUUA.

MHTEHCMBHOCTb ABUXEHUA - KONNYECTBO aBTOMOOUIEN, NPOXOAALLMX Yepes onpeneneHHoe ceveHme
A0pOru, NyTU UIK NONOCHI ABMXKEHUS B €ONHULLY BPEMEHM.

Cpep,Hero.qOBaﬂ CyTO4YHasA UHTEHCUBHOCTb ABUXeHUA — COOTHOLLUeHne obuero rogosoro o6vema
OBWKEHUNA 1 KonuyecTea AHen B roagy. Bblpa>+<aeTc;| B aBTOMOGUNAX Unn npunBeaeHHbIX aBTOMOOUNIAX
B CYTKU U onpenenaeTca Ha oCHoBe 06p860TaHHbIX OaHHbIX y4eTa n/vinn aBTOMaTU4ECKOro yyeTa oBu-
XeHu4.

MokpbITHe - BEpXHSs, Hanbonee NpoyHas YacTb JOPOXHOW OAEXAbl, COCTOSILLAsA U3 OQHOMO UMW ABYX
CNnoeB, HenocpeacTBEHHO BOCMPMHUMAalOLWAsa BO3AENCTBME TPAHCMOPTHOM Harpy3km n atmocdepHbIX
(haKTOpOB M 3aluuMLLaoLLIas HUKEenexallmne criou.

OOyCcTPOMCTBO AOPOr - KOMMIIEKC COOPY>KEHUN U YCTPOWCTB, pacrnonaraeMbix B 30HE OOpPOrn (CM.
onpefeneHne aBToMobunbHas gopora).

MocTtoBble coopyXeHus — crneuunanbHble COOPYXXEHUS, Takne Kak MOCTbl, BUaaykun, nyTenpoBogpl 1
Aap., ycTpanmBaeMmble Ha foporax ansa obecneveHns 6ecnepebonHoro npoesaa B criydae nosiBreHus npe-
narcTeum (rmybokune oBparu, BOOOTOKU U Ap.).

KpOMKa npoesmeﬁ YacTu - NinHNG, otaendatowana npoe3XXyr 4acTtb OT 0604MHbI.

EpOBKa 3eMJIAHOIro NoJyIoTHAa - NnHUANnepecevYeHna NIoCKOCTU NOBEPXHOCTU 3EMITAHOIO NoJiIoTHa n
MJIOCKOCTU OTKOCa.

TpaHcnopTHas pa3Bs3Ka — KOMMIEKC COOPYKEHUI U CpeacTB OpraHn3auumn JOPOXHOMO ABUXKEHMS, a
Takke 00YCTPONCTBA 30HbI NepecedeHns ABYx-U 6onee aBTOMOGUIbHBIX 4OPOr B pasHbIX YPOBHSX.

Cnyck (oTpuuaTenbHbIN YKINOH) — y4acTOK aBTOMOOUNBHON JOPOrn, BOOMb KOTOPOro NMPOUCXOLUT
CMYCK MO HaNpaBfeHUIo KNnomeTpaxka aBToMOOMIBHON O0POru.

I'Ionepequlﬁ YKIOH - OTKITOHEHWE OT rOpuU3OHTalnu B rnonepevyHom npodwlne NOBEPXHOCTU npoe3>|<el7|
yactu 1 0604YNH, B OCHOBHOM BblpaXxaemasa B npoueHTax.

napKOBKa — y4acCTOK 3eMIn MMeEoLLNI TBEPAOE MNOKpbITHE I'Ipeﬂ,Ha3Ha‘-IeHHbll7l Aanda oCTaHOBKU TpaHC-
NOPTHbIX CpencTs, OTAENEHHbIN OT aBTOMOOUBLHOWN aoporu, c O6yCTpOl7ICTBOM nepexogHo-CKOPOCTHbIX
nosnoc, ¢ COOTBETCTBYHOLMM OCHaLleHnemM and obecneyeHns 6e3onacHOCTU OOPOXXHOIro ABMXeHu4d.

LLlar npoeKTUpoBaHUsA - PacCTosAHME MEXAY ABYMSA NocrnenoBaTenbHbIMU TOYKaMU Nepenoma npoeKT-
HOWM NMHMK NPOAOMNBHOIO NPOUNS AOPOrH.

.[lopoxu-loe MNOJIOTHO - YaCTb 3€MJIAHOIoO NONI0THa AO0POrun, BKINO4YakLwaa Npoe3xyk 4acTb, 000UUHBI 1
npu Hanudnm pasgenntenbHble NoJoChl, TPOTYyaphbl, BeflocunegHble OOPOXKU, 3eJ1eHble 30HbI.

MonepeyHbI Npocunb Joporu - N306paxeHne ceveHns JOPOrn 1 NOBEPXHOCTU. 3EMMMN HA BEpPTU-
KanbHOW NSIOCKOCTU, NepneHaMKynapHON K ee OCU B KaKOW - TO TOYKE Tpacchl.

Mpocdmnb goporn NpoAoNbHbIN - pa3BepHyTas B BEPTUKANIbHOW NITIOCKOCTU NPOEKLMS NepeceveHmni
NMOCKOCTU, CO30aHHOW BepTUKaNsMu, NpoBedeHHbIMU Yepes OCb JOPOrK C NOBEPXHOCTLIO Mpoe3xKen
YacTu N NOBEPXHOCTbLIO 3EMIN.

CeTb aBTOMOGUIILHLIX AOPOT - COBOKYMHOCTb aBTOMOGUIbHBIX AOPOT, MO KOTOPLIM OCYLLECTBMNAETCS
ABVKEHWE aBTOTPaHCMNopTa Ha onpeaesieHHON TEPPUTOPUMN I aBTOMOBUITbHBIX AOPOT TOW e KaTero-
pvn.

OGcTaHOBKa AOPOrU - COBOKYNHOCTb CPEACTB OpraHn3aLmmn 4OPOXKHOro ABWKEHWS: JOPOXHbIE 3HAKK,
pa3MeTka, HarnpaBnsowmne yCTPoNCTBa, OrpaXxaeHus, CBeTodopbl U T. M.
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CepnaHTMHa — KOMMIEKCHas JOPOXHAsi KOHCTPYKLMUA C YCTPOWCTBOM KPVBOWM MareHbKoro paaumyca,
onucblBatoLLIel C BHELLHEW CTOPOHbI Yrof NoBopoTa Tpacchl Mexay ABYMS ee HanpasBreHUsIMU, CXoas-
LLMMUMCS NOA OCTPLIM YIIIOM M NO3BONSiIOLLasn caenatb NnoBopoT Ao 180°.

Be3onacHOCTb AOPOXHOro ABMXEHUA — KOMMIEKC MEepPONpPUSATUIA HEOOXOAMMbIX ANs ynpaBreHus,
opraHu3aummn n obecneyeHmnst JOPOXKHOTO ABMXXEHMS B yCNoBUsix 6e3onacHocTu, Takum 06pa3om, 4ToObI
BO3MOXXHOCTb COBEPLUEHMNS AOPOXKHO — TPAHCMOPTHOrO NponcLlecTBus Obina bkl cBeAeHa K MUHUMYMY.

MpuaopoxHble COOPYXEeHUs1 — COOPYXKEHUS!, co3aaBaeMble BONM3M aBTOMarncTpanei kotopble gatooT
BO3MOXHOCTb Y4aCTHMKaM OBMKEHUSI OTAOXHYTb U BOCCTAaHOBUTLCS 00YCTPOEHHbIe Bapamu, pectopa-
HaMu, MOTENSIMWU, MarasvHamu 1 T. ., a Takke MecTta Ans obecnevyeHnst yCrnoBuin HOpManbHOro YHK-
LMOHMPOBaHNSt aBTOTPAHCNOPTHbIX CPEACTB (aBTO3anpaBOYHbIE CTAHLUKN N CTAHLUN TEXHUYECKOro 0b-
CNYXVNBaHWSA N PEMOHTA MaLUVH).

3eMnsiHOoe MNONMOTHO — KOMMIEKC COOPY>KEHWI, BbIMOMHSAEMbIX U3 TPYHTOB, HA UMW Mo, 3eMnen, unu ns
APYrMX KAMEHHbIX MaTEpPMarnoB UM OTXO40B NPOMbILLITEHHOCTU UCMOMb3YEMbIX AJ151 BO3BEAEHMWS HAChI-
Nnen Unu BbIEMOK.

Tpacca goporu — NpoeKLns 0CM aBTOMOBUIBHOW AOPOrM Ha MOBEPXHOCTN 3EMMN.

Mepee3n xxene3HOAOPOXKHbLIN - NepeceyeHne aBTOMOBOMIbHOM AOPOTK C XKene3HoW oOporo B 0AHOM
YPOBHe, yCTpanBaeMoe, kak NpaBuno, BHe Npeaernos Xene3Ho40POXKHbIX CTaHLUUA 1 MaHEBPOBbIX My-
Tel U MOXeT ObITb perynmpyembiM - HEPErynmpyeMbIM.

TpOTyap — BokoBas 4acTb, 06yCTpoeHHaFI BAOOJb ynuubl, KakK npaBuiio C BO3BblLLEHUEM, NMpeaHa3Ha-
YeHHada Anda ABMXXeHund newexogos.

MpuBeaeHHbLI aBTOMOGUNL — aBTOTPAHCHOPTHOE CPEACTBO KOTOpOe MNpUMEHSIeTCA B KadyecTee
YCINOBHOW e AUHWLBI ANsi NepeBoa NOCPEACTBOM NpUBEAEHMS Pa3fMyHbIX TPAHCMNOPTHLIX CPEACTB ABU-
XYLLUXCS MO Aopore, YTO UCMONb3yeTcs ANs ONpeaeneHusl TEXHUYECKOW KaTeropum aBToMoGUNbHON
Zoporu.

PacueTHasi ckopocTb ABMXeHUs - HanbonbLuas NOCTOsHHas Mo ycrnosusm yaobcTea n 6e3onacHOCTM
CKOPOCTb, C KOTOPOW MOXET ABUraTbCsi N0 y4acTKy AOPOrM OAMHOYHBIN aBTOMOOUMb Npu GnaronpusiT-
HbIX MOrOAHbLIX YCIIOBMSIX U COCTOSIHUM MOKPLITHS.

,quO)KHO-K.HVIMaTVI‘-IeCKoe paﬁOHMpOBaHMe - pasgeneHne. Tepputopumn ctpaHbl Ha 30Hbl C OAHOPOA-
HbIMU KIMMMaTU4eCKUMU yCcrnosuamMun ans uenen NPOEKTUPOBAHNA N.CTPOUTENTBCTBA AO0POr. B 3aBucumo-
CTh OT CTeneHn yBJ1aXXHEeHUA, FJ'IY6VIHbI 3aneraHuna rpyHToBbIX BOA, FJ'IY6I/IHbI npomMep3aHnA rpyHTOB U
cpegHerogoBoro Kosrmm4yectsa 0OCaAKoB Tepputopud PeCHY6J'II/IKVI Mongosa pasgeneHa Ha gBe [o-
POXHO-KINMMaTn4eckmne 30Hbl B COOTBETCTBUU C NPUTTOXKEHNEM A.

CpeaHsana pasgenuTtenbHasa nomnoca — 3akpbiTas Ans ABVXEHWS nofioca 3eMnu, pasgendiolwas asa
NPOTMBOMOJIOXHbBIX HAMPaBIEHWUs] ABWKEHUS aBTOMarucTparnen, Kak npaeuro, obyctpanBaemasi ¢ pas-
MelleHneM nocagok KyCTapHMUKOB, CpeacTB, NPenATCTBYOLWKMX OCrenneHnto cpapaMM BCTPEeYHbIX aBTO-
mMobunen, cpegcts 6e3onacHOCTU ABMXKEHUS, CTONOOB NOPTanoB AN pasMeLLeHns AOPOXKHbIX 3HAKOB,
OTBOAa BOAbI U Ap.

Pabouunit cnowm - BepxHsAsi YacTb 3eMISTHOIO NOJSIOTHA ryOMHOM 40 YPOBHS 40 KOTOPOra 4OX0ASAT TpaHc-
NMOPTHbIE Harpyaku.

4  TexHuyeckasi knaccudukauma aBTOMOGUIbHBLIX AOpOr

4.1 Tpu NpoeKkTUpoBaHNM aBTOMOBUIbHBLIX 4OPOr OOLLEro NONb30BaHNA CNeayeT YYUTbIBaTb UX 3Ha-
YeHWe B JOPOXKHOM CETU, TEXHUYECKYIO KAaTeroputo, YCIoBMS paLMOHanbHOIO NCMNONb30BaHUS 3EMENb,
YCINOBUSI COXPaHEHUs 1 3aLLMTbl OKpY>KatoLen cpedbl, rpPafoCTPOUTENbHLIE NMaHbl U MNaHbl PasBUTUS
TEPPUTOPUIA YTBEPXKAEHHBIX B COOTBETCTBUM C 3aKOHOAATENLCTBOM, @ Takke HeobXoanMMOCTb co3aaHus
ycrnoBun ans 6e3onacHoro 1 KomeopTadensHOro ABMXEHMS.
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4.2 B 3aBucmumocTu ot TeKyLLI,eVI n I'IepCI'IeKTVIBHOVI MWHTEHCUBHOCTU OBWMXEHUA, a TaK Xe C TOYKM 3pe-
HUA NX beHKLI,I/IOHaJ'IbHOCTI/I aBTOMOOUITbHbIE [OpOrn OenaTca Ha 5 TeEXHUYECKUX KaTeFODMVI B COOTBET-
CTBMN C YKa3aHHbIMU B Tabnuue 1.

Ta6bnuua 1 — TexHu4yeckne KaTeropum aBTOMOOUNbHbLIX AOPOr O6LEro Nosfib3oBaHUA

MepcnekTMBHasA MH-
TEHCUBHOCTb ABU-
TexHu4yeckas XeHus (cpegHero-
KaTeropus ®DyHKLMOHanbHoe Ha3Hayve- [oBasi CyTo4yHas PekomeHayeMbIv TUN
aBTOMOOUNb- HMe aBTOMOGUNLHOM Aoporu MHTEHCUBHOCTL), B aBTOMOOGUNLHOM Aoporu
HOW goporu npuBeAeHHbIX K
nerkoBoMy aBTOMo-
ounio
l-a HaunoHanbHble  aBTOMOGUINb- > 16000 ABTOMarucTpanm - [Joporu ¢
Hble JOPOrY C O4YE€Hb UHTEHCMUB- OBYMS OOHOCTOPOHHMMM NPoe3-
HbIM [OBWXEHWeM, npeaHasHa- XUMM YacTaAMK, OTAeneHHbIMU
YEHHbIE UCKMYUTENBHO Ans pasgenutenbHon Nofiocon,
nepeaBwKeHUs1 aBTOTPAHCMNOPT- UMEILLMMN HE MEHee ABYX Mo-
HbIX CPEeACTB NoC  [OBWXEHUS B OOHOM
HanpaBneHuM W nomnocy Ans
aBapuHOW OCTaHOBKM, C nepe-
CEeYEeHNsIMM B Pa3HbIX YPOBHSIX U
OrpaHNyeHHbIM OOCTynom,
Bbe3[ 1 Bble3[ aBTOTPaHCMNOpPT-
HbIX CPEeACTB Ha KOTopble pas-
pelleH Tonbko B crneumanbHO
obopyaoBaHHbIX MecTax;
I-b HaumoHanbHble  aBTOMOOWNb- 8001 -16000 CKOpOCTHble  aBTOMOOUIbHbIE
Hble JOPOrM C BbICOKOW UHTEH- Ooporn — aBTOMOOUINbHbIE [0-
CVBHOCTbIO [BWXEHUS, npegHa- porn OOCTymn Ha KOTOpble BO3-
3HaYeHHbIe WCKMIOYNTENBHO MOXEH TONbKO 4epe3 [O0POX-
AN nepeaBuKeHNst aBTOTPaHC- Hble pa3BA3KM UNu perynupye-
NMOPTHbLIX CPEeACTB Mble NepeKpecTKn 1 OCTaHOBKa,
a Takke CTosiHKa Ha npoesxen
YacTn (MPOE3XKMX YacTsIX) KOTo-
pbIX 3anpeLleHsbl;
1 HaumoHanbHble aBTOMOOUNb- 3501-8000 ABTOMOOUNBHLIE  goporM €
Hble JOPOru CO CpeaHen NHTEH- OBYMS MONI0CaMun OBUXKEHUSA
CVBHOCTbIO [ABWXEHUWS, OTKpPbI-
Tble ANst MEXAYHapoaHbIX nepe-
BO30K
1 HaunoHanbHble aBTOMOOUNb- 751-3500 ABTOMOOUNbHLIE  Aoporn  C
Hbl€ JOPOrN C HU3KOM UHTEHCUB- OBYMS MONI0CaMun OBUXKEHUSA
HOCTbIO ABWXEHNS
\Y] ABTOMOOUNbHbLIE JOPOrM MeCT- 200-750 ABTOMOOUNbHLIE  AoporM  C
HOro 3Ha4yeHusi, KOMMyHarbHbIE OBYMS MOSIocamMmn OBMXKEHUSA
aBTOMOOWIbHBIE — goporn  C
OYeHb HW3KOW WUHTEHCUBHOCTbLIO
OBWKEHUS
\% BTopocTeneHHble  KOMMYyHanb- <200 ABTOMOGUMNBHBIE  JOpOrM  C
Hble aBTOMOOUNbHbIE AOPOTU OBYMS MONIOCaMM OBXKEHUSA
NMPUMEYAHUA:

1. MNpuBeaéHHble B Tabnuue 3HaYeHUs1 MHTEHCUBHOCTY ABWKEHUSI (DU3NYECKUX aBTOMOGUEN YCTaHOBMEHbI UCXOAS U3 Nepcnek-
TMBHOW MHTEHCMBHOCTM Npu Jore rpy30BbiXx aBToMmobunern 6onee 30 %.

2. TexHnyeckasn knaccuukaums CyLecTBYoLLEel CETU BbINOSHAETCSH Ha OCHOBE MOCNEAHMX AaHHbIX y4eTa UHTEHCUBHOCTY OBW-
KEeHus1.

3. [ins nnaHMpoBaHWs 1 NPOEKTUPOBaHKSA PpaboT No MOAEPHU3ALMM, YIYYLLIEHUIO YCIIOBUIA ABUXEHWS, @ Taloke Npu CTpouTenb-
CTBE HOBbIX 4OPOT, TEXHNYECKasn KaTeropunsa onpeaenseTcs no NepcnekTBHON MHTEHCUBHOCTU ABWKEHWS. PekomeHayembln nep-
cnekTuBHbIN nepuod 20 net. Hayanom nepcnekTMBHOIO NepUofa CYMTAETCS rof, 3aBEPLUEHUS] CTPOUTENBLCTBA aBTOMOOUMbHOM
f[oporu.
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4. MepcnekTMBHasi UHTEHCUBHOCTb, AN ONpeaenieHnsl TEXHUYECKOW KaTeropum aBTOMOOUMbHBIX AOPOr O6LLEro norib30BaHus
OLIEHMBAETCS C UCMONb30BaHWEM AaHHbIX y4ETa aBTOMOGWMEN Ha 3TON Aopore, AOMOMHEHHbIX, NPU HeobGXxoauMOocCTH, UHGOopMa-
upmer 06 oTnpaBneHny - NpUdHLITUK, C NPUMEHEHNEM KOS(PPULIMEHTOB NEPCNEKTUBHOMO YBEMUYEHNS UHTEHCUBHOCTU, ONpeaeneH-
HbIX MCXOAs U3 KOHKPETHbIX AaHHbIX O COLMaribHO-3KOHOMUYECKOM Pa3BUTUM CTPaHbl U/UINN PETVOHA MO KOTOPOMY NPOXOAUT A0-
pora.

5. Mpwu oTHeceHun Aopor K | kaTeropmMm KpoMe YMCTO TEXHMYECKMX TpeboBaHWIn yYnTbIBalOTCSt TpeboBaHMA KacaroLwmecs oxpaHsbl
OKpY>XatoLLel cpefbl, COXpaHeHUs KynbTypPHOro Hacneausi, HanpasneHusi obLLero pa3enTUsi TEPPUTOPUU, YCTPAHEHMIO CYLLIECTBY-
IOLUMX HaPYLLEHWIA MPU OCYLLECTBMEHUM B3aMMOCBA3EN 1 B3aMMOAEWCTBUIA C CETSIMM €BPONENCKUX MarncTpasbHbIX 4OpPOr.

6. B cnyyae obycTponcTBa BCcex nepeceyeHuin B pasHbiX YPOBHSIX aBTOMOOUbHas Aopora MOXeT OblTb OTHECEHa K TUMY CKO-
pocTHas gopora.

7. B HekoTOpbIX CAy4Yasx npu MoAaepHu3aunn (PEKOHCTPYKLMK), KanuTanbHOM peMOHTe cyluecTsytowwmx gopor |l kateropuu, B
3aBMCUMOCTU OT MHTEHCMBHOCTMW ABWXEHMUS, NPU COOTBETCTBYIOLLLEM 0OOCHOBaHWMMN MOTyT NpeaycMaTpyBaTeC TPU Noock! ABU-
XEHUs, Npu ycnoBun cTporo cobniopas TpeboBaHuin 6€30NacHOCTU JOPOXKHOIO ABUXEHUSI HEOBXOANMbIX B AJaHHOM Cryyae.

8. ABTOMOOWMBHbIE Aoporv V TexHMYecKon KaTeropuuv, cpefHerofgoBasi CYTOYHas MHTEHCMBHOCTb KOTOPbIX MeEHblue
100 aBT./CcyT., AOMYyCKaeTCs NPOEKTMPOBaTb C OQHOWN MOMOCON ABUXEHUS MPY YCIOBMN YCTPOWUCTBA Pa3bes3aHbIX NMowaaok, Ha
paccTosiHMM obecneynBaoLLeM BUAMMOCTb BCTPEYHOro aBToMobunsi, Ho He 6onee 250-300 m.

Ins npuBeaeHnst UHTEHCUBHOCTU OBWXKEHMS PasnnyHbIX TPAHCNOPTHLIX CPeACTB K TerkoBOMY aBTOMO-
6unto, B yCrNoBUsIX paBHUHHON MECTHOCTU, HEOBX0ANMO MPUMEHSTbL crieaytoLine KoadULNEHTbI:

Benocunegpl, MoTOpOnnepbl, MOTOLUMKITbI 63 KONACKn 0,5
JlerkoBble aBTOMOBUNK, MUKPOABTOBYChI, MOTOLMKITbI C KOMSICKOW 1,0
[ByxOCHbIe rpy30Bble aBTOMOBOMIN U NX NPON3BOAHbIE 25
Tpex 1 4eTbIpeXOCHble rPy30Bble aBTOMOOUNN 1 UX NPOM3BOAHbIE 3,0
CouneHeHHble TpaHCAOPTHbIE CpeacTBa 3,5
ABTOOYCHI 2,5
Taraumn 2,0
Mpuuenbl K rpy30BbIM aBTOMOOUNAM 1 TArayam 15
yxeBble TpaHCMOpPTHbIE CPeACcTBa 15

[na ycrnosuin nepeceyeHHOW MECTHOCTU KOIMMPULMNEHTHLI MpuBEAeHUs crnegyeT yBenuymeaTtb
B 1,2 pasa.

5 FeomeTpuyeckme anemMeHTbl U pacyYE€THbIE NapameTpbl
5.1 OCHOBHbIE NONOXEeHUA

PasnuyatoT crnegyrowme reomeTpuyeckne anemMeHTbl aBTOMOGUIBHBIX JOPOT:
a) B NnraHe:

—  NpsIMble B MnaHe;

—  KpuBble B NMaHe 1 UX paanychl.

b) B npogonsHoM npodcune:

—  MPOJOIbHbIE YKITOHBI;

—  KpvBble B MpOJofibHOM Mpodune, conpsiraloline y4acTku NpPOOOSbHBIX YKIOHOB, M, COOTBET-
CTBEHHO, UX pagunychl;

—  Llar NpoeKkTUpOBaHUS.
C) B nonepevyHoM npochune:
—  LUMpMHAa COCTaBMSOLWMX AOPOry 3NeMeHTOB Ha NPSAMbIX B NMaHe;

—  yWMpeHWe 3eMIISHOTO NOSIOTHA M NPOEe3KeN YacTu JOPOr Ha KPUBLIX B MaHe;
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—  nonepeyHble YKMOHbI (BUpaxw);
—  3anoxeHue OTKOCOB.

MpYHATLIE FeOMETPUYECKME SNEMEHTbLI JOSHKHbI 06ecrneunBaTh ABUKEHME aBTOTPAHCNOPTA B YCIOBUSX
GesonacHocTh 1 komdopTa.

"eomeTpuryecKkmne aremMeHTbl Tpaccbl aBTOMOOUIBHBLIX AOPOr 06Lero nofb3oBaHWUst onpeaensoTcs nc-
XOAs1 U3 TEXHUYECKOWN KaTEropmmn N pac4ETHOM CKOPOCTU ABMXKEHUS.

5.2 PacuyéTHasi CKOpoCTb

PacuéTHylo CKOpOCTb ABMXKEHUS criedyeT NpuHMMaTh No Tabnuue 2, B 3aBUCUMOCTU OT TEXHUYECKOM
KaTeropuv NpoeKTUpyemMon oporu 1 penbeda MeCTHOCTHU.

Tabnuua 2
TexHMYecKasi KaTero- PacuéTHasa cKopocTb B 3aBucumMocTy ot penbeda, KM/4 )
pus anoporu PaBHWHHan MecTHocT, |  Cllabonepeceuénuan NepeceuéHHan
MEeCTHOCTb MEeCTHOCTb
I-b 120 100 80
1] 120 100 80
1 100 80 60
v 80 60 40
\% 60 40 30

5.3 Kputepuu onpegeneHus ycnoBum penbeda ana gopor oowero nofib3oBaHus
Ycnosus penbeda, npy NpoekTupoBaHMn aBTOMOOUIBHON JOPOrv NpeacTaBneHbl MOpdONornyecknum
CTpoeHveM penbeda paroHa rae nponoxeHa Tpacca-aBTOMOOUIBHON 40POrK, YTO onpeaenseT SKOHO-
MUYHYIO PaCYETHYHO CKOPOCTb ABWXKEHMS, UCMOMNb3YEMYI0 ANS pacyeTa reoMeTpu4eCckux afieMeHToB Co-
OTBETCTBYIOLLEN [OPOrH.

OnpegeneHne ycnosui penbeda Ans NpoeKkTMpoBaHUs AOPOr:

—  paBHUHbI, BKNOYAIOT 30HbI PABHWH, NATO, HU3MHbI, 1 GoNbLUME NONMBI;

—  cnabonepece4éHHas MECTHOCTb, BKIOYAET 30HbI C NepeceyY€HHON MECTHOCTbIO, CKITOHbI AOMNWH C
yknoHom He 6onee 20 °-25°;

- nepeceqéHHaﬂ MECTHOCTb, BKIKO4aeT peYHble KaHbOHbI, CKIMOHblI OOJIMH C YKIIOHOM bonee 25°,
30Hbl HECTabUIbHbIX FPYHTOB NoABEPXXEHHbIX ONOJISHAM.

Pac4éTHble CKOPOCTU Ha CMEXHbIX y4acTKax aBTOMOOWIbHbIX AOPOr He AOMMKHBI oTnnyaTbes Gonee
yem Ha 20 KM/M.

PacuéTHble CKOPOCTU NMPUMEHAKTCA KaK Npu HOBOM CTPOUTENIbCTBE, TaK U Npun MogepHu3auunun, n pea-
6VIJ'IVITaLJ,I/IVI aBTOMOOUIbHBLIX aopor.

5.4 T[eomeTpuyeckue anemMeHTbl nonepevyHoro npoduna

5.4.1 ['eoMeTpuUYeCKMe 3NIEMEHTbI MONEePEeYHOro NPouns Ha NPSMbIX y4acTkax AOpPor NpeacTaBneHbl
B Tabnuue 3.
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Ta6bnuua 3
Ha3BaHus aneMeHTOB nonepevy- MapameTpbl nonepeyHoro npocunsa no Kareropusm gopor
Horo npodcpuns l-a I-b I I v Y
1 Yucno nonoc oBMXXeHUS n=4 n4 2 (3) 23 2 2()
2 lWnprHa nonockl ABUXEHUSA, M 3,75 3,75 3,5 3,5 3,0 (24755)
3 WnpurHa npoeaxen 4actu, M 3,75%n 3,5%n 7 (10,5) 7 6 5,5 (4,5)
4 LLnpura 06ouwH, m 3,75 3,0 3,0 2,0 15 1,00
BKJIFOYUTENBHO:
yKpenrneHHas nonoca, m - 0,75 0,50 0,50 0,50 -
OCTaHOBOYHas rnomnoca, M 2,5 -(2,5) - - - -
5 MMva\naanaﬂ LMpuHa paa,qenlm- 245 245 _ _ _ _
TENbHOW NOMOoChl, BKIKOYUTENBHO:
KpaeBas nonoca 0,75 0,5 - - - -
2+s) +
o | @9+
’ 3,75%n + 13,0 11,0
6 LLIMpuHa 3eMNsHOrO NOMOTHA ++3$07;5+ (050+30) (165) (14'5) 9,0 7,5 (6,5)
2.5) x2 x2

NPUMEYAHUA:
1. n—KONMYeCTBO NOMOC ABWMXKEHNS.
2. s — wu1puHa 6apbepHOro orpaxaeHnsl, ycTaHaBnvMBaemMoro Ha pasaenureribHol nornoce.

3. Tpu pekoHCTPyKUMU 1 peabunuTaumuy aBToMOBUIIbHLIX JOPOr B Crydasx Korga LMpUHA NPOe3Xen YacTu CyLLecTBYIoLLeN
[LOpOT NPeBbILLAET yKasaHHble B N. 5.4.1 pekoMeHAyeTes ee coxpaHeHue 6e3 U3MEHeHUs.

4.  LUupuHa o6ounH aBTOMOBUNBHBIX AOPOT IV 1 V TEXHUYECKVX KaTeropuii B crydyae YCTaHOBKU Ha HUX BapbepHoro orpaxae-
HUS YBESTMYMBAETCS Ha €r0 LUNPUHY.

5.  LlUvpuHa ocTaHOBOYHOM NOMOCk MOXET BbiTh yBenuyeHa 4o 3,0 M B criyyae ecnv 3T0 060CHOBAHO UHTEHCUBHOCTLIO TPY-
30BOro TpaHcnopTa.

6. OcTaHoBOYHas nonoca Ha aBTOMOOUMbHbIX Joporax |-b TexHMYeckon kaTeropuin yctpavBaeTcs B Crly4ae eciivm MHTEHCUB-
HOCTb ABWXEHWSA Ha HWX npesbiwaeT 15000 npus. aBT./CyT.

5.4.2 B cnyyasx, korga pac4eTHasl MHTEHCMBHOCTb CYLLECTBYIOLIMX AOPOr MnpeBbilleHa, Lenecoob-
pasHO NPUHMMAaTL fOKanbHble Mepbl N0 YBENMYEHWIO NPONYCKHOW CNOocOBHOCTU nyTem obycTponcTea
nepecevYeHun, CTPoOUTENbCTBA AONOMHUTENbHBIX MONOC AN MEANEHHO OBWKYLLUXCA TPaHCMOPTHBLIX
CpencTBs, NCMpaBneHUs KPUBbLIX, YIyYLEeHNs BUAUMOCTM 1 T.4., TOCPEeACTBOM KOPPEKTUPOBKU 3M1EMEH-
TOB, KOTOPbIE BEAYT K CHUXKEHMIO MPOMYCKHON CNOCOBHOCTU U MITaBHOCTU ABWKEHNS.

5.4.3 Ha poporax Il u Il TexHn4eckomn kateropmm, ¢ NPENMYLLECTBEHHBbIM ABMKEHEM BonbLIerpy3HbIX
TpaHcnopTHbIX cpeacTB (6onee 20 % oT 0O6LWEN MHTEHCMBHOCTM), Ha y4acCTKax C yKroHoMm 6Gonee
4 % npoTskeHHocTblo Bonee 0,5 KM, U Ha y4acTKax C yKnoHoM Gornee 3 % NPOTsKeHHOCTbio Gonee
1 KM, npegycmaTpuBaeTcs CTPOUTENbCTBO OOMOSHUTENbHBIX MONOC AN MEOSEHHO ABUXYLLUMXCH
TPaHCMOPTHBIX CPeAcTB ABMXKYLUMXCA Ha nogbem. LUMpuHy AOMONHUTENBHBIX NOMOC.cneayet NpuHU-
MaTtb paBHon 3,50 m.

5.4.4 [ononHuTernbHble MONOChl A0MKHbI ObITb NPEAYCMOTPEHbI HA BCEM NPOTSXKEHUM NoAbEMA U MPOo-
AOMmKeHbl Ha MHUMYM 200 M 3a To4Kow € yknoHoM 1 %. ConpsikeHne JONONMHUTENbHBIX MONOC BbIMOS-
HAEeTCA Ha yyacTke AnuHon 60 m.

5.4.5 LlupuHa o604YMH Ha yyacTkax C AOMOSIHUTENbHLIMK MofiocamMu (oNs MeANEeHHO ABWXKYLLMXCH
TpaHCMOpPTHbIX CPeACcTB) MoXeT OblTb yMeHbLUeHa o 1,5 M ansa gopor |l kateropun U, COOTBETCTBEHHO,
no 1,0 m gnsa gopor, Il kateropun.

5.4.6 B crnyyae ycTaHOBKW OrpaxKgeHuii 6e3onacHoCTu, LWyMO3aLWUTHBIX NaHHO, 3NIEMEHTOB MOBEpX-
HOCTHOro BOAOOTBOAA U T.4., LUMPUHY 0BOYMH CrieqyeT yBenuumeaThb.
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5.5 [lonepe4HbIN YKNOH

5.5.1 lMonepeyHbIv YKNOH (BMpax) Ha NpsiMbIX y4acTKax yCTaHaBnMBaeTCs B 3aBUCUMOCTM OT Tuna Ao-
POXXHOWM oAexabl, @ Ha KPMBbIX OT MX paguyca.

5.5.2 TNonepeyHbii Npochunb Ha NPSAMBIX y4acTKax NPUHUMAaETCs OBYCKaTHbIM, C YKNOHOM 2 — 2,5 %
AN npoe3xen Yactn n3 acdanbtobetoHa unm uemeHtTobeToHa n 3 — 4 % ans WebEHOUHbIX MOKPLITUMNA.
[MonepeyHbln yknoH 0604nH cneayet npuHuMaTb Ha 1 — 2 % 6onblue Yem ang npoesxen 4acTtu.

5.5.3 Ha kpuBbIx ¢ pagnycamu 6onblue pekoMeHOyeMbIX, NMPUBEAEHHbIX B Tabnuue 4, nonepeyHbiv
npocunb coxpaHseT popmy Npodunsa Ha NPsIMbIX yvacTKax.

Tabnwuua 4
PacuyéTtHasi CKOpPOCTb, KM/Y 140 120 100 80 60 40
3000 2000 2000 2000 1000 -
Paguyc B nnaHe, m
— 600 600 400

NMPUMEYAHUE — B yvcnutene npveeaeHbl 3Ha4YeHUst Ans AOPOr C AOPOXHOW OAEXA0N KanuTanbHOro 1 obrer4yeHHoro TMnos,
B 3HaMeHaTterne — Ansi 4OPOr C JOPOXHON OAeXa0M NepeXOAHOrO.

5.5.4 Ha kpuBbIx Manoro paguyca- (MeHblle pekoMeHayemMoro) npeaycmaTprMBaeTcsl YCTPOMCTBO Mo-
NOXUTENBHOIO BMpaxa, HanpaBMNeHHoro BO BHYTPb KPUBOA.

5.5.5 OTroH BMpaxa HauyMHaeTcsi B TOYKe, paguyc KOTOPOW COOTBETCTBYET 3HAYEHUIO, NMPUBEAEHHOMY
B Tabnuue 4, n 4oBOAMTCSA OO MakCMMarbHOMO YKINoHa Ha yYacTKe KpyroBOW KpMBOW, cornacHo Tab-
nvue 5.

Tabnuua 5
Bupax. % MuHuManbHbIA paguyc KpYFroBOW KPMBOM, COOTBETCTBYIOLLMIA BUPaXY,

pa, 7 ANsi aBTOMOOUIbHLIX AOPOT KaTeropum:

M v,V

l-a I-b, (¢ mopokHbimu opexpamu (c mMOpOXHBLIMM oaexpamm
l-1v KanuTanbHOro.m obneryex- P
nepexopHoro Tuna)
HOro TUNoB)
2,0(2,5) 1330 850 540 -
3,0 1240 800 510 300
4,0 1150 750 480 280
5,0 1060 700 450 260
NMPUMEYAHUA:

1. B cnyyae MeHbLUEro paguyca KpyBoi cneayeT npuHuMaTh Gorbliee 3Ha4YeHMe YKIoHa BUpaxa.

2. B 30Hax ¢ YacTblM 06pa3oBaHUEM rofiofiefia Ha Joporax He creayeT NpUMeHsITb KpUBbIe C paauycoM, 3HaUeHWe YKIoHa Bu-
paxka Ha KOTOpbIX, NPMBNKaeTcs K MakcumarsbHbiM (4 %).

3. I'Ipm nepece4yeHUn cenbCknx HaCEeNEHHbIX NYHKTOB YKITOH BUpaXka MOXeT ObITb YMeHbLUEeH 0 3Ha4YeHUA OTroHa Bupaxa, unun
COXpaHeH I'IpOCbVIJ'Ib C OTpuuaTesibHbIM BUPaXXOM KakK Ha NpAMOM y4acTKke BO nsbexaHve paspyLleHna nnun 3acblinku 3eMnén He-
KOTOPbIX AOMOB. B Takux crnyydasax Heobxoanmo npegycmMmatpuBaTb YCTAaHOBKY 3HAKOB, COOTBETCTBYHLLUX ,D,eVICTBy}OLIJ,VIM CTaH-
Aaptam, orpaHn4nBaloLLnMX CKOPOCTb ABWXKEHUA.

5.5.6 OTroH BMpaa BbINOHAETCS Ha y4acTkax, pacrnofioKeHHbIX Ha NPSIMbIX 40 Havana 3akpyrieHus,
€CIn conpsikeHre BbiNosiHsieTcst 6e3 nepexoAHblX KPUBbLIX, UMK OT Havara nepexonHol KpUBOK, NyTem
BpaLLeH/si BHELLHeN Nonockl CHMU3Y B BEPX BOKPYr OCY AOPOrU, A0 AOCTWKEHUS! YKIOHA BHYTPEHHE
MosocChI.
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5.5.7 MakcMarsbHbIA YKIIOH MOBEPXHOCTU MOKPLITUS B KOMOGUHAUMKM C NPOAOSbHBIM YKIIOHOM (Ha
yyacTkax OTrOHa W NpeBbILLEHNS BHELLHEN KPOMKM) BUpaxa He AoMmKeH CnocobCTBOBaTL BLIHOCY TPaHC-
MOPTHBIX CPEACTB C NMPOe3Xei YacTu.

5.5.8 [Ins HegonyweHus nogobHOro MakcumarnbHO OOMYCTUMOE 3Ha4YeHWe AOMOSHUTENBHOrO Mpo-
[AONBbHOMO YKMOHAa Hapy)XHOW KPOMKW MPOE3XKEN 4YacTu MO OTHOLUEHWUIO K MPOEKTHOMY MPOAOSbHOMY
YKIMOHY OOIMKHO ObITb He bornee:

ans gopor I-b n lI-1V kaTeropuii, cbesgpl Ha paseaskax — 0,5 %;
poporun V kateropum — 1,0 %;

ONS BCeX KaTeropuin Ha yvacTtke oTroHa, — 0,3 %.

3TN 3Ha4YeHUs onpenensaTcs NyTéM YTOYHEHUS ONMHbI OTIOHA.

5.5.9 O6O4YMHbI C BHELUHEN CTOPOHbI 3aKPYrfeHWs NPOAOIIKAT YKIOH MOKPbITUS Bpallasicb COB-
MECTHO C HMM, B TO BpPEMSI KaK, YKNOHbI BHYTPEHHUX 0604YMH OCTalTCsl HEM3MEHHbBIMW 10 AOCTWKEHUS
NOKPbITUEM YKIOHa BUpaxa. OTctoaa 0604MHbI MOBOPaAYMBAOTCSt COBMECTHO C MOKPLITUEM.

5.5.10 Pe3ynbTUpyLWWIA YKITOH B 1060 TOUKe NOBEPXHOCTM OTrOHa BUpaka A0IKeH ObiTb He MeHee
0,4 %.

5.5.11 Ha aBTOMOGWMbHbLIX AOporax.l-b kaTeropum ycTpoiicTBO BUpaxa OCyLLEeCTBNSIeTC NyTem Bpa-
LLLeHUs1 BOKPYT KPOMKM KpaeBOW NOMoCkl; pacrnofioKeHHOW BAOMb pasfenvTenbHON Nomockl, B Cryvasx
COBMELLIEHHbIX NMPOE3XKMX YacTei AN pasHbIX HANPaBreHWA, UM BOKPYT OCeil.

5.5.12 B cny4ae, ecnu pacctosiHne Mexay Bupaxamm ABYX CMEXHbIX 3aKpyrneHnn, HanpasneHHbIX B
OfOHY CTOPOHY, MeHbLLe PacCTOsiHWA, NMPOXOAMMOro aBToMOGUIEM C pacyeTHOW CKOPOCTbo 3a 5 ¢, Ha
BCEM NPOTSXKEHUM MeXOy HUMMK criefyeT HadHadaTb OAHOCKaTHLIN MPOdUib C COOTBETCTBYIOLLMMMU
YKIOHaMW.

5.6 YwwupeHue npoesxen 4YaCTU U 3eMNSAHOrO NOSIOTHA Ha 3aKPyrneHusaX

5.6.1 [Ons obecnevyeHus ABMKEHUSI aBTOTPAHCMNOPTHLIX CPEACTB 60MbLUON ANWHbI, Npoe3Xas YacTb aB-
TOMOGUNbHbLIX AOPOr Ha 3aKPYrNeHUsIX ¢ pagnycoM KpuusHelMeHee 500 M, crieqyeT npegycMaTpyBaTh
€e ylmpeHue BeNMYMHA KOTOPOro paBHa CYMME YLLIMPEHWUIA € KaXKaoW NONoChl ABWKEHWS.

5.6.2 [nga cobnoaeHns NpuHATON WMPUHBI 0604MH, crieayeT yLmMpsaTh 3eMIsTHOE NOTOTHO Ha COOTBET-
CTBYIOLLYIO BEJTUYNHY.

5.6.3 B npepenax y4acTkoB KpUBLIX B MfaHe ¢ paguycom kpmeusHbl 500°'mM n meHee (ansa gopor V ka-
Teropun — 300 M n MeHee) cnegyeT NpeaycMaTpuBaTth YLLMPEHMNE NPOEIKEN YACTK 3a CHET 0OOUMHBI.
YwunpeHne cnegyeTt NnpousBoLuTb C BHYTPEHHEN CTOPOHbI 3aKPYrIeHUs, WupuHa 0B60UYMHBI MPU 3TOM
OOIMKHa ObITb HE MeHee 1 M.

5.6.4 Ecnu gBe cocegHue KpvBble B NnaHe, obpalleHbl B O4HY CTOPOHY Nepexos OT YLUMPEHHON YacTuh
nepBOW KPUBOW K YLLMPEHHOW YacTu BTOPOW KPUBOW OcyLLlecTBNsieTcst 6e3 nepexofa K LWmpuHe npoes-
)Kel 4acTu Ha NpsIMbIX y4acTkax.

5.6.5 Ecnu gBe cocegHwue kpvBble B MnaHe, obpalleHbl B pasHble CTOPOHbI YLLIMPEHWS NMEPBON KPMBOM
1 BTOPOW KPUBOW BLINOMNHSAOTCA OTAENBHO, C BHYTPEHHEN CTOPOHbI KaXKAOW U3 HUX, KaK ANns OTAENbHbIX
KpuBbIX. B Takom cnyvae mexay KpUBbIMU MOTYT NOSBUTLCH Y4aCTKU AOPOMH, YLLMPEHHbIE C 06emnx CcTo-
POH, OT KaXKaAoW N3 HNX.

5.6.6 3HauyeHue yluMpeHus crnegyeT NpMHUMaTh no Tabnuue 6.
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Ta6bnuua 6
3HavyeHue NOMHOro ylnpeHus
Panuyc kpuBuaHe! Hoporu lll n IV kaTeropun, Hoporu V kateropumn
Onsa aByx nonoc Ona ogHon nonockbl Ons aByx nonoc
500 0,25 — —
300 0,40 — 0,25
200 0,50 — 0,35
150 0,75 — 0,50
100 1,0 0,70 0,70
50 2,10 1,40 1,40
30 3,50 2,40 —
20 — 3,50 —

NMPUMEYAHUA:
1 3HauveHvs ylumpeHuih ons Apyrux paguycos criedyeT NpUHMMaTh Mo MHTEPNONALUN.

2 3HauveHve ywmnpeHuna MHOrOMOSIOCHOM MPOEe3dXen YacTu cneayet npMHMUMaTh NPONopLMOHaNbHO YMCIY NONOC UCxoaAa 13 yun-
peHna ana AByx nNonoc OBMXeHuA.

5.6.8 [ns oopor no KoTopbIM ABUXYTCS TPAaHCNOPTHbIE cpeAcTBa 6osbLUol ANWHHBI (6e3 npuuena unu
nonynpuuena) ylMpeHus e B cM, Ans OOHOM -NOMOCk! ABWXEHUS BLIYMCTIIETCA MO hopMyrie:

e =D2/ 2R + 0,1V/VR, (5.1)
roe:
D - paccTosiHue mexay 3agHel ocbio U 6amnepom cneuTpaHcnopTa (bonbLUo ANnHbI);
R- paguyc kpusowm;
V- pacyeTHasi ckopoCTb.

5.7 OCHOBHbIe reoMeTpu4eckue 3fnieMeHTbl aBTOMOOUNLHOM Joporu

5.7.1 KomnnekcHoe npoekTnpoBaHme aBTOMOBWIbHbBIX AOPOr, B NnaHe, B IPO4OSIbHOM U NOMEPEYHOM
npocpune, AOMKHO BbINOMHATLCA TakuM 06pasom, YToObl 06ecneUnTb yYacTHYKaM JOPOXHOro ABKe-
HKs 6e30NacHOCTb M KOMAOPT, NPUHNMAas GosbLLME PaaMyChl ANA KPUBLIX B Ni1aHe U KOPOTKME NpsiMble
BCTaBKW, CTPOUTENBLCTBO U COAEPXKaHME KOTOPbIX AOJMKHO BbINOMHATLCS NPYU MUHMMAaIbHBIX 06bemax
paboT, C MMHUMAanbHbLIMK 3aTpaTamu, C BbICOKOW 3KOHOMMYECKOWN 3PhEKTUBHOCTBIO 1 C ManbiMy SHep-
rozatpatamu (Tonnmeo). [laHHble napameTpbl AOIMKHbI 06ecneynTb BO3MOXHOCTb PEKOHCTPYKLUN aB-
TOMOBUNBHOW AOPOMY C MUHMMATTbHBIMKU 3aTpaTtamMm, MO OKOHYaHUKN Cpoka CIyXObl.

5.7.2 FeomeTqueCKme ANeMeHTbl aopor obLero Nonb3oBaHUs NMPUHNMAaOTCA B 3aBUCUMOCTU OT TEX-
HUYeCKon KaTteropmmum paC‘-IéTHOﬁ CKOpPOCTK B COOTBETCTBUMN C TEXHUHECKMMUN HOpMAaTUBaAMMN. an/IHFITbIe
reoMeTpunyeckme afnieMeHTbl JOJTKHbI obecneynBaTb Ge3onacHble n KOM(bOpTHbIe ycnosua nepensuxe-
HUA.

5.7.3 Bcsikuid pas, korga nos3BONSOT 3KOHOMUYECKUE YCIOBUS crieqyeT NMpUHUMaTh 3Ha4YeHus napa-

METPOB BblllE€ YKa3aHHbIX B Tabnuue 7 B KOTOpOVI npeactaBiieHbl MUHUMArbHO AONYCTUMbIE 3HAYEHUA
reoMmeTpn4eckmnx afnieMeHToB aBTOMOBUIBbHbIX nopor.
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Tabnuua 7 - MMHUManbHO JONYCTUMbIE 3HA4YEHUs1 FTeOMeTPUYECKUX INIEMEHTOB aBTOMOOUIb-
HbIX gopor kateropuu I-b —V

FeomeTpuyeckme anemMeHTbl En. PacuéTtHasa ckopocTb (Km/4)
WM. 7120 100 80 60 50 40 30
MuHVMMarnbHbIe paanyCbl KPUBbIX B m 800 600 300 150 100 60 30
nnave
MuHuMarnbHble paanycbl cepnaHTuH m - - - 30 25 20 20
MakcumarnbHble MaKcumanbHble % 4 5 6 6,5 7 7,5 8
YKMOHbI B MPOAOIE- | B ycknounTenb- ) ) ) ) ) 9 10
HOM npocpure HbIX criyyasx
Paanyc sbinyineix | 023 psgﬂg‘;b”b'x m | 15000 | 10000 | 5000 | 2500 | 1500 | 1000 | 600
KPUBbIX B MPOAOML- [~ """~
HOM npodoune pnoﬁocamm m 12000 | 6000 | 3000 | 1500 1000 800 500

Pam/lyc BOrHYTbIX KPMBbIX B NPOAOSb-

m 5000 3000 | 2000 | 1500 1200 1000 600
HOM npodune

0e3 oTAenbHbIX

m - 280 230 140 110 70 60
PaccTosiHne Bugu- nosioc
Moctv OTRZREHGIe no- 230 | 140 | 100 | 70 55 35 30
nocsbl
MWHUManNbHBIV NPOEKTHLIN Lar, m 250 150 100 80 60 50 50
NMPUMEYAHUA:

1. Tpn CNOXHBIX YCNOBUAX NPONOXEHNS Tpacchl UMy ecny He NO3BOMSIOT YCIIOBUS OKPYXaloLlen cpedbl B HENMocpeaCTBEHHON
6nmnsocTn OT Aoporu, ANA TOro YTobbl He 3aTPOHYTL.UCTOPUYECKME U KYNbTYPHbIE MAMATHUKK, a TakkKe eCrnv UX BbINOSIHEHME
CBAI3aHO CO 3HAYMTENbHLIMY O6bEMaMM N CTOMMOCTbIO-PabOT, NPY COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO — 3KOHOMWUYECKOM 0BOCHOBaHWUM
3Ha4YeHV MUHUMarbHbBIX PaAuyCoB KPMBbIX B MriaHe MOryT ObiTb yMeHbLueHbl Ha 10 - 15 %.

2. Ha ogHOM 1 TOM e yyacTke 4oporu He criedyeT KOMOMHUPOBATL (COBMECTHO NPUMEHSITb) NpeAenbHble 3HaYeHWst NnapameTpoB
nnaHa » NpoAoNbHOro NPoduns, COOTBETCTBYHOLLMX PACHETHON CKOPOCTH.

3. Mpun MopepHM3aumn 1 peabunuraumm CyLLECTBYIOLLMX aBTOMOBUAbHBLIX AOPOr HA HEKOTOPbIX y4acTKax MNPy COOTBETCTBYIOLLEM
TEXHUKO-3KOHOMUYECKOM 0O0CHOBaHUM JOMyCKaeTCA NPUHNUMaTb rEOMETPUYECKME SMEMEHTbI JOPOr COOTBETCTBYIOLLME Crieayto-
LLIel MeHbLUEN KaTeropmum Aoporu.

5.8 0ObGecnevyeHne BUANMOCTH

5.8.1 BuammocTb B Lienom gormkHa obecneynBaTb 3abrnaroBpeMeHHbIn 0630p 0CoBbIX y4aCcTKOB, TaKUX
Kak nepeceyeHus, NpUMbIKaHUs, TYPUCTUYECKNE 30HbI, BOCTIPUSITUE BOAMTENEM AanbHenLero Hanpas-
neHns goporu, Ha 6orbLIOM paccTosHUM 6e3 pa3pbiBOB, U AaXe Ha Y4acTKax nepecevyeHHON MeCTHOCTH
WY NpY Hanu4nm NCKYCCTBEHHbIX NPEnsATCTBUNA.

5.8.2 BnammocTb Ha aBTOMOGUIBHBIX JOPOrax B NnriaHe 1 B NpOAosibHOM npodune AosmkHa ObiTb obec-
neyeHa, Ha paccTosAHUM HEOBXOAMMOM AN OCTaHOBKMU ABYX aBTOMOBWMEN, €QyLLUnX N0 O4HOW nonoce
HaBCTpeyYy ApYr ApYry; Ha KPUBbLIX 3TO pacCTOSIHUE N3MEPSETCS N0 OCU BHYTPEHHEN Monochl.

5.8.3 TpoCTpaHCTBO BHYTPU KPUBLIX B NiaHe A0MKHO GbiTb 0CBOGOXAEHO OT NM0BbIX NPensATCTBUIA Ta-
KMX KaK: PYHTOBbIE UMW CKarnbHbIE XOMNMbl, CTPOEHUS, 3a60pbl, NnaHTaumMmn, CTondbl 1 T.4.

5.8.4 PacuuiieHHble NpoCcTpaHCTBa MOXHO 6naroyCTpa|/|BaTb TONbKO NNnaHTaunaMn niaw Kynbtypamm
Marom BbICOTbl, KOTOpble He BNUAT Ha BUOUMOCTb.

5.8.5 B cnyyasx, korga yganeHue npensaTcTBUiA C BHYTPEHHEN CTOPOHbI KPUBLIX B NNaHe NpuBOAUT K
6onblUMM 3aTpaTam, paccTosiHUE BUOUMOCTN MOXHO YMEHbLUWTL NPY YCNOBUW pa3aeneHmns nonoc ABu-
XeHUs ocTpoBKkamMun 6e3oMnacHOCTH, BbINOMHEHHLIMUY B 6OpAOPHOM Npodurie no Tuny TpoTyapos., AfMHA
KOTOpbIX JOSMkHa ObiTb paBHa AfMHE KPYroBbIX KPWBLIX WNW  3aKPYrfeHWh YBEnNMYeHHOW Ha
30 M B 06e CcTOpoHbI. B Takmx criyyasix WMpUHa KaXX4on U3 NOSoC ABWKEHUS OOIMKHa COCTaBnATb HE
MeHee 5,5 M.
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5.8.6 B 04eHb CNOXHbIX cnyyadx, Korga BuanMoCTb HE MOXeT ObITb 06ecneveHa, npegycmatpuBaeTca
yCTaHOBKa 3HAaKOB OOPOXXHOIo ABUMXEHUA OrpaHnymnBarOLLMX CKOPOCTb ABMXEHUA U 3anpellaromnx 00-
FOH, B COOTBETCTBUMN C ﬂeVICTByIOIJJ,VIMVI npaBoBbIMA HOPpMaMM, pernamMmeHTupyrowmnmmn JopoxHoe OBN-
XeHune Ha goporax o6Lero nofnb3oBaHus.

5.8.7 Ha nepeceyeHvsx n npuMbikaHUAX B OAHOM YPOBHE C APYrMMW aBTOMOBUIbHLIMW JOpOraMu
HeobxoamMMo obecneynTb BUOUMOCTb MO BCEM HanpaBrneHUsaM ABUWKEHUS Ha pacCcToAHMN He MeHee 20
M, NOCPEACTBOM yaaneHust NpensTCTBUiA, orpaHmyMBarowmnx eé. B Takmx mectax ob6s3aTenbHo ycTa-
HaBMNMBAKOT 3HAKM NPUOpPUTETA JOPOXKHOIO ABMXKEHUS B COOTBETCTBMM C AEUCTBYIOLLMMU NPaBOBbLIMU
HOpMaMK, pernaMmeHTUpPYILLMMU JOPOXKHOE ABMXEHME Ha Joporax obLiero nonb30BaHUS.

5.8.8 [nsa ob6ecneyeHnst MponycKHOM CNOCOBHOCTN aBTOMOBUIBHBIX AOpOr, Heobxoanmo co3gaTh BO3-
MOXHOCTb 06roHa npu obecnevyeHn BUAMMOCTU B NPOCTPaHCTBE (B NnaHe 1 NpogonbHOM npodune)
Ha y4yacTkax Kak MOXHO anuHHee. [Nepen 3aBeplUeHMEM MPOEKTMPOBAHMSA TPacChbl pacCUMTbIBaeTCs
CyMMma [fIMH Y4acTKOB, Ha KOTOpbIX obecnevyeHHa BMOMMOCTb Npu obroHe. PekomeHayeTcs, 4To6bl OT
o6LLel NPOTSAXKEHHOCTN aBTOMOOUITBHOM AOPOrK 3Ta CyMmMa COCTaBrsifia He MEHee:

60 % gns gopor I-b TexHM4Yeckon kaTeropuu;

— 50 % ana gopor ll-oin TeXHNYeCKon KaTeropum;

— 40 % pna gopor lll-en TexHn4Yeckon kateropuu;

— 30 % ana gopor IV-on TeEXHUYECKON KaTeropuu;

— 25 % ana gopor V-0l TEXHUYECKOW KaTeropuu.
3Ha4YeHns paccTosiHUIA BUOUMOCTM NPUBEAEHLI B Tabnuue 7.
5.9 T[lpoekTupoBaHue Tpacchbl B NnaHe

5.9.1 MuHuMManbHbI pagnyc KpUBLIX B NilaHe paccUnTbiBaeTcs No goopmyre:

Re__ VP
127-(u i) 52)
roe:
V — pacyéTHasi CKOPOCTb [ABVKEHUS, KM/Y;
M — KO3(pbdMLMEHT nonepevHomn cunbl, onpeaensemsii no dopmyre
u=02-75x10%xv, (5.3

i —YKINOH BMpaxa Ha KpuBbIX, B %.
5.9.2 Tlpun npoeKkTnpoBaHN HOBbLIX JOPOT:

—  cnepyet n3beratb NPsSIMbIX BCTABOK MEXAY KPMBLIMU B MiiaHe ANMHA KOTOPbIX MeHbLUE yKasaH-
Hol B Tabnuue 8.

Tabnuua 8
PacuéTtHasa ckopocTb (KM/4) 120 100 80 60 40
[nvHa NpsiMbIX BCTABOK, M 500 400 350 325 300
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—  ecnu yron mMexay npsAmbiMy He npeBbiaeT 5°, ANMHY KpMBOK (ConpsiXXeHuns B NnaHe) cnegyet
npuvHUMaTh 6onbluen ykazaHHou B Tabnuvue 9.

Ta6nwvua 9
PacuyéTtHas ckopocTb (km/4) 120 100 80 60 40
[nvHa Kp1BOii, M 300 200 150 125 100

—  ansa obecneyeHuns 3puTenbHOro KomopTa U OAHOTUMNHOCTM TPACChl, COOTHOLLIEHME PaanyCcoB Co-
CedHUX KPMBbIX B NMaHe OO/MKHbI COOTBETCTBOBATb 3HAaYeHUsIM, NpuBeAeHHbIM B Tabnuue 10.

Tabnwuua 10
CooTtHoweHue R2/R1, npu paguyce Ri, m
B3anmMHoe pacnonoxeHue KpuBbIX
P P ot 300 Ao 800 >800 - 1500 BKknOYNTENBLHO
BKINMKO4YUTEINIbHO

Mpsmble BCTaBKku ONIMHON MEHbLUE

700 M, Mexay KpuBbIMW B nifiaHe 2.0 2,5

—  ecin ANvMHa NpAMOW BCTaBKU MeXAy ABYMA MNocC/aefoBaTe/IbHbIMU KPUBBLIMKM C pagvycamu
R: = R2 + 1,5R2 MeHblUue YeM 3HaueHWe pagmyca Ri 9TW OBe KpUBbIE 3aMEHSIOTCH OOHON KPUBOW C
paguycom Ra.

—  ansa obecneveHns komdopTa, ANUHA KPYroBbIX KPUBLIX UMW KPYrOBbIX KPUBbIX, CONMPSIKEHHbIX KIO-
Tougamu, JormkHa ObITb BonbLue UK NO KparHen Mepe paBHOW PaCCTOSAHMIO, NPOXOANMOMY aBTOMO-
Bunem c pacyeTHON CKOPOCTLIO 3a 5 C.

5.9.3 T[lpu conpspkeHun 3akpyrneHui B nnaHe: CoCTOALWMX U3 KPYroBblX KPUBBLIX pafuycChbl KOTOPbLIX B
nnaxde 2000 M 1 MeHee, a TakkKe Npu CoMNPsSHXKEHUAX KPUBBIX, COOTHOLLEHWE paanyCcoB KOTOPbLIX OTNINYa-
totca 6onee yem B 1,3 pasa, cnegyeT npegycmaTpuBaTb nepexogHble KpuBble (KnoTouabl, unu apyrue
TUMNbI CONPSXXEHUI).

5.9.4 MwuHumanbHas gnvHa nepexoaHbIX KPMBbIX (PACNOfIOXKEHHbBIX MEXAY KPYyroBOW KPUBOM U NPAMON
BCTaBKOWN) AOMMKHA COOTBETCTBOBATb 3HAYEHUSIM, yKa3aHHbIM B Tabnuvue 11.

Taobnuua 11
MuUHUManLHas ANWHA NePeXOAHbLIX KPUBLIX ANA AOPOT KaTeropu, B M
Paauyc KpyroBoii v,V v, v
KPMEBOHA, M b 1L 1 (C yCOBEpPLIEHCTBOBaHHbLIM (nopoxHbIe
b NOKPbLITUEM), Cbe3abl TPAHC- | OAeXAbl nepe-
NOPTHBLIX Pa3BA30K XOAHOro TUNa)
2000 200 100 -
1500 150 100 -
1200 120 100 -
1000 120 100 -~
800 150 100 =
600 170 120 60
500 130 140 70
400 - 150 90
300 - 130 120
250 - 100 100
200 - 90 90
150 - 80 80
100 - 70 70
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60 - 60 | 60 |

Ta6nuua 11 (npopomkeHue)

MuUHUManLHas ANWHA NepexoaHbIX KPUBbIX ANs AOPOT KaTeropuu, B M
Paauyc kpyrogoii v,V v, v
KPMEOHA, M b 1L I (C yCOBEPLIEHCTBOBaHHLIM (aopoxHbIe
P NOKpPbLITUEM), Cbe3Abl TPaHC- | OAeXAbl nepe-
NOPTHBLIX Pa3BA30K XOAHOro TUNa)
50 - 50 -
30 - 40 _

5.9.5 B cnyyasix MoaepH13aL MmN CyLLLECTBYIOLLMX JOPOr HA NepecedY€HHON MECTHOCTH, AN HegonyLe-
HWUSI YOOPOXXaHUS 3@ CHYET CHOCOB, CKarbHbIX BbIEMOK U T.A., NPY NOCreaoBaTeNbHOM COMNPSKeHUN pas-
HOHanpaBneHHbIX NepexoAHbIX KPMBLIX, MPU COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO—3KOHOMUYECKOM 0BOCHOBa-
HWUW, JonycKaeTcs ANMMHHBI NePEXOAHbIX KPMBLIX paccyuTbiBaTh Mo QopMyne:

L:V13><Ak

'l 5.3
47x ] (5:3)

roe:

V1 — HanGonbLas no ycroemsiM 6e30nacHOCT CKOPOCTb AN AaHHOTO paanyca KpUBOK, NpuUHMMaemast
no pacyeTy, Ho He Gonee:

ana gopor |-b u Il TexHuyeckon kaTeropnn — coOOTBETCTBYHOLLNMX OCHOBHbIX PACYETHBIX CKOPOCTEWN;
ansa gopor Il TexHuyeckon kateropumn — 120 kKM/\;

ans gopor 1V, V TexHm4eckon kateropun ¢ ycoBepLIeHCTBOBaHHbIM NOKpbITMemM — 100 km/y;

ans gopor IV, V TexHn4eckon kateropuv ¢ NoKpbITueM nepexogHoro tuna — 80 km/y.

AK — pa3HOCTb KPUBM3HbI 3NIEMEHTOB TPACChl, COMPSPKEHHbIX NIEPEX0aHOM KpuBon, m1;

j — CKOpPOCTb HapacTaHWUsi HOPMarnbHOrO LEHTPOGEKHOIO YCKOpEHUs, M/c3, peKoMeHOyeMOoe 3Ha4YeHMe:
0,3 - gnsa paguycos 300 m n 6onee;

0,4 - anga pagnycos meHee 300 m;

Mpn PEKOHCTPYKUMM A0POr AONYCKAETCA YBENMYEHME 3HAYEHUS | J0:

0,5 - ana pagnycoe 300 m n 6onee;

0,7 - ana pagnycoe ot 150 m go 300 m 1 Gonee;

0,9 - anga pagnycos o 150 M BKNHOYUTENBHO.

5.9.6 Ecnu npu ncnonb3oBaHnn nepexofHblX KPUBbIX, CMELLEeHUE KPYroBOW KPUBOW OT TaHreHca K LieH-
Tpy cocTaBnsieT meHee 0,2 M conpsikeHne MoXeT ObiTb BbINONIHEHO 6€3 NepeXOAHbIX KPUBbIX.

5.9.7 B mectax npeogonenns 6onblimx JONWH Tpacca aBTOMOOWIBHOM AOPOrM NpoknaabiBaeTcs Ta-
KM 06pa3om, 4TOObI MOCTBI pacnoniaranunce Ha NPSIMbIX, UK €CNK 3TO HEe BO3MOXHO criegyeT n3beraTtb
COBMELLIEHNS] MOCTOB U Y4aCTKOB C NOMepeYHbIM NpodunemM Bupaxa (OTrOH UIu NpeBbILeHre 1 yLun-
peHne). B criyyasx ecnu KpmBble TONbKO OTOTHaHbI (C ylUMpeHMeM unm 6e3), a y4acTkm oTroHa coBna-
AaloT ¢ Bbe3AoM (Bble3oM) Ha MOCT, OTIOHbI ONIMHHON |cs pa3meLlaoTcs 3a npegenamm mMocra, a oTo-
FHaHHLIN U YLLIMPEHHBIN NPOdUSbL COXpaHSeTCs No BCen AfiMHe MocTa.
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5.10 CepnaHTuHbI Ha goporax lI-IV TexHu4yeckomn kateropmm

5.10.1 B ycnoBusix nepece4y€HHON MEeCTHOCTM U MpU 3HAYUTENBHOW Pa3HOCTU OTMETOK, rae gopora
OOJIMKHA nogbiMaTtbes (OTMyCcKaTbCS) HAa XONMbl C 6ONbLUMMM YKIIOHaMW, a BMUCbIBAHWE TpacChl Mexay
KpavHMMK TOYKaMu MO BbICOTE, C UCMONb30BAHNEM FE€OMETPUYECKMX INIEMEHTOB COOTBETCTBYHOLLMNX
pPac4yETHON CKOPOCTU HEBO3MOXHO 6e3 cTpouTenbcTBa BONbLUMX WCKYCCTBEHHBLIX COOPYXEHUU (TyH-
Henwu, Buagykun) onsa cokpawleHmsi 06 bEMOB BbINOMHEHUSA Taknx paboT, unu gaxe Bo usbexaHne mnx
CTPOMTENbLCTBA, a TakKe ANA YMEHbLUEHWS YKITOHOB, NpUberatoT K YANMHEHUIO Tpacc nyTemM NPUHATUS
KOHKPETHbIX peLleHM Ha3dbliBaeMbIx ceprnaHTMHaMmn. OHU BKOYAKOT NOBOPOTbI U COOTBETCTBEHHO U3-
MEHEeHWe HarnpaBleHnst ABMXEHUS, C yrramu, 6nmskumm k 360°.

5.10.2 CepnaHTuHbI conpdaratoT nNpsiMble, Yron mMmexay KotopbiMu meHee 40 ° 1 COCTOAT 13 KpUBbIX C
pagnycom 20...40 M, YKNOHbI Ha KOTOPbIX NUMUTUPOBaHbl 40 3,5 %. KpuBble, Ha3biBaeMble OCHOBHbIMM
KPMBbIMM, Kak MPaBWIIo, PacronoXeHbl 3a NpeaenamMm yrna npsambiX, COMpshKeHne, MOXHO BbIMONHUTb
HenocpeACTBEHHO UITM C MOMOLLbI BCMIOMOraTenbHbIX KpMBbIX O0MbLUNX paanycoB.

5.10.3 Ha cepnaHTvHax, paccmMaTpuBaeMbiX Kak OTAEeNbHble TOYKW, PacrofioXeHHbIe BOOMb A0POr,
CKOpOCTY ABMXKeHUS orpaHuymeatotcst Ao 20 - 30 km/4, 3HaKamy JOPOXKHOIO ABWXEHUS B COOTBETCTBUM
C AENCTBYOLWMMN HOPMaMMU.

5.10.4 Ha BcnomoraTenbHbIX KpUBbIX CEPNAHTUH, CKOPOCTM ABWXKEHUSI OrPaHNYMBAIOTCS TaKUM e 00-
pa3oM Ao 25 - 50 KM/4, B 3aBUCUMOCTM OT TEXHUYECKOW KaTeropuv 4oporu.

Luar NpoeKTUpoBaHs /p

peanbHas gnuHa 6onbLue unu
| He MeHee ANVHbl PaBHOW CepnaHTuHy |

4<35%

d7
ANVHa ceprniaHTUHA
BKITKOYUTENEHO COMPSHKEHWS G
KPUBBIMM KNOTOME,
Y kpyrogas knotonpga  Kpyroeas  gnotompa Y Kpyrosasi Y
Knotonga kpusas  koTouaa A KpuBas A Knotouaa  \upag  KMotowpa

BCrnomMmoraTenbHasa Kpusas cepnaHTuH BCnomMmoraTesnbHas Kpusas

Puc. 1
5.10.5 Ha cepnaHTuHax, war npoektupoBanus I (puc. 1) gomkeH 6biTe HonblUe A paBeH, CyMe TaH-
rEHCOB BEPTUKAIbHbIX KPUBBIX COMPSPKEHNS CMEXHbBIX YKIOHOB, K KOTOpPbIM Ao6aBrnsdetcs cyma AnvH
KNOTOWAHBLIX BCTABOK M OCHOBHOW KPYrOoBOW KPUBOW.

5.10.6 CnepnyeT nsberaTb M3MEHEHUS YKIOHA HAa y4acTkax MeXay OCHOBHbIMW KPUBLIMU OBYX COCen-
HUX CEpNaHTUH.

5.11 MNpoekTupoBaHue Tpacchbl B NPOoAOSIbHOM npodune

5.11.1 [llepenomMbl NpsiMbIX B NpOAofibHOM Npodune conpsraTcs BepTUKanbHbIMU KPUBLIMU NpK an-
rebpaunyeckon pasHocTh yknoHoe m = /di-d2/ 6onee:

0,2 % — Ha goporax I-b u Il kateropui;
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0,5 % — Ha poporax lll, IV n V kateropuin ¢ JOPOXHON 0OeXA0M YCOBEPLUEHCTBOBAHHOIO TUNa;

2.0 % — Ha poporax IV n V kateropuii ¢ JOPOXHOWN 0OEXA0N NEPEXOAHOro Tuna.

Ecnun anrebpanyeckas pasHOCTb MeXAy YKNOHaMN MeHbLLE yKa3aHHbIX 3HAa4YeHU, COOTBETCTBYOLLMX
KaTeropun gOporyu, AONycKaeTcsl NPOEKTMPOBAThL KPACHYHK JIMHUKO MPOAONbHOro nNpoduns ¢ nepeno-

MaMu Mpwu YCINOBUM, YTO LIAr NPOEKTMPOBaHUs GyaeT He MeHee 150 m.

5.11.2 MwuHMManbHbLIN War NpoeKTUPOBaHUS, COOTBETCTBYHOLUMA PacYETHOM CKOPOCTU Ans Aopor
I b - V TexHu4eckomn kaTeropmm JOIMKEH COOTBETCTBOBATb 3HAYEHMSAM, YKa3aHHbIM B Tabnvue 12.

Tabnwuua 12

PacuyétHasa cKopoCTb, KM/Y 120 100 80 60 50 40 30 25

MWHUManbHbIN 220 150 100 80 60 50 50 50
LLar npoekTmpoBaHus,

M WCKMOYUTEb-
HbIN

130 100 80 50 40 30 | 30 25

MPUMEYAHMUE - VickniountenbHble 3HAYeHWUs1 AOMYCKaTCA TONbKO Npy ModepHu3aunm n peabvunurauum cyle-
CTBYHOLLMX AOPOr, KOrga HeT Heo6X0AMMOCTY BEPTMKANbHOMO CONPSKEHUS cornacHo nyHkry 5.11.1.

5.11.4 [Be nocnegosaTerbHble, 0ANHAKOBO HamnpaBneHHbIe BEPTUKaNbHbIE KPUBbIE, Paanyc KOTOPbIX
Rvi 1 Rvz, 3ameHAI0TCH 0QHON BepTUKanbHON KPMBOW C pagnycom Rvz nyTéM oTkasa OT NPOMEXYTOu-
HOro Lwara npoekTupoBaHus |, ecnu ero, sHayeHme menblie 1,3 (t1 + t2), rae ty u t; ANUHBI TaHFEeHCOoB
3TMX KpmBbIX. [1pn MoAepHM3auun CyLecTBYOLWNX AOPOr AaHHOE MOMOXEHNE HEe MPUMEHSIETCH, ecriu
3TO BEAET K CHOCY 34aHWM UNK UX BbINOMHEHME CBA3aHO C BbINOMHEHNEM CIOXHbIX paboT Ha cylie-
CTBYIOLLIEN NPOE3XKeln YacTn Ha y4acTkax BonbLUOM NPOTSKEHHOCTU.

5.11.5 B cnyuae, korga BepTUKanbHOE CONPsKEHWE HaknadblBaeTCs Ha KPUBYHO B NraHe, Npu Npoek-
TMPOBaHUM HEODXOAMMO TOYKY Neperioma yKroHa PacronoXnTb Kak MOXHO brnivxe Kk Guccekrpuce ro-
pV30HTanbLHOWM KPUBOWA, n3berasi SBHOrO CMeLLeHUS 3TUX TOYEK.

5.11.6 Ha yyacTkax gOporu ¢ 3aTsikHbIMU NOABLEMaMU,; CPEAHEB3BELLEHHbIN YKITOH KOTOPbIX BOnbLue
UK KaKk MMHUMYM paBeH 5 %, yepes kaxable 75 ... 90 M nepenaga BbICOT, 0693aTeNnbHO cnegyeT npo-
€KTMpOoBaTb BCTABKU C ManbIiMu yKNoHaMmu anvHon He meHee 100 M (paccTosiHue mamepsieTca mexagy
TOYKaMU TaHreHCOB BepPTUKalbHbIX KPMBBIX) YKITOH KOTOPbIX HE OyaeT npeBbiwaTh 2 % cornacHo puc.
2.

Luar NpoeKTupoBaHus, Lp

!

t 3100m 2

Puc. 2
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6 MMepeceyeHnsi aBTOMOGUIbLHbLIX AOpPOr
6.1 TMepecevyeHUss aBTOMOGUNBHLIX [OPOr O6LEro NoNbL30BaHUs

6.1.1 ﬂepecequMﬂ aBTOMOOUITbHBIX aopor o0LLero Nonb30BaHMsA BbINOTHAETCSA B OOHOM U B pas-
HbIX YPOBHAX, B 3@aBUCMMOCTU OT KaTeFOpMVI nepeceKkarwLmnxca gopor, 1 ot MUHTEHCUBHOCTU OBWMXXEeHUA
Ha 3TUX goporax.

6.1.2 [lepeceyeHuss aBTomarucTpanel 1 CKOPOCTHbIX aBTOMOGUIIbHbLIX AOPOr C APYrMMU JoporaMu
BbIMOJTHSOTCS B Pa3HbIX YPOBHSIX.

6.1.3 Ha ckOpPOCTHbIX aBTOMOBOUMBHbIX OpOrax YCTPOUCTBO NPUMbIKAHUI B OAHOM YPOBHE AOMycKa-
€TCs NP1 YCroBuUn, YTO BbE3A M Bble3[ CO CKOPOCTHOWM Joporu 6yaeT NpaBonoBOPOTHLIM, HE AOMycKa-
H0TCH NepeceyeHust Unm NPUMbIKaHUs B OOHOM YPOBHE C NEBbIMM NMOBOPOTaMM.

6.1.4 [lpu onpedenéHHbIX YCIOBUSX, B Clly4ae 3Ha4YMTeNIbHOro nepepacnpefenieHns TpaHcnopTa u
€CNnu CTeneHb 3aHATOCTM 3eMenb NO3BONAET, CrieayeT paccmaTpyBaTbh BO3MOXHOCTb YCTPOWCTBA ne-
peceYeHns C KpyroBbiM OBUXKEHNEM.

6.1.5 YCTpOWICTBO NepeceveHunit AByX OPOr B OAHOM YPOBHE BbIMOJHAETCS HA OCHOBaHUM pacyéTa
MPOMYCKHOWM CMOCOGHOCTM NepeceyeHns, NpMHMMas BO BHUMaHWE YacoBY0 NepCrneKkTUBHYH MHTEHCUB-
HOCTb.

6.1.6  YCTpOWCTBO CbE3O0B PEKOMEHAYETCS pa3MeLlaTb B COOTBETCTBUM ¢ Tabnuvuen 13.

Tabnuua 13 — MMHUManbHbIe PacCTOSAHMS B COOTBETCTBUM C NPOEKTHON CKOPOCTLIO

[poeKkTHas CKOPOCTb, KM/4ac 120 100 80 60
MuHMManbHOE paccTosiHne, M 1000 800 500 300
NPUMEYAHUSA:

1. Tabnuua 13-1 He OTHOCUTLCS K OOYCTPOMCTBY NepeceyeHuin ¢ aBTOMOOUITbHBIMM 0OPOramMun BeyLUMMU K HAaCEeNeHHbIM MyHK-
TaM, 06 beKTaM NCTOPUYECKOTO, KYNbTYPHOTO N TYPUCTUYECKOTO Ha3HaYEeHNs!, MHAYCTPUArbHbIM LIEHTPaM.

2. MUHMMarbHOe paccTosiHVE ykasaHHOoe B Tabrmue OTHOCUTLCS K ABYM Cbe3AaM PacrnosioXeHHbIM NocnefoBaTerbHO No O4HOM
CTOpPOHE [LOpOoTu.

6.1.7 B cnyyae npeBbllLleHNA NPONYCKHON CNOCOBHOCTN NepeceyeHns B O4HOM YPOBHE, ABUXKEHUE
Ha KOTOPOM perynumpyeTcs 3Hakamu, B Npeferniax HaceneHHOro nyHKTa MoXeT ObITb pacCCMOTPEHO pe-
LweHne 06 ycTponcTee CBETOOPHOrO perynmpoBaHns. B nogoOHbIX YCROBUSAX BHE HACENEHHbIX MYHK-
TOB NMpefycMaTpuUBaeTCsl YCTPOMCTBO MEPECEYEHNsI C KPYrOBbIM OBMXXEHUEM, UIM Pa3BA30K B PasHbIX
YPOBHSIX.

6.1.8 [MpoekTupoBaHue NepeceyeHnin B OQHOM YPOBHE BbINOMHAETCS Npu o6ecnevYeHnn npnuopuTeT-
HOro ABWXEHUS MO A0POre BbICLIEN TEXHUYECKOW KaTeropum, CHMTaloLLEenCcs rnaBHON JOPOrou.

6.1.9 YCTpOWCTBO OOHOYPOBHEBLIX MEpPECEYEeHUn JOPOr ObLEro nosib30BaHUS BHE HACENEHHbIX
NyHKTax, AOIMKHO BbIMOJHATCA B COOTBETCTBUM C AEWCTBYIOLLMMI HOpMaTuBamMu, ansa obecneveHns He-
NpepbIBHOrO 1 6€30MacHOro ABWKEHNST AOMMKHbI MpegycMaTpuBaThCsl NOBOPOTHbIE MOMOCHI, 3aKpyrie-
HWS1, HAKOMUTESbHbIE NOJSIOCHI U NEPEXOOHO-CKOPOCTHBIE MOSOCHI.

6.1.10 YwwupeHus, nepexoqHo-CKOPOCTHbIE NOMOCh!, HAKOMMUTESbHbIE U MOBOPOTHLIE, @ TAKKe OTIOHbI
3aKpyrneHuii Npyu yCTPOMCTBE NepeceyeHnin A0oMmMKHbI BbIMOSHATLCS C AOPOXKHBIM MOKPLITUEM M [JOPOXK-
HOW oOeXaoV MAEHTUYHBIMM CYLLECTBYIOLLUM Ha NepecekaeMblX oporax.

6.1.11 [pu NpoekTUpoBaHUU NepeceyeHnin aBTOMOBUNBHBLIX SOPOr, crieQyeT No BO3MOXHOCTU n3be-

raTb y4acTKu C yKNoHamu, npesbiwaowumm 4 % 1 npuMbIKaHWUA C BHYTPEHHEN CTOPOHbI KPUBbIX rMaB-
HOW JOpOru.
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6.2 [lepexoAHO-CKOPOCTHbLIE NONOCHI

6.2.1 [lepexogHO-CKOPOCTHbIE MOMOCHI CriegyeT npegycMaTpusaTh:

—  Ha poporax I-b, Il n lll kaTeropui — y coequHUTENbHBLIX OTBETBNEHUIN TPAHCMOPTHBLIX Pa3BA30K;

—  Ha nepeceyYeHunsx n NpUMbIKaHUAX B OOHOM YPOBHE Ha goporax I-b kateropmm ycTponcTBo nonochl
TOPMOXeHMs (ONa Cbe3xXaloLWmux C rMaBHOW JOporKn aBTomobunen) n nonockl pasroHa (4N Bble3xato-
LLMX Ha rnaBHYyl0 Jopory aBTomobunen) obsasaTtensHO BO BCeX cryyasx, Ha goporax |l kateropuii — npu
UHTeHcmBHOCTM 50 dms.ep/cyt n Gonee, Ha poporax |l kateropuih — npuM  MHTEHCUBHOCTU
100 du3s.en/cyTt n bonee;

—  Ha goporax I-b, Il n lll kateropun — y nnowagok oTabixa, aBTo3anpaBoYHbIX CTAHLNNR;

— y aBTobYyCHbIX ocTaHOBOK Ha goporax I-b, Il u Il kateropun, a Takke |V kateropmm — npu pac4eTHOM
WHTEHCUBHOCTM ABWXeHUs, npesbiwatoienn 1000 en/cyT.

6.2.2 [nuHy nepexoHO-CKOPOCTHbIX MONOC CriedyeT HasHadvaTb no Tabnuue 14.

Tabnuua 14
PacuyeTHas ckOpOCTb, KM/Y OnvHa nonocbl TOPMOXEHUSA, M [OnuHa nonockl pa3roHa, m
120 140 220
100 90 180
80 70 160

B cnyyae pacnonoxeHusi nonocbl pa3roHa Ha ‘y4acTke C MPOAOMbHbIM YKIOHOM, MpeBbilaloWmm
1,5 %, 3Ha4yeHus ee AnNuHbl, onpeaeneHHble No Tabnnue 14, cnegyeT YMHOXUTbL HA MONPAaBOYHbIN KO-
appuumeHT Kk, onpegensembliii No opmynam:

- ana noabema k =0,88 + 8i,

-onacnycka k=1,09 - 6i,

roe i — NpoAOMbHbLIN YKIMOH.

6.2.3 Ha aBTOMOGWIBHBIX JOpOrax C ManoW WHTEHCUBHOCTbIO ABwkeHus (< 1000 d¢wms. aBT./CyT.)
ANVHbI NEePEeX0AHO-CKOPOCTHbIX NOMNOC aBTOOYCHBIX OCTAHOBOK MOTYT BbiTh yMeHbLUeHbl 4o 40 M, nnu
3anpoeKTMpOBaHbl KITMHOBUOHOIO TUNa C ANMHOW NepexogHO-CKOPOCTHbIX fofoc: 80 M — Ans pasroHa
1 60 M — ona TOpMOXKEHUS.

6.2.4 UJMpVIHy nepexogHO-CKOPOCTHbIX NMOJ10C cnefnyetT npuHnMmaTb paBHOIZ LLUNPpHUHE OCHOBHbIX MOJ10C
npoe3>|<el7| YacTu. YernneHHue nonocbl 0604NH BOOMb nepexogHOo-CKOPOCTHLIX NOJ10C pa3roHa gonyc-

KaeTCcAa He yCTpanBaThb.

6.2.5 [nuHy OTroHa nonoc pasroHa U TOPMOXEHUs crieayeT npuHuMaTh no Tabnuue 15.
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Ta6bnuua 15
OnuvHa oTroHa, m
PacueTHasa ckopocTb, KM/Y
Monoca TopmoXxeHus Monoca pa3sroHa
120 30 60
100 30 60
80 30 30

6.3 [epeceyeHMs aBTOMOOUIIbHbLIX JOPOr OOLEero Nnonb30BaHUA C XKene3HbIMU Jo-
poramm

6.3.1 [lepeceyeHnss aBTomarncTpanem n CKOPOCTHbIX aBTOMOBUNBHBLIX AOPOr C KEene3Hon Joporom
yCTPauBatoTCH B pasHbIX YPOBHSIX.

6.3.2 Ha aBTOoMOOWUIbHbIX Aoporax I-b u Il kateropun nepeceyeHnst ¢ rMaBHbIMU XeNe3HbIMU JOPO-
ramu JOJDKHbI YCTPaMBaTbCs B pa3HbIX YPOBHSX.

6.3.3 Ha aBTOMOOMNbHbBIX 4OpPOrax ocTasnbHbIX KaTeropuii HEO6XO0AUMOCTb YCTPONCTBA NepeceyeHnn
B Pa3HbIX YPOBHSAX YCTAHABNUBAETCHA C y4ETOM 9KOHOMUYECKOW 3PDEKTUBHOCTU U NEPCMNEKTUBHOMN UH-
TEHCUBHOCTU OBWKEHWS, onpedensieMbiXx B COOTBETCTBUM C AENCTBYHOLMMW METOA0MOrNAMMN.

6.3.4 [lpu NpoekTMpoBaHMKN NepeceveHnii aBTOMOBUIBHBIX AOPOT C XKeNe3HbIMU JoporaMmu B OHOM
ypOBHe crieyeT cobnioaath crneayoLne ycnoBus:

—  yron nepeceveHnst AofmKeH BbiTb kak MoXHO 6nmke kK 90° Ho He MeHee 45°;

- oba nepecekarwwnxca nyTu coobLeHus OOJDKHbI MO BO3MOXHOCTU pacnonaratbCA Ha npAMonn-
HENHbIX B NiaHe ydacTKax;

— B OCODGbIX cny4asx JonyckaeTcs pasmeLleHne nepeceyeHnn B 3oHax, rae oavH us nyten cooobLue-
HUSA NPOXOAMUT MO KPUBOW, HO TONBKO €Crn NPOAONbHBIN YKIOH OAHOM U YKINOH B nonepeyHom npodune
ApYron Joporu HanpasreHbl B OAHY CTOPOHY, a PasHUL4a yKIoHOB He npeBbIaeT 5 %o;

—  NpPOJONbHbIV YKINOH XXENe3HoW AOPOrK B 30HE NepeceyeHns He JOJKEH MPEBbIWATh YKMOH none-
peyHoro npodwunst goporu 6onee 4yem Ha 5 %eo.

6.3.5 Twun ocHaleHusa nepeceyeHnii aBTOMOOUIBHBIX OPOr OOLLEr0 NONb30BAHUS C XKENE3HbIMU A0-
poramu, a Takke cxema opraHum3aunm OBMXKEeHUS yCTaHaBnNMBaeTCs CornacHo AeMCTBYIOWUM HopMaTK-
BaM.

6.4 TlepeceyeHne aBTOMOGUNbHbLIX AOPOr O6LEro NoNb30BaHUsA C UHXXEHEePHbIMU
KOMMYHUKaL UMK

6.4.1 I'IepecequMﬂ popor ¢ Haa3eMHbIMU 1 NOoA3EMHbIMU UHXEHEPHBbIMU CETAMU U KOMMYHUKaUN-
AMU OOJTXKHbI ObITb BbLINOJTHEHbLI B COOTBETCTBUM C CTpouUTEsNibHbIMN HOPpMaMn 1 npaBunamMmmn Ha CTpou-
TEeNbCTBO 3TUX KOMMYHUKaLNN.

6.4.2 He paspeluaeTcsa npoknagka ceTern B Nofioce 0TBOAA 3a UCKINIOYEHMEM CryYaeB.nepeceyeHns
C JOpOromn.

6.4.3 PaccTosiHne no ropu3oHTanu ot 6poBKM 060UYNHBLI 4OPOrM 4O OCHOBaHUS ONOP HAaA3EMHbIX KOM-
MYHUWKaLMIN JOIMKHO ObITb HE MEHEE BbICOTbI ONOpPhLI NIIC 5 M.

6.4.4 [laHHOe paccTosiHMe ANns BO3AYLWHbIX NMMHWUIA anekTponepegaun (JI3I) B CTECHEHHbIX YCINOBUSX,
CcOo3/laBaeMbIX FyCTOW 3aCTPOWNKOW, nepeceyeHHbIM penbedoM 1 T. . MOXeT ObiTb YMEHbLUEHO, npu
3TOM OHO AOITKHO BbITb HE MeHee, M:

1) Nnpn nepeceyeHnn OT NOOOI YacTK ONOpPbI 40 NOAOLLBLI HACkINK (aHAa KioBeTa):
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ans gopor I-b n |l kateropuii:

npu HanpsikeHum go 220 kB — 5;

npu HanpskeHun go 330-500 kB — 10;
AnNs AOPOT OCTalbHbIX KaTeropuii:

npu HanpsbxeHun o 20 kB — 1,5;

npw HanpsbxeHun ao 35-220 kB — 2,5;
npw HanpsbkeHun ao 330-500 kB — 5;

2) Npu napannenbHoOM criefoBaHMM OT KpaHero Nnposoaa Npu He OTKIOHEHHOM MOSOXEHUU [0
OpOBKM 0BOUNHBL:

npu HanpsikeHun go 20 kB — 2;

npu HanpsikeHun go 35-110 kB — 4;
npwv HanpskeHun o 150 kB — 5;
npwv HanpsikeHun o 220 kB — 6;
npu HanpsikeHun go 330 kB — §;
npu HanpsikeHmun go 500 kB — 10.

6.4.5 BepTtukanbHoe paccTtosiHme oT MPOBOLOB BO3AYLUHBIX IMHWUIA CBA3M [0 NPOE3Xen YacTu Jopor
AOIDKHO ObITb HE MeHee 6 M.

6.4.6 BepTukanbHoe pacctosiHne (rabaput no BbICOTE) OT NPOBOAOB BO3AYLUHbLIX JIMHWIA 3NeKTpone-
pedayn 4o npoesxen YacTn Jopor AOMKHO BbiTb He MEHee nNpuBedeHHbIX B Tabnuue 16.

Tabnuua 16
HanpsixeHne nuHumn anekTponepeaayun, KB [abapuT no BbiCOTE, M
A0 1 BKMOYUTENBHO 6 — ana‘gopor |l — VI kateropun
A0 110 BkntoumMTENIbHO 7- ons gopor | u |l kateropun
o1 1 go 110 BKNOYNTENBHO 7
o1 110 po 150 BkNOYMTENBHO 7,5
oT 150 po 220 BKNOYUTENBHO 8
ot 220 go 330 BKNIOUMTENBHO 8,5
o1 330 go 500 BknoYMTENBHO 9
o1 500 go 750 BknoYMTENBHO 16

NPUMEYAHUE - Nabaput no BeicoTe onpedensieTcs Npu HauBbiCLLEW TeMnepaType Bo3dyxa 6e3 yyeTa HarpeBa npoBoaoB
aneKTpuYeckuM TOKOM Unu nNpu rononeae 6e3 BeTpa.

6.4.7 B mecrtax nepeceyeHuiA C BO3QYLUIHbIMU JMHUSIMWA SrIEeKTpPornepeaayn HanpshkeHnem CB.
330 kBT 1 ¢ marucTpansHbIiMu TpybonpoBogamu ¢ pabovmm gaenexHnem cB. 25 MIMa Ha aBTOMOBUIBHBIX
aoporax HeobxoAMmo npedycMaTpuBaTh YCTAHOBKY [AOPOXHbIX 3HAKOB, 3anpeLuaroLlimx OCTaHOBKY
TPaHCMNOPTHbIX CPEACTB B OXPAHHOW 30HE 3TUX KOMMYHUKaL WA,

6.4.8 OxpaHHas 30Ha BAOSMb BO3AYLUHbLIX NMHUI 3MEKTPONepeaYn ycTaHaBnMBaeTCs B BUAE BO3-

AYLWHOrO NPOCTpPaHCTBa Haf 3eMIieil, OorpaHMYEHHOro NapannenbHbIMU BEPTUKarIbHbIMU NNOCKOCTAMM,

OTCTOALLMMMN MO 06e CTOPOHLI OT KpalHNX NPOBOAOB Ha PacCTOsiHUW, M, NpYBeAeHHOM B Tabnuue 17.
Tabnwua 17
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HanpsxeHune nuHumn anektponepeaauu, kKB OxpaHHas 30Ha, M
no 20 kBT BKNOYUTENBHO 10
> 20 — 35 kBT BknountensHo 15
> 35 — 110 kBT BKNOUNTENBHO 20
> 110 — 220 kBT BKNOUNTENBHO 25
> 220 — 500 kBT BKMOUNTENBHO 30
> 500 — 750 kBT BKNOUNTENBHO 40

6.4.9 B oxpaHHOM 30He BO3OYLUHbLIX NMHWUIA 3nekTponepenayn HanpshkeHmem 1 kBT, MarmcTpanbHbixX
rasonpoBOAOB ¢ paboumm gaeneHnem cebiwe 1,2 MlMa, MaructpanbHbiXx HedTENPOBOAOB 1 He(TENpPO-
AYKTOMPOBOAOB 3anpeLlaeTcs pa3MmeLyatb aBTobyCHbIe OCTaHOBKM, CTOSIHKM 1 Nowaaky Ans oTabixa.

7 3eMnsiHOe NMONOTHO U BOAOOTBOAHbLIE COOPYXKeHUsA
7.1 O6wme NPUHLMNBLI NPOEKTUPOBaHUSA

7.1.1 3emnsiHoe NONOTHO criedyeT NPOEKTMPOBaTb C YYETOM:
—  KaTeropuu Ooporu, Tuna OOpOoXHON oaexabl, BbICOTbI HACKIMWN U FNYBUHbI BLIEMKU;

—  MNpUPOAHBLIX YCMOBUWA panoHa CTPOUTENbCTBA U OCOBEHHOCTEN MHXEHEPHO-TEeO0NOMMYeCcKnX ycro-
BMM yyacTka CTpPOUTENbCTBA (KNMMAaT, AOPOXHO-KNMMMaTuyeckas 30Ha, YCMOBWUS YBIaXHEHUS, TUMb
rPyHTOB paboyero cros 3eMMISHOro MOSIoTHA; U CXeMa YBMaKHEeHWs1 JOPOXHOro NMOfIoTHa Ha pasHbIX
yyacTKax, rmgponormyecknin pexmm, NpUpoaHbI CTOK MOBEPXHOCTHBLIX BOA M MyTU MuUrpaumun (nepece-
YeHus) Ans pasHblX BUOOB U T.4.);

- d)VI3VIKO-MeX8HI/I‘-IeCKI/IX CBOWCTB FPYHTOB, NUCMNOJib3yeMbIX O5A BO3BeOEeHUA 3eMJTAHOIO rnosioTHa;

—  TEexHOomnorvyeckue ycrnoBusi Npon3BoAcTBa paboT NO'BO3BEAEHMIO 3€MIISIHOMO NoNnoTHa, obecneve-
HMe, Ha BpeMsl CTPOMTENbCTBA, Npoe3fa CTPOUTENbHON TEXHMKM U TpaHCMNopTa, AOCTaBMsAOLLEro 40-
POXXHO-CTPOUTESNbHBIE MaTepuansl;

- OonbIT 3KCNNyaTaunn CylecTByOLWMX OOpOor B aHaNoOrn4HbIX-ycrnoBmax (paspyLueva, Bbl3BaHHbIE
3aMopaxnBaHUEM N OTTanBaemMm, p,ecbopmau,mw 3EMJTAHOIO NOJ1I0THA, 3POo3nnN N T.LI,.);

- aKcnnyaTtauynOHHblIe TpeGOBaHI/IH, npeabaBideMble K gopore, pekomeHayemble TpeGOBaHMﬂ pe-
MOHTa U cogepXaHu4d;

— TpeboBaHWsA MO OxpaHe OoKpyxatoLen cpelpbl (BNMSHME Ha CTabUNbHOCTE NpUMerarLmx 3emMenb,
npefoTepaLLeHne ononsHen, 3po3nn, 3aToNNeHnn, aerpagaumm 3eMenb CenbCkOXO3ANCTBEHHOrO 3Ha-
yeHus).

7.1.2 [pun NpoeKkTUpoBaHUM 3EMISTHOrO NOMNOTHA CNeayeT y4uTbiBaTb NPOrHO3Mpyemoe Bo3fencTeme
LUUKIa 3aMopaxvBaHue-oTTanBaHue, U3MEeHeHne BNaKHOCTU 1 KoadduumeHTa ynnoTHEHNS TPYHTOB
paboyero crnos, CHXeHNe HecyLen CnoCoBHOCTH FPYHTOB OCHOBAHWS BO BPEMS OTTENENU, CHUXEHNE
HecyLen cnocoBHOCTU OCHOBaHWSA HacbIMW, YCTOMYMBOCTb OTKOCOB B 3aBMCMMOCTW OT rMaponornye-
CKMX YCITOBUNA.

7.2 TpyHTbl AN BO3BeAEHUA 3eMNAHOro rnosioTHa
Knaccudumkaums TMNOB U KaTeropuim rpyHToOB, UCMOSb3yeMbIX ANA BO3BeAEHUS 3eMMASHOro nosioTHa,

ocylecTBnsieTcs cootBeTcTBMM ¢ SM GOST 25100 u npunoxeHnem C.
7.3 Pab6ouun cnom
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7.3.1 Pabouuit cnoit JOMKeH 3allmiLaTb OCHOBAHMSA OT HEraTMBHOIO BO3[ENCTBUS MOrOAHbIX YCIo-
BWIA, U BOCNIPUHUMATb Harpy3ku OT ABMKEHUS CTPOUTENbHON TEXHUKN BO BPEMS CTPOUTENLCTBA;

BbinonHeHue atnx dyHKuMI TpedyeT anddepeHumaLmio TEXHNYECKUX YCIOBUI KadecTBa, KOTOPbIM
AOIMKHO COOTBETCTBOBATh 3€MJIAHOE MOMOTHO, 8 UMEHHO:

KpaTKOBpEMEHHblEe TEXHUYECKNE YyCIioBUA, CBA3aHHbIE C AOPOXHbIM CTPOUTESTIbCTBOM;,
- ponroBpeMeHHble TEXHNUYEeCKNne yCroBud, CBA3aHHble C NPpOeKTupoBaHnemM JII,OpO)KHOVI ogexnabl.

B kpaTKOCpO4HOW NepcnekTuBe, OCHOBAHWE Nog OOPOXHYH OAeXAY AOMMKHO OTBEeYaTb MUHUMAIIbHBIM
TpeboBaHusaM:

—  no obecneyeHuto OBUXKEHUS!, HA BPEMSI CTPOUTENBLCTBA JOPOXHOW OAEXAbl, CTPOUTENBHOWN TeX-
HWKWN M TPAHCROPTA, 3aHATOro NEPEBO3KON AOPOXKHO-CTPOUTENBHBLIX MaTepPMaros;

- Nno PpOBHOCTH, ONA obecneyenus PaBHOMEPHOCTU TOJILLNHbBI ﬂ,OpO)KHOVI ogexnbl,

— no aedopmaumm, ana obecnevyeHmsi COOTBETCTBYIOLLErO YPOBHS YMSIOTHEHUSI KOHCTPYKTUBHbIX
CINOEB JOPOXHOW oaexabl.

B gonrocpoyHom nepcnekTuBe, paboyunn cnon JomKkeH OTBeYaTb MUHUMArbHbIM TpeboBaHUAM No He-
cylwien cnocobHoCTH, onpeaensemMon 3Ha4eHeM pacy4éTHOro Mogyns ynpyroctT MCnofb3yemoro npu
pacyéTe JOPOXHOWN oaexadbl, COOTBETCTBYIOLLEN KNMMATUYECKON 30HE PacnonoXeHus Joporu, rmgpo-
NOrMYECKOMY PEXUMY OOPOMY B LLEMOM UM TUMY FPYHTa, KNnaccuguuupoBaHHOro cornacHo MpunoxeHus
C.

7.4 YnnoTHeHue Hacbinen

7.4.1 Bce Hacbinu 6yayT yNnoTHATLCA 0 AOCTRKEHWUSA YPOBHS YINOTHEHUS!, ONpeaensiemMoro Kak Ko-
apdULUMEHT ynnoTHeHMs rpyHToB (SM GOST 22733:2009) cornacHo Tabnuue 18.

Tabnuua 18
HavMeHbLInN KO3 WUUMNEHT YNNOTHEeHUA rpyHTa npum tTmune
Fny6uHa ¢y y Py p
AOPOXHbIX oAexn
AnemMeHTbI pacnonoxe- K ‘ 6
3eMNSIHOro HUSI CNOS OT anuTanbHOM ooner4YeHHoOmMm
nonoTHa NnOoBepPXHOCTU B AOPOXHO-KNMUMAaTU4YeCKUX 30HaX
NOKPLITUA, M 1 IV 1 IV

Pabounin cnom no1,5 1,0-0,98 0,98-0,95 0,98-0,95 0,95
HenoﬂTonngeMag CB. 1,5 ,D,O 6 0,95 0,95 0,95 0,90
4acTb HacbkInu cB. 6 0,98 0,95 0,95 0,90
MoaTonnsiemast cB.1,5006 0,98-0,95 0,95 0,95 0,95
4acTb HacbkInu cB. 6 0,98 0,98 0,95 0,95
B paGouyem crnoe o 1,2 0,95 - 0,95-0,92 -
BbIEMKUN HMUXE 30HbI
CE30HHOTO Nnpomep- 1o 0,8 - 0,95-0,92 - 0,90
3aHudA

7.4.2 B Chny4ae ncnosnb3oBaHNA MeXOAyHapOodHbIX CTaHOAPTOB, ANd onpeneneHna ypoBHA ynroTHE-
HUA OonycKaeTcAa BOCNOSib30BaTbCA CTaHAAPTHbBIM MEeTOA0M I'IpOKTopa.

B aTtom cny4ae BeJlIMYNHbl YPOBHA YNIOTHEHNA HacbInen cneanyetT npuHMMaThb CornacHo Tabnuue 19.

Tabnwuua 19

78



NCM D.02.01:2015

FpyHTBI
Croun Hacbinu (c 06s3aTenbHbIM CO- CeasHble HecessHble
6nrogeHneM ypoBHS YNNOTHEHUS) NOKpbITUE Ka- | NOKPbITUE NMe- | MOKPbITUE Ka- | NOKpbITHE Nne-
nuTanbHOro pexogHoro nuTanbLHOro pexogHoro
T™na T™Mna T™Mna T™Mna
a) nepsble 30 CM rpyHTa OCHOBaHUS Nof,
HacbINb, BbICOTOMN:
h<2,00wm 100 95 97 93
h>2,00wm 95 92 92 90
6) B Tene HacbInu, HUXe paboyero crnos
Ha:
h<0,50m 100 100 100 100
0,5<h<2,00m 100 97 97 94
h>2,00m 95 92 92 90
Pabounit crioit 100 100 100 100

7.5 KpyTnsHa oTkocoB

7.5.1 KpyTM3Hy OTKOCOB HacbIneun, BO3BeAEeHHbIX Ha OCHOBaHMWSAX C COOTBETCTBYIOLLEN HECYLLEN CMo-
COBHOCTbIO criegyeT NpuHMMaTs pasHon 1:1,5, Ans Hacbinen MakcumarnbHas BbICOTa KOTOPbIX yYKasaHa
B Tabnuue 20.

Ta6nuua 20
MakcumanbHas Bbl-
FpyHTbI HacbIinu
coTa HacbInu, M
[MWHBI NbINEBaTbIE UMW CYrMWUHKK 6
Cynecu nnu cynecu neinesarble 7
Meckun 8
LLlebeHb nnu rpaBun 10

B cnyyasx, korga BblcoTa Hackinu 6ombLue Yem ykasaHHble B Tabnuue 20, HO He BonbLue Yyem 12,00
M, YKITOH OTKOCOB OT AHa KopblTa A0 3HayeHMM ykasaHHbix B Tabnuue 18 npuHumaetcs 1:1,5, a Ha
ocTaBLytocs BbicoTy 1:1,75.

7.5.2 [nsa Hacbinen BbicoTa KOTOpbIX NpeBbiwaeT 12,00 M, a Takke Ans HacbiNen pacnosioXXeHHbIX B
novimax GonbLIMX PeK, OONMH U BONOoT, r4e OCHOBaHME COCTOMT U3 MESKMX U OYEHb MESKMX YacTul,
KpyTn3Ha OTKOCOB HacbInen onpeaenseTca Ha OCHOBe pacyéta Ha YyCTOMYMBOCTb, Npu KoadduumneHTe
YCTOMYMBOCTU MUHUMYM 1,3.

7.5.3 KpyTusHy OTKOCOB HachINen, PacnosyioKeHHbIX Ha CcriabbliX OCHOBaHMAX, CAeQyeT NpUHMMAaTb

paBHoOM 1:1,5 40 OOCTUXKEHUS MaKCMManbHOW BbICOTbI, hmax NpMBeAeHHON B Tabnuue 20, B 3aBUCUMO-
CTW OT PU3NKO-MEXAHNYECKNX XapPaKTEPUCTUK IPYHTOB OCHOBAHMUSI.

7.6 KpyTu3Ha OTKOCOB BbleMOK

KpyTnaHa 0TKOCOB BbleMOK rny6uHoM Ao Makcumym 12,00 M, B 3aBUCUMOCTM OT TUMa FPYHTOB BbIEMKM,
npueegeHa B Tabnuue 21.

Ta6bnuua 21
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FpyHTbI BbIEMKU KpyTtusHa otkocoB
"MUHUCTBIE TPYHTLI, B OCHOBHOM CYITIMHKW UINW FMIMHBI MbiNieBatble, Cy- 10:15
necun unmu cynecu nelnesatble T
[pyHTbI MeprenucTble 1,0:1,0...1.0:0,5
MakponopucTble rpyHTbI (Necc Unu NeccoBble rPyHThbI) 1,0:0,1
CkanbHble rpyHTbI BbIBETPEHHbIE, B 3aBUCMMOCTU OT CTEMEHU BbIBET- 1015.1010
pvBaHus 1 ry6uHbI BbIEMKU e
CkarnbHble rpyHTbl HEBbIBEPEHHbIE 1,0:0,1

[na Bblemok rnyouHon 6onee 12,00 M unu pacnonoXeHHbIX B HEGNAronpuaTHbIX MMOPONOrMYECKMX
ycrnoBusix (B nepeyBnaxHEHHbIX, 6ONOTUCTLIX 1 NPeapPacnoNnoXeHHbIX K MHPUNbTPaLmMM 30Hax) Hesa-
BMCMMO OT UX FMyOuHbI, KPYTU3HA OTKOCOB OMNpeaensieTcs pacHEToOM Ha YCTONYMBOCTb.

7.7 BopooTBOAHbLIE COOpPYXEHUSA

7.7.1 CoopyxeHus o cbopy 1 oTBOAY BOAbI C AOPOr OOLLEro NoMb30BaHMSA 1 yNuL, yCcTpanBaloTcs
Onda npegotrepalleHna: aerpagaumm 3eMnaHoro rnojioTHa 4oporn, CHMXeHuA Hecyu.l,e|7| crnocobHocTn oc-
HOBaHMWSA, gerpagauun npurerawwmnx K gopore TeppUTOpPUA BbI3BaHHOW 3aCTOEM BOAbl, pa3MbiBamu,
3abonaynBaHnem, 3aTpygHEHHBIM BOAOOTBOAOM U T.4.

7.7.2 Tlo cBOEMY Ha3HaY4YeHNI0 BOAOOTBOAHbLIE COOPY)XEHUSI NOAPa3OensoTCa Ha:

COOpYyXeHuna ana C6opa n oTBO4a JINBHEBbLIX BOA!:

KIOBETHI,

—  HaropHble KaHaBbl,
—  MPUKPOMOYHbIE NOTKM,

—  TpOTyapHble NOTKM,
—  NpoaonbHbIE NOTKM,

—  Bopgocbpocl,

—  NUBHEeBas KaHanusauus,

—  npopornbHble BOAOOTBOAHbLIE KaHaBb,

—  nornoLjarLme Konoausl,

ObICTPOTOKM

coopyxeHus ons cbopa n oTBoga BoAbl M3 OCHOBAHMS JOPOXHbLIX OAEXA,:
—  [OpeHaxwu nonepeyHble Ha 06o4unHe,

—  [OpeHaxwu ynasnvBaloLLue NnonepeyHble,

—  OpeHaxu npogosibHble nod 0604MHON Nnu KloBeTaMu,

—  HenpepbIBHbI APEeHaXXHbIN COW,

COOPYXXEHWS A58 OCYLLEeHNst JOPOru:

- FJ'Iy6I/IHHbIe OpeHaxXun (I'IpOﬂ,OJ'IbeIe M nonepeyHble, JpeHbl B BUAE CKBaXUH U T. ,El,.)
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- OTKOCHbIE€ peHaXW.

7.7.3  TlpoeKkTupoBaHMWe JIOTKOB, KIOBETOB U BOAOCOPOCOB NMPOM3BOAMTCA B COOTBETCTBUM C NMOMOXKE-
HMSIMW KacatoLMMUCS OaHHbIX KOHCTPYKLUIA MO TUMOBLIM MPOEKTaM, y4UTbiBasi CrocoOBHOCTL Mponyc-
KaTb A4eOWUT NOBEPXHOCTHLIX BOZ, a TAKKe UX reoMeTpuYeckre napameTpbl (dbopma, pasmep).

7.7.4 [Ona onpepeneHvss gebuta NOBEPXHOCTHbIX BOL HEOOXOAMMO BbINOMHUTE PACYET COrnacHo
CP D.01.04. MNony4yeHHOe 3Ha4YeHWe KONMYEeCTBa MOBEPXHOCTHLIX BOA KOPPENUPYIOT C rugpororuye-
CKMMU OaHHbIMU, pe3yrnbTataMmy Tonorpadmnyeckmx n TeXHUYECKUX U3bICKaHWI, BbINOMHEHHbIX B COOT-
BETCTBMM C AEWCTBYIOLLMMM HOPMaMU U CTaHZapTaMu, a Takke ¢ ApeHaXHbIMU CUCTEMaMU, CUCTEMaMU
OPOLLEHMWSA NN OPYrMMU TMOPOTEXHUYECKMMU CUCTEMaMM CYLLECTBYIOLLMMW UMK 3aNpOEeKTUPOBAHHBIMMN
B6NU3K JOPOXKHBIX KOHCTPYKLMIA.

7.7.5 TeomeTpmyeckme napameTpbl NOTKOB, KIOBETOB 1 BOAOCOPOCOB, B 3aBMCMMOCTU OT Aebuta no-
BEPXHOCTHBIX BOJ U NPOAONLHOrO YKINoHa, onpeaensaoTca AN Kaxaoro Tmna otaensHo, no [3].

7.7.6 PacnonoxeHve NOTKOB U KIOBETOB 115 cOopa 1 0TBOAA BOAbI, BbINOMHAETCSA B 3aBMCMMOCTY OT
pacnonoXeHns BEPXHeEW YacTu JOPOXKHOr0 NOonoTHa B nonepeYHoM npodune (Hacbinb, BeleMKa Ui Ha
YPOBHE 3eMnn).

7.8 3awmTa OoTKOCOB

7.8.1  OTKOCbI HacbINeW N BbIEMOK AOMMKHbI OblTh 3aLUULLEHBI OT BNUSIHUSA aTMOCHEPHbIX 0OCaaKOB
cnegyroLnmMm MeETogamMu:

a) NoCeBoM pasHoOro Buaa Tpas;
b) nocagkoit KycTapHuka COOTBETCTBYIOLLErNO BUAA;

C) nocajkovi iepeBbEB COOTBETCTBYIOLLErO BMaa.
3agauvy no cogepxaHuio pacTUTENbLHOCTY criedyeT paccMaTpueaTh BO BPeMs MPOEKTUPOBaHUS.

7.8.2 Ha oTkocax BbleMOK Tam, rage NpPakTn4eCkn HEBO3MOXHO OCYLLEeCTBUTb peKynbTBalnio HOBbIM
CnoeM pacTUTEesibHOro rpyHTa, NnoBepXHOCTb Afd nocagkn MOXHO 6J'IarOyCTpOVITb OnA KOPPEeKTUpOBKU
q)l/I3I/IKO-OpraHI/I‘-IeCKVIX CBOWCTB ncnonb3ysa cnegywuwmne MetToabl:

a) ncnonb3oBaHMe opraHN4ecknx  XuMn4ecknx yp,o6peHV||7|;

b) uWcrnonb3oBaHWe reoTekcTUNs U ApYrMX CPeAcTB B LENsiX 3aliMTbl BEPXHEro MrodopoaHoro crost
MOYBbI, 4O MOMEHTA MOKa PacTEHUs! NePenMyT 3Ty Harpysky v Apyrne BUAbI yKpeneHuil.

7.8.3 [Onsa obecneyeHns ahPEKTMBHOMO U MOCTOSHHOIO YKpEenmeHus 30H, NMPEegpacnosioXeHHbIX K
OMON3HSAM, Ha 60NbLUMX OTKOCAX HacbInew 1 BbIeMOK, He06X0AMMO BOCNOMb30BaTbCA'METOA0M NOCaAKU
AepeBbeB.

8 MpoekTupoBaHue [OPOXHOWN oaexAabl

8.1 I'IpoeKTMposaHme ,El,OpO)KHOVI ogexabl BbINOJNTHAETCA B 3aBUCUMOCTU OT HepCﬂeKTMBHOVI NHTEH-
CMBHOCTU N COCTaBa ABUMXEHUA, CbM3I/IKO-MeX8HI/I‘-IeCKI/IX n ,D,e(bOpMaLl,I/IOHHbIX CBOWCTB mMmaTtepuanos, Cco-
rmacHo ,El,eI7ICTByI'0LLI,I/IM HOpMaTuBaMm.

8.2 Bbibop TMna [OpOXKHOW OAeXAbl BLINMOIHAETCS HA OCHOBE TEXHUKO-3KOHOMUYECKOro pacyéra,

C y‘-IéTOM HeobxoanMbIX pa60T Nno cogepXaHuo And KaXxagoro tmna AOPOXHOro NMoKpbITUA B nepuon
aKcnnyatauunu.
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8.3 Ha ydqacCTKax gopor rae BbidBriE€Hbl NOBPEeXAEHNUA Bbl3BaHHbIE CHUXEHNEM M0p030yCTOl7I'~IVIBO-
CTu, cneagyet npnHnMmaTb Mepbl MO €€ NOBbILLEeHUIO.

8.4 [nsa obecneyeHunsa komcopTa 1 6€30MacHOCTY ABMXKEHUSA B NepmMoa aKCnnyatauum, npy npoek-
TMPOBaHWM AOPOXHOIO MOKPLITUSA credyeT MCMoNb30oBaTb Matepuansl, 060pyaoBaHMe U TEXHOMOMUN
KoTopble obecneyvaT cobnogeHre ycnoBuii pPOBHOCTU, OAHOPOAHOCTU U LLEPOXOBATOCTU NPOEXKEN Ya-
CTK, B B3aMMOCB$31 C (haKTU4ECKMMU CKOPOCTAMU B COOTBETCTBMM C AENCTBYOLWMMN TpeboBaHnaMM.

8.5 CocTaB 1 pac4éT OOPOXKHOW oAeXabl HEXECTKOro TMna, 4opor o6Lero nNofib3oBaHUS BbIMOSHS-
eTcsa cornacHo CP D.02.08.

[opoxHble ogexabl XXECTKOro Tvna npoekTupyrTcsa cornacHo BCH 197.

8.6 [lopoxkHble ofexabl creayeT NPoeKkTMPoBaTh C Y4ETOM BO3MOXHOCTU NMPUMEHEHNSA HOBbIX TeX-
HOMnornii U MaTepurarnoB paspeLleHHbIX Ha TeppuTopun Pecny6nuku Mongosa.

9  TMpoeKkTupoBaHUe MOCTOBbLIX COOPY)XEeHUI U BOAONPONYCKHbIX TPYO

9.1 MocCToBble COOPYKEHUS - 3TO COOPYXKEHWeE, NoaaepXKMUBatoLLee TPaHCNOPTHLIV NyTb Had npe-
NATCTBMEM, OCTaBnsioLlee CBOGOAHOE NMPOCTPAHCTBO ANs obecneyeHnst HenpepbIBHOCTU Nepecekae-
MOTO NpensaTCTBUS.

9.2 PacnonoxeHne MOCTOBLIX COOPYKEHWIA HA aBTOMOOMIbHbIX OPOrax He AOSMKHO BHOCUTL pes-
KUX M HEOXWOAHHBIX ONS BOAUTENEN M3MEHEHUI B HanpaeneHun goporu. MNapameTpbl MOCTOBbIX CO-
OpPYXEeHWIA JOMMKHbI 06ecrnevnBaTb e4MHOOOPa3Ne YCrOBUIA ABWXEHUS MO Aopore.

9.3 Mpu pacnonoxeHMn MOCTOBbIX COOPYXEHUI Ha KpMBbIX B NNaHe npoesxasi YacTb AOSKHa ObITb
yliMpeHa B COOTBETCTBUM € Tabnuuen 6. MNpoesxyo 4acTb MOCTOBbLIX COOPYXEHUIN Ha aBTOMOBUIBHbIX
poporax I-b, Il n lll kateropui gonyckaeTcs ylmpsTb 3a c4eT nonockl 6e3onacHocTu. [pn aTom WnprHa
nonocbl 6e3onacHoCTV gormkHa OblTe He MeHee 1,0 m.

9.4 MpoekTnpoBaHNE MOCTOBbLIX COOPYXEHMI N BOAOMPOMNYCKHbIX TPYO BbINOMHAETCA B 3aBUCUMO-
CTM OT TEXHWYECKOW KaTeropum JOporv MpUHMMasi BO BHMMAHWE KNacCbl Harpysku, yka3aHHble B
CHwuIM 2.05.03. Knaccol Harpy3ok 1 Harpysku oT NogBMXHOro COCTaBa Angd pac4eTa KOHCTPYKLMIA MOCTOB
1 BOOOMNPONYCKHbIX TPYO AOMKHBI NPUMEHATLCSA Kak MPU HOBOM CTPOUTENLCTBE, TaK 1 NP PEKOHCTPYK-
LMW CYLLIECTBYHOLLNX MOCTOBbIX COOPYXEHWMN.

9.5 MocTbl, pacnonoxeHHble Ha Joporax obLero nonbL30BaHUs Mo KOTOPLIM ByAyT cnegoBaTh cne-
upasbHble TPaHCMOPTHbIE CPEACTBa MepeBo3sine THKENbIe TPy3bl, Mo NPEarioKEHNI0 opraHnsaLmm
ynpasnsitoLeit JaHHON JOPOron, No 3anpocy NepeBo3ymKa 1 Npy CornacoBaHum LeHTpanbHOro opraHa
BMaCTU, JAOIMKHbI ObITb paccyMTaHbl Ha HECTaHAAPTHbLIE TUMbI HArPy30K OT NOABWXHOIO COCTaBa CoOT-
BETCTBYIOLLUME rabaputam 1 BeCy rpy3oB, COrNacHo AeNCTBYIOLLMM TpeGoBaHUSIM.

9.6 Mpu NpoeKTpOBaHMM NYTENPOBOAOB CREAYET YUUTbIBATb TEKYLLYIO U NEPCMNEKTUBHYIO UHTEH-
CMBHOCTb, HeobxoaumocTb obecneveHust 6ecnpepbiBHOCTU U 6E30MNaCHOCTU JOPOXKHOIO ABUXKEHUS, a
TakKe TEXHUYECKO-3KOHOMMUYECKYHO 3EKTUBHOCTD.

9.7 MepeceyeHnst HaLMoHanbHbLIX OOPOT |-b 1 Il TeXHUYEeCcKMX KaTeropuii ¢ rmaBHbIMU Kene3HbIMM
Joporamu criegyeT obycTpavBaTb B pasHbIX YPOBHSIX C MyTENpoBOdaMy.
9.8 [aGapuTbl MOCTOBbIX COOPY)KEHWIA MO LUMPUHE CriedyeT NPUMHMMaTb B COOTBETCTBUM LUMPUHON

3eMJISTHOro MOJIOTHA U LUMPUHON NPOE3Xen YyacTu no tabnuue 22.

Tabnwuua 22
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WupuHa, m
Kateropus Yucno nonoc Fa6aput no wupuHe (G), | pononHuTenbHas WWpUHa N
Aoporu ABUXEHUA M 3a CYET ONTUYECKOrO npoesxen
adcpekTa cyxeHus (Eo) Hactm (B)
I-b 4 9,0+C+9,0 1,5 2x7,5
I 2(3) 9,0(12,5) 1,0 7,0 (10,5)
Il 2 9,0 1,0 7,0
v 2 7,5 0,75 6,0
v 2(1) 6,5(5,5) 0,5 5,5(4,5)

NPUMEYAHUA:
1. Ons aBToMOGUIbHBIX Aopor |-a, I-b kaTeropwin ykasaHbl rabapuTbl MO WMPWHE NPU OTCYTCTBUWU OrpaXaeHWn Ha pasaenuTenb-
Hon nonoce. Mpy HanNUYMKN orpaxxaeHUn UNu Npu pasgernbHbIX NPONETHbIX CTPOEHMUSIX NOA KaX[oe HanpaBreHue ABWXEHUs ra-
6apuTbl KaX[0ro COOPY>KEHNs, M, CrieayeT ycTaHaBnmBaTh no opmyne
G= Equt B + Eos,
roe B — wupuHa npoesxen 4actu, Mm;
Eos — OOMONHMTENbHAS LUMPMHA 3a CHET ONTMYECKOro ahdekTa Cy)KeHNs cnpaea, M;
Eos — OONOnHUTENbHAs WMpKHA 3a CHET OMTNYECcKoro apdekTa CyXeHUsi crnesa, M.
3HauyeHus B n E, npueeneHsbl B Tabnuue 22.
2 WvpuHy pasgenutenbHoi nonockl C Ha MOCTOBBIX COOPYXEHUAX criefyeT NPYHUMAaTh PaBHOWM LUMPUHE pasgenuTenbHON no-

nocel Ha nogxogax. Ha MocToBbIX COOpPYXeHUAX anuHown cebiwe 100 M npu COOTBETCTBYHOLLEM o6ocHoBaHWK LMPUHY pasaenu-
TenbHOW Nonochl [onyckaeTca yMeHbllaTb, HO NPUHAMaTb HE MeHee YeM 2 M nnoc LLPpUHa orpakaeHus.

9.9 [pu pacrnonoxeHun onop NyTENPOBOAOB HA pa3fAenUTENbHOM NONoce MUHMMAarbHOE PaccTos-
HWe MeXay OMopoW U KPOMKOWM Npoesxeln YacTu cneayet NpUHUMaTh C Y4eTOM KOHCTPYKLUW orpaxaie-
HMS Onopbl.

9.10 [abapuTbl UCKYCCTBEHHbLIX COOPYXEHWIN MO BbICOTE Had aBTOMOOWMbHBIMKM Joporamu obLiero
Norb30BaHUA BCEX TEXHUYECKUX KaTeropun cnegyet NpuHUMaTh He MeHee 5 M.

9.11 Tpouune rabaputbl NPUBANKEHNA KOHCTPYKLIMIA MOCTOBbIX.COOPYXEHUI creayeT NpuHMMaTh B CO-
oTBeTCcTBMM ¢ TpeboBaHuamm CHul 2.05.03.

9.12 [MMpu MoAepHU3aUMN 1 peabunuTaunn CyLLECTBYIOLMX aBTOMOGUTbHBIX AOPOr U MOCTOB Ha He-
KOTOPbIX y4acTKax Mpu COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO-3KOHOMWUYECKOM-060CHOBaHUM AOMYyCKaeTcsa npu-
HMMaTb reoMeTpUYEecKmne arieMeHTbl JOPOr U MOCTOB COOTBETCTBYIOLLIME CrieayIoLLEeN MeHbLLIEN KaTero-
pv [IOPOTW.

9.13 KOHCTPYKTMBHbIE 3NIEMEHTbI MOCTOBbIX COOPYXEHUN 1 TpyObl crieqyeT fIpoekTupoBaTb B COOT-
BeTCTBMM ¢ TpeboBaHmnsimn CHull 2.05.03.

10 O6ycTponcTBo gopor
10.1 ABTOOYCHbI€ OCTaHOBKMU
10.1.1 ABTOGYCHble OCTaHOBKM crnefdyeT npegycMaTpvBaTb Ha aBTOMOOUIbHbIX goporax obuiero
Nonb30BaHWs C PerynspHbIM OBWKEHNEM MapLLPYTHbIX aBTOOYCOB. VX pacnonaraloT No NpeanoxeHuto
MECTHbIX OPraHoB Bf1acTu, MO COrNacoBaHM0 agMUHUCTpaTopa A4oporM U HaunoHarnbHbIn MHenekTopar

Mo naTpynvMpoBaHuto. Ha aBTomarnctpansix, aBTo0ycHble OCTAHOBKM HE YCTAHABINMNBAIOTCS.
10.1.2  ABTOGYCHbIE OCTAHOBKM HE MOTYT UCMONb30BaTbLCHA AN CTOSAHKM UN NAapKOBKW aBTOMOGUINEN.
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10.1.3 ABTO6y0HbIe OCTaHOBKM O0JDKHbI ObITh O60pyﬂ,OBaHbl OCTaHOBOYHbIMU N NMOCagO4YHbIMKU NMJ10-
wagkamm, Tpotyapamun, nasuiibOHamMmun nUnn HasecamMmun Anda naccaknpos, ypHaMu Onda mycopa, I/IHd)Op-
MauUNOHHbIMWM NMaHHO U T.A4. AOCTYNHbIMU 1N ANA nuy € orpaHNYeHHbIMU BO3MOXXKHOCTUAMMN.

10.1.4 Bwmbesa v Bble3q aBToOYCOB 13/B NOTOK AOPOXKHOIO ABUXKEHNS criefyeT OCYLeCTBNATb No 0-
NONHUTENBbHBLIM NEepPexXoHO-CKOPOCTHLIM Nofocam, NPeayCcMOTPEHHbIM A1 OCTAHOBOK, PacronoXeH-
HbIX Ha goporax I-b, Il n Il kaTeropun. [InMHa nepexogHO-CKOPOCTHbLIX MNOSOC Ha3Ha4YaeTCca B COOTBET-
CTBUW C NONOXEHNAMMN rMasbl 6.

10.1.5 LUvpunHa oCTaHOBOYHBIX NMOLLAA0K OBLLIECTBEHHOrO TPaHcnopTa A4oMmkHa ObiTb paBHa WMPUHE
Nonockl ABMKEHUSA. YUYaCTKN CONPSXEHNS C NPOEIKEN YaCTbIO NPOEKTUPYIOTCA B (DOPME KIMHA MUHU-
ManbHOW ANNHOM 15 M Kaxabln. [dnnHy oCTaHOBOYHOWM NMoWaaKkM crieayeT NpMHUMaTh B 3aBUCMMOCTM
OT YMcra ogHOBPEMEHHO OCTaHaBIMBALLMXCH aBTOBYCOB, HO HEe MeHee 12 M.

10.1.6 Tllocapo4Hble NnoLwagkm Ha aBTOOYCHbIX OCTAaHOBKaX AOMKHbI ObiTb NpunoaHaTel Ha 0,15 m
Ha[g NOBEPXHOCTbI0 OCTAHOBOYHbIX MNOLWAA0K. [TOBEPXHOCTb MOCAA0YHbIX MMOLWAA0K AOIMKHA UMETb
TBEpOoe MOKpbITUE Ha LWMPUHE HE MeHee 2 M, a AJIMHa COOTBETCTBOBATb AfMHE OCTAHOBOYHLIX MJ10-
Wwagok. Ha H1x gormkHbl ObITb NPeaycMOTPeHbl NaHAYCbl ANs NL, C OrpaHUYeHHON NOABMXHOCTLIO UK
C OrpaHU4YeHHbIMU BO3MOXXHOCTAMMN.

10.1.7 bnwkanwas rpaHb NaBUNboHa UNN HaBeca AOSHKHA ObiTb He Gnke 3 M OT KPOMKWN OCTaHo-
BOYHOW Nnowagku.

10.1.8 BHe HacenéHHbIX NyHKTOB.criegyeT nsberatb yCTaHOBKY OCTAHOBOK ODLLIECTBEHHOMO TpaHC-
nopTa Ha yyacTkax C OrpaHMYeHHOW BUAMMOCTbLIO, HA KPUBBLIX B MIiaHe, Ha BbIMYKMbIX KPMBbLIX B MPO-
AONbHOM Npodune paavycamym MeHbLLE MUHMMATbHbIX, YKa3aHHbIX B Tabnmuax 4 n 7, 1 Ha ydactkax
YKITOH KOTOpbIX 6onee 6 %.

10.1.9 Pa3smelleHne aBToOYCHbIX OCTaHOBOK B OOHOM CTBOpE 3arnpeLlaeTcs.

10.1.10 OctaHoOBKM OBLLECTBEHHOrO TpaHcnopTa creayeT ycTaHaBnMBaTh MO XOA4Y OBWKEHWUS TpaHC-
nopTa 3a newexogHbIM Nepexodom B OOHOM YpOBHE. B criydae pacnonoxeHus ocTaHOBKM nepep ne-
LIEXOAHbIM MepexodoM, MMHMManbHOE pacCTosHME OT OCTaHOBKWM A0 nepexoda AOIMKHa COOTBETCTBO-
BaTb MVHMMAaNbHOMY PAcCTOSHUIO BUOUMOCTH cornacHo Tabnuue 7.

10.1.11 Tlpu pasmeLLeHn aBTOOYCHBIX OCTAHOBOK B 30HE MEpPEeCceYeHMIn JOPOr B OOHOM YPOBHE pac-
CTOSHWE OT KOHLLa 3aKpyrieHus cbesga 4o nocago4HoM Nnowagkn, pacnosioXXeHHON Ha TOM e CTOPOHe
goporu, cnegyeTt npuHMMaTh Ans aBTomobunbHbix gopor I-b, Ilu 1l kateropuin He meHee 50 M, Ans
popor IV kateropumn — He meHee 30 M.

10.1.12 Tlpm pa3meLLeHun aBTOOBYCHbIX OCTAHOBOK Y NMPUMbIKaHWA, PACAONOXEHHbIX C MPOTUBOMOMOX-
HOW CTOPOHbI AOPOrM U Y NPUMbIKAHWA, Ha KOTOPLIX NpedycMaTpyUBaEeTCs TONbKO NMpPaBoMNoOBOPOTHOE
OBWKEHMe, paccTosiHNe OT KOHLa 3aKkpyrieHusa cbesa A0 NocafoyHoM NNoLaakM cnegyeT npuHuMaTh
He meHee 30 M.

10.2 OcBelueHue gopor

10.2.1  [Ong yny4vweHusa BUAMMOCTN B HOYHOE BPEMS HapYXXHOE 3reKTpuyeckoe OCBeLleHne Ha aB-
TOMOOUNbHBIX OpOrax creayeTt npegycMaTpuBaTh:

Ha y4YacTKax HauMoHasbHbIX JOPOr, NPOXOASALIMX Yepes HaceNeHHbIe MYHKTbI;
—  Ha XenesHOOOPOXHbIX Nepeesnax B OQHOM YPOBHE;
—  Ha KOJbLIeBbIX NEPECEYEHUsIX B OAHOM YPOBHE;

- Ha 6onbLInX MOCTax, nyrenpoBoaax 1 acTtakaaax,
- B NewexogHbIX TOHHEeNAX U Ha NEeCTHU4YHbIX cXoaax nepen HUMu;
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—  Ha aBTOOYCHbIX OCTaHOBKaXx, BKIHOYas NeLlexofHbl nepexod, Mpu KoNMyecTBe OCTaHaBMvBalo-
LMXCA B TEMHOE BpeMsi CyTOK aBTobycoB 6onee AByX B Yac U BbIpaXEHHOM MOTOKE NacCaXupoB Ha
aBTOMOOUINBHBIX foporax |-b kateropun, a npu HaNU4YMM BO3MOXXHOCTU UCTMONBb30BaHNS CYLLIECTBYOLLNX
3MNEKTPUYECKMX CETEN — U Ha aBTOMODUINBbHBIX AOpOrax ApYrMx KaTeropun.

10.2.2 CpefoHaAsa ApKOCTb MOKPLITUS NPOE3XKEN 4YacTu BHE NpenerioB HaceneHHbIX MyHKTOB OOSbKHA
6bITb 0,8 KA/M?, Ha coeaUHUTENbHBLIX OTBETBIEHUSX Y3IOB B NpeAenax TPaHCNOpTHbIX pa3sa3ok — 0,4
KO/M?, @ CpedHsisi FTOpU3oHTanbHasi OCBELLEHHOCTb NOKPbITUSE — 15 Nk 1 10 NK, COOTBETCTBEHHO.
OTHOLLEHME MaKCUMarbHOW APKOCTY NOKPLITUS NPOE3XKen YacTn 4OPOrv K MUHUMArbHOW JOMKHO BbITh
He Bonee 3:1 npu Hopme cpegHen sipkocTn Gonee 0,6 ka/mM2 M 5:1 — nNpu HOpMe CpefHen SPKOCTU
mMeHee 0,6 ko/M?, Npy 3TOM rnokasaTesb OCrensieHHOCTU He JoSKeH npeBbiwaTth 150.

10.2.3 OcgelleHMe y4acTKoB Jopor obLLero nonb3oBaHus B Npedenax HaceneHHbIX MyHKTOB crieqyeT
BbINOMHATE B COOTBETCTBUM C TpeOOBaHMAMN HOPMATMBOB MO HapyXHOMY ocBelleHuto. OcselleHne
)Kene3HOAOPOXHbIX Nepee3ioB B O4HOM YPOBHE criefyeT BbINOMHATb B COOTBETCTBMU C TpeOOBaHMAMMU
cTaHgapToB 6e30MacHOCTM TpyAa Ha XXene3HO4OPOXHOM TPaHCMopTE.

10.2.4 Onopbl OCBELLEHNSA BHE HACENEHHbIX MYHKTOB CneayeT pacnonarate Ha pacCTOAHUM HE MeHee
4 M OT KPOMKM NPOE3KEN YacTu, NPU MEHbLLEM PAcCTOAHMM crieqyeT npegycMaTpmBaTth YCTaHOBKY Oa-
PbEPHbIX OrpaXXaeHun B COrMacHoO COOTBETCTBYHOLUM CTaHAapTaMm.

BbICOTY yCTaHOBKM CBETUIBHUKOB Ha onopax crieayeT nNpuHMMaTb He MeHee 6,5 M Hag npoesxen Ya-
CTblO OpOT.

10.3 3,qa|-|vm N COOpPYXeHUsA Ha aBTOMOOMUINbHbIX Aoporax OGLI.I,GFO nonb30BaHUA
10.3.1 [Ons opraHmnsaumm crnyx6 no cogepannio U peEMOHTY aBTOMOBUIBbHBLIX JOPOr, 0OCMNYXMBaHWIO
rPY30BbIX M NACCaXWPCKUX MEPEBO30K U OPYFUX YHACTHUKOB [ABWKEHWUS B NMPOEKTaxX aBTOMOOUIbHbIX

FOpor crneayeT npegycmaTpueaTbh Mecta Ans pa3MeLLleHus:

—  KOMMJIEKCOB 3aHWU N COOPYXEHWU ynpaBreHna: JOPor, KOMMMEKCOB 34aHWUIA U COOPYXEHUN [0-
POXHON Crny>0bl, NPON3BOACTBEHHbIE 6a3bl, yCTPONCTBA TEXHONOMMYECKOW CBA3K U T. A.;

—  KOHTPOJSbHO-AUCMNETYEPCKUX MYHKTOB U T. 4.,

—  aBTOCTaHLWIA U aBTOBOK3asI0B, aBTOOYCHbLIX OCTAHOBOK WU.T..A.,
—  aBTOMOOWIbLHOrO cepBuca BKMOYaloLLEro:

MOTENU, KEMMUHTU, NNOLLAAKA OTAbIXa,

NnoLaaxky Ans ocTaHOBKU aBTOMOGMNEN,

MYHKTbI MUTaHKS,

MYHKTbl TOProB/u,

aBTO3anpaBoyHble cTaHuum (A3C),

NyHKTbI MOWKM aBTOMOGUnen,
10.3.2 K 3gaHusim, COOpyXeHUAM 1 ycriyram obLLEero nonb3oBaHWsA OTHOCATCS:
a) MNepexodHO-CKOPOCTHbIE NMOJOCHI;

b) OopoXHble 3HaKM 1 pa3meTka;
C) cucTeMa 0TBOAA UCMONb30BaHHbLIX Y NOBEPXHOCTHBLIX BOL;
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d) anekTpocHabxeHue n BOOONPOBOA;
€) CWUCTEMbl HaPY>KHOTO OCBSALLEHNS;
f)  TenedoHHas cBA3b;

g) OCTaHOBOYHblE MIOWAaAKM ANs NEerkoBbIX U rpy30BbIX aBTOMOGUIIEN (3a UCKMIYEHNEM MNoLLaaoK
AnNsl KpaTKOBPEMEHHOW OCTaHOBKM) U aBTOGYCOB;

h) nnowagku oTabixa;
i) orpaxgeHus;
j)  Tyanet obLiero nonb3oBaHus;

3paHus, COOpPYXEeHUA n ycnyrun o6Lwero nonb3oBaHUS A0MMKHbI ObITb AOCTYNHbl AnA nogen c orpaHu-
YEeHHbIMN BO3MOXXHOCTAMU, B COOTBETCTBUN C ,EleVICTByIOU.lMMVI HOpMaTnBamMu.

10.3.3 Tnowaaku cepBuca noapasgenstoTcs Ha:
a) nnowaaku cepsuca Tmna Sai;
b) nnowapkn cepsuca Tuna Sz;

C) nnowaaku cepsuca Tvna Sa.
Mnowaakn cepsuca Tvna Si BKIOYAKOT CrieaytoLlyo kombruHauuo yenyr:

a) aBTO - 3aNpPaBOYHYI0 CTAHLMIO U MYHKTbl TOPTrOBMW;

b) OGyder.

Mnowaaku cepsuca Tvna Sz BKMOYAIOT CreayoLLy-KOMOUHALMIO YCAyr:
a) aBTO - 3aMPaBOYHYHO CTAHLMIO;

b) nyHkTBI TOProenu;

C) pecTopaH;

d) cTaHuuo TeXHNYECKOro obCnyxmBaHuS.

Mnowaaku cepuca Tuna Ss BKMOYAOT CrieaytoLLyto KOMOMHALMIO YCRYT:
a) aBTO - 3aMPaBOYHYHO CTAHLMIO;

b) nyHkTBI TOProenu;

C) TOCTUHWLY U PeCTOpaH;

d) cTaHuM TEXHNYECKOro 0BCNyXMBaHUS.

TOpFOBbIe nnowaan pekoMmeHayeTcAa pacnonaraTte 4o aBTo - 3anpaBqu0|7| CTaHUuunn (ﬂO Xoay npoes3na
ﬂJ'IOLLI,a,D,KVI). PeKOMeHﬂ,yeTCﬂ CTPOUTESIBbCTBO OTAENbHON NapKoBKM OnNa motens.

10.3.4 Pa3mepbl CTOSIHOK ONpeaensioTcs B 3aBUCUMOCTM OT:
a) cpenHerogoBOW CYyTOYHOM MHTEHCUBHOCTM;

b) cocTtaBa TpaHCNOPTHOroO NOTOKA;
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C) Twuna npegocTaBnsAeMblX YCNyr;

d) paccTosHMsA 00 aHanorMYHbIX YCyr;

€) MCnonb30oBaHWE NPENMYLLIECTB OKpYXKatoLen cpeabl.

10.3.5 CT0osHKM MY NMOLLAaAKM OTAbIXa pacnonaratTcs Ha pacCTosiHMKU He MeHee 2,0 KM OT OPOXHbIX
pa3BsA30k. Ecnv 310 pacctosHme He MOXeT BbiTb cobniogeHo, NowWaaku oTabixa MoryT OblTe pacnosio-
XeHbl U Ha rpuneramLwWwmnx K pa3Bsaskam TeppUToOpUsaX, HO C YCNOBMEM YTO Bbe3[ Ha rMaBHYO J0pOory 1
Bble3[, C Hee ByayT OCyLLeCTBNATLCA B OOHON TOUKE.

PaccTosiHne mexay napkoBkaMu pekoMmeHayeTcs ycTaHaBnNuBaTh B npegenax 5 - 15 km B 3aBUCUMOCTU

OT MECTHbIX YCMOBUMN.

10.3.6 CTOsHKM M NroLLaakM oTAabixa TMna S1 U Tuna Sz pekomeHayeTcs npeaycmaTpusBaTth Ha HaUMO-
HanbHbIX IopOrax B 3aBUCUMOCTU OT MHTEHCUBHOCTU U KaTeropum Joporu.

CTosiHKM 1 nnowagkn oTabixa Tuna Si AOIMKHbI pacnofiaratbCA Ha HauMOHalbHbIX aBTOMOOUIbHbIX
goporax He pexe 4eM 4vepes:

15 kM - Ha goporax |-b, n Il kaTeropui;

30 km - Ha goporax |l kateropun,

CTosiHKM ¥ NnoLWaaKkn OTAbIXa TMNa Sz' AOIMKHBI pacnonaraTbCs Ha HauMoHarbHbIX aBTOMOBUIbHBIX
AOporax He pexe Yyem yepes:

40 km - Ha goporax I-b, n |l kaTeropui;

50 k™M - Ha poporax Il kaTeropum.

Cxema pacnonoXxeHnda CTOAHOK U Nowanok OoTAabiXxa 30HaMu npmeegeHa Ha pucyHke 3.
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NMPUMEYAHUE — O6opynoBaHHbIe CTaHLUMK, NPeAyCMaTpPUBAOTCA NapamMu No OOHON ONsi KaX40ro HanpaBneHusl ABMXEHNS
UK TONBbKO C OAHON CTOPOHbI NPU HAaNMYUK ABOMHBIX MOLLHOCTEN U pacnonoXeHn BONU3u ¢ TPaHCNOPTHON Pa3Bsi3KOW.

10.3.7 CTosAHKM 1 NioLLaaK1 oTablXxa pekoMeHayeTcs pacnonaraTb NoodYepeaHo.

PaccTosiHne mexay CTosiHkamu AOMMKHO ObiTh B Npegenax 5-15 kM B 3aBUCUMOCTM OT MECTHbIX YCrOo-
BUN.

Mpu BbIOOPE MecTa pacnofioXXeHUs CTOSIHOK M MoLWadoK OTAbIXa CrefyeT yuuTbiBaTh crnegyolume
dakTopsb!:

a) penbed MEeCTHOCTH;

b) nnaH Tpacckl 1 NPOJONbHLIN NPOdUb;

C) NpUBNMKEHHOCTb K HACENEHHbIM MyHKTaM;
d) Hanuume TypUCTMYECKNX OOBEKTOB.

CTOSiHKM 1 nNnowagkm oTabixa cnenyet npeaycMatpuBaTtb C NepexoaHO-CKOPOCTHbIMKU noriocamu, 3a-
NPOEKTUPOBAHHbIMN B COOTBETCTBUN C MOJIOXXEHNUAMU TMaBbl 6.
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10.3.8 B 3aBucumocTu oT penbeda, CTOSIHKM 1 NAoLaAKM OTAbIXa pacnonaraTcs nonapHo (¢ neea u
C npasa), Taknm obpasom, 4Tobbl HE BO3HMKANO HEOHOXOAMMOCTU NepeceyeHnsi B OO4HOM YPOBHE nyTen
ABVXEHUS. B UCKNIOUMTENBHBIX Crydasix, AOMNYCKaeTcs CMeLLaTb MecTa pacronoXeHust Apyr OTHOCK-
TenbHO Apyra Ha paccTosiHve He Bonee 2,0 kwm.

10.3.9 B cny4asix CTOSSHOK, HEPOBHOCTb penbeda MOXHO yCneLIHO UCNOoNb30BaTh ANs CO34aHus 0Co-
ObIx nnowagok nnmn ocobow cpeasl.

10.3.10 Yto kacaeTcsa nnowagok oTapixa, MecTo pacrnonoxeHus criegyeT BblibvpaTb Takum obpasom
4YTOObI CBECTU K MUHUMYMY 3eMIisiHble paboTbl.

MvHuMmanbHoe paccTosiHue Tpebyowmeca And OCTaHOBKM OOIMKHO GbiTe obecnedyeHo, 0cOBeHHO B
HenocpeacTBEeHHON 6nM30CTN OT BbE3AO0B M BbI€340B C rnaBHon goporu. MNnowaakm otabixa He peko-
MeHAyeTCsl pacnonaratb HENOCPEeACTBEHHO 3a BbIMYKMOW KPUBOWM MWHMMANbHOIO paguyca, a Takke
BONN3N rOPM30OHTaNbHOM KPUBO MUHMMArSIbHOMO pagunyca.

10.3.11 MpubnmxEHHOCTb K HACENEHHbIM NMYHKTaM AOIDKHA YYMTbIBATbCS MCXOOS M3 9KOHOMUYECKUX
coobpaxeHnii o0cobeHHo B cnyyae nnowanok otaeixa. Cnegyet BbIoupaTh oNTMManbHbI BapuaHT pac-
MONOXEHNs1 C TOYKWN 3PEHUS BOOOCHABXeHNs 1 KaHanusaumm, anekTpoceTen, TenedOoHHbIX ceTen, ce-
Tewn Apyrnx gopor u T7.4. [logknioyeHne n NnpucoeguHeHne K yxe CyLLecTBYOLMM CeTaM, Bcerga npea-
noyTUTENBHEE YEM CTPOUTENBCTBO HOBBIX.

10.3.12 Mpw pa3meLleHn CTOAHOK U-NNOLLaA0K OTAbIXa creayeT yunTbliBaTb U Hanuyne TypucTu4eckmx
06BbEKTOB B 30HE CTPOUTENLCTBA. B Taknx cnydasx pasmeLleHne 3Tux nnoLwagoK AOMKHO ObiTb BbINOS-
HEHO Takum 06pa3oM, 4ToBbl nsbexaTbHaHeceHue yuiepba NpMpoaHbIM U UCTOPUYECKMM LIEHHOCTSIM,
HO, B TO JX€ BpPeMsi, MO3BOSISA MONb30BATESI0 HACNAXKAATLCA STUMWN AOCTONPYMeYaTenbHOCTAMM.

10.3.13 CTpountenbCTBO aBTO3anpPaBOYHbIX CTAHL MW, FOCTUHWLL, TOPrOBbIX MYHKTOB, CTaHLUA Texobcny-
XMBaHUs, cnyx6 cogep)XaHusl 1 ynpaBneHust;-BbINOMHSAETCA No MHAMBUAYaNbHBIM NPOeKTam, Cornaco-
BaHHbIM C aAMMHUCTPATOPOM A0POrU 1 COOTBETCTBYOLLMMU Cy>k6amun cogepxaHus.

10.3.14 B aKCTpeHHbIX cny4vasx Ha obblYHbIX Joporax pa3peLuaeTcs NCnonb3oBaTb CUCTEMY 0ObLLEN Te-
necoHHON CBA3M U 3HAKKM, yKasblBaloLLMe HanpaeneHne »u pacctosiHne 0o bnmkanwero obLecTBEHHOro
TenedoHa.

10.3.15 Ha aBTOMOGUnbHLIX goporax I-b u Il kaTeropun cuctembl aBapuiiHon cBsA3uM MoryT BbiTb ycTa-
HOBJIEHbl B 0COBOM nopsaake no TpebosaHnio 3akasyuka.

10.4 BenocunegHblie U newexoaHble AOPOXKKU, TPOTYaphbl
10.4.1 BenocunegHble [OPOXKKMU

10.4.1.1 BenocunefgHble AOPOXKU criefyeT npeaycMmatpuBaTh BAOMb JOPOF Ha ydacTkax, rae UHTEH-
CMBHOCTb ABMXEHUA aBTomMobunen npeebiwaet 1000 aBT./CyT., @ MHTEHCUBHOCTL OBWXEHWS Benocune-
[AOB 3a nepsble 5 neTt akcnnyaTaumm B Yac nuk 6yget npesbiwatb 50 eg/u.

10.4.1.2 B nnaHe BenocunegHble AOPOXKN NPOKNaAbiBalOTCA MO BO3MOXHOCTM NapansiernbHoO ocun Ao-
poru.

10.4.1.3 B 3aBUCMMOCTM OT YCrOBUIA MECTHOCTM Tpacca BenocuneaHon JOPOXKN MOXET OTaansaTbCcs
OT 1 NpUbnmxaTbCs K Nonoce oTBoAa A0POru, B BUAy obecrneyeHms 3KOHOMUYHOCTU paboT.

10.4.1.4 [ns BenocunedHbIX JOPOXEK, YCTPOEHHbIX BAOMb AOPOrK Heobxoammo obecneuntb nonocy
©e3onacHocTu wupmHon 1,00 M oT GPOBKN 3EMIAAHOrO NOJIOTHA.

10.4.1.5 B cTeCHEHHbIX YCrOBMAX M HA MOAX0AAX K MOCTaM, acTakagam, BerocuneaHble JOPOXKU 4O-
nyckaeTcs ycTpamBaTb Ha JOPOXXHOM MONoTHE. B 3TOM cnyyae oHM A0MmKHbI BbITb OTAENEHbI OT Npoes-
Xen YyacTn TeXHUYECKUMU cpeacTBaMu OopraHn3auun ABUXKEHUS COrfacHo COOTBETCTBYHOLWMM HOpMa-
TMBaMm.
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10.4.1.6 TpogonbHbIN Npodub BENOCUMNEAHON OOPOXKN Kak NpaBuno, NoBTopsieT NPOAONbHbIA Npo-
dunb goporn. Ha nepeceyéHHon MECTHOCTU, BENOCUNeOHas JOPOXKKa yCTpanBaeTcsl Takum 06pasom,
4YTOObI COKPaATUTL A0 MUHUMYMa 0O0BLEMBI paboT U Nowanb 3aHMMaeMbIX 3eMefb, MPU 3TOM YKITOH He
JOImKeH npesbiwaTts 4 %.

10.4.1.7 B ocobbix criyqasix, Npy COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO-3KOHOMUYECKOM 0H6OCHOBaHMKM, AOMyC-
KaeTcs ycTpauBaTb 60nbLume yKnoHbl, 40 7 %, HO Ha KOPOTKOM MPOTSXeHUW, cornacHo Tabnuue 23.

Ta6bnuua 23

MakcumanbHasa anvHa y4yacTKa Cc Ta-
KUM YKITOHOM, M

300
150
75

MakcumanbHbIM NPOAONbHbIN YKNOH, %

10.4.1.8 MuHumanbHas LUMpvHa OQHOMOMOCHbLIX BENOCUNEOHbIX JOPOXEK C OAHOCTOPOHHMM ABMXE-
HWeMm porkHa coctaBndatb 1,00 m, 1,50 m - gns ABYyX MOMOCHbLIX C OAHOCTOPOHHUM OBWKEHUEM W
2,00 M - ons gBYX NOJIOCHbIX C ABYCTOPOHHMUM OBWXXEHMEM.

10.4.1.9 ConpsixeHue BenocurnegHbiX JOPOXeEK C MPOEKEN YaCTbi0 JOPOr BbIMNOMHAKTCS C YCTaHOB-
KOV CKOLLUEHHbIX 6bopatopos ¢ HaknoHom 1:3. Ecnv BenocunegHas AopoXka npuneraeT K TpoTyapy cne-
AyeT NnpeaycMoTpeTb pasgenstowmi 6opatop.

10.4.1.10B nonepeyHOM npodoune, BenocuneaHble OOPOXKKM YCTpanBatoTCs C €AUHbIM MOMNepeYHbIM
YKITOHOM B 3aBMCMMOCTU OT TuMa NOKpbITUA 'cornacHo n. 5.5.2.

10.4.1.11TabapuT BenocunegHblx JOPOXKEK NO-BbICOTE AOMMKEH ObITb HE MeHee 2,40 m.

10.4.1.12 MuHumanbHoe Be3onacHoe pacCTosHWE -OT. Kpas BenoCMneaHon AOPOXKN OO COOPYXEHUN
UnNun gpyrux nyTen ABUXeHUs JOMmKHa ObiTb:

— 0,50 M 8o BOKOBbIX COOPYKEHWI;
— 1,50 M go apyrux napannesnbHbIX NyTew ABWKEHWS, KDOME TPOTYapOB U NeLIEX0OHbIX JOPOXKEK.

10.4.1.13Ha y4acTkax gopor o6Liero nonb30BaHWsA B HAaCENEHHLIX. MTyHKTaX, BerocuneaHble JOPOXKKN
obycTtpawmBatotcs cornacHo CHwull 2.07.01n CP D.02.11.

10.4.2 MNewexoAHble JOPOXKKA U TPOTYyaphbl

10.4.2.1 TpoTyapbl NpegycmMaTp1BaloTCs BAOMb JOPOr OOLEro nofb3oBaHus HAaceNEHHbIX NMYyHKTOB, a
B 30HaX MapKOBOK, OCTAHOBOK OOLLECTBEHHOrO TPaHCMOpPTa, 30HaX OTAbIXa W pas3BrieyYeHnsi, KOrga Ko-
nnyecTBo newlexonos npesbiwaeT 200 newwexonoB/CyTKU.

10.4.2.2 MuHuManbHy LWWWPUHY TpOoTyapa 1nun newexogHomn 4opoXxKkn cnegyet npuHuMath 1,0 m. MNpu
WHTEHCUBHOCTU neLuexogHoro apmxkennst 200 vern./y WwypuHa TpoTyapa unu SOpoXKU ApuHumaeTcs 1,5
M C nocneayoLmnm yBenmyeHmemM Ha ogHy nonocy wupuHon 0,75 m Ha kaxable 200 yern./y.

10.4.2.3 TeluexogHble OOPOXKKY criegyeT pacnonaraTb Ha OTAeNlbHOM 3eMIISIHOM MOJSIOTHE UK Ha ce-
umanbHbIx Gepmax. B cTeCHEHHbIX YCMOBUAX U Ha MNOAX04aX K MCKYCCTBEHHBLIM COOPYXXEHUAM O0MycKa-
eTca pasMelleHne MeLLexonHoW AOPOXKA Ha AOPOXHOM MomnoTHe. B aTom cnyvae Aopoxka OOMmkHa
ObITb OTAENIEHa OT NMPOE3XKen YacTh TEXHUYECKUMUN CPeaCcTBaMM OpraHn3aummn ABuxeHust (6apbepHbIMy
OrpakaeHUsIMU 1 NapaneTamu) CorfiacHo AEVCTBYIOLMM CTaH4apTaM.

10.4.2.4 TpoTyapbl, pacnofioXeHHble HEMOCPEACTBEHHO Yy MPOEMKEN 4YacTu, OrpaHUYEHHON Goppato-
pOM, JONYCKaeTCs NPOEKTUPOBAaTb TOMbKO B HACEMEHHbIX MYHKTax.

10.4.2.5 Ha pgoporax, NpOXOASLWMX MO CENbCKMM HacerneHHbIM MyHKTam, TPOoTyapbl, Kak MpaBuIio,
pacnonaratT BOOJSb NOTKOB UNK KIOBETOB. B criyyasx, ecnuv no3BonsAlT paccTosHUsA mexay dacagamu
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CTpoeHun unu 3abopamu crnegyeTt npegycMmaTtpuBaTth YCTPONCTBO GaHKETOB, pasgensoLmMx TpoTyapsl
W NOTKN (UNW KIOBETBI), MPU 3TOM UX LUMPUHA OOSMKHA coCcTaBnsaTb He meHee 0,50 m.

10.4.2.6 B npogonbHOM npodurne, Kak NpaBuro, YKNoHbl TPOTyapoB NMOBTOPSIOT YKIMOHbI Npoe3xKen
yacTu. B crnyyasx nepeceyéHHOW MEeCTHOCTM YKNOHbI TPOTYyapoB MOryT OTNMYaTCS OT YKIOHOB Npoes-
Xewn yacTu.

10.4.2.7 MakcMmanbeHbI NPOAONbHBIN YKIOH TPOTYapoB Npu UHTEHCUBHOCTM cBbille 1000 newwexo-
OoB B yac coctaBnseT 6 % u 8 % - npu MeHbLLen nHTeHcMBHOCTU. Korga NnpoaonbHbIv YKNOH TpoTyapa
npesbiwaeT 6 % 1 cooTBeTCTBEHHO 8 % cnefyeT npegycmatpyBaTbh YCTPOUCTBO NECTHNULL.

10.4.2.8 BbIcoTy cTyneHew cnegyet npuHnmaTth He 6onee 12 cM, a WMPUHY He MeHee 38 cM.

10.4.2.9 TlokpbiTua BENOCUNEAHbIX, NELLEXOAHbLIX JOPOXKEK M TPOTYapOoB crieayeT npegycmaTprBaTb
KanuTanbHoro Tuna.

10.4.2.10 TlewwexogHble JOPOXKN U TPOTyapbl AOMKHbI 06ecneymBaTh BO3MOXHOCTb 6eCcnpensiTCTBEH-
HOro nepeaBUXKeHUs NULL B KpeCcrax-Komnsickax M NewexonoB ¢ AETCKMMU KONsSICKaMMm.

10.4.2.11 [nsa 6e30nacHOCTM NELLEXOAOB M BENOCUNEAUCTOB, HA ONACHBIX y4acTKax C O4EHb BbICOKOM
WHTEHCUBHOCTbIO, Ha NepeceyveHnsx npeaycMaTpmMBaeTca yCTaHOBKa OapbepHbIX OrpaXKaeHun mexay
npoes3Xen YacTblo AOPOrM U TPOTyapammn Unm COOTBETCTBEHHO BENOCUMNEAHbIMU AOPOXKaAMMU.

10.4.2.12 Ha 4eTblpéx NONOCHLIX"‘Qoporax, a Takke Ha goporax |l kateropun, NnpM MUHUMaNbLHON WH-
TEeHCUBHOCTM newexonos ceblwe 200 melwexoaos/y, newexogHble nepexonpl MOryT ycTpanBaTbCs B
pa3sHbIX YPOBHAX B BMAE MELUEXOAHbIX MOCTOB, HaA3€MHbIX UK NoA3eMHbIX nepexoaos. [Npu Bbinon-
HEHWUN TEXHMKO-IKOHOMMYECKOrO pacyEéTa MpUHUMAIOT BO BHUMaHUE 1 AaHHble 06 aBapunHOCTMW.

10.4.2.13 Tlpun NnpoeKkTUpOoBaHUN NECTHUYHBLIX-CXOAO0B cneayeT npegycMaTpueaTth YCTPOMCTBO Creuun-
anbHblX NaHAYCOB WMAM NPUMEHeHWe ApYrnx meponpusTui, obecneumsatowmnx GecnpenaTcTBEHHOe
nornb3oBaHWe NewexoaHbIM Nepexonom UHBannaam-KonACoOYHNKaM U MHBanuaam no 3peHuio.

10.4.2.14 Tlpu ycTpoucTBE NelexodHblX NepexodoB B pasHblX YPOBHSX criedyeT npegycMaTtpusaTtbh
MepPOMNpUATUS, NMPENATCTBYIOLME NepeceyeHmnto newexogamMmm npoesxen 4actum JOporu.

10.4.2.15 Ha newexofHbIX Nepexogax B OOHOM YPOBHE Ha aBTOMOOMWIbHBLIX Joporax |-B kateropuu
cnenyet npegycmaTpmvBaTb YCTPOMCTBO LieHTpanbHbIX OCTPOBKOB 6€30MacHOCTM C OTNMYaoLWmMMcs no
TUNY NOKPbITUEM UMW NPUNOAHSATLIX HAaL NPOE3Xen YacTbio.

11  Mepbl no o6ecne4yeHUo 6e30MNacHOCTU AOPOXHOrO ABMKEHUS

11.1 ConpoTuBneHue, yCTOMYMBOCTb U 6€30MacHOCTb B Nepuoa 3Kcnnyataumm

11.1.1 ConpoTuBneHNe U YCTOMYMBOCTb aBTOMOOUINBbHBLIX JOpor obecnednBaeTcs cobnogeHUeEm
OENCTBYIOLLMX TEXHUYECKUX HOPM 1 NPaBWM Kak Mo NPOEKTUPOBaHMIO JOPOXHbLIX 04eX[, Tak U No CTpo-
UTENbLCTBY W COAEPXaHUIO JOpPOr.

11.1.2 BesonacHOCTb B Nepuod aKkcnnyaTauum byaer obecneyeHa psaoM Mep NPEanpUHATLIX NS
perynupoBaHus, opraHusaLum 1 obecrnedyeHns 4OPOXKHOro ABMKEHUSA B YCNOBUSAX 6e30MacHOCTU U KOM-
dhopTa, C Lenblo CBECTU KONMNYECTBO A0POXKHO-TPAHCMNOPTHLIX MPOUCLLIECTBUIN K MUHUMYMY.

11.1.3 [Ons obecne4veHuns 6€30MacHOCTUN AOPOXHOIO ABWXKEHUST OOIMKHbI ObITh MPUHATHI CnegyroLmne
pelleHuns:

— obecneyeHne BU3yanbHOro komgopTa, Nony4aemMoro nNpu HamnoXeHuM reoMeTpU4EecKMX anemMeH-
TOB NfaHa, NPOoAOSbHOMo M NonepeYHoro Npoduns, KOTopbiA onpeaenseT KavyecTBO AOPOrKu, Kak BocC-
npusTMEe Ha LOCTaTOYHO OOMbLIOM PAaCCTOSHUM OOPOXKHOrO MOMOTHA W HanpaBneHus OBWXKEHUA
Tpacchl, a Takke BNUCbIBAHWS B OKpYXXatoLnMi NaHawagT;
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—  pacronoxeHune KpUBbIX B NfiaHe U NpOCTpaHCTBe, 06YCTPONCTBO NEpeceyeHmit;
—  pasgeneHue ABUXKYLLUXCSA NOTOKOB NPoAorbHbIM 6apbepHbIM OrpaXKaeHUeM;

—  NpVYMeHeHNe OOPOXHBLIX 3HAKOB U Pa3MeTKU;

—  obecrneyeHne COOTBETCTBYIOLWNX PACCTOAHWUIA BUOUMOCTY;

- BHeOpEeHne nerko BOCHpVIHMMaeMOVI VIH(*)OpM&LI,VIOHHOVI CUCTEMBbI.

11.1.4 Ha y4acTkax KpyTbiX 3aTSXKHbIX NOABEMOB, €CNN NO3BONSAIOT YCNOBUA MECTHOCTU, PEKOMEH-
AyeTcs YCTPOUCTBO creuunarnbHbIX MeCT C MPOTMBOMONOXHBIM YKITOHOM S OCTAHOBKM MOTEPABLUNX
KOHTPOJSIb aBTOMOOMNEN.

11.1.5 T[lpu nepecevyeHnn HacenEHHbIX MyHKTOB €BPONENCKUMM U HaUMOHamNbHbIMK JOpOramu, peko-
MeHOYeTCsl YCTPOMCTBO 06bE3AHbBIX AOPOT, UMK YCTPOMCTBO CreLmanbHbIX AOPOr A TPAKTOPOB, ryxe-
BbIX MOBO30K M BENOCUMNELOB.

11.1.6  KonmyecTBO 3HAKOB N OOPOXHOW pasMeTKU AOIMKHO OblTb 4OCTATOYHbIM, OHWU AOSMKHbI ObITh
XOpoLlo BMAMMbI obecneynBas 6€30nacHOCTb ABWKEHUS, 0OHAKO creayeT m3beraTb UX n3bbiTKa, YTO
NPUBOAMWT K yCTanocTu BOAUTENEN U BO3MOXHOCTM NOTEPU HEKOTOPON MHAOPMaLUMK, UMEIOLLEN XKN3-
HEeHHO Ba)KHOe 3Ha4YeHne AN HOPMarnbHOro BOXOEHUS.

11.1.7 CnepayeT usberatb yCTaHOBKY peKnaMHbIX WUTOB BOGMM3N JOPOr, KOTOPble MOryT HeraTMBHO
NOBNUATL Ha BOCMNPUATHE BOAUTENEM 3HAKOB JOPOXKHOIO ABUXKEHUS.

11.2 OrpaxpeHua Ha goporax |-b =V -kaTeropum

11.2.1  OrpaxgeHus ycTaHaBnMBalTCsA Ha Joporax obuero nonb3osaHus I-b — V kateropum Ha onac-
HbIX, CTOYKW 3peHnsi 6e30nacHOCTN ABUXKEHNS, yqacTkax Ans NpefoTBpaLleHust cbesaa TPaHCNOPTHBIX
CpeacTB C AOPOXHOro MOSIoTHA M AN BU3yanbHOr0 OpUEHTUPOBaHWS BoaMTeNen.

11.2.2  OrpaxgeHus, No TUMY KOHCTPYKLUUN U MO NpUHUMNY paboTbl u cTeneHn aedopMmnpyemocTm
MOryT 6bITb:

—  XecTkue
— nonyxecTkue (bapbepHble);

11.2.3 XKecTkue napaneTbl BbINOMHAOTCS U3 Xene3obeToHa, KaMeHHOW Knagkvm unu obblivHoro Ge-
TOHa, M MOTYT ObITb NErKOro, MONYTSKENOro, TAKENOro N OYEHb THXKENOro TMMNOB. ATV NapaneTbl Npeay-
cMmaTtpmBaloTca ANS BU3yanbHOMO OPWEHTUPOBAHUA W NPeaoTBpalleHusl Bble3ga TPaHCNOPTHbIX
CpencTB 3a npefernbl AOPOXHOro NoroTHa Npu onpefenéHHbIX CKOPOCTAX. ABWXKEHUS, Bece U yrrax
CTONKHOBEHUS, He obecneunBasi CKONMbXeHUs v BO3BpaT aBTOMOOUNSA Ha rMpoe3xyto 4YacTb.

11.2.4 I'Iony>|<eCT|<V|e napaneTbl BbINOJTHAKTCA U3 MeTallJIM4eCKNUX 3N1IeEMEHTOB, U MOTyT ObITb nony-
TSKENOro, TSKENOro N OYeHb TSHKENOro Tunoe. B ocHoBHOM, aTun napaneTbl NO3BONAIT CKOJibXXeHne
nnn npoaosnbHOEe HanpaslieHne obopa koneca aBTomobunsa n nx BO3BpalleHne Ha Npoe3xyr 4acTb.

11.2.5 B nonepeyHoM npodune orpaxaeHus yCTaHaBMMBaOTCS BHE [OPOXHOro NofioTHa WM Ha
0604YMHax, B COOTBETCTBUM C AEVACTBYIOLMMU HOPMaMMU.

11.2.6 YcraHoBKa napaneToB BAOMb JOPOrH BhINOMHAETCH YYuTbIBasA:

reoMmeTpuyeckme arnemMeHTbl JOporu B niaHe;

BbICOTY HaCbIMW N KPYTU3HY OTKOCOB;
obreceHune oKpyKatoLmx 3eMerb;

Hanuyve NoAnopHbIX CTEHOK Ha Kpak AOPOXKHOIo MOSoTHA B CTOPOHY CMycKa;
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—  Hanu4yne B6NM3N BOOOEMOB,;
—  Hanuuue BONM3M Apyrnx nyTen coobLueHuns;
—  HebnaronpusiTHble MECTHbIE MOroAHbIE YCINOBUSA (Y4aCThbI TyMaH);

- HeobxoQMMOoCTb 3aKpbITUA NEepCneKkTnBbl 3a npeanenamMmm KpuBbiXx;

Hanuyne nepeKkpECTKOB.

11.2.7 YcTaHOBKa orpaxaeHui, B criydasix, korga gopora npoxoauT B HYNEBbIX OTMETKax Uin B
HacbINW BbINOMHAETCA No Tabnuue 24.

Tabnuua 24
Ne FeomeTpuueckue ane- BbicoTa TexHu4yeckasi Kateropus [Ooporu
MEHTbI 4OPOrY B NnaHe Hacbinu h, m o= IV —V ¢ NOKpBITHEM Ka-
nuTanbLHoOro TMna
OrpaxpaeHus XecTKoro nnu OrpaxpeHus XecTKoro
Aecdopmmpyemoro TUNoB: TMNa:
nonyTa- | TAXEé- OYeHb nér- no- TAXKE-
XEnble nble TAXE- Kue nyta- | nble
nole we-
nble
1 MpsiMble y4acTkM U BHYT- 3<h<a + - - - - -
PEHHSAS CTOpOHAa KpMBbIX < + - - + - -
paauycom >250m 4<h>6 - + - - + .
h >6
2 BHellHAs cTOpPOHa KpuBbIX 3<h<2 + - - - - B
R >250 m < - + - + - .
1 BHYTPEHHSSI CTOPOHA Kpu- 4 <hh g 6 - + - - + -
>
Bbix 125 < R £ 250 m
3 BHelHas cTopoHa KpuBbIX 3<h€2a + - - + - -
125<R<250m < - + - - + -
N BHYTPEHHSSt CTOPOHA Kpu- 4<h2>6 - - + - - +
< h >6
BbIX RX125 m
4 BHelHas cTopoHa KpuBbIX h<2 + - - + - -
¢ 30<R<125m 2<h€a - + - + - -
- + - - + -
4<hfs ) X + ] ) +
h >6
5 BHellHsAa cTopoHa KpuUBbIX h<1 + - - + - -
cR= 30m 1<h<3 * - : - * -
- + - - - +
3<h S 4 - - + - - +
h>4

NMPUMEYAHME - B cnyyasix korga aBToMobunu ¢ nonesHon Harpyskonm Ha ocb MeHee 50 kH coctaBnsioT MuHUMYM 15 % ot
NepcrnekTUBHOW MHTEHCUBHOCTM, MpeayCcMaTp1BaloTCA OrpaXkaeHUsl MOy TSHKENOro TMna BMECTO JIErKoro; v TSHXKENOro Tuna BMme-
CTO NONyTsHKENOro.

11.2.8 B cnyyae, korga Jopora pacrnorioXeHa Ha CKIToHe KpyTuaHon 6onee 1:5, namepeHHom Ha pac-
CTOSIHMM 15 M OT OPOBKU 3eMISIHOTO MOJIOTHA, UMK KPYTU3HOM Gonee 1:3, n3aMepeHHON Ha pacCTOsHUU
10 M, ycTaHOBKa OrpaxxgeHuii BbINOJSHAETCA C (YMOnaXXuBaHUMEM CKIOHA) O6bedMHEeHWeM OTKoca
HacbIN 1 CKITOHOM.

11.2.9 Ha y4yacTkax [oporu, Ha KOTOpbIX GPOBKa 3eMIISIHOro NOMoTHA NPOXOAUT Mo Kpak obpbiBa,
npeaycMaTpuBaeTCsl yCTaHOBKA OrpaXXaeHWUid TSXKENOro UM OYeHb TSKENOro TUMoB B 3aBUCUMOCTM OT
KaTeropuv 4oporu.

11.2.10 YcraHoBKa Orpa)KaeHuit, Ha y4acTkax Jopor rae npeaycMoTpeHbl NoanopHble CTEHKM MO Kpato
[OPOXHOro MOJI0THA B CTOPOHY CrycKa, BbIMOSHAETCA corflacHo Tabnuue 25.
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Ta6bnuua 25
No FeomeTpuyeckue ane- BbicoTa oT TexHu4yeckasa Kateropusa goporu
MeHTbl JOpPOrv B NiaHe BEepXHen ya- T IV -V C nokpbiTHeM Ka-
CTh semns- nuTanbHoOro TMna
HOro nonotHa OrpaxpgeHus xecTkoro | OrpaxaeHus XXecTKoro
Ao ocHosa- wnu gecopmMmpyemoro TMna:
HuA noanop- TMNOB:
HOWN CTEHKM, —~ — ~
iy no- TAXE- | OueHb neér- no- TAXKE-
nyta- | nble TAXE- Kue nyrta- | nble
xKé- nble xKe-
nble nole
1 MpsiMble y4acTku, BHYTPEH- 0,5<h <2 + . ) + ) )
HSIsl CTOPOHA KPMBbIX C J1t0- < ) + i i + i
6bIM PagnycoM 1 BHELLHASA 2<h>4
R >125 M h>4 - ) " - - "
2 BHeLHsI cTOpOHa KpUBbLIX C 05<h <2 - + - - + -
R <125 m h>2 - - + - - +

NMPUMEYAHME - B cnyyasx Korga aBToMobunu ¢ nonesHomn Harpy3kon Ha ocb meHee 50 kH coctaBnsaoT MuHumym 15 % ot
NepcrneKkTBHOW UHTEHCUBHOCTU, MPeayCMaTpMBaloTCA OrPaxAeHUs MONYTSHXKENOro TMna BMECTO JIErkoro, 1 TSHKENoro Tuna Bme-
CTO MONyTSXENOro.

11.2.11 B cny4ae, Korga gopora npoxogut BAOMb BOAHOMO MOTOKA MM BOAOEMa, Ha PacCTOSHUK A0
10 M oT 6pOBKM 3EMISHOrO MONOTHA, OFPaXAeHNs yCTaHaBMMBaKTCA cneayoLmMm obpasom:

—  ecnu rnybvHa noToka BoAbl B pEKe, paccunTaHHasi Ha MakcumarnbeHbii 4ebuT ¢ 2 % rogosow Bepo-
ATHOCTbIO NPEBbLILLEHWS, UK TNyOVHa Boabl B-Bofoeme cocTaensieT MeHee 1,50 m 6epeTtcs BbicoTa OT
OpOBKM 3eMNAHOro NMONoTHa 40 AHa pycrna nno Tabnuuam 23 1 24 BbibupaeTca COOTBETCTBYHOLLEE
orpaxneHue;

— ecnu rnybuHa noToka BoAbl B peke, paccyYnTaHHas Ha MakcuMarnbHbI ebuT ¢ 2 % roaoBon Bepo-
ATHOCTbIO NPEeBbILEHWS, UK rMyBbuHa BoAdbl B Bogoeme coctaenseT 6onee 1,50 M, orpaxxaeHvne Bbiou-
paeTtca no Tabnuue 26.

Tabnuua 26

Nr. | FeomeTpuyeckue anemMeHTbl [OpPOru B TexHuYeckas kaTeropusi oporu

ropusoHTanbHOM nnaxe I-b =1l IV - V ¢ noKkpbITUEM Ka-
nuTanbHOro TUNa
OrpaxxaeHus XXecTKoro OrpaxaeHus XXecTKoro
unu gecdopmmpyemMoro ™nNa
T™Mna
TAXEnNble OY€eHb TA- nony-Ta- TAXEnble
Xénble XEenble
1 MpsiMble y4acTkW, BHYTPEHHSIS CTOpOHa + - + -
KPVBBIX C NIOOLIM pagnMycom U BHELLHSIS C
R>125m
2 BHelwHas cTopoHa KpuBbIX C R £ 125 m - + - +

NMPUMEYAHUE — Ha pgoporax I-b u Il TexHuueckol kateropum, ecnm 6poBka 3eMNSHOro NONOTHA HaXOAMUTCS BbILLE YPOBHS BOAb!
6onee Yem Ha 6,0 M, unu ecnm 6poBKa 3eMSHOMO NOIOTHa CO CTOPOHbLI BOAOEMA COBMNaAaeT C KpaeM NoAMopHON CTEHKM BbICOTa
KOTOPOW MpeBbIlLaeT 4 M, NpeaycMaTpnBaeTCsl yCTaHOBKa TOMbKO NapaneToB OYeHb TSHKEMOro Tuna.

11.2.12 Ecnu aBTOMObBWIBbHAs Oopora NpoxoauT napannenbHO APYromy nyTu coobLueHns (xkenesHas
gopora unu aBTOMOBWUNbHas [opora) pacronoXeHHOMY Bbille YPOBHS AOPOrM Ha MakCUMyM
1,00 M, Ha TOM Xe YpPOBHE UMU HWXE U Ha paccTosHun 0o makcumym 10,00 M (M3mepeHHOM mexay
6nusnexawmmm 6poBKkamMu 3eMIIIHOrO MOMOTHA), NpefyCMaTPUBAKOTCS OrpaxAeHust MOMnyTsXEnoro
Tnna ansa gopor I-b u Il kateropuu 1 nérkoro Tnna ansa gopor Il -V kaTeropuw.
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11.2.13 Ecnu 6poBKka 3eMNSIHOIO NOMOTHA Y4acTKOB AOPOrM pacnosiokeHa Bbille 6pOBKM 3eMISHOIO
NMONOTHA >ene3Hon AoPOrn, NPU HaNM4YMn NoANOPHON CTEHKM CO CTOPOHbI XXKENe3HOoM AopOornu, orpaxae-
HWUSI yCTaHaBNUBAKTCH YYUTbIBasi caMble HEGNaronpUsTHbIE YCIOBUS, NPUHMMAs BO BHUMaHWUE Moso-
XeHnsa Tabnuubl 22.

11.2.14 Ha y4yactkax gopor, roe B HenocpeacTBEHHON 6M30CTU HAX0OATCA KOHCTPYKLMMK, KOTOpble
MOTYT yrpoxaTb 6e30nacHOCTM LOPOXXHOIO ABWXKEHMS (HAanpmMMep, onopbl 3CTakad v T.4.) Unn KoTopble
MOryT BbITb MOBPEXAEHbl B pe3ynbTaTe Cbe3aa TPaHCNOPTHLIX CPeACcTB, HEOOX0AMMO yCTaHaBnMBaThb
aecopmmpyemble orpaxaeHus nonyTsxénoro Tuna ans gopor I-b n Il kateropumn, n orpaxageHusa nér-
Koro Tvna u3 uemeHtobetoHa ans gopor lll — V kateropuu. Takke MoryT ObiTb YCTaHOBMEHbI Orpaxae-
HUS XXECTKOrO TUNa 13 LeMeHTobeToHa Npy COOTBETCTBYIOLLEM TEXHUKO-3KOHOMUYECKOM 06OCHOBAHUMW.

11.2.15 [nuvHa ycTaHaBnMBaeMbIX OrpaXKaeHW JOIPKHA ObiTb OoMbLue ANWHbI yka3aHHOW B Tabnuvuax
21 - 23 unn B nyHkTax 11.4.8 n 11.4.9 Ha 10 M C Kaxxon CTOPOHbI. Ecnu paccTtosiHme mexay orpaxae-
HUSIMU BYX COCEOHUX Yy4acTKOB MeHee 25 M, ux cnegyeT Aenatb HenpepbIBHbIMMN.

11.2.16 [Ons noBbiweHns 6e30MacHOCTV SOPOXHOIO ABMXKEHMSA N obecneyeHnss HenpepbiBHOCTY Bo-
KOBOro 0603Ha4yeHUs, Ha OrpaXkaeHnsX, YCTAaHOBIEHHbIX Ha Joporax ¢ acdanbToOeTOHHbIM, LEMEHTO-
©ETOHHBIM NN MOLLEHBIM NOKPLITUEM, MPpeayCMaTPUBAETCS yCTaHOBKA CBETOOTpaXatoLUX arieMeHToB
NoAo6HbIX yCTaHaBNMBAEMbIM Ha HanpaBsoLWMX CTONOUKaXx.

11.3 CwurHanbHble cTon6uku Ha goporax I-b - V kateropuu

11.3.1  CwurHanbHble cToNbuKn yCTaHaBnMBalTCA Ha goporax ¢ acdanbTobeToHHbIM, LemeHTobe-
TOHHBIM U MOLLEHbIM MOKPbITUEM, PN CpeaHEerogoBon uHTeHcusHocTu 6onee 300 aBT./cyTkn, AnNs
BM3yanbHOro OPMEHTUPOBaHMSA BoguTenen, 0cCobeHHO B TEMHOE BpeMs CYTOK, UCMONb3ysa CBETOOTpa-
Xarowme anemMeHTbl.

11.3.2 CwurHanbHble CTONOMKM yCTaHABNMBAKOTCA Ha JOporax ykasaHHbiX B nNyHkTe 11.4.1, mexay
HacenéHHbIMK NyHKTamK, ¢ 06enx CTOPOH BO BCEX CMy4asX, Koraa orpaxaeHus He npegyCcMOoTpeEHbI.

11.3.3  CurHanbHble cToNbuKN yCTaHaBNMBAOTCA TONbKO C O4HOM CTOPOHbI y4acTka AOporu, ecrim Ha
APYrovi CTOpOHe npeaycMoTpeHa yCTaHOBKa OrpaxaeHus.

11.3.4  CwvrHanbHble cTONOMKM ycTaHaBNMBalTCs Ha 0b60YMHax, Ha pacctoaHun 0,25 m oT OpoBku
3eMMsIHOro MomnoTHa, Takum obpas3om, YTOObI CBETOOTpaXarLwme drneMeHTbl ObIn BUAHbI B 000OMX
HanpaBneHusX.

11.3.5 CurHanbHble CTONOWKM Ha anbTepHaTUBHbIX JOporax yecTaHaBnuBaloTcs ¢ 06enx CTOpPoH, B
pasHbIX CTBOpax (3ursarom), B 3aBUCMMOCTU OT TEXHUYECKO KaTeropum 1 reoMeTpUUYECKUX Sr1eMEHTOB
[IOpOrv B NfaHe, Ha pacCTOsHUSAX, YKa3aHHbIX B Tabnuue 27.

Tabnuua 27
TexHu4eckasa KaTeropusa Aoporu:
Ne FeomeTpuyeckne anemMeHTblI 4OPOrv B NnaHe I-bwli iV
PaccTtosiHMe mexay curHanbHbIMU CTONOK-
KamMu ¢ O4HON CTOPOHbI AOPOrU, M
1 Mpsamble yyacTku n kpmBble R> 1600 m 100 125
2 Kpusble ¢ pagnycom ot 1001 go 1600 m 75 100
3 Kpusble ¢ pagnycom ot 651 go 1000 m 50 75
4 Kpusble ¢ pagnycom ot 241 go 650 m 25 50
5 Kpusble ¢ paguycom ot 96 o 240 m 15 25
6 KpuBble ¢ paguycom ot 21 o 95 m 10 15
7 Kpusble ¢ paguycom ot 10 o 20 m - 5

NMPUMEYAHME - B cny4ae, korga Ha ydacTkax 4opor NPOTSHXKEHHOCTLIO 2 - 3 KM, YaCTO U3MEHSIIOTCSH FreOMEeTPUYECKUE SNIEMEHTbI,
BrEKyLLMe YacTble U3MEHEHUs1 pacCTOSHUI Mexay HanpasnsoWwyMy cTonbukamu, Ans paBHOMEPHOCTU, NPUHMMAETCS PaccTos-
HWe, COOTBETCTBYlOLLEee NpeobnagatoLLen cuTyaummn kotopoe, coctaBnsieT MuH. 30 % oT obLLein NPOTHKEHHOCTH yyacTka.
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11.3.6  Ha yyacTkax Jopor pacrnonoXeHHbIX Ha BEpLUMHaX XONMOB, C paguycoM BbiMyKron KpmBon R
<1600 M (MMHUManbHbIV paguyc Npu pac4E€THom ckopocTun V = 60 Km/4ac), curHanbHble CTONGUKN yCTa-
HasnuBatoTcs Yyepes 10 m.

11.4 Pa3meTKa n curHanusauus

11.4.1 TllpumeHeHne OOPOXHbIX 3HaKoB OOJTKHO COOTBETCTBOBATb TpeboBaHMsM
SM GOST R 52289. [lopoaHble 3HaKM OOMKHbI COOTBETCTBOBaTL TpeboBaHnam SM GOST R 52290,
Oonopbl AOPOXHbIX 3HAKOB [OOIMKHbI COOTBETCTBOBATb TpeboBaHUAM OEeNCTBYHOLIUMX HOPMATUBOB, a
TaKKe yTBepXXAEeHHbIM TUNOBbLIM PeLUEHNAM.

11.4.2 TlpumeHeHne OOPOXHOM pasmMeTku OOITKHO COOTBETCTBOBATb TpeboBaHuaM
SM GOST R 52289, aneMeHTbl [OPOXHOW pa3meTkn - TpeboBaHusam SM GOST R 51256,
SM SR 1848-7.

12 OxpaHa okpyxaroLien cpeabl

Mpu BbIGOPE BapnaHTOB TPACChl U KOHCTPYKLUMUW SNIEMEHTOB J0OPOrv (BbIEMKM, HAcbinN, MOCTbI, 3CTa-
Kagbl U T.4.), crieyeT y4uTbiBaTb CTENEHb BO3AENCTBUS LOPOr Ha OKPYXKalOLLY0 MPUPOAHYIO cpeay B
nepvoa CTPOUTENbCTBA U SKCMyaTaumu.

MpoekTupyeMas Aopora AofMKHa 3CTETUYHO BMNUCHIBATLCS B OKPYXKaIOLLMA NaHawadT, U COKpaTUTb, Ha
CKOJbKO 9TO BO3MOXHO, N06YI0 oopMy 3arpsisHeHUs1 OKpy»KatoLel cpeabl.

Mpn noaroToBke OTYETOB MO OLEHKE BO3AEMCTBUS HA OKPYXKAKOLLYKO cpefy crneayeT yuuTbiBaTb NOMO-
Xenus [2], [4] v gencTByloWME HOPMbI U FipaBuina no OXpaHe OKpYXatolen cpeabl, a Takke peKkoMeH-
Jauuu OencTByLWMX HOPMaTUBOB.

12.1 OueHka BO3aenCTBUA Ha OKpyxatrouyto cpeay (OBOC)
ABTOMOOUNBHLIE aoporun AoJMKHbl OKa3biBaTb MMHUMalbHOe BO3D,el7ICTBI/Ie Ha OKpyXarLllyr cpeay.

Mepbl N0 OXpaHe oKkpyxatoLlen cpeabl 4OMMKHbI obecnednrBaTb NpegoTBpaLLEeHNe Wyma 1 CoKpaLleHme
3arpsisHeHur pasHoro poja.

B uensax npegoTBpalleHus 3po3uu, nobyro BeipydbKy AepeBbeB He0OX0AMMO KOMMNEHCMPOBaTb Nocaj-
KOV Apyrnx OepeBbeB, OTKOCH! HACBINEN U BbIEMOK HE0OX0AMMO 3acenBaTb TPABOW.

C 3emenb, 3aHMMaeMbIX oA, JOPOry U ee COOPYXEHWS, a Takke BPEMEHHO 3aHMMaeMbIX Ha nepuog
CTpoMTENbCTBA AOPOrv, NNOAOPOAHbLIN CMOW NOYBbI, C XUMUYECKMMU 1.OU3NYECKMMIN CBOMNCTBAMW, CO-
OTBETCTBYIOLLMMN CTaHAApTaM, HagnexuT cHuMaTtb. CHATBIA CNON HaaNeXuT Mcnonb3oBaTtb A8 pe-
KynbTUBaLMKN 3eMenb NoABEPXKEHHbIX 3PO3MU NN AN NOBbILEHUS NIO4OPOAMS ManonpoayKTUBHbIX
CEeNbCKOXO3ANCTBEHHbIX YroaWiA.

12.2 Mepbl no npegoTBpaLLeHUIo WyMa

,ﬂOpOFVI C WHTEHCMBHbIM ABWXEHUEM B HaCEeNnéHHbIX NYHKTaxX OOJIKHbl pacnonaratbCA KakKk MOXHO
Aanblue oT 3a4aHui, YTobbl He O0nyCTUTb YPOBEHDb LWyMa, 6onbLuero 40onycTtuMmoro.

Mpenensl 1 MeTogoMOMMA N3MepeHus Wyma ykasadoel B NCM E.04.02 n enCTBYIOWNX CTaHaapTax.

MpoekTupoBaHWe NpoaoSIbHOIO NPOdUNSA, BbIGOp TMNa TPaHCMOPTHLIX Pa3Bsi30K, CUCTEMbI OpraHu3a-
LUUM OOPOXHOIo OBWKEHWS, OOJMKHbI obecnevmBaTh CHWDKEHWE HEeraTMBHOIMO BO3AEWCTBUSA LIyMa Ha
oKkpyatoLyto cpegy. [pu npoekTMpoBaHuu criegyeTt nsberatb 3aTsSXKHbIX MOABEMOB C 6OMNbLUMMM YKMO-
HaMu.

Bce cTponTtenbHble paboTbl HEOOXOAMMO OpraHM30BbIBaTb TakMM 00pa3oM, YTOObI CBECTU K MUHUMYMY
BO34EeNCTBME LyMa.
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BosgeiicTere LWyma Ha 3aCTPOEHHYHO MPUMEeratoLlylo K aBToMarucTpanam TeppuTopuio MOXET GbiTb
YMEHbLLEHO 3a CYET:

a) MOKPbITUSI OTKOCOB HAChIMNEW U BbIEMOK NITOA0POAHBIM CIOEM;
b) ycTaHOBKM LIYMO3aLLMTHbBIX 3KpaHOB, 6apbepoB 1 MNOPOroB;

C) nocagka 3efieHblX HacaxaeHui (oGnaparomx LyMO3alWUTHBIM 3ddeKTOM) CrocobCTBYHOLMNX
YMEHbLLEHMI0 ANCKOMOPTa BbI3BAHHOIO LLIYMOM, NPOU3BOAUMbBIM AOPOXHBIM ABUKEHNEM;

d) kombuHauMm Hackinen n NOCaAoK 3eneHbIX HacaXKaAeHUN,;
€) OorpaHu4eHusi CKOPOCTU ABUXKEHUS rPY30BbIX aBTOMOOUNEN;

f)  ycTpoicTBa 4OPOXKHbIX MOKPLITUI, NPY Npoe3ae aBTOMOGUIEN No KOTOPbLIM LWYM MMEeT HauMeHb-
LLYIO BEJTUYUHY;

g) m3onauusa pacagoB 34aHUN.

12.3 Mepbl N0 CHMXKEHUIO 3arpsi3HEHUN

[ns ymeHbLueHWs 3arpA3HeHns Bo3gyxa Heobxoanmo NpuHATL pag Mep:

—  ynenuTb ocoboe BHUMaHVe NpeaoTBpaLleHuo (hopMMpOBaHNUS NOBTOPSIIOLLMXCS 3aTOPOB;

—  MPOEKTUpOBaHWE NPOAOIbHOrO Npoduns, BeIGOp TMNa JOPOXHBLIX Pa3BA30K, CUCTEMbI MHPOPMU-
pOBaHUS U MEHE)KMEHTA, CBA3AHHbIX C TPAHCMOPTHLIM ABWXEHNEM, U pa3MeLLeHe Nocaok Heobxo-

ANMO BbINOMNHATL Tak 4TobbI YMEHbLUUTb HEeratuBHbIE BO34EeNCTBMS Ha Ka4eCTBO BO34yXa;

—  paboTbl MO CTPOMTENBLCTBY HEOOXOAUMO OpraHM30BbIBATb Takum ob6pa3om, YToObl COKpaTUTb 40
MUHUMYMa 3arpsi3HeHne Bo3gyxa.

OxpaHa BoaHbIX PecypcoB (MCMONb3yeMbIX B KAYECTBE MCTOYHMKOB NMUTLEBON BOAbI), B KOTOpbIE CTe-
KaeT 1 3arpsisHéHHas Boga C aBTOMOOUbHLIX 4OPOT, AOMMKHA BbINMOMHATLCS NPY NOMOLLY COOTBETCTBY-
oLLMX 3PHEKTUBHBIX APEHAXHBIX CUCTEM.

Mocagka 3eneHbiX HacaXXaeHun Ha npunerarvowmx K aBTOMOBUIILHBIM goporam Tepputopuax crnocob-
CTBYyeT 3alunte (bJ'IOpr n CbayHbI, a TaKXKe MOXeT CITyXXNUTb OOMNOSIHUTENBHOM CpGﬂ,OVI obuTaHUA 1 I'IyTéM
Murpauun ana XnBOTHbIX.

BosgencTteme cTpouTenbCcTBa Ha Ghriopy 1M dhayHy 0COOEHHO BaXKHbI U HY>KAAKTCSA B 0COOOM BHUMaHNK
eLé Ha cTagum NPOEeKTUPOBAHNS.

12.4 Mepbl 3alMTbl OT BUOpauumn

ELLI,é Ha ¢>a3e NpPOEeKTnpoBaHNA cneayeT ydnTbiBaTb, 4TO aBTOMOOUNbHbIE AOpPOrn. AOJITXHbI ObITb pac-
nonoXxeHbl BAanun ot HaceneHHbIX NYyHKTOB. B mnckno4ymnTenbHbIX cny4dadax npu nposioxXeHun asTomarun-
CTpane|71 BONM3N 3£I,aHI/Il71 C orpaqueHHoﬁ yCTOVILIMBOCTbIO, U B KOTOPbIX HAaxoaATCA BbICOKOTOYHbIE
ﬂpMGOpr, pekomeHayeTCd npeanpuHATb cnegyrlimne Mmepbl:

—  mn3beraTb CTpOMTENLCTBA aBTOMOOMWIIBHOWM JOPOrY U €€ KOHCTPYKLMIA Ha TOM e Crioe nopodbl, Ha
KOTOPbIN ynuparTca pyHAaMEHTbI 30aHUMN;

—  npepycMmaTtpuBaTb AOPOXHYKO 0aeXay HEXECTKOro Tuna.
[nsi yMeHbLUeHMs ypOBHS BUOpaLun, HEOOX0ANMO NPUHATL Mepbl MO NPeoTBPAaLLEHNIO NOBPEXOEHWN
AOPOXHOro NoKpbITUS. s 3Toro HeobxoaAnmo:

- Sd)(*)eKTI/IBHaH 3aunTa oT 3aMep3aHunA;

- Sd)(*)eKTI/IBHbIVI OTBOA MNOBEPXHOCTHbIX U NOA3EMHbIX BOA.
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CtpoutenbHble paboThl Ha CTaaMn BbIMOMHEHNSA OOMKHbI ObITb OpraHn3oBaHbl TakMM 06pa3om, YToObI
CBECTM K MMHUMYMY MOCIeACTBUSA BUOpaumm, NPON3BOAMMbIE UMMU.

12.5 UHcpopMupoBaHue o6LLECTBEHHOCTU, KOHCYNbTALMK U y4YacTue

KoHcynbTauuun n nHgopmmupoBaHue obLLecTBEeHHOCTU Heobxoanmo obecneyunTb elle Ha cTaguu npo-
€KTPOBaHNA, TaK Kak y4actue O6LLI,eCTBeHHOCTI/I ABNSAETCA HEOTbEMMNEMOW 4acTblo OLIeHKMN BO3LI,el7I-
CTBWSI HA OKPYXatoLyto cpeay.

13 3aknrouuTernbHble NoNnoXeHus

HacTtoswme TexHuyeckme HOpMbl AOMOSHAOTCS MONOXEHNAMU AENCTBYIOLMX HOPMaTMBOB, paspabo-
TaHHbIX AN 9MEMEHTOB U COOPYXXEHUN, ABMSIOWMXCH YacTblo aBTOMOOMILHON Aoporn obLiero nonb-
30BaHuS.

B cnydyan moaepHusauuun, ykpenneHuma unm pea6|/|nv|Tau,|/||/| HEKOTOPbIX Y4aCTKOB CyLleCTBYHOLLINX O0-
por, 6e3 CyLeCTBEHHbIX CTPYKTYPHbIX HAPYLUEHWUIA: C BbICOKUMUW HACbINSMU NN rNy6OKMMIN BbleMKaMMu,
C HeobXxoOuMbIMM CYLLECTBEHHbIMW paboTamMm MO YKPEMMEeHUo, MPOXoAdWwuX Yepes HacenéHHble
MYHKTbI C 6OMbLLIMM KONIMYECTBOM CbE3[10B rEOMETPUYECKNE INTIEMEHTbI KOTOPbIX HEBO3MOXXHO BNMUCATb
0e3 HapyLleHNs HOpM, a CTPOUTEMBCTBO COrfacHO HopMaMm TpebyeT OPOroCTOAWMX U 3HAYNTENbHbIX
no o6bLEMy paboT, akcnponpuaunui-n/unn cCHoc 1 T.4. NpU  YTBEPXKOEHUM aAMUHUCTPATOPOM O0POru,
Koppensaumm ¢ pac4€THOM CKOPOCTbIO B MNpoLecce Ype3BbiHanHOMrO NPOEKTUPOBaHWS, NYTEM MPUHATUSA
HEKOTOPbIX 3JIEMEHTOB COrMacHO pacyéTam He OTBeYatoLLMX HopMaMm, 3T paboTbl MOryT BbITb BbINOSI-
HeHbl HO 6e3 yuepba aons 6e3onacHOCTM AOPOXHOIo ABWXKEHUS, NpeaycMaTpuBasi Heobxoaumble Anst
3TOro AencTBUA.
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MpunoxeHue B
(HopmaTumBHOE)
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MpunoxeHune C
(HopmaTuBHOE)

Knaccmbukau,vm TUNOB MECTHOCTU U TPYHTOB

Ta6nuua C.1-Tunbl MECTHOCTU NO XapaKTepy U CTENEHU YBNaXXHEHUA

Tun Mpu3Hakn B 3aBUCUMOCTM OT AOPOKHO-KITMMATUYECKUX 30H
MeCTHO- m v,
cTn

1 lNoBepXxHOCTHbLIN CTOK 0becneyeH; rpyHToBble | [TOBEPXHOCTHbIV CTOK oObGecneyeH; rpyHTOBbIE
BOAbl HE BMAWAKOT Ha YyBMaXHEHWe BepxHew | BoAbl He BMAWAIT Ha YBMaXHeHWe BepxHew
TOMLLY; MOYBLI Cepble, NeCHble cnabo-noaso- | TOMWM; MOYBbl — YEPHO3EMbl Ty4HbIE, B HOXKHOW
NUCTble, B CEBEPHOW YaCTU 30Hbl — TEMHO-CE- | 4acTu 30Hbl — I0XHbIE YEPHO3EMbI U KalUTaHOBbIe
pble JIeCHblE U YEPHO3EMbl OMOA30MEHHbIE N | MOYBbI.
BbILLENOYEHHbIE.

2 [MoOBEPXHOCTHBIV CTOK He obecneyeH; rpyHTo- | [OBEpPXHOCTHLIN CTOK He obecnedeH; rpyHToBbIE
Bble BOAbI HE BMMSAIOT Ha YBNaXHeHWe Bepx- | BOAbI He BMWSAIOT Ha YBNaXHeHWe BepxHeWn
HeW TomMLiW; NOYBbl MNOA30MMUCTbIE UMK MONY- | TOMLM; NOYBbI — CUIBHO-COSMOHLEBATHIE YEePHO-
6GOMNOTHBIE C NPU3HAKaMMN OFfIEEHUS], B KXKHOW | 3€Mbl KalUTaHOBbIE, COMOHLIbl M COMOHYaKM.
4YacTn — FNyroBO-YepHO3eMHble, COMOHLbI U
COJIOHYaKW.

3 pyHTOBBIE BOAbLI WMnAW. AnuTenbHO (6onee | pyHTOBbIE BOoAbI Mnn anuTensHo (6onee 30 cyT.)
30 cyT.) cTosILME NOBEPXHOCTHbIE BOAbI BNN- | CTOALWME MOBEPXHOCTHbIE BOAbl BMAMSAIOT Ha
AI0T Ha YBNaXHeHWe BePXHEN TOMLWK; NOYBbI | yBMaXKHEHWe BepxHeWn Tomnwu; noysbl GONOTHbIE
TOpdsIHO-60M0THbIE MW NOMYBONOTHbLIE. nnv nNonybonoTHbIE, COMOHLbI Y CONOHYAKW.

NMPUMEYAHUA:

1. YyacTku, rae 3aneratoT nec4aHo-rpaBUAHbIE UKW NecHaHbIe rPYHThI (3@ UCKMHYEHNEM MENKMX NblNEBATHIX NECKOB) MOLLHOCTbLIO
Oonee 5 M Npu pacnonoxeHnn YpoBHSA rPYHTOBbLIX BOA Ha rybuHe 6onee 3 m B Il 30He 1 6onee 2 m B IV 30He, OTHOCATCA K 1-
My TUMY HE3ABMCUMO OT Hanu4ymsi NOBEPXHOCTHOIO CTOKa (MPW OTCYTCTBUM OJIUTENBHOMO NOATOMNMEHUST).

2. rpyHTOBbIe BOAbl HE OKa3blBAKT BNTUAHUA Ha yBNaXXHeHne BerHeﬁ TONLWM rPYHTOB B Cny4ae, ecnn nx ypoBeHb B NpeamMopo3s-
HbIN nepuon 3aneraeTt Huxe Fﬂy6I/IHI:I npomMeps3aHna He MeHee YeM Ha 20m npu rmuHax, CyrmuHKax TaXenbiX NblieBaTbiX U
TSXenblX; HA 1,5 M B CyrmMnHKax nerkmx nbifieBaTblX U JNTIErkKUX, CynecAax TaAXenblX NbifieBaTblX U NblfieBaTblX; Ha 1,0mB cynecax
Nnerknx, Nerknx KpynHbiX n neckax nblnesaTtblX.

3. nOBerHOCTHbIIZ CTOK cuMTbIBaETCS obecneyeHHbIM Npu yKNnoHax NoBEpPXHOCTU rpyHTa B npeaenax nonocbl otsoaa Gonee 2
%0.

Ta6nuua C.2 - Tunbl M NOATUNbI IMUHUCTBIX FPYHTOB

FpyHTbI Mokazarenu
cogepKaHue necyaHbIX | YUCIIO NNACTUYHOCTU
T™MNbI noaTunbl o
yacTtuu, % no macce Ip
Jlerkas kpynHas > 50 1-
Jerkas > 50 1-7
Cynecb
Mbinesatas 50-20 1-7
Tspkenas noineBartasa <20 1-7
Jlerkmn > 40 7-12
Jlerknn nbineBaTbin <40 7-12
CyrnuHok —
Tsxkenbin > 40 12 - 17
Tsaxxenbin NbineBaTbin <40 12 -17
[NecyaHucTas > 40 17 - 27
MunHa MbineBatas <40 17 - 27
YKnpHas He HopmupyeTcsa > 27
NMPUMEYAHUA:
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1. ins cynecen nerkux KpynHbIX y4UTbIBAETCA CoAepXaHne necyaHblx Yactul, pasmepom 2 - 0,25 MM, 4ns ocTanbHbIX FPYHTOB -

2-0,05 mm.

2. Mpwu copepxaHum B rpyHTe 25 - 50 % (N0 Macce) YacTuy KpynHee 2 MM K Ha3BaHWIO MIMHUCTBIX FPYHTOB A0baBnsieTcsi Croso

M

~

“rpaBenucTbi” (MpY okaTaHHbIX YacTuuax) unu “webeHncTbIn” (MpU HeoKaTaHHbIX YacTuuax).

Ta6nuua C.3 - Knaccudukaumsa rpyHTOB No CTeNeHn 3aconeHuns

HanmeHoBaHue rPyHTOB

CymMapHoe coaepkaHue NerkopacTBOpPUMbIX CONen,
% Macchbl CyXoro rpyHra

xnopuaHoe, cynbgaro-xnopua-
HOe 3acofieHue

cynbdaTtHoe, XNOPUAHO-CYIb-
c¢phaTHOE 3aconeHue

Cnabo3aconeHHble 0,3-1,0 0,3-0,5
CpepaHesaconeHHble 1,0-5,0 0,5-2,0
CunbHO3acoNeHHble 50-8,0 2,0-5,0
M306bITOYHO 3aconeHHble cBbilwe 8,0 cBbile 5,0

Tabnuua C.4 - Knaccudmkaumsa rpyHToB No cTeneHn HabyxaHuaA

HanmeHoBaHue rpyHTOB
(npn BnaxxHoctn 0,5 Wo)

OTHOocuTenbHanA aedopmaumusa HabyxaHus,
% TONLWMHbI CNOA YBRAXHEHNA

Henabyxatowme MeHee 2

CnaboHabyxatowne oT2p04
CpepHeHabyxatoLime ot 50010
CunbHoHabyxatowume cBbiwe 10

Ta6nuua C.5 - Knaccudukaums rpyHTOB NO CTENEeHU NPOCaAo04HOCTH

OTHocuTenbHasa gedopmauus] npo-
Twvn rpyHTa KoadhdmumeHt npocagoyHoctn canku, % TONLWMUHbI CNos NpomMaymBa-
HUA
HenpocagoyHble cBbiwe 0,92 MeHee 2
CnabonpocagoyHble o1 0,85 no 0,91 otr2p07
Mpocapo4Hble o1 0,80 no 0,84 ot 8 go 12
CunbHoONpocagoyHble meHee 0,79 cBbllle 12

NMPUMEYAHME - Knaccudukauus He pacnpocTpaHseTcs Ha CKarnbHble BOAOYCTOMYMBbLIE TPYHTbI U FPYHTbI C UCKIIOYEHNEM BO-
[OHEPacTBOPUMBIX LIEMEHTMPYIOLLMX BELLECTB, MPOCaf0YHOCTb KOTOPbIX OLEHNBAIOT NO AAHHBIM NabopaTopHbIX UCMbITaHUIA.

Ta6nuua C.6 - Knaccudmkaumsa rpyHTOB No cTeneHu NyYUHUCTOCTU -NIPU 3aMep3aHnm

Fpynnbl rPYHTOB MO NYYUHUCTO- OTHoCcUTENnBbHOE MOpPO3HOe Nny-
CTteneHb NyYMHUCTOCTU
cTn YyeHue
I HenyuynHucTbI <1
Il Cnabony4nH1CTbIN 1+4
] Myy4nHuCTBLIN 4+7
v CrnbHOMYYUHUCTBIN 7+10
\% UpeamepHOnyYnHUCTbIN >10

NMPUMEYAHUA:

1. UcnbiTaHnWe Ha NyYrHUCTOCTb NPYU MPOMEep3aHuM OCYLLECTBRSIETC B nabopatopuu Mo cneuuansHoi METOANKE C NMOATOKOM
BoAbl. [lonyckaeTcs rpynmny no ny4nHUCTOCTM onpeaensiTe no Tabn. C.7.
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2. I'Ipm OLEeHKe BEeNMNYMHbI MOPO3HOIro NyyYyeHusa pac4yeToM UCMbITaHUA TPYHTOB HA MHTEHCUBHOCTbL MOPO3HOro nyvYeHna BeayT no

cneumanbHOM MeEToOVKe.

3. B cnyyasx, korga ucnblTaHue Ha MOPO3HOE MyyYeHue NPOBOASTCA, rPyNMy No NMyYMHUCTOCTM AONyCKaeTcs yCTaHaBnvMBaTb No

Tabn. C.7, a cpefHio OTHOCUTENbHYHO BEMMYMHY MOPO3HOIO NMy4YEHNs 30HbI NPOMep3aHust - no Tabn. C.8.

Ta6nuua C.7 - Fpynnbi rpyHTOB MO cTeneHu Ny4YnHUCTOCTH

FpyHT

Fpynna

ctuy, menbye 0,05 mm go 2 %

Mecok rpaBenuCTbIf, KPYMHbIV 1 CPeAHWUIA KPYNHOCTU C CoAepKaHneM Yya- |

0,05 mm go 15 %, cynechb nerkas KpynHas

Mecok rpaBenuCTbIN, KPYMHBIN U CpeaHENn KPYNHOCTU C COAepXaHneM Ya-
ctuy menbye 0,05 mm ao 15 %, menkuii ¢ cogepkaHneM YyacTuy Menb4ye 1]

Cyner nerkasi; CyrfvMHoOK Nerknmi 1 TsKenbli, rMuHbl

[Necok nbinesaTbii; cynechb nbiesatasa; CyrmmHoOK TSHKENbIV NblnesaTtbin [\

Cynecb TaXenas nbeinesartas; CyrnmHOK NErkuin nblnesaTbiv

NMPUMEYAHUE - BenununHa koahdmumeHTa MOpO3HOro ny4eHus WwebeHNCTbIX, rpaBenmncTbiX, APECBSAHbIX NECKOB NpU coaep-
XaHuu vactuy menbye 0,05 mm cBbiwe 15 % OpUEeHTUPOBOYHO MPUHUMAETCS Kak ANS MbINEBAToOro necka u npoBepseTcs B na-

6opartopun.

Ta6rnuua.C.8 - BennunHa MOpPO3HOro ny4yeHus

CpeaHee 3HaYeHMe OTHOCUTENBLHOIO

FpyHT MOPO3HOro Ny4eHUs Npu NpomMep3aHun
1,5 M, %
[Mecok rpaBenucTbIN, KPYMHbIA U cpeaHert KpYRHOCTU C coaep- 1
»>aHnem yactul, mensye 0,05 mm no 2 % 1
Mecok rpaBenuCTbIN, KPYMHbIA U CpegHen KPYNnHOCTU C coaep- 1
xaHmeM yactuy menbye 0,05 mm go 15 % u menkuin.c cogep- 12
»aHunem yactuy menbyde 0,05 mm go 2 %
Mecok menkuin ¢ cogepxaHnem vactuy, mensde 0,05 mv mMe- 1-2
Hee 15 %, cyneckb Nnerkasi KpynHas 2-4
Mecok nbineBaThli; cyneck NbinesaTtast; CyriMHOK TSKenbIii 2-4
nbineearbin 7-10
Cynecb nerkas 12
4-7
) . - 4-7
Cynecb Tskenas nbineBaTtas; CyrnMHOK NErkuin nbineBaTbin 10
. o 2-4
CyrnunHOK NErkum n TSXKenNbIA; rMUHbI 47

NPUMEYAHUE - Hap yepTon - npy 1-M TMNe MECTHOCTM MO YBNaXKHEHWIO cornacHo Tabn. C:1 HacTosLLEero NpunoXeHus, nog

YepTow - Npu 2-M 1 3-M TUnax.

Ta6nuua C.9 - Pa3HOBUOHOCTN FPYHTOB MO CTENMEHU YBNaXHeHNA

PasHoBugHoOCTU FPYHTOB

BnaxHocTtbk

HepoysnaxHeHHble

meHee 0,9 Wo

HopmarnbHown BnaXHOCTH

o1 0,9 Wo 8o Wadm

[NoBbILLIEHHOW BNAXXHOCTU

OT Wadm 00 Wmax

MepeyBnaxHeHHble

cBblle Wmax

MPUMEYAHUE - Wyax - MaKCMManbHO BO3MOXHas BITaXKHOCTb rpyHTa npu koaddurumeHTe ynnotHeHus 0,9.
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Ta6nuua C.10 - JlonycTtumas BNaXHOCTb FPYHTOB NPU YNIIOTHEHUHU

Honyctumas BnaxHoctTb Waim B AONAX OT ONTUMarnbHOW Npu
FPYHTBI Tpebyemom KoadppuLMeHTe yNnNnoTHEHUsI TPYHTa My

>1,0 1,0-0,98 0,95 0,90
lMeckun nNbinesaTble; cynecu nerkve 1,30 1,35 1,60 1,60
KpyrnHble
Cynecwu nerkue u noinesaTtble 1,20 1,25 1,35 1,60
Cynecwu Taxenble nbinesBaTble; Cy- 1,10 1,15 1,30 1,50
TMIVHKW NErk1e 1 Nerkve nbinesarble
CyrnunHku TsbKenble U Tsxenble Mbl- 1.0 1,05 1,20 1,30
nesaTtble, MMUHbI

NMPUMEYAHUA:

1. I'Ipm BO3BEAEHMNM HACbINEN N3 MNblNieBaThiX MECKOB B NTIETHUX ycnosusax gonyctnmas BrnaXXHOCTb He OorpaHn4nBaeTCA.

2. Hactosiwme OrpaHN4YeHna He pacnpocTpaHATCA Ha HacbIinu, BO3BOAUMbIE TMOPOHAMbIBOM.

3. Mpy BO3BeAEHWN HacbIMNeln B 3UMHUX YCINOBUAX BMAXHOCTb HE AOIKHA, kak npasuno, 6biTb 6onee 1,3 Wo npu necyaHbix 1
HenblneBaTbIX cynecyanbix, 1,2 Wo - Mpy cynecyaHbIx nbinesaTbiX U cyrnmHkax nerkux n 1,1 Wo - Ana gpyrux CBA3HbIX rPYHTOB.

4. BenuynHa [onycTMMon BNaXKHOCTU FPYHTa MOXKET YTOYHSITLCS C YHETOM TEXHOMOMMYECKMX BO3MOXHOCTEN MMEIOLLIMXCS B HanW-
YMM KOHKPETHBIX YMNOTHSAIOLWMX CPeACTB, B.COOTBETCTBUM ¢ Hopmammn CHwul 3.06.03.

Ta6nuua C.11 - PacyeTHble cxeMbl yBRaXHeHUs1

Cxema
yBnax-
HeHus
pabo-
yero
cnos

MUcTOoUYHMKN
yBrnaXHeHus

YcnoBusi oTHECEHUA K AaHHOMY TUNY YBRaXXHEHUA

ATmocdepHbie
ocagkm

[nsa Hackinen Ha y4acTkax:1-ro TMna MecTHOCTV NO YCIIOBUSAM YBRaXHEHUS.

[na HacbIinen Ha y4acTKax-MECTHOCTU 2-r0 1 3-r0 TUMOB MO YCNOBUAM YBNaXHEHUS
Nnpw BO3BbILLEHMM MOBEPXHOCTU. NOKPLITUA HaL pacyeTHbIM YPOBHEM IPYHTOBbLIX U
MOBEPXHOCTHbIX BOA UMW Haj NOBEPXHOCTbIO 3eMnu, 6onee yem B 1,5 pasa npe-
BbllLaowem TpeboBaHuns Tabn. CA2.

[na Hackinew Ha y4acTkax 2-ro TMRa nNpyu paccTosiHUK OT ype3a NOBEepXHOCTHOM
BOAb! (OTCYTCTBYtOLLEW HE MeHee 2/3 rieTHero nepuoaa) 6onee 5 - 10 m npm cyne-
csax; 2 - 5 M Npy nerkvx NbinesaTbiX CYFAMHKAX 1 2 M MpY TSHXKeMbIX MblneBaTbIX
CYMMVHKax W rMuHax (MeHbluMe 3HaveHus cnegdyeT NpuvHWMaTb AN FPYHTOB C
60MbLWMM YACNOM MNACTUYHOCTM; MPU 3asieraHuK PasnUYHbIX FPYHTOB - MPUHU-
mMaTb 6onbLune 3Ha4YeHus).

B BbleMkax B MecyaHbIX 1 MMYHUCTBIX TPYHTax npu yknoHax kioBetoB 6onee 20 %o
(8 1l BOPOXHO-KNMMAaTNYECKOW 30HE) 1 MPU BO3BHILLEHNM MOBEPXHOCTU NMOKPbLITHS
Hag pacyeTHbIM rOpM3OHTOM FPyHTOBbLIX BOA Gonee Yyem B 1,5 pa3a npeBbiwato-
wem TpeboaHusa Tabn. C.12. MNpn npumeHeHUn cneumanbHbIX MEeTOA0B perynu-
poBaHUs BOAHO-TENMOBOMO pexuma (kanunnaponpepbiBaroLme, rmaponsonupyio-
Lme, TENMON30NNPYIOLLME U apMUPYIOLLME NPOCIIONKN, OPEHAX W T.M.), Ha3Havae-
MbIX MO creunanbHbIM pacyeTam.

KpaTkoBpe-
MEHHO  CTOS-
wne (oo 30
CyT.) noBepx-
HOCTHblE BOApbl,
aTtMocgepHble
ocagkm

[nsa Hackinew Ha y4acTkax 2-ro TMna rno ycrioBUsiM YBaXXHEHUS.MPY BO3BbILLEHUN
NMOBEPXHOCTU NOKPbITUA He MeHee Tpebyemoro no Tabn. C.12 n'He‘bonee yem B 2
pasa npeBblwatoLemM 3T TpeboBaHNS 1 NpU KPYTU3HE OTKOCOB He-MeHee 1:1,5 n
npoctoM (6e3 6epm) nonepeyHoM npodoune HacbInu.

[ns Haceinel Ha ydacTkax 3-ro Tmna npu NnpMMEHeHUn cneumanbHbIX Meponpus-
TUA NO 3awuTe OT FPYHTOBBLIX BOA (KanumnsponpepbiBatowme Criov, ApeHax),
Ha3Hayaemblx MO creuuarnbHbIM pacyeTam, OTCyTCTBUM AnuTtenbHo (bonee 30
CYT.) CTOALMX MOBEPXHOCTHBLIX BOA W BbINOMHEHWW YCNOBWUIA NpefplgyLiero ab-
3aua.
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3 pyHTOBbLIE MNK | [N HAcbiner Ha y4acTkax 3-ro TMna no ycrioBusM yBrnaXHeHnsi Npy BO3BbILLEHWN
anuteneHo (6o- | MOBEPXHOCTU MOKPLITUA, oTBevatwem TpeboBaHusm Tabn. C.12, HO He npeBbI-
nee 30 cyT.) | wawowem mx 6onee yem B 1,5 pasa. To e, ANs BbIEMOK, B OCHOBaHUMN KOTOPbIX
cTosiluMe  MOo- | MMeeTCs YpOBEHb MPYHTOBbLIX BOA, PACMOfIOXEHNEe KOTOPOro no rnybuHe He npe-
BEPXHOCTHbIE BbllLaeT TpebosaHmn Tabn. C.12 6onee yem B 1,5 pasa.

BOAbI; aTtMmo-
cdepHble
ocagku.

Ta6nuua C.12 — Bo3BbiweHWe NOKpbITUA

BosBblIlWeHNe NOKpPbITUSA, M, B NpeAenax AOPOXHO-
FpyHT paGoyero cros KNMUMaTU4eCKUX 30H

1] v

Mecok menkui, cynecb nerkas KpynHas, cynecb 09 0,75
nerkas 07 0,55
- 12 11

Mecok nbineBaTbIN, Cynech neinesaTas 10 08
- ” 0.8 15

CyrnnHOK nerkvm, CyrnmHoOK TSHKenbln, MnHBbI 14 11
Cynecb Taxenas nolnesaTas, CyriMHOK Nerkui nbl- 2,1 18
neBaTblv, CYIMMHOK TSXKENbIV NblneBaTthbin 1,5 1,3

NMPUMEYAHUE - Hag yepToli - BO3BbILLEHWE MOBEPXHOCTU MOKPbLITUSA Hag YPOBHEM rPYHTOBBIX BO, BEPXOBOAKV UIMU ANUTENBHO
(6onee 30 cyT) CTOALMX NOBEPXHOCTHBIX BOA, MOA YEpPTOW - TO e, Haf NOBEPXHOCTbIO 3EMIN Ha yvacTkax ¢ HeobecnevyeHHbIM
NMOBEPXHOCTHBIM CTOKOM MNW Haj, ypOBHEM KpaTkoBpeMeHHO (MeHee 30 CyT) CTOSALMX MOBEPXHOCTHBIX BOA.

Ta6nuua C.13 - 3HauyeHUs K03 hpULUNEeHTOB OTHOCUTENILHOIO YNJIOTHEHUS

3HayeHuA k03¢ppULNEHTOB OTHOCUTENLHOrO ynnoTHeHnA K1 ana rpyHToB
Tpe6yeMmblii neckwm, cy- cy- necchbl u CKanbHble pa3pabaTtbl- | Laku, oTBanbl ne-
Ko3dbchuLm- necm, cy- rNINHKMK, neccoBuAa- BaeMble FPyHTbI Npu pepabaTtbiBatoLlemn
eHT ynnoTHe- rMUHKKN rMWUHBI Hble FPYHTHI o6bemMHOM Mmacce, NPOMbILLSIEHHOCTHU
HUA rpyHTa nbinesa- ricm®
Tble 1,9- 2,4- 2,4-
2,2 2,4 2,7
1,00 1,10 1,05 1,30 0,95 0,89 0,84 1,26-1,47
0,95 1,05 1,00 1,15 0,90 0,85 0,80 1,20-1,40
0,90 1,00 0,95 1,10 0,85 0,80 0,76 1,13-1,33
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MpunoxeHune D
(cnpaBo4Hoe)

AneMeHTbl 3eMJISHOro NOJI0OTHA, AOPOXHON oaeXAbl U Knaccudukauma 6onotT

D.1 3emnsiHOe NOSIOTHO

OcHoBaHMe HacbINU - Maccus FPyHTa B YyCNOBUAX €CTeCTBEHHOro 3aneraHud, pacnonararommﬁcn
HWXe HacCbINMHOro CIios, a npu HA3KNX HacbINAX - U HWXe rpaHunlbl pa6oqero crnos.

OcHoBaHMe BbIeMKM - MaccuB FPYHTa HWXe rpaHunubl pa60qero crno4d

KoadhcbmumeHT ynnoTHEHUA rpyHTa - OTHOLLEHWE NIIOTHOCTU CKeneTa rpyHTa B KOHCTPYKUMM K Mak-
CMMarbHOMN NNOTHOCTU CKereTa TOro Xe rpyHTa npy ctaHgapTHOM ynnotHeHun no FOCT 22733.

CTabunbHble Crou HacbINKU - Crnow, CoopyxXaeMble U3 TanblX Unn CbinydyemMmepanbiX rpyHTOB, NNoT-
HOCTb KOTOPbIX B HacCbInM COOTBETCTBYET HOpMaM Tabn. 18.

HecTtabunbHble Crou HacbINW - CION U3 MeEP3ibiX UK TanblX NepeyBnaXXHEHHbIX FPYHTOB, KOTOPbIE
B HacbINM UMEKT NNOTHOCTb, HEe OTBeYvaloLyo HopMmam Tabn. 18, BcneacTene vero nNpy oTTamBaHum
UINn 4NUTenbHOM OeNCTBUN HAarpy30K.MOryT BO3HMKaTb AedopMaLmm Cros.

D.2 CnepgyeT pa3nuyaTtb Tpu TUna 6osor:

| - 3anonHeHHble BONOTHBIMW FPYHTAMU, NPOYHOCTL KOTOPbIX B MPUPOOHOM COCTOSIHMM obecneynBaeT
BO3MOXHOCTb BO3BEEHUSA HAchbINu BbICOTON A0 3.M 6€3 BO3ZHUKHOBEHUS NpoLiecca GOKOBOro BbiAaBNN-
BaHWsA cnaboro rpyHTa;

Il - copepxawue B npegenax 6G0M0THOM TOMLWM XOTS ‘Obl OOANH CMOW, KOTOPbI MOXET BblAaBNMBaATLCS
NpuY HEKOTOPOWN MHTEHCUBHOCTM BO3BEAEHUS HACLIMW BLICOTON A0 3 M, HO HE BblAaBNMBaeTCHA NPU MeHb-

el UHTEHCMBHOCTWN BO3BEAEHUSA HACbINU;

Il - copepxawme B npegenax 60n0THOM Tonwm XoTa 6bl OAMH COW, KOTOPbIA NPU BO3BEOEHUN
HacbINW BbICOTOW A0 3 M BblAaBNUBAETCA HE3ABUCMMO OT MHTEHCMBHOCTM BO3BEAEHNSA HACbINN.

D.3 JopoxHasa ogexapa
D.3.1 Knaccudmkauyums:

AOPOXHble oAeXAbl KanUTalbHOIro TUNa — oaeXxabl Ana aBTOMOBUITbHbIX O0pPOr C MHTEHCUBHBIM U
rpy30BbIM BUXEHNEM, C BbICOKOWN Hecyu_Le|7| CMoCoBHOCTLIO U CPOKOM Cﬂy)K6bI 6onee 15 ner.

AOPOXHbIe oAeXxAabl 06neryeHHOro TMNa - oaexasl Ans aBTOMOBUIbHBIX AOPOr C Manol U cpeaHen
WHTEHCMBHOCTbLIO ABWXXEHUSA U CPOKOM crnyxbbl 10 - 15 neT.

DOpPOXHbIe oAeXAbl NepexoQHoro TUNa - oAeXabl Ans aBTOMOBUNbHBLIX AOPOr C Maron MHTEHCUB-
HOCTbIO ABUXEHUSI U CPOKOM Cry>k0bl 8 - 10 neT, KOTopble MOTYT BbIMOSHATHCS U3 LWEBHS YNOXEHHOro

Mo Cnocoby 3aKnUHKK, CMecei ONTMMarnbHOro cocTaBa U3 WebHs, rpaBus 1 neka u ap.

D.3.2 Cnou fopoxHOM oAaexabl cneayeT noapasaensrtb Ha;
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NOKPbITUE - BEpXHAA YacCTb ,EI,OpO)KHOVI oaexnbl, BOCNpMHMMawLwlaa ycunma ot Konec aBToTpaHCNopT-
HbIX CpeacTB 1 nogBeprarviadaca HenocpeaCcrBeHHOMY BO34ENCTBUIO aTMOCCbeprIX CbaKTOpOB; NOKpPbI-
Tne JOMKHO obecnevnBaTb HEOOX0ANMbIE SKCMnJ1yaTaunMoOHHbIE Ka4eCTBa npoe3>|<el7| 4acTu; B NOKpbITNE
BXOAST TaKkKe Cron N3Hoca 1 Crou ¢ wepoxoaaTon NOBEPXHOCTbHO;

OCHOBaHue - 4YacCTb ,Cl,OpO)KHOVI opexabl, obecneymBaroLLasi COBMECTHO C NOKpbITUEM Nepepacnpene-
NeHne N CHMn>xxeHne gaBreHna Ha pacnonoXeHHble HWXe OONOJTHUTEeNbHbIE CITOU UMK TPYHT 3eMITAHOro
NOJI0THA,

AoNoJIHUTesNbHbIe CIION OCHOBaHUA (MOPO303aLUUTHbIE, TEMNOU3O0NSALMNOHHbIE, APEHUPYIOLLNE W Op.)

- CInon mexay ocHoBaHMEM U BEPXOM pa6oqero Cnos 3eMnsAHOro NnosioTHa, obecneunBatoLme MOpPO30-
yCTOVI‘-IVIBOCTb 1 apeHnpoBaHune ﬂ,OpO)KHOVI ogexnbl n BerHeVI 4acTun 3eMJIAHOro NoJsioTHa.
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Bubnuorpadus

[1] EBponenckoe cornaiwieHme o mexayHapoaHbix astomarnctpanax (CMA), ytsepxaeHHoe
3akoHom Ne 17-XVI ot 10 cheBpans 2006 r.

[2]  3akoH Ne 1515-XIl ot 19 ntoHs 1993 O6 oxpaHe oKpyatoLLen cpeabl

[3] Twnosow MNpoekt 503-09-7.84 BooooTBOAHbIE COOPY>KEHUS HA aBTOMODUITbHBIX Aoporax obuien
cetu

[4] 3akoH Ne 86-XIX oT 29 man 2014 06 oLeHke BO3AENCTBUSA Ha OKPYXaloLLyo Cpeay.
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Presedinte Ing. O. Horjan Universitatea Agrara de Stat din Moldova, facul-
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Utilizatorii documentului normativ sint responsabili de aplicarea corecta a acestuia. Este important ca
utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sint in posesia ultimei editii si a tuturor amenda-
mentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.) sint publicate
n "Monitorul Oficial al Republicii Moldova", Catalogul documentelor normative in construciii, in publicatji
periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice in domeniul constructiilor, pe Por-
talul National "e-Documente normative in constructii" (www.ednc.gov.md), precum si in alte publicatii
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Amendamente dupa publicare:

Indicativul amendamentului Publicat Punctele modificate
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