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PREAMBUL NATIONAL

Prezentul cod practic in constructii reprezinta adaptarea, la conditiile nationale ale Republicii
Moldova, prin metoda retiparirii, a normativului Federatiei Ruse OJIH 218.0.006-2002 ,,ITpaBuia
JIMAarHOCTHKYU U OLICHKU COCTOSIHHUSI aBTOMOOMIIBHBIX JTOpOr”.

Codul practic in constructii CP D.02.14-2012 ,,Reguli privind investigarea si evaluarea starii
drumurilor” cuprinde norme, criterii, cerinte speciale pentru calcule, metodologia estimarii fiecarui
indice de stare a drumului si formarea bazei de date, examineaza principiile de planificare si estima-
re a eficacitatii lucrarilor de reparatie 1n functie de rezultatele investigarii.

Acest cod practic in constructii se extinde asupra realizarii investigatiilor, la evaluarea condi-
tiilor de exploatare a drumurilor publice si planificarea lucrarilor de reparatii rutiere si este pus in
practicd de institutiile de proiectare, Intreprinderile de antreprizd si de producere la constructia si

reparatia Tmbracamintilor din beton asfaltic a drumurilor publice, drumurlor locale si strazilor.

Este adoptat pentru prima data.



BBEJAEHHUE

Hacrosmuii mokymeHT paspabdotan B3ameH [IpaBmin BCH 6-90 u npenHa3sHadeH B KayecTBE
PYKOBOJACTBA MPU BHIOJHEHUH JUATHOCTUKH, OLEHKE TPAHCIOPTHO-IKCILTYyaTallMOHHOTO COCTOS-
HUSl aBTOMOOMIIBHBIX JOPOT OOILEro MoJIb30BaHUS U IUTAHUPOBAHUH JJOPOKHO-PEMOHTHBIX PadoT.

[TpaBwiia onpeneNsroT MOPSA0K BBIIOJHEHUS PadOT MO JUATHOCTUKE M OIEHKE COCTOSHUS J0-
pOT, PaCKpBIBAIOT METOAOJIOTHIO OLIEHKH KaXJI0TO MOKa3aTelisl COCTOSHUS JOPOTH U (POPMUPOBAHUS
0aHKa JAaHHBIX, PACCMATPUBAIOT MPUHIUIBI TUIAHUPOBAHUS M OICHKU ()(PEKTUBHOCTH TOPOKHO-
PEMOHTHBIX PalOT IO pe3ysbTaTaM AUarHOCTUKH.

INTRODUCERE

Prezentul document este elaborat pentru inlocuirea normativului BCH 6-90 si este destinat in
calitate de ghid la realizarea investigatiilor, la evaluarea conditiilor de exploatare a drumurilor pu-
blice si planificarea lucrarilor de reparatii rutiere.

Normativul determina ordinea efectuarii lucrarilor de investigare si evaluare a starii drumurilor,
descrie metodologia estimarii fiecarui indice de stare a drumului si formarea bazei de date, exami-
neazd principiile de planificare si estimare a eficacitétii lucrarilor de reparatie in functie de rezulta-
tele investigarii.
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COD PRACTIC IN CONSTRUCTII

CP D.02.14 - 2013

Drumuri i poduri
Reguli privind investigarea si evaluarea starii drumurilor.

Road and bridges

Rules of diagnostics and estimation of a condition of roads

Joporu u MOCTBbI

HpaBI/IJ'[a AUATHOCTHKHU U OLICHKHA COCTOSIHUA aBTOMOOMJIbHBIX aopor

Oguyuanstioe usoarue

1 OBJIACTB ITPUMEHEHUS 1 OBLIIUE
HHOJIOXKEHUA

Hacrosmuii CBoa npaBuil onpezenser 1e-
JM, 334a4d U TOPANOK AMArHOCTHKH, METOJ
OILICHKUA COCTOSIHUSI aBTOMOOWMIIBHBIX JIOPOT, a
TaKXe TMOPSAJOK HCIOJB30BAHUS PE3YJIbTATOB
OLICHKH MJI NPUHATUS ONTHMAJIbHBIX YIIPaB-
JICHYECKHUX PEIICHUH Ha CTa I TUIaHUPOBAHHUS
U OneHKH  3PHEKTUBHOCTH . JOPOKHO-
PEMOHTHBIX paboT.

CBoj mpaBuWJI IPUMEHSETCS HAa BCEX JIOPO-
rax obmero moip3oBaHus PecnyOnuku Moso-
Ba.

2 HOPMATHUBHBIE CCBUUIKH

B nacrosimem CBoje npaBuil UCHOJIb30Ba-
HBI CCBUIKH Ha CJIEIYIOIIME CTaHIapThl U HOP-
MaTHBHO-TEXHUYECKUE JOKYMEHTHI:

Editie oficiala

1 DOMENIU DE APLICARE SI
DISPOZITII GENERALE

Prezentul Cod practic determina scopul,
sarcinile si modul de investigare, metodele de
evaluare a starii tehnice a drumurilor, precum si
modul de utilizare a rezultatelor evaluarii pen-
tru adoptarea deciziilor optime de administrare
la stadiul de planificare si evaluare a eficacitatii
lucrarilor de reparatie a drumurilor.

Cod practic se refera tuturor drumurilor
publice din Republica Moldova.

2 REFERINTE NORMATIVE

La elaborarea prezentului Cod practic au
fost luate in considerare urmatoarele standarde
si documente tehnico — normative:

1. NCM D.02.01-2012 Norme tehnice privind proiectarea drumurilor publice (in curs de elaborare).

2. CHulI 3.06.03-85 ABTOMOOWIJIBHBIE TOPOTH.

3. CHullI 3.06.07-86 Moctsl u TpyOsl. IIpaBuna o0cienoBaHuil 1 UCTIBITAHUH.

4.TOCT 13508-74* PazmeTka AOpOXKHas.

5. TOCT 23457-86* TexHuueckue CcpencTBa OpraHu3alMu AOPOXKHOTO JBHXKeHud. llpaBuia

MMPUMCHCHUA.

6. TOCT 30413-96 [loporu aBTomoOmIbHBIE. MeTon onpeaeneHus Kod(p¢GuIenTa ClernieHus Koaeca

aBTOMOOMJIS C JOPOKHBIM IMOKPBITUEM.

7.TOCT 10807-78* 3naku noposxkusie. O0IIME TEXHUYECKHE YCIOBHUS.

8. BCH 4-81 UHcTpyKkuus 10 MpOBEACHUIO OCMOTPOB MOCTOB U TPYO Ha aBTOMOOMJIBHBIX JOPOTaXx.

9. BCH 24-88 Texnuueckue npaBuiia peMOHTA U COJEPkKaHUs aBTOMOOMIBHBIX AOPOT. MUHABTOI0D.
10. BCH 41-88 PernonaibHble U OTpaciieBble HOPMbI MEXKPEMOHTHBIX CPOKOB CIIYKObI HEXECTKUX

JIOPOXKHBIX OJEK/ U IOKPBITUH.
3 TEPMUHBI U ONTPEAEJIEHUSA

B nacrosimem CBoje nmpaBuil UCIOIB3YHOT-
Csl CTIeIYFOINE TEPMHUHBI U UX OTIPEICIICHUSI:

JIMarHOCTHKA aBTOMOOMJIBHBIX JOpPOr -
obcnenoBanue, cOOp M aHanu3 WHOOpPMAIUU O
napaMerpax, XapaKTepUCTHUKAaX U YCIOBHUSAX
(GYHKIMOHUPOBAHUSI JTOPOT U JTOPOXKHBIX CO-

3 TERMENI S1I DEFINITII

In prezentul Cod practic sint utilizati ur-
matorii termeni si definitiile lor:

Investigarea drumurilor — vizualizarea,
colectarea si analiza informatiei privind para-
metrii, caracteristicile si conditiile de functiona-
re a drumurilor si constructiilor rutiere, degra-



CP D.02.14 — 2013, pag. 2

OpY)KEHUH, HATU4YUU JePEKTOB U NPUYUH HUX
NOSBIICHUSI, XapaKTEPUCTUKAX TPAHCHOPTHBIX
MOTOKOB U APYroil He0OXOAUMOM 1JIs OLICHKU U
IIPOrHO3a COCTOSIHUSI JIOPOT M JOPOKHBIX CO-
OpYKEHHMI B Mpolecce AalbHEHIeH HKCIuTya-
TalU.

OneHka TPaHCHOPTHO-IKCILIYaTAIHOH-
HOI'0 COCTOSIHMS - OIIPEIEIICHHUE CTENEHH CO-
OTBETCTBUSI HOPMATHUBHBIM TpeOOBaHUSIM (ak-
TUYECKUX MOTPEOUTEIHCKIX CBOHCTB aBTOMO-
OWJIBHBIX JOPOT, UX OCHOBHBIX IapaMETPOB U
XapaKTEPUCTHK.

IHoTpeOuTesibckHe cBOICTBA JAOPOTU -
COBOKYITHOCTb €€  TpPaHCIOPTHO-3KCILTyaTa-
[MOHHBIX  TIOKa3aTeliel,  HEemoCpPeACTBEHHO
BIHMSIOIUX Ha APPEKTUBHOCTH M 0€30MaCHOCTh
paboThl aBTOMOOWJILHOTO TPAHCIOPTa, OTpa-
KAIOUIMX MHTEPEChl I0JIb30BaTeae Iopor u
BIIMSTHUE Ha OKpY»Karolyo cpeny. K -morpedu-
TEJIbCKUM CBOMCTBaM OTHOCATCS OOECTIeUYeH-
HBI€ JOpOTrOi: CKOPOCTh, HEMPEPHIBHOCTD,
0€30MacHOCTh M YAOOCTBO ABIDKEHHS, IPOITY-
CKHasi CIIOCOOHOCTb U YPOBEHb 3arpy3ku ABH-
JKEHHUEM; CITOCOOHOCTh MPOMYCKaTh aBTOMOOH-
JM U aBTOMOE3/1a C pa3peleHHbIMM JUIsl IBUXKe-
HUSl OCEBBIMH Harpyskamu, oOIei maccod u
rabapuTam, a TaKKe IKoJIorHuecKas oe3omnac-
HOCTb.

TexHU4YeCKH YPOBEHBb J0POIH - CTEIICHb
COOTBETCTBHUSI HOPMATHBHBIM TPEOOBAaHUSM I10-
CTOSIHHBIX (HE MEHSIOIIMXCS B MPOLECCEe 3KC-
IUTyaTallMy WIM MEHSIOIIMXCS TOJNBKO MpU pe-
KOHCTPYKLIMM ¥ KalmUTaJbHOM DPEMOHTE) Ieo-
METPHUYECKUX TMapaMeTpPOB M XapaKTEPHCTUK
JIOPOTHU U €€ NHKEHEPHBIX COOPYKEHH.

IKCIIyaTAllHOHHOE COCTOSIHME JOPOIH -
CTETIeHb COOTBETCTBHS HOPMAaTHUBHBIM Tpebo-
BaHUSIM TEPEMEHHBIX MapaMEeTpOB M XapakTe-
PUCTHK JOPOTH, WHXEHEPHOro 000pYAOBaHHUS
U 00yCTpOHCTBa, M3MEHSIOIUXCS B Ipoliecce
JKCITyaTallud B pe3yjibTare BO3JEHCTBUS
TPAHCHOPTHBIX CPEACTB, METEOPOJIOrMYECKHX
YCJIOBUW U YPOBHS COJECPKAHMUS.

TpaHCOPTHO-IKCIIyaTALMOHHOE  CO-
CTOSIHME JOPOrM - KOMIUIEKC (DaKTHUECKUX
3HaYeHUH MapaMeTpoOB U XapaKTEPUCTUK TEX-
HUYECKOTO YPOBHS M 3KCIUIyaTallUOHHOTO CO-
CTOSIHUSI HA MOMEHT 00CJIe/JOBaHUS U OLICHKH.

TexHMKO-IKCIJIyaTallUOHHbIE KadecTBa
WIM XapaKTePUCTHKH [TOPOTH - XapaKTepH-
CTUKH HAJICKHOCTH U PabOTOCIIOCOOHOCTH J0-

darile si cauzele aparitiei acestora, caracteristi-
cile fluxurilor de transport si a altei informatii
necesare pentru aprecierea si prognozarea evo-
lutiei starii tehnice a drumurilor si constructiilor
rutiere in procesul exploatarii ulterioare.

Evaluarea starii functionale - determina-
rea gradului de corespundere a proprietatilor de
serviciu a drumurilor, caracteristicilor si para-
metrilor de baza a acestora, cerintelor normati-
Ve.

Proprietatile de serviciu a drumului — to-
talitatea caracteristicilor functionale a drumu-
lui, care influenteazd nemijlocit asupra eficien-
tei si securitatii de activitate a transportului au-
to, care reflecta interesele utilizatorilor drumu-
rilor si impactul asupra mediului ambiant. Pro-
prietdtile de serviciu asigurate de drum sunt:
viteza, continuitatea, securitatea si confortul
circulatiei, capacitatea de circulatie, nivelul de
incarcare cu trafic; capacitatea de a permite cir-
culatia autovehiculelor cu sarcinile pe osie, ma-
sa totalad si gabaritele admise, precum si securi-
tatea ecologica.

Nivelul tehnic al drumului — gradul de
conformare a parametrilor §i caracteristicilor
geometrice constante ale drumului si ale con-
structiilor_ingineresti (care nu se schimba in
procesul de exploatare sau care se modifica
numai la reconstructia si reparatia capitald) cu
cerintele normative.

Starea de exploatare a drumului — gradul
de corespundere a parametrilor si caracteristici-
lor variabile ale drumului, constructiilor ingine-
resti care se schimba 1n procesul exploatarii sub
influenta mijloacelor de transport, conditiilor
climaterice si nivelului de intretinere, cerintelor
normative.

Starea functionald a drumurilor — com-
plexul calificativelor reale ale parametrilor si
caracteristicilor nivelului tehnic si starii functi-
onale a drumului la momentul investigarii si
evaluarii.

Calitatile functionale sau caracteristicile
drumului — caracteristicile sigurantei si capa-
citatilor de munca ale drumului ca o constructie



pPOTH KaK HMHXCHEPHOI'O COOPYKEHUS, K KOTO-
PBIM OTHOCAT IPOYHOCTH JOPOKHOW OIEKIBI,
POBHOCTbB, LIEPOXOBATOCTh U CLIEIIHBIC KAa4yeCT-
Ba IIOKPBITHM, YCTOMYMBOCTH 3E€MJISIHOIO I10-
JIOTHA U T.J.

KauecTBO 10porm - creneHb COOTBETCT-
BHs BCEro KOMILIEKCA ITOKa3aTeled TeXHU4e-
CKOI'0 ypOBHS, dKCIUTyaTallHOHHOTO COCTOSIHUSA,
MH)XEHEPHOro 000pyA0BaHUs U 00yCTpOiCTBa,
a TaKKe YPOBHS COACpN aHUS HOPMAaTHUBHBIM
TpeOOBAHUSIM.

IKCIJIyaTalliOHHBIH K03 Ppuument
00eCneYeHHOCTH PacYeTHON CKOPOCTH - OT-
HolIeHHe (PaKTUIECKOH MaKCHMaJIbHON CKOpO-
CTH ABW)XECHHUS OJMHOYHOIO JIETKOBOI'O aBTO-
MOOUIIsL, 00ecriedeHHOM JOPOToi MO yCIOBHSIM
0€30I1aCHOCTH JBMKEHUS WM B3aUMOJCHCTBUSA
aBTOMOOMJII C JOPOroil Ha KaXIOM Y4YacTKe
(V auax )» K PacueTHOH CKOpOCTH AU JAHHOU

KaTeropuu JOpPOrd M peibeda. MECTHOCTH
(VPACLI):
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inginereasca, caracterizate prin capacitatea por-
tanta a structurii rutiere, uniformitatea, rugozi-
tatea si calitatile de aderenta a Tmbracdmintei
rutiere, stabilitatea terasamentului, etc.

Calitatea drumului — gradul de corespun-
dere a intregului complex de indici ai nivelului
tehnic, starii de exploatare, instalatiilor ingine-
resti si dotarilor drumului, precum si nivelului
de intretinere a drumului conform cerintelor
normative.

Coeficientul functional de asigurare a vi-
tezei de calcul — raportul dintre viteza maxima
efectiva asiguratd de drum a unui autoturism
conform conditiilor de securitate a traficului
sau interactiunii automobilului cu drumul pe
fiecare sector separat (V,, ., ), $i viteza de cal-

cul pentru categoria tehnicd de drum si relieful
terenului (V,,cq ):

Kpe sy :\M'
Veacy
Ko3(dunmneHt odecneueHHOCTH pacyeT- Coeficientul de asigurare a vitezei de
HO#i CKOPOCTH - OTHOIICHUE (V4’~MAX ) k 0azo- calcul — raportul dintre (V“’MAX ) si viteza de
BOW PacyeTHOM CKOPOCTH (VPiC‘f ): calcul de baza (VPZC‘I ):
i e

3a 0a30ByI0 pacUeTHYIO CKOPOCTh IMPUHSATA
CKOPOCTh

VE

PACY —

_ VQ‘J.MAX

Torma K. = 120

B npaktuueckux pacuerax peKOMEH]yeTcs
MOJIB30BaThCA KOAP(UIIMEHTOM 00eCcCredeHHO-
CTH PACUETHON CKOPOCTH.

4 OPTAHU3AIIUA U TEXHOJIOI'UA
PABOT ITIO JMATHOCTHUKE
ABTOMOBMWJIbBHBIX JOPOT

4.1 Buabl THATHOCTHKH U OIICHKH COCTOSTHHSA
JOPOT M COCTAB MCXOAHOW MH(pOpMaIIUU

4.1.1 Ilenp MTUarHOCTHKH M OIEHKU COCTOSHHS

PC — 1\, B .
Veac

Dtept viteza de calcul de baza este adoptata
viteza

120 xkm/4.
1 Vzp MAX
In acest caz K, =———.
120

In calculele practice se recomandi si fie
folosit coeficientul de asigurare a vitezei de
calcul.

4 ORGANIZAREA SI TEHNOLOGIA
LUCRARILOR DE INVESTIGARE A
DRUMURILOR

4.1 Tipurile de investigare si de evaluare a
drumurilor si componenta informatiei initia-
le

4.1.1 Scopul investigarii si evaluarii starii dru-
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ABTOMOOWJIBHBIX JOPOT COCTOUT B IOJIyYEHUU
MOJTHOM, OOBEKTHUBHON U JOCTOBEPHOU MHGOP-
Mallid O TPAHCIIOPTHO-IKCILTyaTaI[AOHHOM CO-
CTOSIHUH JOPOT, YCIOBUSIX WX pabOThI U cTelle-
HU COOTBETCTBHUSI (DaKTHYECKUX IMOTPEOUTEIb-
CKHUX CBOWCTB, MapaMeTPOB U XapaKTEPUCTHK
TpeOOBAHUAM JBHIKCHUS.

4.1.2 Cucrematudeckoe OOCTYKUBAHUE SIBIISI-
€TCS OCHOBOMW YIIPABJICHUSI COCTOSTHUEM aBTO-
MOOWJIBHBIX JIOPOT M MCXOTHOU 0a30i amns 3¢-
(EKTUBHOTO HCIIOB30BAHUS CPEACTB M MaTe-
PHATBHBIX PECypCOB, HAMPABIISIEMBIX HAa PEKOH-
CTPYKIIHIO, PEMOHT U COJEp:KaHUE TOPOKHOMN
CETH.

4.1.3 JIlnarHocTHKa M OIEHKA COCTOSHHS aBTO-
MOOMJIBHBIX JOPOT U JOPOIKHBIX COOPYKEHUI
MPOU3BOJUTCS CHUCTEMAaTUYECKH 4Yepe3 ycTa-
HOBJICHHBIC MPOMEXYTKH BPEMEHH Ha TPOTS-
KEHUH BCEro CpoKa CIyKOBbl JOPOL M. JIOPOXK-
HBIX COOPYKECHMII.

4.1.4 OOm@ast OLEHKa KadyecTBa W COCTOSHUSA
ABTOMOOWIBHBIX JIOPOT TPOU3BOIMTCS IO -I10-
Ka3aTensiM MOTPeOUTENbCKUX CBOMCTB, 0OecHe-
YUBAEMBIX (PAKTUICCKUM YPOBHEM IKCILTyaTa-
[MOHHOTO COJIEP’KaHUs, TEOMETPUUECKUMU Ta-
pamMeTpaMu, TEXHHYECKUMH XapaKTePUCTHKA-
MU, HHXEHEpPHBIM O00OpyIOBaHHEM H 00yCT-
pOMCTBOM.

4.1.5 OueHKy KayecTBa M COCTOSIHUSI aBTOMO-
OWJIBHBIX JOPOT MPOU3BOJIAT:

- TIpU cJjaye JOPOTH B AKCILTyaTallUIO TOCIe
CTPOUTENHCTBA C IIENBI0 ONPE/SIICHNs Ha-
YajgbHOTO  (DAKTMYECKOTO  TPAaHCIIOPTHO-
IKCILTYaTallAOHHOTO COCTOSIHASL W COTIOC-
TaBJICHHUS C HOPMATUBHBIMH TPEOOBAHUSMH;
MEPUOANYECKH B TPOIECCE IKCILUTYaTaIHH
JUTSE. KOHTPOJIS 3a JUHAMHUKON HM3MCHCHHS
COCTOSTHUSI IOPOTH, MIPOTHO3UPOBAHUS ITO-
IO U3MCHEHUS W IUIAHUPOBAHUS padoOT IO
PEMOHTY U COJIEPKaHUIO;

IpHU pa3paboTKe MiIaHa MEPOINPHUATHI WiIn
MPOEKTa PEKOHCTPYKIIUHU, KaMUTaIHHOTO
PEMOHTa WJIH PEMOHTA JUIS OIpPEICICHHS
0KHJAEMOT0 TPaHCIIOPTHO-IKCILTyaTa-
IIMOHHOT'O COCTOSIHUSI, COIOCTABJIEHUS €T0
C HOPMATHUBHBIMU TPEOOBAHUSIMH U OIEHKU
3(PEeKTUBHOCTH HAMEUEHHBIX PadoT;

MOCJIe BBIMIOJIHEHUSI pa0oOT MO PEKOHCTPYK-
MY, KalUTaJbHOMY PEMOHTY U PEMOHTY
HA Y4YacTKax BBITIOJHEHHUS ITHX padoT ¢
1EeIbI0 ompeneneHus GaKTHIECKOTO H3Me-

murilor constd in colectarea informatiei com-
plete, obiective si veridice privind starea func-
tionald a drumurilor, conditiile de lucru a aces-
tora si gradul de corespundere a proprietatilor
de utilizare efective, parametrilor si caracteris-
ticilor cerintelor impuse de trafic.

4.1.2 Deservirea sistematica constituie princi-
piul administrarii starii drumurilor si baza initi-
ala pentru utilizarea eficientd a mijloacelor si
resurselor alocate pentru reconstructia, repara-
tia si intretinerea retelei rutiere.

4.1.3 Investigarea si evaluarea starii drumurilor
si constructiilor rutiere se efectueaza sistematic
pe tot parcursul perioadei de exploatare a dru-
murilor si constructiilor rutiere 1n intervalele de
timp stabilite.

4.1.4 Evaluarea generald a calitatii si starii
drumurilor se efectueaza dupa indicatorii carac-
teristicilor de consum, asigurati prin nivelul
efectiv de intretinere, parametrii geometrici,
caracteristicile tehnice, instalatiile si dotdrile
rutiere.

4.1.5-Evaluarea calitatii si starii drumurilor se
efectueaza:

- la.darea in exploatare a drumului dupa fina-
lizarea~lucrarilor de constructie in scopul
determindrii starii functionale efective ini-
tiale s1 compararea cu cerintele normate;

periodic in procesul de exploatare pentru
controlul dinamicii de modificare a starii
drumului, prognozarea acestei modificari si
planificarea lucrarilor'de reparatie si intre-
tinere;

la elaborarea planului de’masuri sau a pro-
iectului de reconstructie, reparatie capitald
sau de reparatie periodica, pentru determi-
narea starii functionale scontate, de compa-
rarea acesteia cu cerintele normative si pen-
tru evaluarea eficientei lucrarilor preconi-
zate;

dupa realizarea lucrarilor de reconstructie,
reparatie capitald, reparatie periodica pe
sectoarele unde s-au efectuat aceste lucrari
in scopul determindrii evolutiei efective a



HEHUS TPAHCIOPTHO-3KCILTYaTallHOHHOIO

COCTOSTHUSI JIOPOT.
4.1.6 Ilo pe3ynbTaTaM TUArHOCTHKH M OIICHKH
COCTOSTHUSI JIOpPOT B TIPOIECCE IKCILTyaTaIlluu
BBISIBJISIFOT YYacTKH JIOpOT, HE OTBEYaIOIIUe
HOPMAaTUBHBIM TPEOOBAaHUSM K WX TPAHCIIOPT-
HO-9KCILTyaTallHOHHOMY COCTOSIHUIO U, PYKO-
BojACTBYsiCh "Knaccudukarueit pabor mo pe-
MOHTY U COJIEP’KaHUI0 aBTOMOOMJIBHBIX JOPOT
o0UIero MoJsib30BaHMs", ONPENENSIOT BUIBI U
COCTaB OCHOBHBIX Pa0OT M MEPONPUSITUN IO
COJICPIKAHUIO, PEMOHTY H PEKOHCTPYKIIMH C
[EeNbI0  TOBBIIEHUS WX  TPAHCHOPTHO-
IKCILTYaTaI[AOHHOTO COCTOSHUS JI0 TPeOyeMoro
YPOBHSI.
4.1.7 Pe3ynbTarhl JUArHOCTUKU M OLEHKU J0-
por sBIsOTCA HH(DOpPMAMOHHOW 0azoi aus
pa3paboOTKH B YCTAaHOBJIIGHHOM ITOPSIIKE MPOCK-
TOB PEKOHCTPYKIIMH, KANMUTAABHOTO PEMOHTA,
PEMOHTA M COJICPIKAHUS IKCILTYATHPYEMBIX JI0-
por. B oTnenpHbIX cilydasx, IpeyCMOTPEHHBIX
«Knaccudukanueir paboT 1Mo pEeMOHTY U CO-
JEPKAaHUI0 aBTOMOOWMIIBHBIX JOPOT -~ 00IIero
MOJIb30BAHUS», JIOMYCKACTCSI B3aMEH TPOCKTA
pa3paboTKa CMETHOH ITOKyMEHTAalluu Ha  pe-
MOHT W COJICp>)KaHHE JIOPOT Ha OCHOBAHHU PE-
3y/lbTaTOB JUArHOCTUKHU U OIEHKU MX COCTOS~
HUSL.
4.1.8 Tlomy4yeHHass Ha OCHOBE IMArHOCTHKH U
OIICHKHU COCTOSIHHSI IOPOT WH()OPMAIIHS CITYKUT
Uist (GOPMHUPOBAHHSI U CHCTEMAaTUYECKOTO 00-
HOBJICHUSI aBTOMAaTHU3HPOBAHHOTO OaHKa J10-
POKHBIX JIaHHBIX, fajnee no Tekcty ABJI/I.
4.1.9 PaboThl 1O TUATHOCTHKE W OIICHKE CO-
CTOSIHUSI IOPOT JOJKHBI BBITIOTHATH CHEIUAIIH-
3UpOBAaHHBIC OPTaHU3AINH, OCHAIICHHBIE COOT-
BETCTBYIOIIMMH  TTEPEIBIKHBIME  JTAOOpaTo-
pusiMH, IPUOOPaMu 1 000PYTOBAHUEM.
4.1.10 ITo oObeMy BBITIOTHEHUST pa0dOT JUATHO-
CTHUKY U OIICHKY COCTOSTHUSI JOPOT TMOpasjie-
JSIOT Ha TEepPBUYHBIC W MOBTOpHBIC. [lpu mep-
BUYHOW JHArHOCTHUKE, KaK MPABUIIO, U3MEPSIOT
U OIICHWBAIOT BECh KOMIUIEKC YCTaHOBIICHHBIX
MapaMeTpoB M XapaKTEPUCTHUK COCTOSHUS JO-
pOTH, a TaKKe TPAHCIIOPTHOTO IOTOKA, a TpH
MOBTOPHOW JMArHOCTUKE - TOJIBKO TEPEMEH-
HBIE, K KOTOPBIM OTHOCSITCSI IPOYHOCTh JTOPOXK-
HOW OJIeXIbI, IPOAOIbHASL U TOTIEPEYHAs] POB-
HOCTh (TIyOWMHA KOJIeH), IIEePOXOBAaTOCTh U
CIICTTHBIC KaueCTBa MOKPBITUS, XapaKTEPUCTHKU
TPaAHCIIOPTHOIO 1MoToka u 1ip. Kpome Toro, npu
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starii functionale a drumurilor.

4.1.6 Conform rezultatelor investigarii si evalu-
arii starii drumului, in procesul de exploatare,
se depisteaza sectoarele de drumuri care nu co-
respund cerintelor normative privind starea
functionala a acestora si in temeiul de ,,Clasifi-
carii lucrarilor de reparatie §i intretinere a dru-
murilor publice” se determina tipurile si com-
ponenta lucrarilor si masurilor de baza de intre-
tinere, reparatie i reconstructie, avind ca scop
imbunatatirea starii functionale pina la nivelul
impus.

4.1.7 Rezultatele investigarii si evaluarii dru-
murilor servesc drept bazd informationald pen-
tru elaborarea, ITn modul stabilit, a proiectelor
pentru reconstructia, reparatia capitald, repara-
tia periodicd si intretinerea drumurilor. In ca-
zuri exceptionale, prevazute in ,,Clasificatorul
lucrarilor de reparatie si intretinere a drumurilor
publice” se admite, in temeiul rezultatelor in-
vestigarii si evaluarii starii tehnice, elaborarea
in schimbul proiectului a devizului de cheltu-
ieli.

4.1.8 Informatia obtinuta ca rezultat al investi-
garii si evaludrii starii drumurilor, serveste pen-
tru formarea si actualizarea sistematica a bazei
automatizate de date rutiere, 1in continuare in
text BADR.

4.1.9 Lucrarile de investigare si evaluare a sta-
rii drumurilor trebuie sa fie efectuate de catre
organizatiile specializate, dotate cu laboratoare
mobile, aparate si utilaje.

4.1.10 Reiesind din-volumul lucrarilor investi-
garea si evaluarea se efectueazd in doud etape
de masurare: primara si curentd (sau repetata).
La investigarea primara de regula se masoara si
se evalueaza integral complexul de parametri si
caracteristici stabiliti ale stdrii drumului, pre-
cum si ale fluxului de transport iar la investiga-
rea repetata — numai cele variabile, cum ar fi:
capacitatea portantd a structurii rutiere, planei-
tatea longitudinald si transversald (adincimea
fagaselor), rugozitatea si calitatile de aderentd
ale suprafetei de rulare, caracteristicile fluxului
de transport, etc. In afard de aceasta, la investi-
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MOBTOPHOW JTMAarHOCTHKE HU3MEPSAIOT U OLICHH-
BAIOT TE€ MOCTOSTHHBIC MTapaMETPhl U XapaKTepH-
CTHKHU, KOTOpbIe ObUTM HW3MEHEHBI B Ipoliecce
PEMOHTA WK PEKOHCTPYKIIUU. B HEOOX0AMMBIX
CIIy4asiX MOTYT OBITh U3MEPEHBI U OLICHEHBI OT-
JIeNbHBIC TPYMIbl WIM COUYETAHUS MMOCTOSTHHBIX
U TIEPEMEHHBIX MTapaMeTPOB U XapaKTEPUCTHUK.
4.1.11 JleranbHyl0 NMArHOCTUKY U OLIEHKY CO-
CTOSIHUSI MOCTOBBIX COOPY)KEHHMI OCYIIECTBIISA-
10T B coorBerctBuu ¢ BCH 24, BCH 4 u
CHulI 3.06.07.

B nacrosmym CBoge mpaBuil mpeaycMoT-
peH mopsok cbopa uHbOpMaAIMU O MOCTax U
JIPYTUX UCKYCCTBEHHBIX COOPYKEHHSIX TOJBKO
B 00beMe, HEOOXOAMMOM JIJIsl OIICHKU UX BIIUS-
HUS Ha JBIKEHHE aBTOMOOWJICH M TMPOMyCK
TPAHCIIOPTHOTO MOTOKA.

4.1.12 JIyist OLIEHKH COCTOSIHUS JJOPOT U JIOPOXK-
HBIX COOPY)KEHHI HEOOXOTUMBI COOP M aHAJIHN3
3HAYUTEJILHOTO O0beMa OCHOBHOHM “HCXOJIHOU
uH(bOpMallUK 10 CIEAYIOIMKUM TOKa3aTelsm,
napameTpam 1 XapaKTepUCTHUKaM.

4.1.12.1 O6mue gaHHbBIE O AOPOTE:

- HOMEp U TUTYJ I0POTH;

- KaTeropusi JOpOTHd, MPOTSKEHHOCTb;

- TIOPOXKHO-KJIMMaTHYECKasi 30Ha;

- OpraH YIpaBJIeHHUS M OOCTYyXHBArOIIas

OpraHu3aIus;
- OIICHKA YpPOBHS COJIEp>KaHHsl JIOPOTH 3a
nocyienuue 12 mecsies.
4.1.12.2 T'eomeTpHuyecKkre mapamMeTpbl U Xapak-
TEPUCTUKH:

- IIMPHUHA TIPOE3KEN YyacTH, OCHOBHOU yKpe-
MJICHHOW MOBEPXHOCTH JIOPOTH M YKpEIu-
TEJBHBIX MOJIOC;

- IKUpUHA O0OYHWH, B T.4. YKPEIUICHHBIX; THIT
Y COCTOSIHHE YKPEIUJICHUSI 000YHH;

- IPOJIOJILHBIC YKJIOHBI;

- TIOTIEPEYHBIE YKJIOHBI MPOE3KEU YacTu |
0004HH;

- paguychl KpPUBBIX B IUIAaHE M YKIIOH
BHPaXa;

- BBICOTA HACHINH, TTTyOMHA BHIEMKU U YKIIO-
HBI UX OTKOCOB; COCTOSIHHE 3€MIISTHOIO I10-
JIOTHA;

- pPacCcTOSTHUE BHJIMMOCTH MOBEPXHOCTH JIO-
pOTH B IUIaHE U IpoduIe.

4.1.12.3 XapaKTepUCTHKH JOPOKHON OJEHKIbI
Y TIOKPBITHS:
- KOHCTPYKIIHS JIOPOKHOH OJICHIBI M THIT

garea repetatd se masoara si se evalueaza para-
metrii §i caracteristicile constante, care au fost
modificate in procesul de reparatie sau recon-
structie. In cazuri necesare pot fi masurate si
evaluate unele grupuri separate sau combinare
de parametri §i caracteristici constante si varia-
bile.

4.1.11 Investigarea si evaluarea detaliatd a starii
tehnice a podurilor se efectueaza in corespun-
dere cu BCH 24, BCH 4 si CHull
3.06.07.

In prezentul Cod practic este reflectat mo-
dul de colectare a informatiei privind podurile
si alte constructii ingineresti, numai in volumul
necesar pentru evaluarea influentei acestora
asupra circulatiei autovehiculelor si a deservirii
fluxurilor de transport.

4.1.12 Pentru evaluarea starii drumurilor si
constructiilor rutiere este necesara acumularea
si analiza unui volum considerabil de informa-
tie primard privind urmatorii indicatori, para-
metri i caracteristici.

4.1.12.1 Datele generale despre drum:

- numarul si denumirea drumului;

- categoria drumului, lungimea;

- zona climatica rutiera;

- organul de administrare §i organizatia de

intretinere;

-~evaluarea nivelului de intretinere pentru

ultimele 12 luni.
4.1.12.2 Parametrii si caracteristicile geometri-
ce:
- latimea partii carosabile, suprafetei de baza
consolidate si a benzilor de incadrare;

- latimea acostamentelor, inclusiv a celor
consolidate, tipul-si starea acostamentelor
consolidate;

- declivitatile longitudinale;

- declivitatile transversale ale partii carosabi-
le si ale acostamentelor;

- razele curbelor in plan si declivitatea profi-
lului suprainaltat;

- inaltimea rambleelor, adincimea debleelor
si declivitatea taluzurilor, starea terasamen-
tului;

- distanta de vizibilitate a suprafetei drumu-
lui in plan si profil.

4.1.12.3 Caracteristicile structurii rutiere si a
imbracamintei:

- constructia structurii rutiere si tipul Tmbra-



MOKPBITHS;

- IPOYHOCTb U COCTOSIHUE JOPOKHOU OIEXK-
Ibl ¥ TIOKPBITUA (HAJTW4Me, BUM, PACIOJIO-
KEHHE U XapaKTEePUCTHKA NePEKTOB);

- IPOJI0JIbHASL POBHOCTH IMOKPBITHUS;

- ToTepeyHasi POBHOCTb MOKPBITUS (KOJIEH-
HOCTB);

- IIEPOXOBATOCTh M KOXPQPUIMEHT CIIeTLIe-
HUS KOJIeca C MOKPBITHEM.

4.1.12.4 VicKyCCTBEHHBIE COOPYKCHUS:

- MECTOIOJIOKEHUE, THUIl, MPOTHKEHHOCTh U
rabapuThl MOCTOB, ITyTEIIPOBOIOB, 3CTa-
KaJl, TOHHCJICH;

- TPY30I0IbEMHOCTh MOCTOB, ITyTEIIPOBOIOB
W DCTaKal;

- HAINYHE U BBICOTa OOPAIOPOB;

- TUI ¥ COCTOSTHE MOCTOBOTO TOJIOTHA;

- HaJIW4Ke, MaTepHaj, THI, pa3Mepbl U CO-
CTOSIHHE TPYO.

4.1.12.5 OOGycTpoiicTBO U 00OPYAOBaHHUE [10-
por:

- KWJIOMETPOBBIEC 3HAKU U CUTHAJIBHBIE CTOJI-
OuKH;

- JIOPOKHBIE 3HAKW, WX IUCIOKAIMs, CO-
CTOSIHUE M COOTBETCTBHE HOpMaM U MPABU-
JaM pa3MeleHHS;

- pa3MeTKa J0pOru, €€ COCTOSHHUE M COOT-
BETCTBHE HOPMaM U MPaBUJIaM HaHECCHHUS;

- OTpaXKJIeHUsl, UX KOHCTPYKIUS, MECTO pac-

MOJIOKEHHS, TPOTSHKEHHOCTh, COCTOSIHHE,
COOTBETCTBHE HOpPMaM M IpaBWJIaM ycTa-
HOBKH,

OCBELICHUE;

MPUMBIKAHHS, TIEPECEYCHUSI C aBTOMO-
OMJIBHBIMH U JKEJIE3HBIMH JOPOTaMH, HUX
TUI, MECTOIIOJIO)KEHHE,  COOTBETCTBUE
HOpMaM MPOEKTUPOBAHHUS;

aBTOOYCHBbIE OCTAHOBKM U IaBHJIbOHBI,
TUTOIIAAKN OTIBIXA, TUIOMIAIKA ISl OCTa-
HOBKM M CTOSIHKM aBTOMOOMIIEH, MX oOc-
HOBHBIE IapaMeTpbl M WX COOTBETCTBHUE
HOPMAaTHUBHBIM TPEOOBaHUM;

- TOTIOJTHUTEIFHBIE TIOJIOCHI IPOE3KEN JacTH
U TIepeX0/IHO-CKOPOCTHBIE IMOJIOCHI, UX OC-
HOBHBIE TTAPaMETPHI.

4.1.12.6 XapakTepuUCTUKH JBHKEHHUS IO JIOpPO-
re:

- WHTCHCHUBHOCTH JIBIDKEHHSI Ha XapakTep-
HBIX [IEPETOHAX U JUHAMHKA €€ U3MEHEHUs
3a rociegHue 3 - 5 jer;

- COCTaB TPAHCIOPTHOTO MOTOKA U JTUHAMHU-
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camintei;
- capacitatea portanta si starea structurii ruti-
ere si a imbracamintei (tipul, localizarea si
caracteristica degradarilor);

- plancitatea longitudinala a imbracamintei;
- planeitatea transversala (fagase);

- rugozitatea si coeficientul de aderentd a
pneurilor cu imbracamintea rutiera.

4.1.12.4 Lucrarile de arta:

- pozitia kilometrica, tipul, lungimea si gaba-
ritele podurilor, pasajelor, estacadelor, tu-
nelurilor;

- capacitatea de incarcare a podurilor, pasa-
jelor si estacadelor;

- existenta si Indltimea bordurilor;

- tipul si starea caii podului;

- existenta, materialul, tipul, marimile si sta-
rea podetelor.

4.1.12.5 Instalatiile ingineresti si dotérile dru-
mului:

- borne kilometrice si stilpi de dirijare;

- indicatoare rutiere, dislocarea acestora, sta-
rea si corespunderea normelor si regulilor
de amplasare;

- marcajul rutier, starea acestuia si corespun-
derea normelor si regulilor de aplicare;

- parapete, constructia acestora, locul de am-
plasare, lungimea, starea, corespunderea
normelor si regulilor de amplasare;

- iluminarea;

- ramificarile, intersectiile cu drumuri si cai
ferate, tipul acestora, locatia, corespunde-
rea normelor de proiectare;

- statii pentru autobuse si pavilioane, locuri
de agrement, locuri de parcare, parametrii
lor de bazd si corespunderea acestora ce-
rintelor normate;

- benzi suplimentare a partii carosabile si
benzi de accelerare si decelerare, parame-
trii de baza a acestora.

4.1.12.6 Caracteristicile traficului rutier:

- intensitatea traficului pe sectoare tipice si
dinamica variatiei acesteia 1n ultimii
3-5ani;

- componenta traficului rutier si dinamica
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Ka €ro M3MEHEHHUS C BBIJIECIICHHEM JIOJIH
JIETKOBBIX M TPY30BBIX aBTOMOOWIIEH pa3-
JUYHOH TPy30MOIBEMHOCTH, aBTOOYCOB,
JIPYTHX TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB;

- JJaHHBIC O JIOPOXKHO-TPAHCIOPTHBIX IIPO-
HCIICCTBUAX 3a MIOCIACAHHE 3 - 5 JIeT ¢
MPHUBSI3KOH K KHJIOMETPAXKY U BBIJICIICHUEM
KOJIMYECTBA MPOUCIISCTBUHN 1O JOPOKHBIM
YCIIOBUSM.

4.1.13 Kpome ocHOBHOW HCXOqHOU HH(DOpMa-
IIUU JUIS PA3JIMYHBIX YIPABICHYSCKUX 33]a4 U
dopmupoBanus odmeir ABJI/] B mponecce nu-
ArHOCTHKH MOJKET COOMpPaThCs JOMOJHHUTEIIb-
Hast ”HOpMAIHs, B YaCTHOCTH:

4.1.13.1 O6urast uHpopMAaLHS:

- OayaHCcoOBasi CTOMMOCTEL M U3HOC JIOPOTH U
JIOPOXHBIX COOPYIKEHHIA,

- MECTOIIOJIOXKCHHE, CPOKH, OOBEMBI M BH/IBI
PEMOHTA JOPOTH 3a BPEeMsI IKCIUTyaTallHH;

- IKMpPHUHA ITOJIOCHI OTBOJId U IIOIIA/ib 3aHU-
MAa€MBbIX 3€MCIIb,
- CUCTCMa BOJOOTBOJA N €€ COCTOAHHC,

- KOMMYHUKAIIUHA B IIOJIOCE OTBOAA,
- BBI3bIBHAs U TCXHOJOTUYCCKAA CBA3b,

- Ipyrast uHopmanus.

4.1.13.2 3amuTHBIE COOPY>KEHUS:

- CHEro3allluTHbIE, BETPO3aIIUTHBIE, LIyMO-
3alllUTHBIE U JIEKOPaTUBHBIE JIECOHACAKE-
HUS U JIECOIIOJIOCHI;

- CHEro3aluTHbIE 3a00pbl, IIyMO3AIUTHBIE
Y BETPO3ALIUTHBIE YCTPONCTBA, YCTPOMCT-
Ba JJIs1 3aLUTHI JOPOT OT OIOJI3HEH U Ap.

4.1.13.3 OOBEKTHI 00CITYKUBAaHHS JBU)KCHUS H
JIOPOXKHOM CITyXOBI:

- ABTO3aIIpaBOYHbIC CTAHIIUH, CTAHIIUU TEX-
HUYECKOro OOCITy)XHBaHUS, MOTEIH, KeM-
NUHTH, TOCTHHHU-IBI, MYHKTHl THUTaHUS,
NYHKTBl JTOPOXXKHO — IIOCTOBBIE CITY>KOBI,
ABTOBOK3aJIbl, CHE3MIbI M BBE3ABI K ITUM
00BeKTaM;

- 3/1aHUSI ¥ COOPYKSHHS IOPOIKHON CITYKOBI,
0a3pl MPOTHUBOTOJIONEAHBIX MAaTEpUAIOB,
necko0asbl, MecTa AUCIOKAIUU JIOPOKHBIX
MaIlluH | Jp.

4.1.13.4 HaceneHHble TYHKTHI M XapaKTepH-
CTHKa MPHJIETAIOUICH TePPUTOPUH:
- JKHWJIasi 3aCTPOMKa;

variatiei acestuia cu evidentierea ponderii
autoturismelor si camioanelor cu diferite
capacitdti de incarcare, a autobuzelor, a al-
tor mijloace de transport;

- datele privind accidentele rutiere in ultimii
3 - 5 ani cu pozitionarea kilometrica si spe-
cificarea numarului de accidente din cauza
conditiilor rutiere.

4.1.13 In procesul de investigare in afard de
informatia initiala de baza pentru diferite sar-
cini de administrare si formare a BADR poate
fi acumulata si informatia suplimentara, in par-
ticular:

4.1.13.1 Informatia generala:

- costul de bilant si uzura drumului si con-
structiilor rutiere;

- locatia, termenii, volumele si tipurile de
reparatie a drumului in perioada de exploa-
tare;

- latimea amprizei drumului §i suprafata te-
renurilor ocupate;

- sistemul de acumulare si evacuare a apelor
si starea acestuia;

- comunicatiile in ampriza drumului;

- sisteme telefonice de urgenta si tehnologi-
ce,

--alte informatii.

4.1.13.2 Constructii de protectie:

- perdele de plantatii de protectie impotriva
inzapezirilor, vintului, zgomotului si deco-
rative;

- parazdpezii, dispozitive de protectie contra
zgomotului si vintului, dispozitive de apa-
rare a drumurilor impotriva alunecarilor,
etc.

4.1.13.3 Obiectele de. deservire a traficului si
ale serviciilor rutiere:

- statii de alimentaré -cu combustibil, auto
service, moteluri, kempinguri, restaurante,
politia rutiera, gari auto, accese la aceste
obiecte;

- cladiri si constructii ale serviciului rutier,
depozite de material antiderapant, locurile
de dislocare a maginilor si utilajelor rutiere,
etc.

4.1.13.4 Localitatile si caracteristicile terenuri-
lor adiacente:
- constructii locative;



- HaJWYhe HaCeNeHHBIX IYHKTOB, uepe3
KOTOpBIE MPOXOJHUT JOPOTra, C pa3fAeieHHueM UX
1o yuciy xuteneit (6onee S0 ThIC. WM MeHee
50 TBIC.).

4.1.13.5 IlepeceueHus U MPUMBIKAHHUS:

- MepecevyeHrue B OJHOM YPOBHE KpPecTo00-
pasHoe;

- TIEpeCeYeHNEe B OJTHOM YPOBHE KOJIBIIEBOTO
TUIIA;

- TpUMBIKAHME B OJHOM YypoBHE «I»-
00pa3Horo THIa;

- TIepEeCceUCHNE WM TPUMBIKAaHUE C PEryIH-
PYEMBIM WJIM HEPETyJIUPYEMbIM JBUKCHU-
em;

- KaTeropus nepecexkaeMoil 10poru;

- DIMpUHA TPOE3KEH YacTH mepeceKaeMoi
JIOPOTHU U TUII TOKPBITHS;

- YTOJI [IepECEUEHUS;

- HaJW4vMe M THUIl HANpPaBASIOUIMX OCTPOB-
KOB;

- MEPEeKPEeCTKH B Tropojax W HACEICHHBIX
MyHKTAaX;

- KOJIMYECTBO MyTeH Ui Kele3HOIOPOKHO-
ro nepeesna;

- Hajuuue nuiaréayma Juis jKeJIe3HOA0pPOX-
HOTO Tepeesa.

4.1.13.6 llupuna npoe3xeit yactu:

- IIMPUHA OCHOBHBIX TOJIOC JIBIKEHHS

- I[IMpUHA JIOTIOJHUTENIBHOW TMOJIOCHl Ha
MIOTBEM;

- yIIMpeHUe Ha KpUBOM Majoro paaunyca;

- MIMPUHA TEPEXOJHO-CKOPOCTHOM ITOJIOCHI
(moyloca pasroHa M TOPMOXEHHsS) B 30HE
IIPUMBIKAaHUN W IIEPECEUECHHM, B 30HE aB-
TOOYCHBIX OCTaHOBOK M T.A. C YKa3aHUEM
MECTOIMOJIOKEHHUS Hayalsla ¥ KOHIa MOJIoC.

4.1.13.7 JIopoXXHBIE COOPYKEHHUSI M DJIEMEHTHI
oOycTpoiicTBa, BiMsIOIIME Ha O€30MacHOCTb
JIBYOKCHUSI:

- TOJ3€MHbIE U HAJ3EMHbIE IENIEXOTHbIe
TIepeXO/Ibl;

- THIl OCBELICHHUA C YKa3aHHEM Hayala u
OKOHYaHUSI MECTOTIONIOKEHUS;

- PAacHojOXKEeHHE Omop IYyTENpOBOJOB Ha
MPOE3KEN YacTH;

- TIOATOpPHBIE CTEHKH MYTEHpPOBOJOB HIIU
TOHHEJIEH, pacloJI0KEHHbIE HA 000YUHE;

- TIPENSATCTBUS JUIS JIBWXKCHUS C YKa3aHUEM
UX MECTOTIOJIOXKEHHUS;

- cBeTO(hOpHOE PEryIUPOBAHUE C YKa3aHUEM
pacnoaokeHus: CBeTO(OpPOB;
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- existenta localitatilor traversate de drum,

cu divizarea dupd numadrul de locuitori (mai
mult sau mai putin de 50 mii).

4.1.13.5 Intersectii $i ramificatii:

- intersectii la un nivel simple;
- intersectii la un nivel de tip giratoriu,
- ramificatie la un nivel de tip ,,T”;

- intersectii sau ramificatii regulate sau nere-
gulate;

- categoria drumului intersectat;

- latimea partii carosabile si tipul imbraca-
mintei drumului intersectat;

- unghiul intersectiei,

- existenta si tipul insulelor de dirijare;

- intersectii Tn orase si localitéti rurale;

- numarul de linii la trecerea la nivel cu ca-
lea ferata;

- existenta barierei la trecerea la nivel cu ca-
lea ferata.

4.1.13.6 Latimea partii carosabile:

- latimea benzilor de baza de circulatie;
- latimea benzii suplimentare la rampe;

- supraldrgirea la curbele cu raze mici;

-latimea benzilor de accelerare-decelerare in
(zona intersectiilor si ramificatiilor) in zo-
na statiilor de autobuz, etc. cu indicarea in-
ceputului si sfirsitul benzilor.

4.1.13.7 Constructiile rutiere si elementele de
dotare care influenteaza securitatea circulatiei:

- treceri pietonale subterane si de suprafata;

- tipul iluminarii cu indicarea pozitiei de in-
ceput si sfirsit;

- amplasarea pe partea carosabila a pilonilor
pasajelor;

- pereti de sprijin a pasajelor sau tunelurilor,
amplasati pe acostamente;

- obstacole pentru circulatie cu indicarea po-
zitiei kilometrice a acestora;

- reglare cu semafor cu indicarea pozitiei ki-
lometrice a semafoarelor;
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- IMyHKTBHl aBTOMaTU3UPOBAHHOIO y4eTa HH-
TEHCUBHOCTH JIBUKCHHUS,

- IOPO’KHbIE METEOPOJIOTMYECKUE CTAHIIHH.
4.1.13.8 MecTononoxeHue:

- renedoHa;

- HICTOYHUKA MMUTHEBOH BO/IBI,

- TAMOXXHU (KOHTPOJILHOTO ITYHKTA);

- IIyHKTa BECOBOTO KOHTPOJIS;

- nocta JlopoKHOHM ONTUIUH.
4.1.14 KoHKpeTHBIH 00BEM JIOTOJIHUTEIHHO
coOupaemoit nadopmanuu onpenesieTcst J0ro-
BOPOM Ha BBINIOJIHEHHNE paOOT MO TUATHOCTUKE
U OLIEHKE COCTOSIHUS JOPOT.

4.2 IlocnenoBaTebHOCTH PadoT MO
AHATHOCTHKE

4.2.1 JIlnarHOCTHKA COCTOSTHUST aBTOMOOMIIbHBIX
JOpOT BKJIIOYAET YEThIpEe OCHOBHBIX dTama, Ko-
TOpBIC BBIMOJHAIOTCSA, KaK NpPaBUIO, B Clie-
JyIoIlel ocIe0BaTeIbHOCTH:

- IOJITOTOBUTEIIbHBIE PA0OTHI;

- TI0JIEBBIE O0CIIEIOBAHMS;

- KaMepasibHas 00paboTKa TMOIydeHHOW UH-
bopmanuu;

- ¢opmupoBaHue (OOHOBJICHHE) aBTOMATH-
3UPOBAHHOTO 0aHKa JOPOKHBIX TAHHBIX.
Jnst yckopeHust paboT JOIMyCKaercsi Co-

BMEILIEHUE OTAENbHBIX 3TanoB (MOATOTOBU-
TeJNbHbIE PaOOTHI M TOJEBBIE OOCIEIOBAHMS,
nojeBble 0OCleZoBaHUS M 00paboTKa MOIy-
YeHHOU MH(pOpMaIuu U T.1.).

4.2.2 TloarotoBuTenbHbIE PAOOTHI BKIIOYAIOT
MOJITOTOBKY MEPEIBMKHBIX JT1a00paTopud, Mpu-
00poB U 000PYAOBaHUS, KOMILIEKTOBAaHUE OpH-
rajl, 3ar0TOBKY COOTBETCTBYIOIIUX (HOpM, Kyp-
HAJIOB U Ta0nwi, cOop Heobxoaumoil uHGOP-
MallMd U3 TEXHUYECKUX MAacropToB Ha obcIe-
JlyeMbIe JIOPOTH, aHAJIN3 MPOSKTHOW M WCIOJ-
HUTENbCKON JTOKYMEHTAIINH, a TaKKe MaTepua-
JIOB TPEIBIAYIINX O0OCIeI0BaHui 1 HHPOpMa-
IIUH, COJepKallelics B aBTOMATH3UPOBAHHOM
0aHKe TOPOKHBIX JAHHBIX.

4.2.3 Tlomnexaimue o0OCIEIOBAHUIO JOPOTHU
NpeBapUTENIFHO Pa30MBAIOT HAa XapaKTepHBIC
YYaCTKH C pa3sHOW IIMPUHOM MPOE3KEN YacCTU U
YHCIIOM T0JIOC IBUKEHUS, KOHCTPYKIMSIMH J10-
POXXHOH OJEXKIBl M 3EMJITHOTO MOJOTHA, WH-
TEHCUBHOCTBIO U COCTaBOM JABH)KEHUSI aBTOMO-
ouneil. DUKCUPYIOT JaHHBIE O HHUKETAKHOM
MECTOIOJIO)KEHUH TPAHULl COOTBETCTBYIOIINX
Y4aCTKOB JIOPOT.

- puncte automatizate de evidentd a intensi-
tatii circulatiei;

- statii climaterice rutiere.
4.1.13.8 Pozitia kilometrica a:

- telefonului;

- sursei de apa potabila;

- vamii (punctului de control);

- punctului de cintérire;

- postului politiei rutiere.
4.1.14 Volumul de acumulare a informatiei su-
plimentare se stabileste in contractul de efectu-
are a lucrdrilor de investigare si evaluare a sta-
rii drumurilor.

4.2 Succesiunea lucrarilor de investigare

4.2.1 Investigarea starii drumurilor include pa-
tru etape de baza, care se efectueaza, de regula,
in urmatoarea consecutivitate:

- lucrari pregatitoare;

- investigari pe teren;

- prelucrarea de birou a informatiei acumula-
te;

- formarea (actualizarea) bazei automatizate
de date rutiere.

In scopul accelerarii lucririlor se admite
imbinarea etapelor separate (lucrarile pregati-
toare-si investigarile pe teren, investigarile pe
teren si prelucrarea informatiei acumulate etc.).

4.2.2 Lucrarile pregatitoare vor include pregati-
rea laboratoarelor mobile, dispozitivelor si uti-
lajelor, completarea brigazilor, aprovizionarea
fiselor, jurnalelor, tabelelor respective, colecta-
rea informatiei necesare din cartile tehnice ale
drumurilor supuse ‘investigarii, analiza docu-
mentatiei de executie, precum si a materialelor
investigdrilor anterioare §i-a informatiei stocate
in bazei automatizate de date rutiere.

4.2.3 Drumurile preconizate spre investigare,
prealabil se impart pe sectoare omogene cu la-
timea partii carosabile si numarul de benzi de
circulatie, constructivelor structurii rutiere si a
terasamentelor, intensitatea §i componenta tra-
ficului rutier diferite. Se inregistreaza datele
privind amplasarea de pichetaj a limitelor sec-
toarelor de drum respective.



4,24 Ha ocHOBe aHajgu3a HCIOJHUTEIHCKON
JOKYMEHTAI[MU Ha IMOCTPOCHHBIE, OTPEMOHTH-
POBAaHHBIE U PEKOHCTPYHPOBAHHBIE YYaCTKU
JOPOT YCTAaHABJIMBAIOT ajpeca U TPOTSHKCH-
HOCTb 3THX y4acTKOB. IIpu sTOM rpaHuubl s
MPOBEJICHUS TOJEBBIX OOCIEAOBAHUN TPUHHU-
MalOT C MEPEeKPHITUEM U COBMELIAIOT C MOCTO-
SHHBIMH JIETKO OINO3HAaBaeMbIMHU TOYKAMHU Ha
Jopore.

4.2.5 Tlo naHHBIM ydYeTa IBIKEHUS, UMEIO-
HIMMCST B JOPOKHBIX OpraHu3alusiX WIH B
ABJIJl 3a mocnennue 3 roja, yCTaHABJIMBAIOT
WHTEHCUBHOCTD M COCTaB JIBIKEHUS HA KaXKIOM
XapaKTepHOM ydacTke goporu. Hamedaror mec-
Ta KOHTPOJILHOTO Y4eTa JBUKCHHUS.

4.2.6 CocCTaBisIOT CXeMy OOCJIEeTyeMBIX aBTO-
MOOUIIBHBIX Aopor. OIEeHUBAIOT 0O0BEMBI J0-
POKHO-TIONEBBIX paboT. OnpenensiroT 0a30BbIe
MecTa AUCIoKanuu jnaboparopuii U Opurag Ha
BpeMs TIPOM3BOJICTBA IIOJIEBBIX ~ paboT, ycTa-
HABJIMBAIOT MOCJIEIOBATENLHOCTD ‘U /'CPOKH MPO-
BEJICHUS OOCJICIOBaHMI Kak IO BUJaM padoT,
TaKk U MO YYacTKaM C y4YeTOM KaJICHAAPHOTO
TaHa paboT, CoJepIKaIlerocss B JOTOBOpE Ha
MpOBEJICHNE NUAarHOCTUKU JTopor. CorinacoBbl-
BalOT PabOTHI C OpraHaMu JOPOXKHOU MOIUIIII
M OpraHaMH YOpPaBIEHUS aBTOMOOWJIbHBIMU
JIOpOTaMH.

4.3 Onpenenenue GpakTHIECKON KATEropun
CyLIECTBYIOLIEH 10pOru

4.3.1 Tlpu oleHKE COCTOSHUS U Ha3HAUYCHUU
paboT TO PEeMOHTY WM PEKOHCTPYKIIUU JKC-
IUTYaTUPYEMBIX JJOPOT BO MHOTHX CITy4asiX BO3-
HUKAeT HEOOXOJMMOCTh YCTAHOBHUTH (haKTHUE-
CKYIO KaTeTOpHUIO JOPOTH, TpeOyeMyro KaTero-
pPUIO TI0O MHTEHCHUBHOCTH JIBM)KEHUSI HA MOMEHT
oOcJIeIoBaHUSI W pacueTHYI0, Ha3HAYaeMYIO
MIPH IPOCKTHPOBAHUH PEKOHCTPYKITUH.
4.3.2 ®DaKTUYECKYI0 KaTETOPHUIO CYIIECTBYIO-
I TOpOTH Ha MOMEHT OOCJIeTIOBaHUS U OIICH-
KH COCTOSTHHS ONPEJISIISIFOT ITyTeM COIOCTaBIIe-
HUSI OCHOBHBIX T€OMETPUUYECKUX MapaMeTPOB C
HOpMaTUBHBIMH. K yKa3aHHBIM IapameTrpam
OTHOCSIT IIHUPUHY TMpOe3Ked 4YacTu (IIUpUHY
OCHOBHOM YKPEIUICHHOW IOBEPXHOCTH), TPO-
JONIbHBIC YKJIIOHBI U PAINYChl KPUBBIX B TUTAHE.
B 3aBucumocTu ot penbeda MECTHOCTH ATH
napaMeTpbl pacCMaTPHUBAIOT KaK TJIABHBIC WITU
JIOTIOJTHUTEILHBIC KPUTEPHUH TIPH ONpPEIeIeHUN
Kareropuu goporu (tabn. 4.1). Penbed mect-
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4.2.4 Tn baza analizei documentatiei de executie
pentru sectoarele de drumuri construite, repara-
te si reconstruite se stabileste pozitia kilometri-
ca si lungimea acestor sectoare. Totodata limi-
tele pentru efectuarea investigarii se stabilesc
cu suprapunere si se fixeaza cu ajutorul unor
obiecte stabile, usor identificate din preajma
drumului.

4.2.5 Pe baza datelor recensamintelor de circu-
latie de la organizatiile rutiere sau stocate In
BADR pentru ultimii trei ani, se stabileste in-
tensitatea si componenta traficului pe fiecare
sector omogen. Se fixeazd punctele pentru
recensamintul de control.

4.2.6 Se intocmeste schema drumurilor supuse
investigdrii. Se evalueaza volumul lucrarilor de
teren. Se stabilesc locurile de dislocare a labo-
ratoarelor si a brigazilor in perioada investigari-
lor pe teren, se stabileste succesiunea si terme-
nii de efectuare a investigarilor pe tipuri de lu-
crari precum s$i pe sectoare in conformitate cu
planul calendaristic al lucrdrilor, inclus in con-
tractul pentru lucrari. Lucrarile se coordoneaza
cu organele politiei rutiere si administratorii
drumurilor.

4.3 Stabilirea categoriei efective a drumului
existent

4.3.1 La evaluarea starii si stabilirii lucrarilor
de reparatie sau reconstructie a drumurilor afla-
te in exploatare, apare necesitatea stabilirii ca-
tegoriei efective a drumului, categorie impusa
de intensitatea traficului la momentul investiga-
rii si de calculul stabilit la proiectarea recon-
structiei.

4.3.2 Categoria reala a drumului existent la
momentul investigarii §i“evaluarii stdrii se de-
termind prin compararea parametrilor geome-
trici de baza cu cei normativi. Acesti parametri
cuprind latimea partii carosabile, declivitatile
longitudinale si razele curbelor in plan.

In functie de conditiile de relief acesti pa-
rametri se considera criterii principale sau su-
plimentare la determinarea categoriei drumului
(tab. 4.1). Conditiile de relief se stabilesc in ba-
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HOCTH YCTaHaBJIMBAIOT IO IPOECKTHOM JOKY-
MEHTalM{ Ha JI0POTY.

za documentatiei de proiect pentru drum.

Tabnuuya 4.1
Tabelul 4.1
Kpumepuu onpedenenus gpakmuueckoit kamezopuu 0opozu
Criteriile de determinare a categoriei reale a drumului
Peaveg mecmnocmu Iupuna npoesancei Paouyc kpugvix 6
Conditiile de relief P P Ilpooonsuutit ykion ve ’p
yacmu g S nnane
< < e .| Declivitatea longitudinala «
Latimea partii carosabile Raza curbelor in plan
Pasnunnwiii 2/1a6HbIU 00NOIHUMENbHbIU O0ONOIHUMENbHbI
Relief ses principal suplimentar suplimentar
Ilepeceuennuiii 2/IABHbLU 2/IABHBIU O0ONOJIHUMENbHbIU
Relief deal principal principal suplimentar
TopHuii 2/IABHBLU 2/IABHBIU 2NABHbBIU
Relief munte principal principal principal

4.3.3 Ha oxHoit nopore MOryT OBITh BBIJICIICHBI
YYaCTKH Pa3jIM4YHbIX KaTErOpHi, OTIHYaroIye-
Cs 0 OCHOBHBIM IIapameTpaMm, HpPOTIKEHHO-
CTBIO HE MeHee 3 KM Ha IeperoHax u l kM Ha
noaxoaax K ropoxam. IIpm MeHsiiew mpoTs-
KEHHOCTU TaKMX Y4aCTKOB MX KaTETOPHIO IpPU-
HUMAIOT TaKOH ke, KaK Ha OCHOBHOM TIPOTSIKE~
HUU JIOPOTH.
4.3.4 TnaBHBIM T€OMETPUYCCKHM TapaMeTpOM
JUIl  yCTaHOBIIEHHsSI (DaKTHUECKOW KaTeropuu
JIOpOTH BO BCEX CllydasX SIBISETCS (akTude-
CKas IIMpUHA Ipoe3xed uacthu. Ha noporax
WIM y4acTKaxX JOpOT 3HAUYUTEIbHON MPOTSKEH-
HOCTH, I'ZI€ NPU CTPOUTEIBCTBE, PEKOHCTPYK-
IIUU WK PEMOHTE YCTPOEHBI KpaeBble YKpeNu-
TEJbHBIE IOJIOCHI, UMEIOLIUE OJHOTHUIIHOE IIO-
KpBITHE C NMPOE3KEN YacTbio, TAKUM IapaMer-
POM CIIY’)KMT LIMPUHA OCHOBHOW YKpEIUJIEHHON
noBepxHoctu. [locrnenHss BkiIro4aer B ceOst
HIMPUHY IPOE3’KEH YacTU M KPAeBBIX YKpEIHU-
TEJIbHBIX MOJIOC.

K noporam kareropuu I-A otHOCAT nOpoO-
TM, UMEIOUINEe HECKOJIbKO pa3/ielbHBIX IMpPOe3-
KHUX yacTel (Kaxjaas 1mo JBe u Oojee MOJIO0CHI
JBUKEHUS), C pa3/IeIUTEIbHBIMUA MOJIOCAMHU, B
T.4. pa3METKON WMJIM pa3/eiuTeNbHbBIMH Oaphe-
paMu MEXIy HUMH, U MEPEeCeYeHHs] B Pa3HbIX
YPOBHSX C JAPYTUMH aBTOMOOWJIBHBIMH WIIH
JKEJIE3HBIMU JOPOTaMH.

K noporam kareropuu I - b otHOCAT nopo-
I'¥, UMCIOIIAE [IBE Pa3JCIIbHBIC IPOE3KUE Yac-
T (Kaxnas mo aBe W OoJjiee MOJOCHI JIBUXKE-
HUS), C PAa3ICIUTEILHON TMOJIOCOH, B T.4. pas-
METKOW WJIM pa3feluTeIbHbBIM OapbepoM 0e30-

4.3.3 Pe un drum pot fi separate sectoare de di-
ferite categorii, care se deosebesc prin parame-
trii  principali, cu lungimi de minim
3 km intre orase si de minim 1 km in apropierea
acestora. In cazul lungimilor mai mici a acestor
sectoare categoria acestora se stabileste ca pen-
tru intreaga lungime a drumului.

4.3.4 in toate cazurile, parametrul geometric
principal, pentru determinarea categoriei reale a
drumului este latimea reald a partii carosabile.
Pe“drumuri sau sectoare cu lungimi esentiale,
unde la constructie, reconstructie sau reparatie
s-au amenajat benzi de incadrare consolidate cu
imbracaminte analogica celei de pe partea caro-
sabila, drept astfel de parametru serveste lati-
mea suprafetei consolidate. Ultima intruneste
latimea partii carosabile si a benzilor de Inca-
drare.

In categoria I-A se incadreaza drumurile cu
cel putin 2 parti carosabile (fiecare avind cite
doud sau mai multe benzi“de circulatie), cu
benzi verzi de separare, sau materializate prin
marcaj sau parapete separatoare intre ele si in-
tersectii denivelate cu alte drumuri sau cai fera-
te.

In categoria I - B se incadreaza drumurile
cu 2 parti carosabile separate (fiecare avind cite
doud sau mai multe benzi de circulatie), cu
banda de separare, inclusiv cu marcaj rutier sau
parapete de siguranta intre ele.



IIACHOCTHU MEXKy HUMHU.

DakTUYECKUE KaTETOPUU IPYTUX JOPOr I10
LIMPUHE MTPOE3KEN YacTH WIH 10 IIUPHHE OC-
HOBHOM YKPEIIJICHHON IOBEPXHOCTH IPUHUMA-
I0T B 3aBUCHUMOCTH OT MX (PaKTHUECKUX pa3me-
poB (Tabu. 4.2).

Tabnuua 4.2
Tabelul 4.2
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Pentru alte drumuri categoria reald se de-
terminad in functie de dimensiunile reale ale par-
tii carosabile sau ale suprafetei consolidate con-
form tabelului 4.2.

DaxkmuyecKkan wWuUPURa npoesdiceit Yacmu, m
Latimea reala a partii carosabile,m

<438 49-68 | 69-74 >7,4

DaxmuuecKkas WUPUHA OCHOBGHOU YKPEnI1eHHOH
nosepxunocmu, m
Latimea reala a suprafetei de baza consolidate, m

<5,6 7,0-8,0 8,1-9,0 >9,0

Daxkmuueckan Kkamezopus 00pozu
Categoria reald a drumului

\Y v Il I

IIPUMEYAHHE - [lpu onpedenenuu Gaxmuueckoi
Kamezopuu 00pocU He YUUMbLEAIOM YUaAcmKU ¢ OONOJ-
HUMENbHOU NOJOCOU NPoe3dceti 4dcmu Ha 3amsANCHbIX
nOObeMax, Ha nepecevenusx U NPUMbIKAHUAX, 8 MeCmax
a8MOOYCHbIX OCMAHOBOK U HNIOWAOOK -0mobIxa, 00y-
CMPOEHHBIX NEPEXOOHO-CKOPOCMHbIMU NONOCAMU.

4.3.5 B mepeceyeHHOil MecTHOCTH (pakTHde-
CKYIO KaTe€rOpHIO CYIIECTBYIOUIEH AOpOru om-
PENeNSIIOT TI0 IBYM TJIaBHBIM TTapameTpaM: Miu-
pHHE MPOE3KEN YacTu U MPOJ0JIILHOMY YKJIOHY
(Tabm. 4.3).

NOTA - La stabilirea categoriei reale a drumului nu se
iau in considerare sectoarele cu o banda suplimentard
pentru traficul lent, la intersectii si ramificatii, in locuri-
le statiilor de autobuz, locurilor de parcare, precum si pe
care sunt amenajate benzi de accelerare —decelerare.

4.3.5 Pentru regiunile de deal categoria reald a
drumului existent se stabileste in functie de doi
parametri: latimea partii carosabile si declivita-
tea longitudinala (tab. 4.3).

Tabnuua 4.3

Tabelul 4.3
MaxcumanvHolii RPOOOIbHBLIL YKIAOH, %o
Declivitatea longitudinald maxima, %o 30 50 60 70 90
Daxkmuueckan Kkamezopus 00pozu I-A I-B. II 1 v vV
Categoria reald a drumului i

[Tpu ompenenenuu (akTHUECKON KaTero-
pUH JIOpPOTH B IEPECEUYEHHOM MECTHOCTH [0-
MyCKAaeTC HE YUYUTHIBATh HAJIUYUE OTIAEIBHBIX
Y4acTKOB C IMPOJOJIbHBIMHU YKJIOHaAMH OoJblle
WIM C paguycaMHl KpUBBIX B IUUIaHE MEHbIIIE
HOPMATHBHBIX JUISI KaTETOPUHU JIOPOTH, yCTa-
HOBJICHHOM 110 IIMPUHE MPOE3KEN YaCTH.

OO61mast NpOTsHKEHHOCTh YKa3aHHBIX Y4acT-
KOB He JOoJKHA npeBbimath 10 % Bcelt mpots-
KEHHOCTH Joporu. Ilpu Oonbiiel mpoTsKeH-
HOCTH TaKMX YYaCTKOB KaTErOpHsl JOPOTH, MO-
HIKAETCsl HA OJIHY KaTeropuio.

4.3.6 TpeOyemylo KaTeropuio JOPOTH Ha MO-
MEHT OO0CIIeZIOBaHUS OMNPEIENAIOT Ha OCHOBa-
HUU JaHHBIX O (DaKTHUECKON TOJ0BOW CpelHe-
CyTOYHOM HMHTEHCHUBHOCTU JBWKEHHUS, IOIY-
4eHHOW B Toj oOciemoBaHus. JlomyckaeTcst ¢

La determinarea categoriei reale a drumu-
lui, in regiunile de deal, se admite a nu lua in
considerare existenta unor sectoare separate cu
declivitati longitudinale mai mari si razele cur-
belor in plan mai mici fata de cele normate pen-
tru categoria drumului -stabilitd, reiesind din
latimea partii carosabile.

Lungimea totald a acestor sectoare nu va
depisi 10 % din lungimea totald a drumului. in
cazul lungimilor mai mari a acestor sectoare
categoria drumului se va reduce cu o unitate.

4.3.6 Categoria necesard a drumului la momen-
tul investigarii se determind in functie de inten-
sitatea medie zilnica anuald in anul investigarii.
La determinarea categoriei necesare se admite
folosirea datelor privind intensitatea circulatiei
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LEeNbI0 OlpeneseHus: TpedyeMoil KaTeropuu
JIOPOTH HCIIOJIB30BATh JIaHHBIE 00 WHTEHCUBHO-
CTH JIBWXKEHUS 32 IPEIbIIYIIUN TO.

B cnyuae, xorma daxrtuyeckas cpemHero-

J0Basi UHTEHCUBHOCThH IBUKCHHS MPEBBIIIAET
pacyeTHYIO IS TaHHOM KaTeropwu JOPOTH IO
NCM D.02.01, mpuHUMAaIOT perieHrue o Heoo-
XOJIMMOCTA PEKOHCTPYKIIMU CYIICCTBYIOMIEH
JIOPOTH C TIEPEBOAOM €€ B OoJiee BBICOKYIO Ka-
TETOPHIO.
4.3.7 PekoMEHIyeMyI0 TIpH PEKOHCTPYKIIUU
KaTEerOpHI0 JOPOTH  OMPEACTSIOT IPOCKTHBIE
OpraHM3alliil Ha OCHOBAHMM JAHHBIX O Tep-
CIICKTUBHON WHTCHCHUBHOCTH JBHKCHHSI, TIOJTY-
YEHHBIX IMYTEM TPOrHO3a U  TEXHHUKO-
YKOHOMHYECKUX PACUCTOB.

4.4 Opranmu3anus moJieBbix pador

4.4.1 TloneBbie 0OOCIEAOBaHHS BKJIFOYAIOT OC-
MOTp U BHU3YyaJbHYIO OLEHKY OTIEIbHBIX dIie-
MEHTOB JOpPOT U JOPOKHBIX COOPYKEHHMM, a
TaKk)K€ HMHCTPYMEHTAJIbHbIE H3MEpeHHs mapa-
METPOB U TPAHCIOPTHO-IKCILTyaTaIlMOHHBIX
XapaKTEPUCTHUK B YCTAHOBIEHHOM TOPSIJIKE.
4.4.2 Tlonerwie 00CIEIOBAHUS ITPOBOJIAT B TETI-
JBIA TIEPHOJ Toja, KaK MPaBUIO, KOMOMHUPO-
BaHHBIM CIIOCOOOM: BH3YaJIbHBIH OCMOTp C
MPOCTEHIIMMU M3MEPEHUSMU U JeTalbHOE 00-
CJI€IOBaHHE C TMPUMEHEHUEM TEePEeIABHKHBIX
CHEIMAIM3UPOBAHHBIX TAOOPATOPHIA.
4.4.3 B Havane TOJIEBBIX OOCIICIOBAHHIA TIPO-
BOJAT PEKOTHOCHIMPOBOYHBIA OCMOTP JI0POTH, B
MPOIIECCEe KOTOPOTO YTOUHSIOT:
- MECTOIOJIOKEHNE Hayalda M KOHIIA Xapak-
TEPHBIX y4YacCTKOB JOPOTH, OCHOBHBIX Ha-
CEJICHHBIX MYHKTOB, MOCTOB U MyTENPOBO-
JIOB, MIEPECEUEHUN C KPYMHBIMH BOJIHBIMU
nperpajamu, KeJIe3HbIMH TIOPOTaMH | T.I1.;
- MECTOIIOJIO)KEHHE YYacCTKOB JIOPOTH, IS
KOTOPBIX OTCYTCTBYET HCXOnHas HHQOP-
MaIusi B TEXHUYECKOU TOKYMEHTAIUH;
- MeCTa TPOBEACHUS ACTATBHOTO HHCTPY-
MEHTAJILHOTO 00CJeI0BaHUS TPAHCIIOPTHO-
AKCIUTYaTAI[MOHHBIX XapaKTEPUCTHUK.
4.4.4 TloneBble oOcCIeNOBaHUSI MPOBOJISAT B CO-
OTBETCTBUU C yKa3aHUSIMU U METOIUKAMHU H3-
MEpEHUsI OCHOBHBIX MapaMeTpoOB JIOPOr, MpH-
BEJICHHBIMU B COOTBETCTBYIOIIUX HOPMATHUB-
HBIX JOKYMEHTaX.

B mporecce mosneBbIX 00CiIenOBaHUIA OII-
PENeNSIIOT U YTOYHSIOT:

din anul precedent.

In cazul in care intensitatea reali a circula-
tiei depdseste cea de calcul pentru categoria
respectivd a drumului conform NCM
D.02.01, se adopta decizia privind necesitatea
reconstructiei drumului existent cu trecerea
acestuia intr-0 categorie mai inalta.

4.3.7 Categoria drumului recomandata la re-
constructia acestuia, se stabileste de catre orga-
nizatiile de proiectare in baza datelor privind
traficul de perspectiva, obtinute prin prognoza-
re si din calculele tehnico-economice.

4.4 Organizarea lucrarilor pe teren

4.4.1 Investigatiile pe teren includ revizia si
aprecierea vizuala a elementelor separate ale
drumurilor si constructiilor rutiere, precum si
masuratorile instrumentale a parametrilor si ca-
racteristicilor functionale in modul stabilit.

4.4.2 Investigatiile pe teren se efectueaza, de
reguld, in perioada calda a anului prin metoda
combinatd: revizia vizuald cu masuratori simple
si-investigarea detaliatd cu folosirea laboratoa-
relor specializate mobile.

4.4.3 La inceputul investigatiilor pe teren se
efectueaza revizia preliminara a drumului, in
procesul caruia se precizeaza:

- pozitia inceputului si sfirsitului sectoarelor
caracteristice-a drumului, a podurilor si a
pasajelor, a intersectiilor cu obstacole acva-
tice mari, caile ferate etc.;

- pozitia sectoarelor de-drum, pentru care lip-
seste informatia initiald in documentatia
tehnica;
- sectoarele pe care urmeaza-a fi efectuate in-
vestigatii instrumentale detaliate a caracte-
risticilor functionale.
4.4.4 Investigatiile in teren se efectueaza in con-
formitate cu instructiunile si metodologia de
masurare a parametrilor de baza a drumurilor,
nominalizate Tn documentele normative cores-
punzatoare.

In procesul investigatiilor in teren se deter-
mina §i se precizeaza:



- JUIMHY JOPOTH M €€ XapaKTepHBIX ydyacT-
KOB, JUIMHBI TPSIMBIX U KPUBBIX B IUIaHE,
paanychl KPUBBIX B IUIAHE, YIJIbI TOBOPOTA
Tpacchl, HAIMYME HA KPUBBIX B IJIAHE BU-
pakel U UX YKJIOHBI;

- IPOAOJbHBIE YKIOHBI U BHIUMOCTH IIO-
BEPXHOCTH JIOPOT'H;

- BBICOTY HACBINEH, TUIl MECTHOCTH IO YB-
JIAXKHEHUIO;

- IIUPUHY IPOE3)KEH YacTH, KPAeBbIX YK-
PENUTENbHBIX [10JIOC, 000YUH, B TOM YHCIE
LIMPUHY YKPEIUIEHHOW MOBEPXHOCTH U He-
YKpEIJIEHHOM YacTh 0004MH;

- TAIl U COCTOSIHUE JOPOXKHOU ONEKAbI U
IIOKPBITHS HA IIPOE3KEH 4YacTH, Ha Kpae-
BBIX I10JIOCaxX M 000UMHAX;

- II0Ka3areslb IPOJOJBHON M IONEPEYHOU
POBHOCTU U KO3(PPULMEHT CLEMICHUs KO-
Jieca aBTOMOOMIISL € TOKPBITHEM;

- 1e(peKTHOCTh MOKPBITHS HA BCEM MPOTS-
JKEHUHU JTOPOT'H;

- MPOYHOCTH JOPOKHOW KOHCTPYKIHUM Ha
y4acTKax € HEYJIOBJIETBOPHUTEILHOM “POB-
HOCTBIO U Ha y4acTKax, IJie¢ BU3YyaJbHO YC-
TAQHOBJICHO HAIMYHME XapaKTePHBIX aedex-
TOB (CETKM TPEIINH, IMOYHOCTH, TIIyOOKast
KoJies U T.]1.);

- IHTEHCUBHOCTh M COCTaB JIBHKCHHS;

- (paxTHUeckue rabapuTH U ITUHY MOCTOB;
- MECTOIIOJIOKEHHUE U CTENEHb COOTBETCT-
BUs TpeOOBaHUSM HOPMATUBHBIX JIOKY-
MEHTOB TUJIOIIAJIOK OT/bIXa, a TAKXKE IMepe-
CEUYECHUN C aBTOMOOUIILHBIMU U JKEJIe3HBI-
MU JIOpOTaMH, aBTOOYCHBIX OCTaHOBOK, OT-
PaXICHUH, HAMPABIISIONINX W CUTHAJIBHBIX
YCTPOMCTB, 3IIEMEHTOB MCKYCCTBEHHOI'O
OCBEIICHUS, TPOTYyapoB, TMEMICXOAHBIX |
BEJIOCUTIEAHBIX JOPOKEK.
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- lungimea drumului si a sectoarelor caracte-
ristice ale acestuia, lungimile aliniamente-
lor, lungimile si razele curbelor in plan, un-
ghiurile intre aliniamentele traseului, exis-
tenta la curbele 1n plan a supraindltarilor si
declivitatile acestora;

- declivitatile longitudinale si vizibilitatea
suprafetei drumului;

- 1ndltimea rambleurilor, tipul terenului
conform umezirii;

- latimea partii carosabile, benzilor de inca-
drare, acostamentelor, inclusiv latimea par-
tii consolidate si neconsolidate a acosta-
mentelor;

- tipul si starea structurii rutiere §i a imbra-
camintei pe partea carosabild, pe benzile de
incadrare si acostamente;

- indicele planeitatii longitudinale si trans-
versale si coeficientul de aderentd 1intre
pneul automobilului §i Tmbracamintea
drumului;

- degradarile imbracamintei pe toatd lungi-
mea drumului;

- capacitatea portantd a complexului rutier
pe sectoarele cu planeitatea nesatisfacatoare
si pe sectoarele, unde vizual s-au depistat
degraddri caracteristice (multiple fisuri,
gropi, fagase adinci,etc.);

- intensitatea si componenta traficului;

- gabaritele reale i lungimea podurilor;
-~amplasarea si nivelul de corespundere a
cerintelor documentelor normative a locuri-
lor 'de parcare, precum si a intersectiilor cu
drumurt si cdi ferate, statiilor de autobuze,
parapetelor, stilpilor de dirijare, elementelor
de iluminare artificiald, trotuarelor, pistelor
pentru ciclisti,

4.4.5 TlonHble MIEpBUYHBIE 0OCIIEIOBAHUS TIPO-
BOJISIT, KaK MPaBUIIO, B CIEAYIONIEH MOCie10Ba-
TEJIBHOCTH:

4.4.5 Investigatiile initiale complete se efectu-
eaza, de reguld, In urmatoarea consecutivitate:

- PEKOTHOCIIUPOBOYHBIN OCMOTP JOPOTH;

- ONpeleNieHHe TMapaMeTpoB TI'e€OMETpH-
YECKUX AJIEMEHTOB JIOPOTH;

- OLIEHKA MPOJIOJILHON POBHOCTH JOPOKHOTO
IIOKPBITHS,

- OIIEHKA IOTNEePEYHOM POBHOCTH (KOJEHHO-
CTH) JIOPOKHOTO MOKPBITHS;

- OLIEHKA CIIETIHBIX Ka4eCTB JIOPOKHOIO IO-

- revizia de recunoastere a drumurilor;

- determinarea parametrilor elementelor ge-
ometrice ale drumurilor;

- evaluarea planeitatii longitudinale a imbra-
camintei rutiere;

- evaluarea planeitatii transversale (fagase) a
imbracamintei rutiere;

- evaluarea calitdtilor de aderentd a imbraca-
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KPBITHS;

- OIIEHKA COCTOSHUS TTOKPBITUS ¥ TIPOYHOCTH
JIOPOXKHON KOHCTPYKIIHH;

- o0cnenoBaHUE COCTOSIHUS WHXEHEPHOTO
000pyI0BaHUS U 00YCTPOMCTBA;

- OmpezeNicHHe MHTEHCUBHOCTH U COCTaBa
JIBYDKCHUS;

- cOOp MaHHBIX O JIOPOKHO-TPAHCHOPTHBIX
MPOUCIIECTBHSX.
[Tpu 5TOM OTAENBHBIE BHUILI PAOOT MOTYT

BBITOJIHATHCS OJTHOBPEMEHHO.

4.5. OnpeneJieHne NapaMeTpoB reoMeTpuye-
CKHX 3JIEMEHTOB 10POrH

4.5.1 lllupuny npoe3xel 4actu, KpaeBbIX YK-
PEIUIEHHBIX II0JIOC, YKPEIJIEHHBIX M HEYKpEIl-
JIEHHBIX 000YMH (a Ha Joporax HmepBOM KaTero-
pUM U LIMPHUHY Pa3JeIUTEbHOM I0JIOCHI) W3-
MEPSIIOT Ha KaXKJI0M XapaKTEPHOM -y4acTKe J0-
pory, HO HE peXe YeM OAMH pa3 Ha | kM.

K xapakTepHbIM yyacTKaM OTHOCST:

- NpsIMBIE YYacTKU B IIJJAHE C OJUHAKOBOU
LIMPUHOW ITPOE3KEM YacTh M YKpeIleH-
HBIX KpAaeBbIX IOJIOC, @ IPHU OTCYTCTBUH
KpaeBbIX IMOJIOC - YYACTKU JOPOT C OJMHa-
KOBOU IIUPUHOU MTPOE3KEN YaCTH;

- TOPU30HTAJIbHBIE YYACTKU C MPOJOJIbHBI-

mu ykioHamu 0 — 20 %o ;

- Y4acTKM C HPOJOJIbHBIMU YKJIOHamH 0o-

aee 20 %o ;

- YYacTKH KPHUBBIX B IIJIaHE C pajuycaMu

kpuBbIx 200 M u Ooutee;

- YYacTKH KPHUBBIX B IIJIaHE C pajuycaMu

KpuBbIX MeHee 200 M;

- YYaCTKH CYXXEHUH IpOE3kKEH 4acTH Haj

TpyOaMu, B MeCTax YCTaHOBKHU OTpaxje-

HUM, TapaneToB, HANpPABISIIONIMX CTOJIOU-

KOB C IIarOM yCTaHOBKH MeHee 10 M.

Ha ywacTkax moxbeMoOB M CIIyCKOB C JO-
MOJIHUTENIBHBIMU NOJIOCAMHU JIBUKEHUS NIMPUHA
Ipoe3’kel yacTu u3MepsieTcs B CTBOpax Haydasa
M KOHLA JOTIOJIHUTENBHOM IOJIOCHI ITOJIHOM
IIUPHUHBI U B JTIOOOM CTBOpE Ha YKJIOHE.

Ha moawesnax k moctam (ok/m mepee3nam)
MMPOBOAATCA ABa U3SMCPCHUSA MIUPUHBI IIPOC3-
e 4acTH: B CTBOpE J0 Hayasla OTTOHA MIUPH-
HBI TIPOE3KEN YacTH Ha CyKEHUE MO0 yIIupe-
HUE (€CJTM TaKOBOE MMEETCs) M B CTBOPE Havdaja
Mocta (k/n mepeesna). B ciydae oTrcyTcTBHsS
WU3MEHEHHS IMUPUHBI MMPOE3KEH YacTH Ha TOJI-

mintei rutiere;

- evaluarea starii imbracamintei si capacitatii
portante a complexului rutier;

- investigarea starii instalatiilor ingineresti si
dotarilor drumului;

- determinarea intensitatii $i componentei tra-
ficului;

- acumularea datelor privind accidentele ruti-
ere.
Totodata unele tipuri de lucrari pot fi efec-

tuate simultan.

4.5. Determinarea parametrilor elementelor
geometrice ale drumului

4.5.1 Latimea partii carosabile, benzilor de in-
cadrare, acostamentelor consolidate si neconso-
lidate (pe drumurile de I categorie si latimea
zonei mediane) se masoara pe fiecare sector
caracteristic al drumului, dar cel putin o singura
datd la 1 km.

La sectoarele caracteristice se refera:

- aliniamentele cu latime identica a partii ca-
rosabile si benzilor de incadrare, iar in ca-
zul lipsei benzilor de incadrare — sectoarele
de drum cu latimi identice ale partii caro-
sabile;

- sectoarele orizontale cu declivitatile lon-

gitudinale 0 — 20 %o;

-~sectoarele cu declivitatile longitudinale

mai mari de 20 %o;

- Sectoarele curbelor in plan cu razele cur-

belor-de 200 m si peste;

- sectoarele curbelor in plan cu razele cur-

belor sub:200 m;

- sectoarele cu Ingustari a partii carosabile

la podete, in locurile amplasarii parapete-

lor, stilpilor de dirijare cu pasul instalarii

sub 10 m.

Pe sectoarele in rampe.si in pante cu benzi
suplimentare de circulatie latimea partii caro-
sabile se masoara in aliniamentele inceputului
si sfirsitului benzii suplimentare cu latimea de-
plina si in orice aliniament in declivitate.

La accesele la poduri (trecere la nivel cu
calea feratd) se efectueaza doud masurari ale
latimii partii carosabile: in aliniamentul pina la
inceputul curbei de racordare la ingustarea sau
supralargirea partii carosabile (dacd acestea
exista) si in aliniamentul inceputului podului
(trecerii la nivel cu calea ferati). In cazul lipsei



X0JlaX K MOCTY, U3MEpEHHE IUPHUHBI MTPOe3Ken
4acTH Ha MOJAX0JaX MOKET HE IPOU3BOAUTHCA.
B mnpenenax HaceleHHBIX MYHKTOB CEJlb-
CKOr'0 M TOpPOJACKOTO Tuia (ropojax) MIUpPUHA
Mpoe3Kel YyacTu U3MepseTcs B Havajae U KOHIE
3aCTpoOiiky, B JIFOOOM XapakTepHOM CTBOpE J10-
pOTH, PACIONIOKEHHOM B Ipe/iesax paccMaTpH-
BaeMOr0 y4acTKa, a TaKXKe B MECTax U3MEHEHUS
ee IIMPUHBI (€CIN TAaKOBOE UMEETCS), OTCIIEeKHU-
BaEMbIX BU3YaJIbHO.
4.5.2 B mecTe u3MepeHUs MUPUHBI MPOE3IKEH
4acTu pa30MBAIOT MOTIEPEUHUK, TAPAMETPBI KO-
TOPOTO 3aHOCST B MOJEBOW KypHai. M3mepe-
HUS TPOBOJASAT CTaJIbHOM JIEHTOM, PYJIETKON WU
kypBumerpom tuma KII-203 ¢ TouHOCTBIO 10
0,1 m. Jlo Hauana U3MEpeHUN C MOBEPXHOCTHU
MPOEe3’KeN YacTH, KPAaeBbIX YKPEIUICHHBIX I10-
JIOC U YKPETUICHHBIX O00YMH OYHINAIOT MbUIb U
Ips3b, YTOOBI OBUIM YETKO BUAHBI TPAHUIIBI YK-
peruienus. Ha MHOromnosocHsix goporax u Jo-
porax ¢ BBICOKOW MHTEHCUBHOCTBIO® IBHKECHUS
PEKOMEHAYETCSl BBIINOJIHATh U3MEPEHUsI C HC-
II0JIb30BAHNEM T'€01€3UUECKUX HHCTPYMEHTOB.
453 B Ttex ciydasx, Korga u3-3a OJHHA-
KOBOT'O MTOKPBITHS BU3yaJlbHO HEBO3MOKHO BbI-
JIETIUTh TPAHHUILy MPOE3KEH YaCTU U KpacBOu
YKPEIUIEHHOW MOJIOCHl WM YKPEIJIeHHOH 000-
YUHBI, UX pa3Mepbl YTOUHSIOT MO JaHHBIM IPO-
€KTHOW W UCHOJIHUTEIbCKOU JOKYMEHTAIuu
WIHM Pa3JeNiaioT B COOTBETCTBUU C YKa3aHUSAMU
m. 5.4.9.
4.5.4 OnHOBpPEMEHHO C M3MEPEHHMEM ILIUPHUHbI
MPOE3KEN YaCTH, KPAE€BbIX YKPEMUTEIbHBIX MO-
JoCc U OOOYMH B JKypHal M3MEPEHUH 3aHOCAT
JaHHBIE O YUCJE MOJIOC JBUKEHMS, TUIIE U CO-
CTOSIHUH TTOKPBITUS U TIOBEPXHOCTH OOOUYUHBI, a
TaK)K€ O HAJIMYUU Pa3METKH.
4.5.5 JIns ompeneneHus yKJIOHOB OOOYMH, 3a-
JIO)KEHUSI OTKOCOB 3€MIJITHOTO IOJIOTHA, IOIie-
PEUYHBIX YKIIOHOB JIOPOKHBIX IOKPBITHI HC-
MOJIB3YIOT CIEIUAIbHBIE MPUOOPHI, B TOM YHC-
Jie U YIJIOMEpHBbIC JIMHEWKH (Hampumep, THUIa
KII-135), a Takxe reoe3ndeckue mpruOophl.
45.6 Jlns ompeneneHUs paanycoB TOPU30H-
TaIbHBIX KPUBBIX, JUTUH MPSAMBIX M KPHUBBIX,
IPOJOJBHBIX M TONEPEUHBIX YKJIOHOB IIPOE3-
el YacTh y4acTKOB aBTOMOOWJIBHBIX JOPOT
MPUMEHSIOT CIEIHUATM3UPOBAHHBIC MEPEIBUXK-
HbIe JabopaTopuu, 000PYTOBaHHBIE COOTBETCT-
BYIOIIEM W3MEpPUTENIbHOM amnmaparypoil (Ha-
npUMep, THUPOCKONMUYECKUMHU YCTAaHOBKAMH).
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modificarii latimii partii carosabile la apropie-
rea de pod, masurarea latimii poate fi evitata.

In limitele localititilor rurale si urbane
(orage) latimea partii carosabile se masoarad la
inceputul si sfirsitul amenajarii urbane, in orice
aliniament reprezentativ, amplasat in limitele
sectorului examinat, precum si in locurile de
modificare a latimii ei (daca aceasta exista),
stabilite vizual.

4.5.2 In locul modificarii latimii partii carosabi-
le se picheteaza un profil transversal, parametrii
caruia se Inscriu in jurnalul de cimp. Masurato-
rile se efectueaza cu panglica de otel, decame-
tru, curbimetru de tipul KII-203 cu precizia
pind la 0,1 m. Pina la Tnceputul masuratorilor,
pentru a vizualiza clar limitele consolidarii, su-
prafetei partii carosabile, benzilor de incadrare
si acostamentelor consolidate, se curdtd praful
si noroiul. Pe drumurile cu mai multe benzi de
circulatie si intensitate mare se recomanda de a
efectua masuratorile cu folosirea instrumentelor
geodezice.

4.5.3 In cazurile in care partea carosabila, ben-
zile de incadrare si acostamentele consolidate
au aceiasi imbracaminte si este imposibila evi-
dentierea limitelor acestora, dimensiunile lor se
precizeazd cu folosirea datelor documentatiei
de proiect si executie, sau se separd in confor-
mitate cu prevederile p.5.4.9.

4.5.4-Simultan cu masurarea latimii partii caro-
sabile, benzilor de incadrare si acostamentelor
in jurnalul de masurdri se inregistreaza datele
cu privire la numarul benzilor de circulatie, ti-
pul si starea Tmbracdmintei, acostamentelor,
precum si existenta marcajului.

4.5.5 Pentru determinarea pantelor acostamen-
telor, inclinarea taluzurilor terasamentului, pan-
telor transversale ale imbracamintei se folosesc
aparate speciale, inclusiv. si dreptarul pentru
madsurarea unghiurilor (de’exemplu, de tip KII-
135), precum si aparatele geodezice.

4.5.6 Pentru determinarea razelor curbelor in
plan, lungimii aliniamentelor si curbelor, decli-
vitatilor longitudinale si transversale ale partii
carosabile a sectoarelor de drum se folosesc
laboratoare mobile specializate, dotate cu apa-
rate de masurare corespunzatoare (ex. instalatii
giroscopice). La masurarea razelor curbelor in
plan, traiectoria de miscare a automobilului tre-
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[Ipn u3MepeHun paauycoB KPUBBIX B ILJIaHE
TPAEeKTOpPHUSl JBIKEHHSI aBTOMOOWIIS JIOJDKHA
COOTBETCTBOBATh KPUBU3HE aBTOMOOMIBHOI
JIOpOTH, AJIsl 3TOTO B MPOLECCE MPOE3/1a KPUBOM
U3MEpPUTEIIbHAS YCTAaHOBKA JOJKHA JBUTAThCS
CTPOrO IapajUleIbHO OCH IIPOE3kKEH dYacTu.
[Ipu u3mMepeHun paanycoB KpUBbIX HA aBTOMO-
OWJIBHBIX OpOrax ¢ MHOTOIIOJIOCHOM IpOe3Ken
YacThlO TMEpeBUKHAs JiabopaTopusi AODKHA
JBUTaTbCA [0 BHYTPEHHEH II0JIOCE IPOE3KEn
yacTu (M0 MOJOCE C HAUMEHBIIUM PaJUYCOM)
KaK B MPSAMOM, TaK ¥ B OOpaTHOM HampaBlie-
HUU.

[Ipy 3TOM TOUYHOCTH OIIpeAeJCHUs Mapa-

METPOB JOJKHA OBITH /AJISl yrila MOBOPOTa Tpac-
cbl He MeHee | rpaf., s HPOJOJIBHOIO U IO-
MEPEYHOr0 YKIJIOHA MpOe3Ken yactu — 5 %o, 1715
npoitienHoro nytu - 0,2 %eo.
45.7 UW3mepeHue pacCTOSHHUS ~TEOMETPHH-
YECKOM BUIUMOCTH TOBEPXHOCTU JOPOFU BBI-
MOJIHSIOT ¢ NOMOoLIbl0 nanbHOMepa. [lopsoox
IIPOBEICHUS] U3MEPEHUH W 00paOOTKH PE3yilb-
TaTOB M3JIOKEH B MACMOPTE HAa JaHHBINA TPUOOP.
4.5.8 Yucio moroc ABMKEHUS SBIISIETCS 00Ieit
XapaKTEpUCTUKON JIOPOTH, YCTaHABIM-BAEMOU
B XOJle 00Cle0BaHUN KaK PacyeTHBIM IIyTEM,
TaK ¥ HENOCPEJICTBEHHO B PE3YyJbTaTE MHCTPY-
MEHTAJIbHBIX W3MEPEHHUH IIMPUHBI IPOE3KEN
YacTH.

Crnenyer pa3niuyaTbh YHUCIO TOJOC JBUXKE-
HUs, yCTaHABIMBAaEMOE 110:

- ouIMaTBHBIM JaHHBIM JIOPOXKHBIX Opra-

HU3aIU;

- (haKTHYECKON pa3MeTKe Mpoe3kKer JacTu

(TIpu ee HATMYUN);

- (hakTHUECKOH MHUPUHE MPOE3IKEN YACTH.

Yucno mosioc ABWXKEHUs, 1O odummaib-
HbIM JJaHHBIM JIOPOXHBIX OpraHu3alluid, ycTra-
HaBJIMBAeTCs IO MAcHopTy AOPOrH mpu cbope
UCXOJHOU MH(POpMAITUH.

Yucno mosioc ABMXKEHUS 1O (PaKTUUECKON
pa3MeTKe Npoe3Kel YacTHh YCTaHABIMBAECTCS
OpU BHU3yaJbHOM O0OCIEIOBAaHUU MOKPBITHS
MIPOE3IKEN YaACTH.

Yucno mosioc ABMXKEHUST 1O (PaKTUIECKON
HIMPUHE TMPOE3kKEeH YacTU YCTaHABIIMBAETCS
pacyeTHbIM CIOCOOOM IyTeM JeNieHUs Hh3Me-
PEHHOM IMIMPUHBI IIPOE3KEH YaCTH Ha:

- 3,75 m aia nopor 1 - Il kareropuu;

- 3,5 m gyis gopor 11l kateropuu;

buie sa corespunda curburii drumului, pentru
aceasta la parcurgerea curbei instalatia de ma-
surare trebuie sa circule strict paralel cu axa
partii carosabile. La masurarea razelor curbelor
pe drumurile cu mai multe benzi ale partii caro-
sabile laboratorul mobil se va deplasa ( in am-
bele directii) pe banda cu cea mai mica raza.

Totodata precizia determinarii parametrilor
trebuie sd fie pentru unghiul de curburd a traseu-
lui drumului cel putin 1 grad, pentru declivitatea
longitudinala si transversala a partii carosabile -
5 %o, pentru distanta parcursa — 0,2 %eo.

4.5.7 Masurarea vizibilitatii geometrice a su-
prafetei drumului se efectueaza cu ajutorul sta-
dimetrului. Modul de efectuare a masuratorilor
si prelucrarea rezultatelor este descrisa in fisa
tehnica a aparatului respectiv.

4.5.8 Numarul benzilor de circulatie este o ca-
racteristicd generald a drumului, stabilitd pe
parcursul investigatiei atit prin calcul, precum
si nemijlocit in rezultatul masuratorilor instru-
mentale a latimii partii carosabile.

Este necesar de stabilit numarul benzilor de
circulatie, stabilite pe baza:
- datelor-oficiale a organizatiilor rutiere;

- marcajului real al partii carosabile (in ca-

zul existentei-lui);

- latimii reale a partii carosabile.

Numarul benzilor, de circulatie, conform
datelor oficiale ale organizatiilor rutiere, se sta-
bileste pe baza cartii drumului pe parcursul
acumularii informatiei initiale.

Numarul benzilor de circulatie pe baza
marcajului partii carosabile se stabileste pe par-
cursul investigatiei vizuale a imbracamintei
partii carosabile.

Numarul benzilor de circulatie pe baza la-
timii reale a partii carosabile se stabileste prin
metoda de calcul, Impartind 1dtimea masuratd a
partii carosabile la:

- 3,75 M pentru drumurile de categoria

I - 11

- 3,5 m pentru drumurile de categoria III;



- 3,0 m g1 gopor IV - V kareropuu.

KonuyecTBo mosnoc ABMXKEHUS! MPUHUMAIOT
PaBHBIM OKPYTJICHHOMY JI0 IIEJIOr0 YHCIIa pe-
3yabTaTy AesieHus. OKpyrieHue BBIMOIHSACTCS
B CTOPOHY MEHBIIIEI0 3HAYCHHUS B CIIy4ae, eCiu
IpoOHasi 4acTh YMcia paBHA Wi MeHbine: 0,7
s gopor I - 11 xkareropuu, 0,85 mist nopor 111
kareropuu u 0,95 s nopor 1V - V kareropuu.

4.6 U3mepeHne u OlleHKa NPOAOJIBbHOM
POBHOCTH M CLHENHBIX CBOICTB JOPOKHOI0
MOKPBITUS

4.6.1 IlpomonbHasi POBHOCThH IMPOE3KEH YaCTH
SBIISIETCS TPAHCIOPTHO-IKCIUTYaTallMOHHONW Xa-
PaKTEPUCTUKON AOPOTH M OLEHUBACTCS] MHJICK-
com IRI. On ompenensieTcss B COOTBETCTBUU C
COOCTBEHHBIMU MHCTPYKIUSIMU HUCIIOJIb3yEMOTO
o0opynoBanus, Hanpumep, APL 72 1 BUMR
Integrator:

- TexHuueckass WHCTPYKIHS O TpaBUIIAX
oTpezieNieHUs] POBHOCTH MPOE3IKEH YaCTH C UC-
noJjbp30BanueM npudopa APL 72;

- TexHuueckass MHCTPYKIHMS O IpaBHIIax
OIIpEZICNICHUsI POBHOCTH NPOE3KEU YaCTH C UC-
nosbzoBanneM BUMR Integrator.

4.6.2 OGopynoBaHuE AJs UCIIOJIB30BAHUS BBI-
OupaeTcss B 3aBUCUMOCTH OT KaTe€ropuu
JIOPOT'H, HalpuMep:

- npubop APL 72 nns nopor rocymapct-

BEHHOI'O 3HAYEHUS;

- obopynoBanne BUMR Integrator mnst oc-

TaJIbHBIX J1OPOT.

4.6.3 Tlpu ucrons3oBanuu npudopa APL 72,
U3MEpPEHUS] OCYIIECTBISIOTCA MO CpPeAHEH JIH-
HUM TOJIOCH JBMKeHus. O0paboTka pe3yibTa-
TOB U3MEPEHMSI OCYILIECTBIISIETCS YEPE3 KaXKAbIE
200 M, Ha BCEM MPOTSHKEHNUHU JOPOTH.

4.6.4 Tlpu wucmnonp30BaHUK 00OpPYIOBAHUS
BUMP Integrator, u3mepeHus OCYIIECTBIIS-
IOTCS IO JIMHUU COOTBETCTBYIOILIEH Cllefly KO-
jec Ha nojoce aBumxkeHus. OOpaboTka pe3yiib-
TaTOB OCYIIECTBIIAETCS Ui JUIMH He Oosee
1000 m.
4.6.5 Nunekc posHoctu IRI, paccunteiBaercs c
UCIIOJIb30BAaHUEM CIIELUAIIBHOM aBTOMAaTH3U-
POBAHHOM MPOTpaMMBbl HCIIOJIB3YEMOTO 000pY-
JIOBAHUS M U3MEPSIETCS B M/KM.

JlopokHOE TOKpBITHE YIOBJIETBOPSET Tpe-
OyeMBbIM YCIIOBUSIM 3KCIUTyaTallid MO POBHO-

CP D.02.14 - 2013, pag. 19

- 3,0 m pentru drumurile de categoria IV - V.
Numarul benzilor de circulatie se stabiles-
te egal cu rezultatul impartirii rotunjit pina la
un numar Intreg. Rotunjirea se efectueaza spre
valoarea minima in cazul, in care partea fracti-
onara a rezultatului este egald sau mai mica de:
0,7 pentru drumurile de I - Il categorie, 0,85
pentru categoria III si 0,95 pentru categoria 1V
-V.

4.6 Masurarea si aprecierea planeitatii
logitudinale si a proprietatilor de aderenta a
imbriacamintei rutiere

4.6.1 Planeitatea partii carosabile este o carac-
teristica functionald a drumului exprimatd prin
indicele IRI. Acesta se determinad conform in-
structiunilor proprii de utilizare a echipamente-
lor, de exemplu, APL 72 si BUMR Integrator:

- Instructiuni tehnice privind metodologia
de determinare a planeitdtii suprafetei drumuri-
lor cu ajutorul analizatorului de profil longitu-
dinal APL 72;

- Instructiuni tehnice privind metodologia
de determinare a planeitatii suprafetei drumului
cu ajutorul BUMR Integrator.

4.6.2 Echipamentul care se utilizeaza este func-
tie de categoria drumului, de exemplu:

- echipamentul APL 72 pentru drumurile na-
tionale;
- echipamentul BUMR Integrator pentru ce-

lelalte categorii de drumuri.
4.6.3 In cazul utilizirii echipamentului APL 72,
masurdrile” -se efectueazd pe firul de
masurare situat.la mijlocul benzii de circulatie.
Prelucrarea rezultatelor masurarilor se efectu-
eaza la fiecare 200°'m, pe toatd lungimea drumu-
lui.
4.6.4 In cazul utilizarii echipamentului BUMP
Integrator, masurarile se: efectueaza pe firele
de masurare corespunzatoare urmei rotilor de
pe banda de circulatie. Prelucrarea rezultatelor
masurarilor se efectueaza pentru lungimi de
maxim 1000 m.
4.6.5 Indicele de planeitate IRI, se calculeaza
cu ajutorul unui program de calcul propriu al
echipamentului de masurare si se masoard in
m/km.

Imbracamintea rutiera va corespunde cerin-
telor de exploatare cerute functie de planeitate,
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CTH, €CJIM BCJIIMYHNHA (baKTI/ILIeCKOFO okKasareis
POBHOCTH MCHBUIC MPECACIBbHO OOIIYCTUMOI'O

in cazul in care valoarea indicelui planeitatii
este mai micd sau egald cu valoarea limita ad-

3HAYEHHs WM paBHA OTOMY 3HAYEHHUIO misibila (tab. 4.7).
(Tabm. 4.7).
Tabnuua 4.7
Tabelul 4.7
Humencue - | Kamezopus | Tun oopoxcnoit Ilpeodenvno oonycmumoie Honycmumoe
Hocmb oopozu 00es#c0bl nokazamenu Konuyecmeo
06UICEeH U, RPOOONbHOIL POBHOCHU, M/KM npoceemos noo 3-
asm/cym Indicii limita admisibili a pla- Mempoeoll peiiKkoi,
neitatii, m/km npesvliiarouux
IIo npuoopy Ilo YKazaunnvle 6
Intensitatea | Categoria | Tipul structu- 000pyoosanuio CHull 3.06.03
circulatiei drumului rii rutiere Dupi utilaj Numirul admisibil
Dupa echipa- de interspatii sub
ment dreptar de 3 m care
depasesc marimile
indicate in
CHulI 3.06.03
bonee (pes- I
te) 7000 Kanumansrviii 540 100 6
3000 - 7000 Il Permanent 660 120 7
1000 - 3000 Il Kanumanvnoui
Permanent 860 170 9
Obnezuennulii
Semipermanent 1100 240 12
500 - 1000 \v} 06{zeeueHHbzu 1200 265 14
Semipermanent
200 - 500 Ilepexoonviii
Provizoriu ) 340
0o (sub)200 \ Huzwui
L - 510
Pietruit

4.6.9 CuenHble KauecTBa MOKPHITUS OIICHHUBA-
10TC KOA((OULUEHTOM MPOJIOJIBHOTO CLEIlIe-
HUS, U3MEPEHHBIM Ha YBIQ)KHEHHOM MOKPBITUU
Mpy pacdyeTHOM Temmeparype Bozayxa 20 °C.
YBnaxkHeHHEe JOPOKHOTO TMOKPBITUS OCYIIECT-
BJISICTCSI C TIOMOIIIbIO aBTOHOMHOM CUCTEMBI HC-
KYCCTBEHHOT'O YBJIQKHEHHUS, CMOHTHPOBAHHOM
Ha aBTOMOOwWIe-Tsrade. He momyckaercs mpo-
W3BOJUTh W3MEPEHUsSl CIEMHBIX KAa4eCTB JO-
POKHOTO TIOKPBITHS BO BpeMs JOXKS, a TaKKe
B T€UeHUE 2 - 3 4 IOCJIe HETO.

[Tpu m3mepenusix kodduieHTa crerie-
HUsl (PUKCHPYIOT TeMIieparypy Bo3ayxa. [lomy-
YeHHBIC 3HAYCHUsS Kod(h HIMEHTa CIETICHUS
IPUBOJAT K pacdeTHOM Temneparype 20 °C my-
TE€M UX CYMMHUPOBaHHUS C MONPABKaMU, YKa3aH-

4.6.9 Calitatea de aderentd a imbracdmintei se
exprimd prin coeficientul de aderentd longitu-
dinala, masurat pe Tmbrdcamintea umezitd cu
temperatura de referintd .de 20 °C. Umezirea
imbracamintei rutiere se efectueaza cu ajutorul
unui sistem autonom de umezire artificiala
montat pe automobil. Nu se admite efectuarea
masurarii calitatilor de aderenta a imbracamin-
tei pe timp de ploaie, precum si pe parcursul a 2
- 3 ore dupa ploaie.

La masurarea coeficientului de aderenta se
fixeazd temperatura aerului. Valorile coeficien-
tului obtinute se ajusteaza la temperatura de
referintd 20 °C prin sumarea acestora cu corec-
tia indicata in tab. 4.8.



HBIMH B Ta01I. 4.8.

Tabnuuya 4.8
Tabelul 4.8
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Temnepamypa 6030yxa 8 Momenm
uzmeperuti, °C

Corectia la coieficientul de ade-
rentd masurat, °C

. 0 10 | 15 [20] 25 | 30 | 35 | 40
Temperatura aerului in momentul

masuratorii, °C

Ilonpaska k uzmepenromy

kosppuyuenmy cyentenus, °C | o oo 004 | 1003 |-002] 0 | 001|001 |002] 0,02

4.6.10 CocrossHue IOPOXKHBIX TOKPBITUH IO
CIICTIHBIM Ka4yecTBaM OLIEHUBAIOT ITYyTEM CpaB-
HeHUs (pakTHUecKor BenuYuHbI Koddduirenta
MPOJIOJIBHOTO CLEIUICHUS C €T0 MPEeNeNbHO J10-
MyCTUMOI BeNMUYMHON. JlOpOXKHOE MOKPHITUE
YIIOBJIETBOPSIET TPeOOBAaHUSAM ~AKCILTyaTaIiH,
ecnu (pakThueckas BenuyuHA -koddduirenta
CIEIJICHUS OOJbIIEe MPEASNIbHO - JOTyCTUMON
BEJIMYMHBI UM paBHA €.

[IpenenbHO AomycTUMasi BEIMYHUHA KO3(]-
¢unmenTa cuemnenust coctasiser 0,3 mpu uz-
MEpeHUH MIMHON 0e3 pHUCyHKa MpPOTEKTOPa, U
0,4 mpu M3MEpPEHMH WIMHOW, MUMEIOLIEH PHUCY-
HOK TIPOTEKTOpA.

4.7 U3mepeHne U OLleHKA KOJCHHOCTH /10-
POKHOI'0 NOKPBITHSH

4.7.1 i3MepeHust napaMeTpoB KOJIEH B MpOIeC-
C€ JMarHOCTUKM BBINOJHSIOT C IOMOIIbIO
2-X METPOBOM peliKU ¥ N3MEPUTENIBHOTO LIyIa.
W3mepenns npou3BOAAT MO NMPAaBOM BHEIII-
HEHl mosloce HakaTa B MPSMOM M OOpaTHOM Ha-
MIPaBJIEHUU HA y4acTKax, TJe IpHU BU3YyaJbHOM
OCMOTpE YCTaHOBJIEHO HAJINYUE KOJIEU.
4.7.2 Konu4uecTBO CTBOPOB M3MEPCHHM M pac-
CTOSIHMSI MEXly CTBOPaMH IIPUHHUMAIOT B 3aBU-
CUMOCTH OT JUIMHBI CAMOCTOSITEIBHOTO U U3Me-
PUTENBHOTO  y4acTKoB.  (CaMOCTOATEIbHBIM
CUMTAETCSl y4acTOK, Ha KOTOPOM IO BHU3yallb-
HOM OILIEHKE NapaMeTphl KOJIEU IPUMEPHO OJIH-
HaKoBbI. [IpOTSKEHHOCTh TaKOTo ydacTka Mo-
xeT konebatscst oT 20 M 10 HECKOJIBKUX KHIIO-
MeTpoB. CaMOCTOSATENbHBIN y4acTOK pa30ouBa-
€TCsl Ha M3MEPUTEIIbHBIE YYacTKU [UIMHOM I10
100 M Ka)KIbIH.
4.7.3 Ha ka)X10M U3MEPHUTEIHHOM YYacCTKE BbI-
JENAI0TCST 6 CTBOPOB M3MEPEHHUS HAa PABHOM
paccTossHMUM  OOMH  OT  JApyroro  (Ha

4.6.10 Starea imbracamintei conform calitatilor
de aderenta se evalueaza prin compararea valo-
rii coeficientului de aderentd cu valoarea aces-
tuia limitd admisibild. Imbricamintea rutiera
satisface cerintele de exploatare in cazul in care
valoarea reald a coeficientului de aderenta este
mai mare sau egald cu valoarea limita admisibi-
12 a acestuia.

Valoarea limita admisibild limita a coefici-
entului de aderentd constituie 0,3 la masurarea
cu pneul fard antiderapant si 0,4 la masurarea
cu pneul cu antiderapant.

4.7 Masurarea si evaluarea fagaselor imbra-
camintei rutiere

4.7.1 Masurarea parametrilor fagaselor in pro-
cesul-de investigare se efectueaza cu ajutorul
unui dreptar de 2 m lungime si o pana.
Masuratorile se efectueaza pe banda exte-
rioard a partii carosabile pentru ambele directii
de circulatie; unde la revizia vizuald a fost sta-
bilita existenta fagaselor.
4.7.2 Numarul “aliniamentelor transversale de
masurare si distanta intre ele se stabilesc in
functie de lungimea sectorului individual 1 sec-
torului de masurare. Sector individual se consi-
dera sectorul pe care in urma evaluarii vizuale
parametrii fagaselor sunt aproximativ identici.
Lungimea acestui sector poate varia intre 20 m
si citiva km. Sectorul individual se divizeaza pe
sectoare de masurare cu lungimea de pina la
100 m fiecare.

4.7.3 Pe fiecare sector de masurare se stabilesc
6 aliniamente transversale la distante egale intre
ele (pe sectorul cu o lungime de



CP D.02.14 — 2013, pag. 22

100-meTpoBOM yuacTke uepe3 Kaxuapie 20 M),
KOTOpBIM INpUCBauBalOTCd HoMepa oT 1 1o 6.
[Tpu 3TOM mocieTHUN CTBOP MPEIBIIYIIErO H3-
MEPUTEIBHOTO YYacTKa CTAHOBUTCS IIEPBBIM
CTBOPOM IOCJICTYIONIET0 U UMeeT HoMep 6/1.

4.7.4 Peiiky yKJ1aJpIBalOT Ha BBIIOPBI BHEIIHEH

KOJICH U 6CPYT OJWH OTCYCT hK B TOYKEC, COOT-

BETCTBYIOILIEH HauOOJbLIEMy YIiayOIeHHUI0 KO-
Jeu B KaXJOM CTBOpE, IPU MOMOIIM HU3MEPH-
TEIbHOIO IIYIa, YCTAaHABIMBAEMOI'O BEPTHU-
KaJbHO, C TOYHOCTHIO 70 1 Mm. Ilpu orcyrct-
BUU BBHINIOPOB PEHKY YKIAJIbIBAIOT Ha MPOE3-
KYI0 4acCThb TaKMM 00pa3oM, yTOObI NEPEKPHITH
U3MEPSEMYIO KOJIEIO.

Ecnu B cTBOpe M3MepeHust uMeeTcst TePeKT

MOKPBITHS (BbIOOWHA, TPEIIMHA W T.I.), CTBOP
U3MEPEHUs MOXKET OBITh IEpPEeMEIICH BIIepeN
WK Ha3aj Ha pacctosHue A0 0,5 M, uTOOBI UC-
KJIIOYHUTh BIIMSHUE JAHHOTO ae(deKTa Ha Cyu-
ThIBa€MbI MapaMeTp.
4.7.5 V3mepeHHass B KaXJOM CTBOpe I1yOmHa
KOJIEU 3alUCBIBAECTCS B BEIOMOCTH, opMa KO-
TOPOW C MPUMEPOM 3aTOJTHEHUS NPUBEICHA B
Tabn. 4.9.

100 m peste fiecare 20 m), carora li se atribuie
numerele cuprinse intre 1 si 6. Totodata ultimul
aliniament transversal din sectorul de masurare
anterior devine primul aliniament al urma-
torului sector de masurare si are numarul 6/1.

4.7.4 Dreptarul se aseaza pe crestele fagaselor

exterioare i se ia o singura valoare h, , cu pre-

cizia de 1 mm in punctul, corespunzator celei
mai mari adincituri a fagasului pentru fiecare
aliniament transversal cu ajutorul lerei ampla-
sate vertical. In lipsa crestelor, dreptarul se am-
plaseaza pe partea carosabild astfel incit sa fie
acoperit fagasul supus masurarii.

Daca in aliniamentul de masurare exista un

defect al imbracamintei (pelada, groapa, crapa-
turd, etc.), aliniamentul de masurare poate fi
reamplasat inainte sau inapoi cu 0,5 m, pentru a
evita influenta acestui defect asupra valorii pa-
rametrului.
4.7.5 Adincimea fagasului masurata in fiecare
profil transversal se inscriu in formularul sinte-
tic, formatul caruia cu exemplu de completare
este prezentat in tabelul 4.9.
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Taonuua 4.9 Beoomocmsv uzmepenus 21youHvl Kojeu
Tabelul 4.9 Fisierul de masurare a adincimii fagaselor

Yuacmoxk oopoeu
Sectorul de drum

Howmep nonoco
Numarul benzii

Tonosxcenue nauana ynacmra
Pozitia inceputului sectorului

Jlama uszmepenusi
Data masuratorii

Hanpasnenue
Directia

Tonodxcenue xonya yuacmia
Pozitia sfirsitului sectorului

Homep Ilpusaszka k Jlnuna I'nybouna koneu no Pacuemnan Cpeonasn
Camocmosn- | Kuiomempasicy usmepum. cmeopam 2nyouna pacuem-
mMenvHo20 | U NPOMAIHCEH- yuacmka, Adincimea fagasului pe KoJeu, Has 2ny-
yuacmka HOCmb M aliniamente Nkn, Mm ouna Ko-
L.ungimea sec- Homep 2nybuna | Adincime de neu,
Numirul Pozitie torului de ma- | cmeopa Koneu, calcul a fa- hxc, mm
sectorului | kilometrica si surare, hg, m gasului, Adincime
individual lungime m numair adincime hgg, mm medie de
aliniament | fagasului, calcul a
hg, m fagasului,
hxc mMm
1 om Km 100 1 11 13 12,7
20+150 00 km 2 8
20+380, 3 12
L=230m 4 17
5 10
de la km 6/1 13
20+150 pina 100 2 16 13
la km 20+380, 3 10
L=230m 4 13
5 11
6/1 11
30 2 9 12
3 14
4 12
5 9
6 7

[To kaxaoMy H3MEpPHUTEILHOMY YYacTKy
OTIPENIeNSIOT PacUeTHYIO TIIyOuHy Koseu. Jlims
ATOTO aHATM3UPYIOT Pe3yabTaThl U3MEPEHUN B
6 cTBOpax HM3MEPHUTEIBHOTO ydacTKa, OTOpa-
CBIBAIOT CaMyl0 OOJIbLIYIO BEIMYHMHY, a Clle-
IYIOUIYIO 32 HEW BEMYHMHY TIyOMHBI KOJICH B
yOBIBaIOIIEM psijie TPUHUMAIOT 32 PACUETHYIO
Ha J]AHHOM M3MEpHUTENLHOM yuacTke (hy, ).

4.7.6 PacueTHyro TIIyOMHY KOJIEM HJIsI CaMoO-

Pentru fiecare sector de masurare se de-
termind adincimea de calcul a fagasului. Pentru
aceasta se analizeaza rezultatele masuratorii in
6 profile transversale a esantionului, se inlatura
valoarea maxima, iar urmatoarea valoare dupa
aceasta, valoarea adincimei fagasului, in des-
crestere se adoptd drept adincime de calcul
pentru sectorul respectiv de masurare (h,,, ).

4.7.6 Adincimea de calcul pentru sectorul indi-
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vidual se determina ca media aritmetica a tutu-
ror valorilor adincimii de calcul a fagasului pe
sectoarele de masurare:

CTOSITEJIBHOTO Y4acTKa OINpPENeNA0T KaK cpe-
Heapu(pMETUYEeCKyl0 M3 BCEX 3HA4YEHUH pac-
YETHOM TINTyOMHBI KOJEM Ha H3MEPHUTEIbHBIX
y4JacTKax:

thH (4.1)

h,.=-% MM
KC ’ .
n

4.7.7 Evaluarea starii de exploatare a drumului
functie de adincimea fagasului se efectueaza pe
fiecare sector individual prin compararea
adincimii medii de calcul h,. cu valorile ad-

misibile si limitele admisibile (tab. 4.10).

4.7.7 OueHKy SKCILTyaTallMOHHOTO COCTOSHUS
JIOPOT TIO TIyOMHE KOJIEW MPOU3BOJIAT 1O KaX-
JIOMy CaMOCTOSITEJILHOMY  Y4acTKy ITyTeM
CpaBHEHHs CpEIHell pacuyeTHOW TIIyOWHBI KO-
neu hy. ¢ IOMyCTHEMBIMH M MPEAETBbHO JOMYC-

TUMBIMH 3HaueHusiMu (Tadu. 4.10).

Taonuua 4.10 Illkana ouyenku cocmoanus 00poZ NO napamempam Kojieu, UIMEPEeHHbIM NO
YRPOWEHHOI MemoouKe

Tabelul 4.10 Scara de evaluare a stirii drumului conform parametrilor figasului, masurata
conform metodologiei simplificate

Pacuemnasn ckopocms osudicenus, I'nybuna koneu, um
Km/u Adincimea fagasului, mm
Viteza de calcul a circulatiei, oonycmumas npeoenvHo donycmumasn
km/ore admisibila limitd admisibili
> 120 4 20
120 7 20
100 12 20
80 25 30
<60 30 35

VYyacTku nopor ¢ riyOMHON Kojien 00ib-
me mpeaAcIbHO OOIMYCTHUMBIX 3HAYEeHUH OTHO-
CATCS K OMACHBIM JUIsl IBUKEHUSI aBTOMOOMIIeH
U TpeOYIOT HEMEIJICHHOrO MPOBEAEHUS padboT
[0 YCTPAHEHUIO KOJIEH.

4.8 BusyaJjibHasi OlleHKa COCTOSIHUSI
AOPOKHOI0 MOKPBITUSA

4.8.1 BusyasibHasi OIeHKAa COCTOSIHHUS JIOPOXK-
HOTO TOKPBITUS IMO3BOJSET MOJYYUTh JAHHBIE
0 €ro COCTOSHUH, BBISIBUTH MECTa, MOIIE)Ka-
IIME OLEHKE MPOYHOCTH TOPOKHOU OIEHKIbI,
ompeeuTh 00beM MOBPEKICHHUN, HEOOXO0I1-
MBI TSI TTTAHUPOBAHHS PabOT MO PEMOHTY U
COJIEPKAHUIO, a TAKKE€ YCTAHOBUTH 3HAUCHHUE
MoKazareyiss o IS BBIUUCICHUS BEJIMYUHBI

Kpcs -

4.8.2 BusyanbHyl0 OIIEHKY PEKOMEHIYETCS
NPOBOJIUTh B BECEHHH MEPUOJ TOCJIE TOTO,
KaK Jopora ocBoOoamiIack OT cHera. JlJis Bu3y-
aTbHOW OIEHKH (DUKCHUPYIOTCS BCE Ie(PEeKThI
MOBEPXHOCTH TMPOE3KEH YaCTH, TEepPEYCHb U

Sectoarele de drum cu adincimea fagasului
mai mare de cit valorile limita admisibile se
considera periculoase pentru circulatia auto-
mobilelor st necesita lucrari urgente de remedi-
ere a degradarii:

4.8 Evaluarea vizuala a starii imbracamintei
rutiere

4.8.1 Evaluarea vizuala-a starii imbracamintei
rutiere permite de a obtine datele referitoare la
starea acesteia, depistarea-suprafetelor pe care
urmeazd a fi evaluatd capacitatea portanta a
structurii rutiere, determinarea-volumului de-
gradarilor, necesar pentru planificarea lucrari-
lor de reparatie si intretinere, precum si stabili-
rea valorii indicelui p pentru calcularea mari-
mii Kpeg.

4.8.2 Evaluarea vizuald se recomanda sa fie
efectuata in perioada de primavara dupa ce a
disparut zapada de pe drum. Pentru evaluarea
vizuald se noteaza toate degradarile suprafetei
partii carosabile, lista §i caracteristica carora



XapaKTepUCTUKU KOTOPBIX MPUBEIEHBI B pas-
nene 5, Tab6in. 5.16.

4.8.3 O1eHKY BBITIOJIHSET T'PYyIa B COCTaBeE:
UMHXXEHEp (PYKOBOAMTENb TPYIIIbI), TEXHUK U
BoauTENh aBToMOOWIA. Ilpu orpannyeHHOM
o0BemMe paboT 00sI3aHHOCTH BOAMUTEINS MOXKET
COBMeEIIATh TEXHUK.

4.8.4 T'pynna [0DKHa HMETh CIIEIUAIBHOE
o0opy/soBaHue NJs aBTOMaTU3UPOBAHHOM pe-
rucTpanuyu 1e(heKToB ¢ MOMOIIBIO BUAEOKaMe-
pbl ¢ (hUKcaluel COCTOSHUSA TOPOKHOM OJeXK-
JIbI Ha AJIEKTPOHHBIX HOCUTEIAX HH()OPMAIIH.

Kpome Ttoro, rpynma nommkHa ObITh CHAO-
JKEHa CIIEAYIONIMM 000pyI0BaHUEM:

- aBTOMOOMIIEM, 000PYIOBaHHBIM JIATYMKOM

IIPOWJIEHHOT'O I1YTH;

- JIOpOXKHBIMU 3HaKamu: «JlopokHble pa-

060TbI» 1 «O0bE3 NPEHATCTBUS CIEBAY;

- JICPEBSIHHBIMHU perKamMul JiHON 1 1 2 M

M JIMHEMKOW C MHJUIMMETPOBBIMU JEJie-

HUSIMU JJI1 U3MEPEHHUsI TITyOUHBI KOJICH;

- J)KYPHAJIOM BU3YyaJIbHON OLICHKH;

- KENTBIMH JKUJIeTaMH 0€e3011acCHOCTH;

- KypBUMETPOM.

[TIpu orcyrcTBUM 00OpYyIOBaHUS JUIS BU-
JICOKOMITBIOTEPHON CHEMKH OMyCKaeTCsl BeC-
TH TJIA30MEPHYIO OIIEHKY C 3aHECEHUEM Je-
(eKTOB OJIXKIbI B )KypHAaJ.

4.8.5 B cnyyasx, eciau JeeKkTsl Ha MOKPHITUN
OTCYTCTBYIOT, BCTpEYArOTCS peako (depes
100 M u Gonee), OO Ha OONBIIOM MPOTSHKE-
Huu noporu (6osnee 100 M) BcTpeuaroTcst 0u-
HAaKOBbIE JE(EKTHI, INIA30MEPHYIO OLIEHKY J0-
MyCKaeTcsl TPOU3BOJUTH B TPOIIECCE TPOe3na
aBTOMOOWJISL CO CKOPOCThIO He Oosee 30 km/u.
B ocranpHBIX ciydasx TJ1a30MEPHYIO OLICHKY
OCYIIECTBIISIIOT B TPOIECCEe TPOXOKICHHUS
BJIOJIb JOPOTH C COOJIIOJICHUEM MpaBHII TEXHU-
ku OesomacHocTu. [lpu Hammumm o6OpymOBa-
HUS JJI BUJICOKOMIIBIOTEPHON CHEMKH €€ Mpo-
U3BOJIAT B TIPOIIecce ABMKEHHSI aBTOMOOHIIS CO
CKOpPOCTBIO, KOTOpas o0ecreynBaeT mocie-
IYIOIyI0 00paboTKy pe3ynbTatoB. B sTOoM
cllyyae 3allojIHEHHE KypHasa Ne(eKTOB Mpo-
W3BOJIST TIPU KaMepaJIbHOW 00paboTKe pe3yib-
TaTOB OOCIICIOBAHHUS.

4.8.6 Pe3ynbTaThl BU3YaJbHON OIIEHKH 3aHOCAT
B COOTBETCTBYIOIIUH KypHaJ, popmMa KOTOPO-
ro npuBeneHa B Tadn. 4.11.
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sunt prezentate in tab. 5.16, capitolul 5.

4.8.3 Componenta echipei de evaluare: ingine-
rul (seful echipei), tehnicianul si soferul auto-
mobilului. In cazul volumului limitat de lu-
crari, obligatiile soferului pot fi cumulate de
catre tehnician.
4.8.4 Echipa va fi dotata cu utilaj special pen-
tru inregistrarea automatizata a degradarilor cu
ajutorul camerei video prin fixarea starii struc-
turii rutiere pe suporturi electronici de informa-
tie.
In afara de aceasta echipa va fi dotati cu

urmatorul utilaj:

- autovehicul dotat cu masurator de drum

parcurs;

- semnale rutiere: “Lucrari rutiere” si

,,Ocolirea obstacolului prin stinga”;

- dreptare din lemn de 1 si 2 m lungime si

0 pand pentru masurarea adincimii fagase-

lor;

- jurnal de evaluare vizuala;

- vesta galbend de securitate;

- curbimetru.

In lipsa utilajului pentru filmare video se
admite evaluarea cu apreciere din ochi, cu in-
scrierea defectelor structurii in jurnal.

4.8.5 In cazul in care imbracamintea nu prezin-
ta degradari, sau degradarile sunt rare (la fieca-
re 100 m si peste) sau pe o lungime mare de
drum (depaseste 100 m) se depisteaza degradari
identice, se admite evaluarea vizuald in proce-
sul de miscare a automobilului cu viteza de
maxim 30 km/h. In restul cazurilor evaluarea
vizuald se efectueazd in timpul parcurgerii pe
jos a sectorului’de masurare cu respectarea re-
gulilor de tehnica securitatii. La existenta utila-
jului pentru inregistrarea video aceasta se efec-
tueaza in procesul de miscare a automobilului
Ccu viteza, care ar asigura prelucrarea ulterioara
a rezultatelor. In acest caz'completarea jurnalu-
lui degradarilor se efectueaza la prelucrarea de
birou a rezultatelor investigatiei.

4.8.6 Rezultatele evaluarii vizuale se 1nscriu
intr-un jurnal tipizat prezentat in tab. 4.11.
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Taonuua 4.11 /lepekmnasn 6e0omocms coCMOAHUA OOPOHCHOU 00€XHCObL
Tabelul 4.11 Borderou de degradari a stérii structurii

(HaumeHoB8aHue asmMoOMOOUTLHOU 00POU, YHACMKA)
(denumirea drumului, sectorului)

NPOMANCEHHOCMb KM, 3HAYeHus
lungime km, (nayuon., mecm.) (national, local.)
Kamezopusi 00po2u ; MUn NOKpulmusl
categoria drumului tipul imbracaminteli
Aopec oeghexma, km + Buo oepexma

Pozitia degradarii, km +

Tip de degradare

4.8.9 B nporiecce BU3yanbHOW OLEHKU COCTOSI-
HUS TIOKPBITUS €T0 JCTAT Ha OJHOTHIHBIC yda-
ctku jumHoM oT 100 mo 1000 M, rpaHuIbl Ko-
TOPBIX HA3HAYAIOT IO OJHOTHITHBIM WK -OJI13-
kuM nedekram. PaccTossHUS ycTaHaBIMBAIOT
0 CHUJOMETPY aBTOMOOWJIS WM JaT4nKy
MPONIEHHOTO MyTH. BHYTpU Ka)Xa0ro y4actka
HA3HAYAIOT YaCTHBIE MHKPOYYACTKH TPOTS-
’KeHHOCThI0 20 - 50 M ¢ mpakTUYECKH OJIMHA-
KOBBIM COCTOSIHUEM JOPOXKHOU OJICXKIBI (C OJI-
HOTUITHBIMH BUJIaMU JA€(PEKTOB).

4.8.10 Ha xaxa0oM OJTHOTHITHOM Y4acTKE B Ka-
MEpPaTbHBIX YCIOBUSX BBIUMCISIIOT CpeliHe-
B3BELICHHBIN 0ait b5, :

n b -1
; 1 I_Bl

4.8.9 Evaluarea vizuala a starii imbracamintei
se efectueaza pe sectiuni omogene de drum cu
lungimea de la 100 pina la 1000 m, limitele
carora se stabilesc conform defectelor omogene
ale imbracamintei. Distantele se stabilesc cu
spidometrul automobilului sau traductorul de
drum parcurs. Pentru fiecare sector omogen se
stabilesc tronsoane cu lungime de 20 - 50 m cu
aceeasi stare a structurii rutiere (cu acelasi tip
de degradari).

4.8.10 Pentru fiecare sector omogen in conditii
de birou se calculeaza punctajul mediu ponde-
rat b,

bep =5 -
2%
i=1

riae:

b5, u 1, - coorBerctBytomue 6amn (Tabdma. 5.16)

U TMPOTSHKEHHOCTh MHKPOYYacTKOB | ¢
MPAKTUYECKH OJIMHAKOBBIM COCTOSTHUEM
JIOPOKHOM OJICK/IBI B Oayliax;

N - KOJMYECTBO YACTHBIX MHKPOYYACTKOB B
COCTaBE OJIHOTUITHOTO y4acTKa.

[To BenuumHe cpenHero Oaja ycTaHaBIIU-
BalOT 11€JI€CO00PA3HOCTh MPOBEACHUS OICHKH
MPOYHOCTH JOPOKHOM OJEKIbl U JETaJbHBIX
o0creIoBaHUN  COCTOSTHUSL  JTOPOXKHOM  KOH-
CprKI_II/II/I Ha COOTBGTCTBYIOIJ_[I/IX OJHOTHUIIHBIX
y4acTKax:

L +5,-L+..+b5, -1, (4.2)
L+1L +..+1,
unde:

5. si 1, - numarul corespunzator de puncte

(tab. 5.16) si lungimea -tronsoanelor i
practic cu aceeasi stare a structurii rutiere
exprimatd prin numar de puncte;

N — numarul tronsoanelor in componenta secto-
rului omogen.

Pe baza marimii punctajului mediu se sta-
bileste oportunitatea evaludrii capacitatii por-
tante a structurii rutiere si a investigatiilor deta-
liate a starii structurii rutiere pe sectoarele
omogene corespunzatoare:



- nuis popor I kareropuu - 5., < 3,5;
- nis popor Il xkareropuu - b, < 3,0;

- qua gopor I w IV kareropuit -
B, < 25.

4.9 OneHka NPOYHOCTH TOPOKHBIX 01K

4.9.1 OreHKYy TPOYHOCTH JOPOKHBIX OIEIKT
MPOBOJAT IS PEIICHUs BOMpPOca O HEOOXO-
JUMOCTHU YCHJICHUS WU BBEJCHUS BPEMEHHOTO
OTpaHUYEHUS JOPOKHOTO JBIKCHUS B Clyda-
X, KOrJa HET BO3MOKHOCTH CBOEBPEMEHHO
BBIMIOJTHUTh HEOOXOAMMBIE pabOThI MO yCHIIe-
HUIO JIOPOXKHBIX KOHCTPYKITUH.

4.9.2 OueHKy COCTOSIHUSI JOPOXHBIX OJEXK]T
JUISL OIIPEIeNICHUs aIpeCoB YYacTKOB JIOPOT, Ha
KOTOPBIX HEOOXOJIUMO BBITOJIHUTH JICTAIbHBIC
o0cneIoBaHusl TOPOKHBIX KOHCTPYKIIUU, OCY-
HIECTBISIOT IO JaHHBIM BHU3yadbHOWU OIICHKHU
COCTOSIHMS IIPOE3KEeU 4acTu JOPOTH.

[Ipy HEBO3MOXHOCTH BBITIOJIHMTh WHCT-
PYMEHTAIBHYIO OIIEHKY MPOYHOCTU JOPOKHOU
OJICK/Ibl, ONpENIETICHUE BEPOSITHOTO 3HAUCHMS
KO3 umeHTa TPOYHOCTH MPOU3BOIAT B 3a-
BHCHUMOCTH OT BEJIMYMHBI CPETHEB3BEIIEHHOIO
Oaia, BeIUUCIsieMoro no gopmyne (4.2) u xa-
PaKTEPU3YIOLIETO COCTOSIHUE JTIOPOKHON OHEK-
JIbI Ha OJTHOTUITHOM Yy4acTKe oOcleayeMoit J0-
poru (Tabmn. 4.12).
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- pentru drum de categoria | - 5., < 3,5;
- pentru drum de categoria Il - 5., < 3,0;

- pentru drum de categoria III si IV -
B., < 25.

4.9 Evaluarea capacitatii portante a structu-
rii rutiere

4.9.1 Evaluarea capacitatii portante a structurii
rutiere se efectueaza in scopul determinarii ne-
cesitatii de ranforsare sau a introducerii restric-
tiilor temporare de circulatie, in cazul in care
nu exista posibilitatea realizarii, la momentul
oportun, a lucrarilor necesare de consolidare a
constructiei rutiere.

4.9.2 Evaluarea starii structurii rutiere, in sco-
pul determinarii pozitiei sectoarelor de drum pe
care sunt necesare investigatii detaliate a starii
structurii rutiere, se efectueaza pe baza datelor
evaluarii vizuale a stdrii partii carosabile a
drumului.

rea instrumentald a capacitatii portante a struc-
turii rutiere, determinarea valorii probabile a
coeficientului de rezistenta se efectueaza in
functie de marimea punctajului mediu ponderat
calculat cu relatia (4.2) care caracterizeaza sta-
rea structurii rutiere pe sectorul omogen al
drumului méasurat (tab. 4.12).

Taébnuya 4.12 3nauenus KoIhpuyuenma npouHocmu 00POHCHOU 00€IHcObl
Tabelul 4.12 Valoarea coeficientului de rezistenta a structurii rutiere

3nauenun cpeonezo oanna bep Benuuuna xosgppuyuenma npounocmu Knp
Valoarea punctajului mediu Bcp Marimea coeficientului de rezistenta Knp

5,0 1,00

4,5 0,95

4,0 0,90

3,5 0,85

3,0 0,80

2,5 0,75

2,0 0,70

1,0 0,65

1,0 0,60

4.9.3 dakTuueckuit Moaynp ynpyroctu E, Ha

Ka)KIOM OJHOTHITHOM YYacTKE ONPEACIISIOT MO
bopmyse:

E,=E

OB

K

4.9.3 Modulul de elasticitate real £, pentru
fiecare sector omogen se determina cu relatia:

Ml—-[a’ (4'3)

1P >
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rue:
E ;- OOIIMA pacYETHBIA MOTYIIb YIIPYTOCTH,

yCTaHaBIUBAEMbIN /11 CYMMapHOI'O pac-
YETHOTO KOJIMYECTBA NPWIOKEHUN Ha-
IPY3KH C MOMEHTa CTPOUTEIHCTBA [0-
POKHOW OJICKABl WIJIM TPEIBLAYIIETO
CTPOUTENHCTBA CJOSI YCHJICHHUS JI0 MO-
MeHTa ucneltannii, MlIla.
B cmydae xomomHoro (pesepoBaHus Cy-
IICCTBYIOIIETO TOKPBITUS TIEpPe] YCHICHHEM
BeIMuUMHA FE, 1I0JKHA ObITh CHHXKEHA C yue-

TOM TOJIIIUHBI (Ppe3epyeMoro CIosl.
4.9.4 Jlns mocienyromiero pacuera yCHICHUS
JIOPOKHOHM OJEKIBI CIEAYST YCTAHOBUTH THII
rpyHTa. {7151 3TOro BBINOMHSIOT OMpEEICHHE
IIOKa3aTeJIel CBOWMCTB I'PYHTa 3E€MJITHOIO IIO-
JOTHA (TPaHYJIOMETPUYECKUN COCTaB M YHUCIO
IUTACTUYHOCTH), B3ATOTO HEMOCPEIACTBEHHO
MO JIOPOXKHOH ofexaon. MOoXHO . MpoObI
TPpyHTa JJIs 3TOW LeTH OTOMpaTh W3 MyphoB
WIM CKB&XUH, YCTPauWBaeMbIX, Hampumep; 0y-
poMm reosiora Ha 000YMHE Yy KPOMKH MPOE3Kei
4acTH, ¢ TIyOUHBI (OT HIDKHEW TpaHUIIbI JIpe-
Hupytouiero ciosi) He menee 0,5 m. Jlonmyctumo
UCIIONIb30BaTh JaHHBIE O TPYHTE 3EMIISTHOTO
MOJIOTHA U3 MMAcIopTa Ha JI0POry.

Jlnst sKcmpecc - OIEHKH THI TPyHTa MOX-
HO YCTAaHOBUTH Ha MECTE, UCTOJIB3Ys HX BU3Y-
anb-Hble OTJIMYUTEIbHBIE TMpHU3HAKU (TalIL.
4.13). Ilpu HEOOXOAMMOCTH OPUEHTUPOBOYHOE
3HAUEHUE OTHOCUTEIHHOW BIAXKHOCTU TPYHTA
10 ATHM JAHHBIM Ha TIEPUOJI €€ OINPEICTICHUS
MO>KET OBITh pacCUUTaHO 1Mo GopMyIie:

unde:

E OBl

- modulul de elasticitate general de cal-
cul, stabilit pentru numarul sumar de cal-
cul de aplicare a sarcinii din momentul
construirii structurii rutiere sau al realiza-
rii ultimului strat de ranforsare pina la

momentul investigatiei, MPa.

In cazul frezarii la rece a imbracamintei
existente inainte de ranforsare valoarea E,

trebuie sa fie redusa luind in considerare gro-
simea stratului frezat.

4.9.4 Pentru calculul ulterior de ranforsare a
structurii rutiere este necesar sa se stabileasca
tipul pamintului dupa compozitia granulome-
trica si indicele de plasticitate. Pentru verificare
pamintul se excaveaza nemijlocit de sub struc-
tura rutiera, conform standardelor. Se admite in
acest scop excavarea probelor din surfuri sau
sonde executate pe acostamente 1inga marginea
partii carosabile de la adincimi (de la limita
inferioara a stratului drenant) de cel putin 0,5
m. De asemenea se admite folosirea datelor
privind pdmintul terasamentului din cartea
drumului.

Pentru evaluarea rapida tipul pamintului
poate fi determinat pe loc, folosind particulari-
tatile lor vizuale. (tab. 4.13). La necesitate, pe
baza acestor date pentru perioada respectiva
valoarea aproximativa a umiditatii relative poa-
te fi calculata cu relatia:

W,=B-(1-a)+a, (4.4)
rre: unde:
W, - daxTtuyeckas BIaXXHOCTb B JOJIAX OT W, - umiditatea reald in cota-parte de la limita
npesena TeKyuecTH; de curgere;

B - moxkasarenbs KOHCHUCTEHIIMM TPYHTA, MPH-
HMMAaeMbIi 1o 1adi. 4.14;

a - Ko3(h(}UIMEeHT, NMPUHUMAEMBbI pPaBHBIM
ans cynecet 0,7 - 0,75, CyriamHKOB
0,6 - 0,65, rmua 0,45 - 0,5. Menbiue
3HAUYEHUS IPUHUMAIOTCS 110 MEPE YBEIIH-
YEHUsS COJCPKAHUS B TPYHTE TIUHUCTHIX
yacTull. bojlee TOYHOE 3HAUCHHE BIaX-
HOCTH YyCTaHaBIIUBAeTCS B JlabopaTop-
HBIX YCJOBHSIX COTJIACHO TpPEeOOBaHUSIM
JICUCTBYIOIIUX CTAHIAPTOB.

B — indicele de consistenta a-pamintului, stabi-
lit conform tab. 4.14;

a — coeficientul, stabilit pentru nisip argilos
0,7 - 0,75, argila nisipoasa 0,6 - 0,65, ar-
gila 0,45 - 0,5. Valorile minime se stabi-
lesc pe masura cresterii continutului in
pamint a particulelor de argila. Valoarea
mai precisd a umiditdtii se stabileste In
conditii de laborator conform cerintelor
standardelor in vigoare.



Tabnuya 4.13

Tabelul 4.13
Onpedenenue na Cocmosanue zpynma
Koo P e pynm IIpu ckamoteanuu 60 | Ilpu coasnueanuu 6o
ou{yns npu pacmupa- Starea pamintului
Zpynma TI'pynm iy GNANCHOM COCMOAHUU | BTIANCHOM COCHIOAHUU
Codul Pimint - / cyxoii 611adNCHDBLU La rasucire in stare La comprimare in
< A Determinare prin < <
pamint o s uscat umed umeda stare umeda
pipaire la frecare
1. Cynecw Ipeobnaoarom necua- | Komvsa necko paccoinaromesn | Mano niacmuunoe Tpyouo ckamvieaemca | Obpasyemcsa KOMOK,
Nisip argilos Hble yacmuybl u kpowamcs npu Hadasau- | Putin plastice 8 WHYP Ouamempom KOMOpbll NpU 1e2KOM
Predomina particule de | sanuu 3-5mm HAa0asnUBaAHULU pacchol-
nisip Bulgarii usor se risipesc si Greu se rasucesc in naemcsi
se farimiteaza la compri- snur cu diametrul de Se formeaza bulgari,
mare 3-5mm care la o usoara apasa-
re se risipesc
2. Cyneco noviieeamast Ipu pacmupanuu na- To arce Ipu uacmom yoape | To dce Komox npu compsice-
Nisip argilos prafos nomunaem cyxyio myky | ldem naoonvio nezko omoa- | ldem HUU pACMeKaemcsi 6

La frecare se aseamana
cu faind uscata

em 600y
La lovituri frecvente cu
palma usor cedeaza apa

JlenewKy, 8vloeisa Ha
NOBEPXHOCHIb KANU-
JAPHYIO 800Y

Bulgarele la zdruncina-
re se intinde in turta,
eliminind pe suprafata
apa capilara

Cyenunox neakuii
Argila nisipoasa

Iecka na owyns npu
pacmupanuy Mao.
Komouxu pazoaerusa-
10MCsl 1e2K0

La pipaire prin frecare
nisipul practic nu se
simte. Bulgarii se tur-
tesc usor

Komws u kycku cpasru-
mebHO meepovl, HO Pa3-
0asIuBaOmces pyKou
Bulgarii si bucatile sunt
comparativ dure, dar se stri-
vesc cu mina

ITaemuunocme u un-
KOCMb MAAsl, HOXOJiCEe
Ha Cle2Ka nodozpemuvlil
cmeapun

Plasticitate si-adezivi-
tate mica se aseamana
cu stearina putin-incal-
zita

Jnunnozco wnypa He
obpazyemcsi
Snur lung nu formeaza

Komox npu coasnusa-
Huu obpazyem neneui-
Ky ¢ mpewuHamu no
Kpasim

Bulgirele la presare
formeaza o turta cu
crapaturi si fisuri pe
margine
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Taonuya 4.13 (npoooniicenue)

Tabelul 4.13 (continuare)

npucymcmaue necua-
HbIX Yacmuy

La frecare usor se sim-
te prezenta particulelor
de nisip

MOJIOMKOM paccvlnaiomcs,
obpasyemcs menous
Bulgdrii si bucitile sunt
comparativ dure, la lovire
cu ciocanul se risipesc, se
formeaza maruntusuri

La fel, dar la un grad
mai mare

ouamempom 1 - 2 mm
La rasucire formeaza
un snur lung cu diame-
trulde 1-2mm

Onpedenenue na Cocmosanue zpynma
Koo 4 e pynm IIpu ckamoteanuu 60 | Ilpu coasnueanuu 6o
owyns npu Starea pamintului
Zpynma TI'pynm scmupfu GNANCHOM COCMOAHUU | BTIANCHOM COCHIOAHUU
Codul Pimint pacmup / cyxout GILAIICHBLIL La rasucire in stare La comprimare in
< A Determinare prin < <
pamint o s uscat umed umeda stare umeda
pipaire la frecare
4. Cyanunok neiniesamuiii | To orce, nvlresamo- To orce, Ho ¢ mpydom Hnacmuynvii u aunkuii | Jaem winyp To orce
Argila prafoasa nisi- 2NUHUCTBIX YACMUY La fel, dar cu greu Plastic si adeziv ouamempom 2 - 3 Mm Idem
poasa 3aMemHo bonvuie nec- Formeaza snur cu dia-
YAHBIX metrul de 2 - 3 mm
Asemenea, particulele
de argild prafoasa pre-
domina cele de nisip
5. Cyanunok maoicenvlii Hapu pacmupanuu Kombvs u kycku_cpasnu- To arce, no 6 bonvuel Ipu packamuieanuu To orce
Argila nisipoasa grea cnabo uyscmeyemcst menbHO meepovly npu yoape | cmenenu oaem ONUHHBIU WHYD Idem

0g ‘bed ‘€102 —+¥1'20°A dD



CP D.02.14 - 2013, pag. 31

Tabauya 4.14
Tabelul 4.14
Koncucmenyus Hpusnaxu
Consistenta Criterii
Cyenunku u 2numnbl
Acrgilele nisipoase si argilele
Teepoas Bnascnocme ne owywaemcs. Ipynm pazmunaemcsa ¢ O0onvbuum
Dura yeunuem. Ilpu yoape monomkom pacceinaemcsi ma xycku. Ilpu
B<0 PpaAcmupanuy neLAum.
Umiditatea nu se simte. Pamintul se framinta cu efort mare. La
lovire cu ciocanul se risipeste in bucati. La frecare provoaca colb.
Tonymeepoas Ipu cocamuu 6 copcms uyscmeyemcs eraza u xo100. llpu yoapax
Semidura paccelnaemcsi Ha KycKu, NOYMu He JIeNnumcs, HO pedcemcs Ho-
0<B<0,25 IHCOM.
La stringere in pumn Se simte umezeala si racoare. La lovituri se
risipeste in bucdti, nu are adezivitate, dar se taie cu cutitul .
Tyromnactuunast B pyke owpywaemcs énasxcnocmo. bonvwue kycku pazmunaromest ¢
Cu plasticitate dura mpyoom. llaney pyku cieeka ocmagisem omne4amox, Ho 80A61uU-
0,25<B<0,5 8aemcsi 6 2pYHM NPU CULLHOM HANCAMUL, JIeNUMCS MANHCENO.
In mina se simte umezeala. Bucitile mari se friminti cu greu. De-
getul minii lasa o amprenta slaba, dar se introduce in pamint ca o
presare tare, se lipeste cu greu.
Mszekonnacmuunas I pyrm enasicHuvlil, 1e2k0 npuHuMaem pasiuinsie Qopmvl npu jien-
Cu plasticitate moale ke. Ilaney soasnusaemcsi 6 epyHm 1e2ko Ha 2HYOUHY HECKOIbKUX
0,5<B<0,75 CAHMUMEmpos.
Pamint umezit, usor ia diferite forme la modelare. Degetul se pre-
seazd in pamint la o adincime de citiva cm
Texyuennacmuunas I pynm mokpwlil; npu 1enke He 0epiHcUm 3a0anHHyo Gopmy, npuiu-
Cu plasticitate curgdtoare naem K pyKam, pasmuHaemcsi 1e2Ko.
0,75<B«<1,0 Pamint umed, la modelare nu pastreaza forma data, se lipeste de
mini, se framinta usor.
Texyuasn I'pynm 600oHacwiujenHblil, 6 CNOKOUHOM COCIMOSHUU PACHONI3aem-
Curgatoare csi U pacmexkaemcs, CNOCOGeH medb N0 HAKIOHHOU NIOCKOCMU
B>1,0 MOJICIbIM CILOEM.
Pamint saturat cu apa, in stare neperturbata se intinde, are capaci-
tatea de a curge pe o suprafata inclinata in strat gros
Cynecu
Nisip argilos
Teepoas Bnasxcnocme ne owywaemca. Obpazey npu cocamuu 6 1a00OHU
Dura paccelnaemcs, npu paspyuleHuu nolium.
B<0 Umiditatea nu se simte. La stringere proba se farima in mina,
provocind colb.
IInacmuynasn Obpasey ne2ko pasmuHaemcs pyKol, XOpouio gopmupyemcs u
Plastica coxpamsiem npuoanuyio gopmy. l[lpu cocamuu 6 1adonu owywa-
0<B<1,0 emcs 61ANCHOCHIb.
Proba usor se framintd cu mina, usor se modeleaza si 1si pastreaza
forma data. La stringere intre palme se simte umezeala.
Texyuasn Obpasey necko 0ehopmupyemcs om He3HAUUMENbHO20 HANCUMA U
Curgédtoare pacmekaemcsi.
B>1 Proba usor se deformeaza de la o presare usoara si curge.
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4.9.5 Tlo pe3ynbraraM MOJEBBIX UCHBITAHUH,
00pabOTaHHBIX METOJaMH MaTeMaTHYECKOH
CTaTHCTUKH, ONPENesoT (haKTHYeCKue MoKa-
3aTeNy MPOYHOCTH JOPOXKHBIX OJIEK, COMOC-
TaBJISIOT UX C BEJIMYUHAMHU, TPEOyEeMBbIMH IO
YCIIOBHSM JBIIKEHUS, U IPUHUMAIOT PELICHNE
0 Hecyllel CrnocoOHOCTH O0CIIeIOBaHHBIX
JIOpOT.

TpebGyemble Moka3aTenu MPOYHOCTH Ha-
3HAYaOT C Y4eTOM (PaKTHUECKOW HWHTEHCHB-
HOCTH TPAHCIOPTHOTO IIOTOKAa Ha J0Opore,
IIPUBEJICHHOM K PacyeTHbIM Harpyskam. Jlus
NpUBEICHUS aBTOMOOWJS K pacyeTHBIM Ha-
rpy3KaM HUCHOJB3YIOT K03 PHIIMEeHTH puBe-
JICHUSL.

JlJ1s HEempOYHBIX YYaCTKOB PAacCUUTHIBA-
0T CJIOM YCWICHHS WIM Ha3HA4alT Mepo-
OPUSTHUS TI0 OTPAHUYCHHUIO JBUIKCHHS aBTO-
MoOuUJIel MO OCeBbIM Harpy3kam B HeOjaro-
NPUSATHBIC TI0 YCIOBUSAM YBJIQKHEHHSI TIEPHO-
Iel roga. Bo3MoxkeH W KOMOWHHUPOBAHHBIM
MOJIX0/1, KOTJIa B TEY€HUE HEKOTOPOTO MEPHO-
Jla OTPaHUYMBAIOT ABIDKEHHE IO JOPOTe; .a
3aTe€M YCHJIMBAIOT JIOPOKHYIO KOHCTPYKLUIO.
B KaXIOM KOHKpPETHOM cilyyae BOIIPOC O
IPOBEIEHUN TOTO MJIM MHOTO MEPONpPHUSTHUS
JIOJDKEH pelIaThCsi Ha OCHOBAHUU TEXHHUKO-
9KOHOMHYECKUX PACUETOB.

4.10 Onpenesienne coCTOSIHUS
HHKEHEPHOT0 000Py/10BAHUS H
o0ycTpoiicTBa 1opor

4.10.1 K wunxeHepHOMY O00OpYIOBaHHMIO U
00yCTpOICTBY AOPOT OTHOCATCS] TEXHUUECKUE
CpeACTBa OpraHU3alUU JIOPOKHOTO JBHIKE-
HUS (3HAKH, pa3MeTKa, OTPaKICHUs, HAIPaB-
JSIFOIIME YCTPOWMCTBA, CETH OCBEIICHUS, CBE-
TO(OpPBI, CHCTEMBI aBTOMAaTU3WPOBAHHOTO
yIIpaBJICHUS JBIKEHWEM, BBI3BIBHAS CBSI3b),
03eJIeHeHHE, MEePEeCceUeHUs] U JKEJIe3HOI0POXK-
HbIE Tepee3/ibl, IUIOIMIAKU OT/AbIXA.

4.10.2 Tlom OIEHKOW COCTOSIHHUS MOHUMAIOT
HaJIM4Me M COOTBETCTBHE MapamMeTpoB, KOH-
CTPYKIIMA ¥ pPa3MEUICHUsI SJIEMEHTOB HHKe-
HEpPHOro 00Opy/lOBaHUS U 00YCTpoiicTBa aB-
TOMOOMJIBHBIX JOpPOT HOPMAaTHUBHBIM Tpebo-
BaHUSM.

4.10.3 OueHka COCTOSHHSI U MECTOMOJIOXKE-
HUSl MHXXEHEPHOro o0OpyJIoBaHUS U 00YCT-
poiicTBa JOPOT IMPOU3BOAUTCS BU3YAJBHO C
UCIIOJIb30BaHUEM JaTyhKa IyTH, YCTaHOB-
JICHHOTO Ha XOJ0BOH J1a00paTopuu TOPOKHO-
ro KypBUMETpa, MEPHOM JICHTHI. MOXET OBITH
TaKk)K€ MCIIOJIb30BaHAa BUEO3AMKCh 3JIEMEH-

495 Pe baza rezultatelor incercarilor pe teren,
prelucrate prin metoda statisticii matematice, se
determina indicii capacitdtii portante a structurii
rutiere. Indicii se compara cu valorile impuse de
conditiile de circulatie si se primeste decizia pri-
vind capacitatea portantd a drumurilor investiga-
te.

Indicii capacitatii portante necesari se stabi-
lesc 1n functie de intensitatea fluxului de trans-
port pe drum raportatd la sarcinile de calcul.
Pentru raportarea vehiculului la sarcinile de cal-
cul se folosesc coeficientii de raportare.

Pentru sectoarele cu capacitatea portanta re-
dusa se calculeaza straturi de ranforsare sau se
stabilesc masuri de restrictie a circulatiei pentru
sarcinile pe axa a vehiculelor in perioadele anu-
lui defavorabile din punct de vedere al conditii-
lor de umiditate. Este posibila si o abordare
combinatd a deciziei, cum ar fi restrictia pentru
o perioada cu ranforsarea ulterioard a construc-
tiei rutiere. In fiecare caz concret privind reali-
zarea uneia sau altei masuri, decizia se adopta in
baza calculelor tehnico-economice.

410 Determinarea starii lucrarilor accesorii
ale drumului

4.10.1 Lucrarile accesorii ale drumului cuprind:
mijloacele tehnice pentru organizarea circulatiei
rutiere (indicatoare rutiere, marcaje, parapete,
stilpi de dirijare, iluminarea, semafoare, sisteme
automatizate de dirijare a circulatiei, retea tele-
fonica de urgenta), plantatii rutiere, intersectii,
treceri peste calea feratd, locuri de parcare.

4.10.2 Evaluarea starii constd in verificarea exis-
tentei i corespunderii parametrilor, constructiei
si amplasarii elementelor lucrarilor accesorii ale
drumului, cerintelor documentelor normative.

4.10.3 Evaluarea starii si amplasamentului lucra-
rilor accesorii ale drumului se efectueaza prin
vizualizare cu folosirea transmitdtorului de drum
parcurs, curbimetrului rutier, panglicii de masu-
rat. De asemenea poate fi folositd Inregistrarea
video, racordata cu traductorul de drum parcurs,
a instalatiilor ingineresti si dotarilor drumului.



TOB HHXXEHEPHOTO O0OpYyAOBaHUS U OOYCT-
pOICTBa, COMPSDKEHHAs] C JaTYMKOM TIPOH-
JIEHHOTO ITYTH.
4.10.4 Tlo criennaIbHOMY 3aJaHUIO 3aKa3uUKa
B cocTaB pabOT MO JAMArHOCTUKE MOXKET
BKJIFOYAThCSl cOOp MHPpopManuu 00 00beKTax
o0ycTpoiicTBa JaHHOMN TOPOTH, HAXOASIIUXCS
B OXPAaHHOHN 30HE JOPOTH. 3aHMMaeMas IUIO-
/(b TPUIOPOKHBIX MPEATNPUITANR U COOPY-
JKEHUH B IIPUIOPOKHOM II0JIOCE YCTAHABIIU-
BaeTCsl TyTEeM HEMOCPEJACTBEHHBIX H3Mepe-
HUU.

BMecTuMocTh coopykeHui 00cIyKuBa-
HUS MPOE3KAOIUX (KOJIMYECTBO MECT) OIpe-
JENSIeTCs MO JAaHHBIM UX aIMUHUCTPALIUU.

4.11 OnpenesieHHe HHTEHCHBHOCTH U
COCTAaBAa TPAHCHOPTHBIX MOTOKOB

4.11.1 JlanHble 00 MHTCHCUBHOCTH H COCTaBE
TPAHCHOPTHBIX ITOTOKOB MOJYYalOT u3 0a3
JAHHBIX, C(HOPMUPOBAHHBIX IO “Pe3yabTaTaM
U3MEpEeHUl Ha aBTOMAaTU3MPOBAHHBIX Y4deT-
HBIX ITyHKTaX.

4.11.2 Tlpu OTCYTCTBMM aBTOMaTHU3MPOBAH-
HBIX YYETHBIX IYHKTOB BBIIOJHSIOT BBIOO-
POYHBIN BU3YaJbHBIM y4e€T AOPOKHOIO IBU-
KEHHS C MCIIOJIb30BaHUEM WM 0€3 HCIOJIh30-
BaHUS CIICIUATBHBIX TEXHUIECKUX CPEJICTB.
4.11.3 [lpu BBHIIOJHEHWH BU3YAJIBHOTO ydeTa
JIOPOXKHOTO JIBWXKEHHMS cOop uHpopManun
IPOBOJAT HE perke 4-X pa3 B KBapTai 1o 4 4 B
CYTKHU: TI0 OJHOMY pa3y B Mecsl] B pabouue
JTHU ¥ OJIMH pa3 B BBIXOJHOH JIeHb BO BTOPOM
MecsIl KaXIoro KBaprama. B paboume mHU
y4eT ABDKEHHS IPOBOJISAT BO BTOPHHK, CPEAY
WM YEeTBEPT, a B BHIXOAHBIE - B Cy0OOTYy MiH
BOCKPECEHbE.

4.11.4 VItoroBble mapaMeTpbl HHTEHCUBHOCTH
U COCTaBa JIBWXKEHMS I10 YYETHBIM ITyHKTam
Ha KaXJI0M aBTOMOOMJIHON JOpore BKJIIOYa-
IOTCSL B OTpacjeBOW aBTOMAaTHU3MPOBAHHBIHI
0aHK TOPOKHBIX JaHHBIX.

S METOJAUKA OLIEHKH
TPAHCIIOPTHO-
IKCIINIYATAIMOHHOI'O
COCTOSAHUA ABTOMOBUJIBHBIX
JA0POI’

5.1 O0mme moJoKeHus

5.1.1 OueHky TpaHCIOPTHO-3KCILTyaTalllOH-
HOTO COCTOSIHMSI JOPOTM OCYILECTBIISIIOT IO
CTETIEHU COOTBETCTBHS  MOTPEOUTEIBCKUX
CBOWCTB JOPOT'M HOPMATUBHBIM TpeOOBaHU-
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4.10.4 Conform sarcinii speciale a beneficiarului
in componenta lucrarilor de investigare poate fi
inclusa colectarea informatiei privind spatiile
pentru serviciile rutiere, amplasate in zona de
protectie a drumului. Suprafata ocupata de spati-
ile pentru servicii rutiere se stabileste prin masu-
rarea directa.

Capacitatea constructiilor de deservire a ca-
latorilor (numar de locuri) se determina conform
datelor prezentate de catre administratiile aces-
tora.

4.11 Determinarea intensititii si componentei
fluxurilor de transport

4.11.1 Datele privind intensitatea si componenta
fluxurilor de transport se obtin din baze de date,
create conform rezultatelor masurarilor la postu-
rile de evidenta automatizata.

4.11.2 In cazul inexistentei posturilor de eviden-
td automatizatd se efectueaza evidenta vizuala
selectiva a traficului rutier cu sau fara folosirea
mijloacelor tehnice speciale.

4.11.3 La efectuarea evidentei vizuale a traficu-
lui rutier colectarea informatiei se efectueaza
minim de 4 ori pe trimestru a cite 4 ore pe zi:
o datda pe lund in zilele lucratoare si o data in
zilele-de odihna in fiecare a doua luna a fiecdrui
trimestru. in zilele lucritoare evidenta traficului
se efectueaza marti, miercuri si joi, iar in zilele
de odihnd —simbata sau duminica.

4.11.4 Parametrii finali ai intensitatii §i compoO-
nentei traficului la fiecare post de evidenta pen-
tru fiecare drum se.introduc in banca automati-
zata de date rutiere.

5 METODOLOGIA EVALUARII STARII
FUNCTIONALE A DRUMURILOR

5.1 Prevederi generale

5.1.1 Evaluarea starii functionale a drumului se
efectueaza dupa nivelul de corespundere a pro-
prietatilor de serviciu ale drumului cu cerintele
normative.
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M.
K HuUM oTHOCSTCS: oOecrneueHHast 10po-
roil CKOPOCTh, HENPEPBIBHOCTH, YIOOCTBO U
0€3011aCHOCTh JABIDKEHHS, IMPOIYCKHAs CIIO-
COOHOCTH, CITOCOOHOCTH TPOITYCKaTh aBTOMO-
OMIM ¥ aBTOMOE3]la C OCEBOW HArpy3Kou |
o0riell Maccoi, yCTAaHOBJICHHBIMU JJISi COOT-
BETCTBYIOIIUX KAaTETOPHIA JOPOT.

WuTerpaibHbIM IOKa3aTesleM, HaubOosee
IOJTHO OTPaKAIOIIMM BCE OCHOBHBIE TpaHC-
HOPTHO-3KCILUTyaTalllOHHbIE MoKa3aTeny,
NPHUHSITA CKOPOCTh JBWKCHHSI, BBIPAKCHHAS
yepe3 KodhHUIMEHT 00CCIEYCHHOCTH pac-
YETHOUW CKOPOCTH.

PaccmarpuBaeMblii METOJ MPUMEHSETCS
JUISL OLIEHKH Ka4yecTBa MPOEKTa CTPOUTEIHCT-
Ba, PEKOHCTPYKIMH WIH PEMOHTa JOpPOTH,
Ka4yecTBa JOPOTHM B MOMEHT CJIa4d €€ B DKC-
IUTyaTalyio IMOCle CTPOUTEIBCTBA, PEKOHCT-
PYKIMH WM PEeMOHTa, a TaKKe KavyecTBa U
TPaHCIOPTHO-3KCILTYaTAlIMOHHOTO COCTOSIHUS
JOPOTH, HAXOJISAICHUCS B KCILTyaTaIlHH.

5.1.2 TloTpeOutenbckue CBOWCTBA JOPOrU
WIH €€ TPAHCIIOPTHO-IKCILTyaTalluOHHBIE IO~
Kazarenu 00eCneunBaloOTCs  MapaMeTpamu
IUTaHa, TPOJIOJIBHOTO W TOMEPEYHOro IPOo-
¢wel, MTPOYHOCTBIO JTOPOXKHOW  OIEHKIBI,
POBHOCTBIO U CHEMHBIMH Ka4eCTBAMH MOKPHI-
THUS, COCTOSTHUEM HCKYCCTBEHHBIX COOpPYKE-
HUH, UH)XEHEPHBIM 000pYZ0BaHUEM U 00YCT-
PONCTBOM, YPOBHEM COJIEP>KaHHSI JOPOTH.
5.1.3 OneHky noTpeOUTEIbCKUX CBOMCTB J0-
POTH BBITIOJHSIOT NPUMEHHTEIBHO K paboTte
JIOPOTH U €€ COCTOSHUIO B PACUETHBIN 1O yC-
JOBUSIM JIBM)KCHUSI aBTOMOOWIJIEH OCeHHe-
BECEHHUI MEPUOJ roJia ¢ BIAKHOW MM MOK-
pOii TIOBEPXHOCTHIO, KOT/Ia BCE JIOCTOMHCTBA
U HEJOCTAaTKU JIOPOTH HPOSBIAIOTCS Hanbo-
Jee nmonHO. B cyxoe Temnoe Bpems roxa npu
ONIaronpusATHBIX YCIOBUSX MOTONBI (hakTHye-
CKHE TPAHCIIOPTHO-IKCIUTyaTallHOHHBIE TTOKa-
3aTend MOTYT OBITh BHINIE, YeM B OCCHHE-
BECEHHU MEPHO/I.

[TosToMy pe3yibTaTel  0OCIIEIOBaHUH,
BBITIOJIHEHHBIX B CyXO€ TEIjoe BpeMs roja,
NPUBOJATCS K PACUETHBIM OCEHHE-BECEHHUM
YCIOBHUSAM PaOOTHI JJOPOTH.

5.1.4 KoHeuHbIM pe3yIbTaTOM OLEHKH SIBISIETCS
000O0IIIEHHBI ITOKa3aTelb KadecTBa U COCTOS-
Hust noporu (/7,), BKIOYaroumii B ce0st KOM-
TJICKCHBIN MoKa3aTeib TPaHCIIOPTHO-
IKCILTYaTallMOHHOTO COCTOSIHHS JOpOTH
(K11, ), noxasaresb HHKEHEPHOTO 00OpY/10Ba-

Acestea includ: viteza de circulatie, conti-
Nuitatea, securitatea si confortul circulatiei, ca-
pacitatea de circulatie, nivelul de incarcare cu
trafic asigurate de drum; capacitatea de a permi-
te circulatia autovehiculelor cu sarcinile pe osie
si masa totald stabilite pentru categoriile cores-
punzatoare a drumurilor.

Indicele integral, care reflecta cel mai am-
plu toti indicii functionali principali, se conside-
ra viteza de circulatie, exprimatd prin coeficien-
tul de asigurare a vitezei de calcul.

Metoda supusa examindrii se foloseste pen-
tru evaluarea calitatii proiectului de constructie,
reconstructie sau reparatie a drumului, calitatii
drumului la momentul darii in exploatare dupa
constructie, reconstructie sau reparatie, precum
si a calitatii si starii functionale a drumului aflat
in exploatare.

5.1.2 Proprietdtile de serviciu a drumului sau
indicii functionali ai sai sint asigurate de para-
metrii in plan, profilurile longitudinal §i trans-
versal, capacitatea portanta a structurii rutiere,
planeitatea si calitdtile de aderenta a imbraca-
mintei, starea lucrarilor de arta, instalatiile ingi-
netresti §1 dotdrile drumului, nivelul de intretine-
re a-drumului.

5.1.3 Evaluarea proprietatilor de serviciu a dru-
mului se efectueaza potrivit lucrului drumului si
starii lui inperioada toamnd-primavara a anului
cu suprafata umeda consideratd de calcul con-
form conditiilor de circulatie a vehiculelor, cind
toate avantajele si-deficientele se manifesta mai
complet. In perioada calda si uscati a anului in
conditiile climaterice favorabile indicii functio-
nali pot fi mai Tnalti, de ¢it In perioada toamna-
primavara.

Ca urmare rezultatele investigatiilor, efectu-
ate in perioada calda si uscata a anului se rapor-
teaza la conditiille de calcul de toamna-
primavara.

5.1.4 Rezultatul final al evaludrii se exprima
prin indicele general al calitatii si starii drumului
(11,), care include indicele complex al starii

functionale a drumului( K77, ), indicele dotarilor
drumului (K ;) si indicele nivelului de intreti-
nere (K, ):



HUA 1 o0ycTpoiicTBa ( K ;) 1 NOKa3arelb ypoB-

HsI 9KCILTyaTaloHHOTo coneprkanus (K, ):
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11, =KIl, -K,;-K,. (5.1)

5.1.5 Iloka3arenu 11, KHH, K., K, sB-

JISIOTCSL. KPUTEPHUSIMH OLIGHKHM KayecTBa U CO-
CTOSIHUS A0pord. X HopMaTHBHBIE 3HAYECHMUSI
JUISL KOKJOM KaTeropuu MPUHUMAIOT B COOT-
BETCTBUU C JICHCTBYIOIIMMH HOPMAaTHBHO-
TEXHUYECKUMHU JokyMeHTamu. [lopsaok or-
peneneHuss Kareropuu dKCILTyaTupyeMou a0-
pOTH IpUBEJICH B 11. 4.3.

5.1.6 HopmaTuBHBIE 3HAYECHUST KOMIUIEKCHOTO
MoKa3areisi  TPAHCIOPTHO-3KCIUTyaTalluoOH-
HOro cocTostHust gopor ( K7/, ) cooTBeTCTBY-
tot TpeboBanusiMm NCM D.02.01 u BCH 24. B
HEONIArOMPUATHBIX YCIOBUSX HOTOJIbI OCEHHE-
BECEHHET0 IepuoJia rojaa JOMyCKaeTrcs CHU-
JKEHUe TpeOOBaHMI K TOKa3aTeli0 TpaHc-
MOPTHO-3KCILIyaTallHOHHOTO COCTOSIHUA J10-
poru (K11, ), vo ue 6onee yem Ha 25 %. Itu

3HAYCHHUS] TMPUHUMAIOT 3a MPEEIbHO JOILyC-
tumble (KII,). ®aktuueckue 3Ha4YECHUs

KII, wmoryr kosebarbes ot 0,15 mo 1,25 m
Oonee (Tabm. 5.1).

5.1.5 Indicii 11, KII,,, K5, K, servesc drept
criterii de evaluare a calitatii si starii drumului.
Valorile lor normative pentru fiecare categorie
se stabilesc conform normativelor tehnice in vi-
goare. Modul de determinare a categoriei dru-
mului existent este descrisa in p. 4.3.

5.1.6 Valorile normate ale indicelui complex al
starii functionale a drumului ( K77,,) corespund
cerintelor NCM D.02.01 si BCH 24. In conditii-
le climaterice nefavorabile a perioadei de toam-
na-primavara a anului se admite reducerea cerin-
telor fata de indicele starii functionale a drumu-
lui (K71, ), dar nu mai mult de 25 %. Aceste

valori se considera drept limita admisibile
(KI11,). Valorile reale KI7, pot varia de la 0,15

pina la 1,25 si peste (tab. 5.1).

Taonuya 5.1 Hopmamuenwvie snauenua KlI, (uwucnumensy) u npedenvnooonycmumsie Kl

(3GHamenamen) 3HAUeHUA

KOMNJIEKCHO20n0oKaszameiJisa

mMpancnopmuo-

IKCRIIYAMAUUOHHO20 COCMOAHUA O0PO2
Tabelul 5.1 Valorile normative K7/,, (numarator) si valorile limita admisibile K77,, (numitor)

ale indicelui complex de stare functionala a drumurilor

Kamezopusn oopozu Ocnoenasn pacuemuas | Ha ocnoenom npo- Ha mpyonwix yuacmkax
ckopocmu, km/u Viteza msaxceHuu MecmHuocmu
Categoria drumului | de calcul de bazia, km/h | Pe distanta de baza | Pe sectoarele cu relief deluros
I-A 150 1,25/0,94 1,00/0,75
I-b, 1l 120 1,00/0,75 0,83/0,62
Il 100 0,83/0,62 0,67 /0,50
v 80 0,67 /0,50 0,50/0,38
V 60 0,50/0,38 0,33/0,25

IIPUMEYAHHE - Kpumepuu 6vloenenus mpyoHbiX
VUACMKO8 NEPeceueHHOU MeCmMHOCIU NPUHSIMbL 8 CO-
omeemcmeuu ¢ NCM D.02.01.

5.1.7 HopmaTHBHBIM CUMTAETCS TaKOE CO-
CTOSIHUE JI0pOTH, IPH KOTOPOM €€ MapaMeTpsl
U XapaKTepUCTHKH OOECIICYMBAIOT 3HAUYCHUS
KOMILUIEKCHOTO ~ TOKa3aTels TPaHCIOPTHO-
OKCIUTYyaTal[AOHHOTO COCTOSIHUS HE HUXKE

NOTA - Criteriile pentru determinarea sectoarelor cu

conditii de relief deluros se stabilesc in corespundere cu
NCM D.02.01.

5.1.7 Starea drumului se considera normativa in
cazul in care parametrii i caracteristicile lui asi-
gurd valoarea indicelui complex al starii functi-
onale pentru toatd perioada de toamna-
primavard nu mai micd de cea normativa
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HopmaruBHoro ( K71, > K11,;) B Teuenue Bee-

'O OCCHHE-BCCCHHEIO II€proaa. I[OHYCTI/I-
MBIM, HO TpPEOYIOIIMM YITYYIIEHHUS U TOBBI-
MEHHA YPOBHS COACPKAHUA, CHUTACTCA TaKOC
COCTOSIHHE JIOPOTH, IPU KOTOPOM e¢ Iapa-
MCTPbl W XapaKTCPUCTHUKHU obecneunBaroT
3HAYCHHUC KOMIIJICKCHOT'O IIOKAa3aTCJid TpaHC-
MMOPTHO-3KCILNITYaTaAHMOHHOI'0O  COCTOSHUS B
OCCHHE-BECEHHUN IIEPUOJ HUXKE HOPMATHB-
HOro, HO HE€ HMXXE IPCACIBHO OOIIYCTHMOI'O
(Kl > KIl, > KIl,,).

HenonyctumpiM,  TpeOyrommuM Heme-
JICHHOTO PEMOHTa WJIM PEKOHCTPYKIIUHU, CUH-
TACTCsS TAKOE€ COCTOSHHE JOPOTH, MPH KOTO-
pOM 3HAYCHHE KOMIUICKCHOTO IOKa3aTess
TPAHCIOPTHO-3KCILIYaTAIIMOHHOTO COCTOSIHUS
JIOPOTH B OCCHHE-BECCHHHUI MEPHOA HUXKE
npesensHo nomycrumoro ( K11, < K11, ).

5.1.8 3a HOpMaTHBHYIO BEIMYMHY IIOKa3aTes
WH)XEHEPHOTO0 000pyIOBaHUS U OOYCTPOHCT-
Ba npuHumaroT K,; = 1, koTopslii obecneun-

BaeTcs MpHU HAIUYUHM U COOTBETCTBUHU TpebO-
BaHUSIM CTaHIApTOB U JIPYIMX HOPMATHUBHBIX
JIOKYMEHTOB OCHOBHBIX 2JIEMEHTOB MHXKEHEP-
HOTO 000OpYyIOBaHUS U OOYCTpOMCTBAa JIOPOT:
JIOPOKHBIX 3HAKOB, OrPakKIECHUM, Pa3METKH,
NPUMBIKAaHUHN, MEpEeceYeHU aBTOMOOMIbHBIX
JIOPOT' ¢ aBTOMOOMJIBHBIMHU U JKEJIE3HBIMU J10-
poramu, aBTOOYCHBIX OCTAHOBOK M IUIOIIAJIOK
OTJIbIXa, TPOTYapOB U MNEMIEXOAHBIX JTOPOKEK
B HACEJEHHBIX NMYHKTax, ocBeuieHus. dOakTu-
YECKUE 3HAuYeHUs BeNUuuHbl K, MOTryT KO-

nebarnes ot 0,9 mo 1,0.

5.1.9 3a HOpMaTHBHYIO BEITHYMHY TIOKa3aTes
YPOBHSL  DKCIUTYyaTallMOHHOTO  COAEpKaHMS
npuHumarotr K, = 1,0, koTopslii obecneun-

BAETCA CPEAHUM YpPOBHEM copaepxanus. Pak-
TUYECKUE 3HAYEHMsI BEIUUUHBl K, MOTYT KO-

nebarwses ot 0,9 mo 1,1.

5.1.10 HopmatuBHBIE U TIPEENBEHO TOITYCTH-
MEBI€ 3HAYCHUS 00OOIIECHHOI0 IMOKa3aTels Ka-
YeCTBAa W COCTOSIHUSI JOPOTH TPUHUMAIOT
PaBHBIMH  COOTBETCTBYIOIIMM  3HAYCHUSIM
KOMILIEKCHOTO Iokazarens TOC AJl, T.e.
11, =KIl,, n II, =KII,. Jlopora, Haxozs-
Iasicsl B 9KCIUTyaTalliu, TTOJHOCTBIO COOTBET-
CTBYeT TpeOOBaHMSIM K KAueCTBY U COCTOS-
HUIO, Korma I/ = 11, , u HaxXOUTCS B AOIYC-

(K11, > KIl,;). Admisibild, dar care necesitd

imbunatétire si ridicarea nivelului de intretinere
se considera acea stare a drumului pentru care,
parametrii §i caracteristicile ei asigura valoarea
indicelui complex al starii functionale pentru
toatad perioada de toamna-primavara mai mica de
cea normativa, dar nu mai micd de cea limita
admisibila (K71, > K11, > K11 ;).

Inadmisibild, care necesitd reparatia sau re-
constructia urgenta, se considerd acea stare a
drumului pentru care valoarea indicelui complex
al starii functionale pentru toatd perioada de
toamna-primavara este mai mica de cea limita
admisibila (K71, < KI1,).

5.1.8 Ca valoare normativa a indicelui dotarilor
drumului se adopta K, = 1, care este asigurata
prin existenta §i corespunderea cerintelor stan-
dardelor si altor documente normative a elemen-
telor de baza a lucrarilor pentru siguranta circu-
latiei rutiere: indicatoare rutiere, marcaje, para-
pete, stilpi de dirijare, intersectii, treceri peste
calea feratd, statii pentru autobuze, locuri de
parcare, trotuare, iluminare. Valorile reale ale
K, pot varia intre 0,9 si 1,0.

5.1.9 Ca valoare normativa a indicelui nivelului
de intretinere se considerd K, = 1,0, care este
asigurat prin nivelul mediu-de intretinere. Valoa-
rea reald a marimii K, poate varia intre 0,9 si

1,1.

5.1.10 Valorile normative si limite admisibile
ale indicelui general al calitatii si starii drumului
se stabileste ca fiind egal cu valorile corespunza-
toare ale indicelui complex al starii functionale:
11, =KII, si I, =KII,. Drumul aflat in ex-
ploatare, in totalmente corespunde -cerintelor
fata de calitate si stare, in cazul respectarii rela-
tiei 11, 211, , se afla in stare admisibild pentru

i, > 11, >11,.



THMOM COCTOSIHUM, Korfa [1, > 11, > 11,

[Ipu apyrux 3HaYeHUSIX MMOKa3aTesel 10-
pora HaXOJUTCS B HEJIOIYCTUMOM COCTOSIHUU.
5.1.11 B 3aBucuMOCTH OT LEjell MU 3ajad
OIICHKU OHA MOXET OBITh BBIOJIHEHA KaK IO
000011IeHHOMY [OKa3aTell0 KauecTBa U CO-
CTOSIHHS, TaK U Pa3/IeTbHO MO0 KOMIUIEKCHOMY
MOKAa3aTeNl0  TPAHCIOPTHO-3KCIUTyaTalluOH-
HOro cocrosiHust (K71, ), MOKa3aTelo UHKe-

HEpHOro  00opymoBaHus U 00ycTpoiicTBa
(K,z) uim 10 MOKa3aTe0 yPOBHs JKCILIya-

TaMOHHOTO coxepkanus (K, ).

3HayeHus BcexX IMokazaTeneil MoryTt ObITh
OIpPENEIEHBl I Y4acTKa JOPOrH, AJI BCErO
MPOTSKEHHUST JOPOTH, ULl CEeTH JIOpor, 00-
CIIy’)KMBAE€MBIX JIOPOKHON OpraHu3aluen, nin
JUISL CETH 10POT CTPAHBI.
5.1.12 Ouenky kaudecTBa IOPOFM B MOMEHT
CIAauu B DKCIUIyaTalUI0 IOCIE CTPOUTEIBLCT-
Ba, PEKOHCTPYKIMH UM PEMOHTA BBILIOJIHSIIOT
TaK ke, KaKk U IKCILUTyaTUPYeMOH N10POru mo
pe3ynbTrataM OOBEKTUBHOW OIIEHKH W~ U3Me-
peHus (pakTHUECKUX MapaMeTpoB M XapakTe-
PHUCTHUK JOPOTH.

5.2 Ouenka TpaHCNOPTHO-
IKCIJIYATALMOHHOTO COCTOSIHUS
aBTOMOOWJIBLHOM 10pOrU

5.2.1 T'maBHBIM JTallOM OLIEHKH KayecTBa U
COCTOSTHUSI JIOPOTH SIBJISIETCS  OIpeNeIeHHe
MoKa3aTeNsi €€ TEXHUYECKOTO YPOBHS U IKC-
TUTYaTaIllMOHHOTO COCTOSIHUSI WM KOMILIEKC-
HOTO TIOKa3aTesisi TPAHCIOPTHO - JKCIUTyaTa-
uuoHHoro  cocrostHus  (KII;), KkoTopoe

BKJIFOYAeT B CE0S OIEHKY T'€OMETPUUYECKHUX
napaMeTpoB MOMEPEYHOTro Mpodus, miaHa u
MPOJIOJIBHOTO TIPOQIIIST JOPOTHU, COCTOSHUS
MOKPBITHSL U TIPOYHOCTH JOPOKHOU OJI€KIBI,
IIPOJIOJIBHOW M MONEPEYHON POBHOCTH, CIIET-
HBIX KQueCTB MOKPBITUN, COCTOSHUS OOOYMH,
rabapuToB MOCTOB M TyTENPOBOIOB, MHTEH-
CHBHOCTH M COCTaBa TPAHCTIOPTHBIX TTOTOKOB,
a TaKk)Ke 0€30IMaCHOCTH JIBYIKCHHSL.

B ocHOBY MeTOAMKHN KOMIUIEKCHOM OIEH-
KM  TPaHCIOPTHO-3KCILUTyaTal[MOHHOTO  CO-
CTOSIHUSI JIOPOTH TIOJIOXKEH MPHUHIIUI 00s13a-
TETHHOTO COOJIIOJICHUS BCEX HOPMATHBHBIX
TpeOOBaHUI K MapaMeTpaM M XapaKTepPUCTH-
KaM, ONpPENeNsIoNUM €€  TPAaHCIOPTHO-
AKCIUTyaTallMOHHbIE TOKA3aTEIIH.
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In cazul altor valori ale indicilor, drumul se
afld in stare inadmisibila.
5.1.11 In functie de scopul si sarcinile evaluarii,
ceasta poate fi efectuata atit prin indicele general
al calitatii si starii cit si diferentiat prin indicele
complex al starii functionale (KII,), indicele

dotarilor drumului (K, ) sau prin indicele nive-

lului de intretinere ( K, ).

Valorile tuturor indicilor pot fi determinate

pentru un sector de drum, pentru toatd lungimea
drumului, pentru reteaua drumurilor aflate in
gestiunea unei organizatii de intretinere sau pen-
tru reteaua drumurilor publice ale tarii.
5.1.12 Evaluarea calitatii drumului in momentul
darii in exploatare dupa constructie, reconstruc-
tie, sau reparatie se efectueaza la fel ca si a dru-
mului aflat in exploatare dupa rezultatele evalu-
arii obiective si masurarea parametrilor si carac-
teristicilor reale ale drumului.

5.2 Evaluarea stirii functionale a drumului

5:2.1 Etapa principald de evaluare a calitatii si
starii-drumului este determinarea indicelui nive-
lului tehnic si a starii functionale a acestuia sau a
indicelui-Complex al starii functionale (K17, ),

care cuprinde evaluarea parametrilor geometrici
in plan, profil longitudinal si transversal, a starii
imbricimintei si a capacititii portante a structu-
rii rutiere, a planeitatii longitudinale si transver-
sale, a calitatilor de.aderenta a imbracamintei, a
starii acostamentelor, “gabaritelor podurilor si
pasajelor, a intensitatii s’ componentei traficului
rutier, precum s§i a securitatii-circulatiei.

La baza metodologiei evaluarii complexe a
starii drumului sta principiul respectérii obliga-
torii a tuturor cerintelor normative fata de para-
metrii si caracteristicile, care determina indicii
functionali ai acestuia.
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5.2.2 TpaHCHOPTHO - IKCILTyaTallMOHHOE CO-
CTOSIHUE Ka)KJOT0 XapaKTepHOIo OTpe3Ka J0-
POTH OILICHUBAIOT UTOTOBBIM KO3 PHUIIMEHTOM

O0ECIIEYEHHOCTH ~ PacyeTHOM  CKOPOCTH

uror
KPCi

HBI [OKa3zareiab TPaHCHOPTHO-IKCILIyaTa-
[IUOHHOTO COCTOSIHUSI JOPOTH Ha JAaHHOM OT-
pe3ke:

, KOTOpBIﬁ INIPUHUMAKOT 3a KOMILICKC-

KIl,

5.2.3 OreHKy TPaHCHOPTHO - JKCILTyaTallM-
OHHOTO COCTOSIHHSI aBTOMOOWJIBHOW JOPOTH
HA MOMEHT OOCJeIOBaHUS BBINOIHSIIOT IO
BEJIMYMHE KOMIUIEKCHOTO TIOKa3aTelIs:

KIT, ==

€
K7 - uroropoe 3HaueHue Ko>(pQUIUEHTA

00€CIEYeHHOCTH PACYETHON CKOPOCTH Ha
KaXJIOM y4acTKe;
1 - nnuHa y4yacTka ¢ WUTOrOBBIM 3HAYEHUEM

uror
KPC['

> KM;

N - YUCIIO0 TAKUX YYaCTKOB;

L - oOmas nnuHa noporu (ydacTtka JOpPOTH),
KM.

5.2.4 VI3MeHeHne COCTOSIHUA JIOPOTH 32 MepU-

0l MeXJy 00CIeOBaHUSIMHU OIICHUBAIOT II0

BCJIIMYUHC TIPpHUPOCTAa KOMIUICKCHOI'O ITOKa3a-

5.2.2 Starea functionald a fiecarui sector caracte-
ristic de drum se evalueaza prin coeficientul to-

tal de asigurare a vitezei de calcul K., care

este considerat drept indice complex al starii
functionale a drumului pe sectorul dat:

_ ghmor

rei - (5.2)

5.2.3 Evaluarea starii functionale a drumului la
momentul investigatiei se efectueaza conform
valorii indicelui complex:

O,

(5.3)

unde:

uror
K PCi

gurare a vitezei de calcul pe fiecare sector;

- valoarea totald a coeficientului de asi-

1 - lungimea sectorului cu valoarea totald

1
uror .
Koo km;

n — numarul de astfel de sectoare;

L — lungimea totald a drumului (sectorului de
drum), km.

5.2.4 Modificarea starii drumului in perioada

dintre investigatii se evalueaza prin valoarea

cresterii-indicelui complex al starii de exploatare

tenst TOC AJ] o gpopmyie: a drumului,-cu relatia:
K H
AKII, = KIT}; — K11, (5.4)
rie. unde:

KT}, KIIj - 3HaueHHs KOMILIEKCHOTO IIO-

Kazareyis Ha Havajlo W KOHEIl OIeHH-
BaeMOr0 IepHOJa, BHIYHCICHHBIC TIO
dopmyre (5.3).

OtpunarenbHoe  3HAYEHHE  MPUPOCTA
CBUJIETENLCTBYET 00 YXYAIIEHUU COCTOSHUS
JIOPOTH 32 OIEHUBAEMBIN MEPHOJ] IO CpaBHE-
HUIO C ICPBOHAYAJILHBIM.

KH;’, KHS - valorile indicelui complex la in-

ceputul si sfirsitul perioadei, calculate cu
relatia (5.3).

Valorile negative ale cresteri certifica inrau-
tatirea starii drumului in perioada’de evaluare in
comparatie cu cea initiala.



5.3 Onenka TPaAHCIOPTHO -
IKCIJIYATAUMOHHOTO COCTOSTHUS CeTH
aBTOMOOWJIBbHBIX 10POT

5.3.1 Ouenky TpaHCIOPTHO-IKCIUTyaTaI[OH-
HOT'O COCTOSIHUSI CETU aBTOMOOWJIBHBIX J10pOT
IPOU3BOJAT MO (PAKTUYECKOMY KOMILJIEKCHO-
My IOKAa3aTeIl COCTOSIHUS JOPOXHOU CETH
KIl,.. Jdns ero BBIYUCICHUS HCIONb3YIOT

KOO(QQHUIMEHT MpHUBEIEHHUS IOPOT PA3HOTO
TEXHUYECKOIO YPOBHS K ITAJIOHHOM JOpOTe.
3a ATaJIOHHYIO MIPUHSATA JBYXII0JIOCHAs! 10pO-
ra Il kareropuu ¢ mapameTpaMy U XapakTepHu-
CTHUKaMH, OTBEYAIOIIUMU BCEM HOPMAaTUBHBIM
TpeOOBAHUSM.

Koadduument npuBeneHns moKas3bIBaeT,
KaKylo JI0JIF0 COCTaBIIAIOT MOTPEOUTENbCKUE
cBOiicTBa 00cnenyeMoil JOpOrd, BbIPAXKEH-
Hble Yepe3 00eCHeueHHYI0 CKOPOCTb, OT IO-
TPeOUTENbCKUX CBOMCTB 3TAJOHHON TOpOTH.
Koadduuuentsr mnpuBeneHuss MNPUHUMAIOT
YHUCJIEHHO PaBHBIMH HOPMATHBHBIM 3HAuY€HU-
M KOMIUIEKCHOT'O I0Ka3aTelsl COCTOSAHMS J10-
por KII,, .

5.3.2 KoMIuteKCHBIH MoKa3aTelh TPaHCIIOPT-
HO-PKCIUTyaTallMOHHOTO COCTOSIHUSL  JIOPOK-
HOW CETH BBIYHCISIFOT B CIIEAYIOMIEM TOPSII-
Ke:

a) COCTaBIIAIOT MEPEeYEHb MU BEIOMOCTh
JOPOT WM XapaKTePHBIX YYacTKOB, BXOJIs-
IIMX B OLICHMBAaeMyr ceTb. B kauecTBe Xxa-
PaKTEPHBIX BBIACTSIOT YYACTKU C Pa3IMYHBIM
YUCJIOM TI0JIOC JBWXKeHUs (0e3 yuera mepe-
XOJTHO-CKOPOCTHBIX IOJIOC), YYacTKH C J0-
MMOTHUTENBHOM MOJOCON IBMKEHUS Ha MOIb-
eMax, a TaKKe Y4acTKH JOPOT Pa3IMyYHbIX Ka-
TETOpUi, BXOJSIINE B COCTaB OJTHOW aBTOMO-
OUIIBHOH 10pOTH;

0) ompenensoT MPOTSKEHHOCTh OILICHU-
BAa€MOH CETH JOpOT IMpPH HOPMATHBHOM CO-
CTOSIHUH B TIPUBEICHHBIX K ATAJIOHHBIM KM:
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5.3 Evaluarea starii functionale a retelei de
drumuri

5.3.1 Evaluarea starii functionale a retelei de
drumuri se efectueazd conform indicelui com-
plex real al starii retelei de drumuri K77, . Pen-

tru calcularea acestuia se foloseste coeficientul
de raportare a drumurilor de diferite nivele teh-
nice la drumul etalon. Drept drum etalon se con-
siderd drumul cu doud benzi de circulatie de ca-
tegorie a Il cu parametri si caracteristici cores-
punzatoare tuturor cerintelor normative.

Coeficientul de raportare indica cota parte a
proprietatilor de serviciu a drumului investigat,
exprimat prin viteza asigurata, din prioritatile de
servicii a drumului etalon. Coeficientii de rapor-
tare se stabilesc numeric egale valorilor norma-
tive a indicelui complex al starii drumului
K1l

H -

5.3.2 Indicele complex al starii functionale a re-
telei de drumuri se calculeazd 1n urméatoarea
succesiune:

a) se intocmeste lista drumurilor sau a sec-
toarelor caracteristice, incluse in reteaua pentru
investigatii. In calitate de caracteristici se separa
sectoarele cu numar diferit de benzi de circulatie
(fara benzile de accelerare decelerare), sectoare-
le cu banda suplimentara in rampe, precum si
sectoarele de diferite categorii, parte componen-
ta a unui drum;

0) se determind lungimea retelei drumurilor
Supuse investigarii in stare normativa raportata
la km etalon:

1 c
LI'IP :EzLi'KHHi'ni ) (5-5)

i1
rae:

L, - OpOTSKEHHOCTh KaXIOW IOPOTH WU

KaXJIOTO XapakTEepHOro ydyacTka JOopo-
TH, KM;

N, - YUCIIO TIOJIOC JIBMKEHUs Oe3 ydera mepe-
XOJIHO-CKOPOCTHBIX MOJIOC;

unde:
L; - lungimea fiecarui drum sau a fiecarui sector

caracteristic de drum, km;

n, - numarul benzilor de circulatie cu eXceptia
benzilor de accelerare decelerare;
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KIl,, -
HOTO TIOKa3aTens I KaKJIOW JTOpOrh
WIH y4acTKa JOPOTH, KOTOpPbIe MPUHU-
MaroT 1o Tadi. 5.1;

C - KOJIMYECTBO JOPOT WIIM XapaKTEePHBIX yda-
CTKOB;

B) ONpPEACNAIOT CPEAHIO BETUYHHY
HOPMATHBHOTO KOMIUIEKCHOTO —ITOKa3aTess
TPAHCIIOPTHO-3KCIUTYaTalIHOHHOTO COCTOSHHUS
OILICHUBAEMOH CETH JIOPOT':

3HA4YCHHUA HOPMATHUBHOI'0O KOMILICKC-

K11

') ONPEIEIIAIOT NPOTAKEHHOCTh CETH J10-
por mpu (aKTUYECKOM COCTOSIHMHM B IIpUBE-
JEHHBIX KM:

1

L(IDYP :EZLi'KHw "

i=1

rae.
KHA’!’ - (baKTquCKHC 3HA4YCHUA KOMIIJIICKCHO~

TO MOKa3aTeNs TPAHCIIOPTHO - KCILTya-
TAIIMOHHOTO COCTOSTHHS KaXJIOW JOPOTH
HJIN ydacTKa JOpOTH, BBIYHUCICHHLBIC IO
dopmyne (5.3);
J1) ONPENENSIIOT BEIUYUHY (PaKTUUECKOTO
IIOKa3aTesl COCTOSIHUSI OIICHUBAaeMOW CETH
J0pOT:

Kl

oC —

5.3.3 IlpupocT KOMIUIEKCHOTO MOKa3aTels
TPaHCHOPTHO-3KCILTYaTallUOHHOTO COCTOSIHUS
JIOPOKHOM CETH 3a pACCMAaTPHUBAEMBIN MIEPUO
OIIPEEISIOT o hopMyIIe:

AKTI,. = KIT,. — KIT,,..

5.3.4 Tloka3arens (AKTHISCKOTO COCTOSIHHS
CETH aBTOMOOWJIBHBIX JOPOT MO OTHOIIECHUIO
K HOPMATHBHOMY ONPEIEIISIOT TI0 hopMyIIe:

KI1

ch =

K11

TpancnopTHO-3KCIIITyaTallMOHHOE co-
CTOSIHME CETH JO0pOI COOTBETCTBYET TpeOOBa-
HUsM, korjna K. >1.

HC:].

13 '
EiZ:l:Li-ni

KII,,- valoarea indicelui complex normativ

pentru fiecare drum sau sector de drum,
care se stabileste conform tab. 5.1;

¢ — numarul de drumuri sau sectoare caracteris-
tice;
B) se determind valoarea medie a indicelui
complex normativ de stare functionald a retelei
de drumuri supuse evaluarii:

(5.6)

r) se determind lungimea retelei drumurilor
in stare reala in km raportati:

(5.7)

unde:
K11, - valorile reale a indicelui complex de sta-

re functionald a fiecarui drum sau sector
de drum, calculat cu relatia (5.3);

1) se determind valoarea indicelui real de
stare a retelei de drumuri, supuse evaluarii:

D
LI7P

(5.8)

5.3.3 Cresterea in perioada de examinare a indi-
celui complex de starefunctionald a retelei de
drumuri se determina cu'relatia:

(5.9
5.3.4 Indicele de stare reald a retelei drumurilor

in raport cu cel normativ se determina cu relatia:

(5.10)

oC

HC

Starea functionald a retelei drumurilor co-
respunde cerintelor, cind K. >1.



5.4 IlopsiiOK U METOAMKA OLEHKH BJIMSIHUS
3JIEMEHTOB NAPAMETPOB U XapaAKTEePUCTUK
J0POT HA KOMILJIEKCHBIH MOKa3aTe/ib HX
TPAHCIOPTHO - IKCIIYAaTAIHOHHOTO
COCTOSIHHS

5.4.1 15 OueHKH BIIUSIHUS OTACJbHBIX Mapa-
METPOB U XapaKTEepPHUCTUK JIOPOI Ha KOM-
TIJIEKCHBIN TTOKa3aTenb ux coctosHus ( K1/ zz)

OTIPEICIISAIOT YacTHbIe Kod(hdummenTsl odec-
MEYEHHOCTH PacUeTHOW CKOPOCTH Ha KaKJIOM
XapaKTepHOM yYaCTKE B COOTBETCTBUU C YKa-
3aHusMu . 5.4.2 - 5.4.19 nacrosmero Cso-
Jla TIPaBHIL.

[Ipu  ompenenenun  Ko3(hHUIKUEHTOB
00eCIEeYeHHOCTH PAcYeTHON CKOpPOCTH aHa-
JUTHUYECKUM IyTeM YYHUTHIBAIOT CIIEAYIOIIHNE
OCOOEHHOCTH:

a) He MPUHUMAIOT BO BHHUMaHue oOIIue
orpaHuueHusi ckopoctu [IpaBuimamMu TOPOXK-
HOTO JIBIDKEHUS U MECTHBIE OIPaHUYCHUS
CKOpOCTH (B HACEJICHHBIX IyHKTaX, Ha Tepe-
€3/1aX JKeJEe3HBIX JOpOT, Ha MEePECeueHUsix C
JIPYTHMH JOpPOTaMH, Ha KPHUBBIX MaJIbIX.-pa-
IUYCOB, B 30HE aBTOOYCHBIX OCTaHOBOK, B
30HAaX JICHCTBUS JOPOKHBIX 3HAKOB U JIP.);

0) B cilydae pe3KOTo pazIuyuus yCIOBHUI
JBUKSHHUS 110 JIOPOTe B Pa3HBIX HAIPaBIICHU-
ax (HampuMmep, Ha 3aTSHKHBIX YKIOHAX JI0pOT),
Kpome Jopor | kareropuu, BETUYHHY KOI(-
¢dunmenTa 006€CIeYeHHOCTH PACYETHON CKO-
POCTH PUHUMAIOT TI0 HAUMEHBIIIEMY 3Haue-
HUIO U3 JIBYX HaNpaBlICHUW [BIDKEHUS; HA
nmoporax | kaTeropuu clieyeT BBIOTHSITH
OIICHKY WX COCTOSIHUS TIO0 HaIpaBJICHUIM
JIBIKCHUS pa3JIeIbHO;

B) HE YYUTHIBAIOT YYACTKHU MOCTETIEHHOTO
nepexojia CKOPOCTH OT OJHOTO 3HAYCHUS K
JIPYTOMY, TO €CTh CTPOSIT CTYIEHYATYIO DITIO-
py mokasarenei.

5.4.2 3naueHMs dYacTHBIX KOI(P(UIMEHTOB
00eCIeYeHHOCTH PACYCTHOH CKOPOCTH IIPH-
HUMAIOT 1o Tabmn. 5.3 - 5.19.

3HaueHUe HUTOroBOoro KoidduuueHTa

00€CrIeYeHHOCTH pacueTHOl ckopoctu K"

Ha KaXJIOM Yy4YacTKe JUIsl OCEHHE-BECCHHETO
PacyeTHOTO TI0 YCIOBUSM JBMKCHUS TIEPUOJIA
roJa NMpUHUMANOT paBHbBIM HAUMCHBIICMY U3
BCEX YAaCTHBIX KOA((HUIIMEHTOB Ha 3TOM yda-
CTKE!

CP D.02.14 - 2013, pag. 41

5.4 Succesiunea si metodologia de evaluare a
influentei parametrilor si caracteristicilor
drumurilor asupra indicelui complex de stare
functionala a acestora

5.4.1 Pentru evaluarea influentei unor parametri
si caracteristici ale drumurilor asupra indicelui

complex de stare a acestora ( K77, ) se determind

coeficientii particulari de asigurare a vitezei de
calcul pentru fiecare sector caracteristic conform
indicatiilor din pp. 5.4.2 - 5.4.19 al prezentului
Cod practic.

La determinarea, prin metoda analitica, a
coeficientilor de asigurare a vitezei de calcul se
iau in considerare urmatoarele particularitati:

a) nu se vor lua In considerare restrictiile
generale de viteza conform Regulilor de circula-
tie rutierd si restrictiile locale de viteza (in loca-
litati, la trecerile peste calea ferata, la intersectii-
le de nivel cu alte drumuri, pe curbele cu raze
mici, in zona statiilor de autobuze, in zonele de
actiune a indicatoarelor rutiere, etc.);

6) in cazurile diferentei bruste a conditiilor
de circulatie pe drum in ambele directii (ca
exemplu, pe sectoarele lungi in declivitate), cu
exceptia drumurilor de categoria I, valoarea coe-
ficientului de asigurare a vitezei de calcul se
stabileste conform celui mai mic din ambele di-
rectii; pe-drumurile de categoria | urmeaza a
efectua evaluarea starii acestora pe fiecare sens
de circuite separat;

B) nu se vor 1ua in considerare sectoarele de

trecere treptata a vitezei de la o valoare la alta,
mai bine zis se intocmeste epura etajata a indici-
lor.
5.4.2 Valoarea coeficientilor particulari de asi-
gurare a vitezei de calcul se stabilesc dupa
tab. 5.3 - 5.19.

Valoarea coeficientului total de asigurare a

vitezei de calcul K}/ pe fiecare sector pentru

perioada de calcul toamna-primavara se stabi-
leste fiind egala cu cel mai mic din toti coefici-
entii particulari pe acest sector:
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UTOI' __ 1,rmin
K =K

PCi

Jl1s1 5TOTO CTPOAT JIMHEHHBIN Tpaduk, HA
KOTOPBbI HAHOCST COKPAILIEHHBIN MPOJOJIb-
HBIM TPO(UIL U MIaH TOPOTH, OCHOBHBIE Ta-
paMeTphl U XapaKTEPUCTUKHU, YACTHBIE U UTO-
roBble 3Ha4YeHHUs KOod(pduiueHta odecrneyeH-
HOCTH PAaCYETHOM CKOpPOCTH, a TaKKe JMHUU
HOPMATHUBHOTO U MPEAENIbHO-JO0MYCTUMOIO
3HAYEHUM II0Ka3aTeyiel KadyecTBa M TpaHC-
MOPTHO-IKCILTYATALIMOHHOTO COCTOSIHUSL  J10-
poru.

dopma U mpuUMep JHHEWHOTrOo rpaduka
OIICHKM Ka4yecTBa M COCTOSIHMS JIOPOTH TPH-
BezieHsl B [Ipunoxxenuu C.

5.4.3 Jlns moiiydeHUs WTOTOBOTO 3HAYCHHSI
kod(durmenTa 00ECIIEUCHHOCTH PacYeTHOM
CKOPOCTH ONPEICISIOT 4YacTHbIe K03(duim-
€HThI, YUYUTHIBAIOLIME IUPUHY OCHOBHOM YK-
PEIUJICHHOM TMOBEPXHOCTU (YKPEIUICHHOH TM0-
BEPXHOCTH) W IIMPUHY Tabaputa Mocta -
Kpcy; MIUPUHY U cocTosiHME 000unH - Ky,

Kecs:
IIPOJIOJIBHBIE YKJIOHBI U BHJIUMOCTbH IIOBEPX-
HocTH gopord - K,.,; paguycbl KpUBBIX B

HUHTCHCUBHOCTL U COCTAaB JABMXXCHUSA -

IUIaHE U YKJIOH BHpaxa - K,..; IPOAOIbHYIO
POBHOCTBh MOKPBITHA - K. ; K03ddummeHt
CIIeTIJIeHHs KoJseca ¢ MmokpbiTeM - K., co-
CTOSIHUE M TPOYHOCTh JOPOXKHOM OFEKIBI -
Kocg; POBHOCTB B ITOTIEPEYHOM HANpaBICHUH
(rnyOuny xousen) - Ko.q; 6€30MaCHOCTb JBU-
axeHus - Koo

5.4.4 Yactueli koxpduuuent K., ompene-

JSIOT UCXOAS U3 IIMPHUHBI MPOE3kKEN YacTH U
KpaeBbIX YKPEIUIEHHBIX I10JIOC, KOTOPBIE BME-
CT€ COCTaBJISIOT UIMPUHY OCHOBHOM YKper-
JIEHHOM moBepxHOocTH B, ¢ yuerom BnusHus

B OCEHHE-BECEHHUU NMEPHOJbl rojia yKperie-
HUA 000YMH Ha (HaKTUYECKH HCIIOIB3YEMYIO
JUISl IBJKEHUSI IIUPUHY 3TOM MOBEPXHOCTH
Bo-

[Ipy HanMuuu KpaeBbIX YKPEIJICHHBIX
10JIOC:

B, =(B,+2a,) K,,M,

rae:
B, - mpuHa npoe3xen 4acTu, M;

PCi*

In acest scop se intocmeste graficul liniar,
pe care se aplica profilul longitudinal comprimat
si planul traseului, parametrii si caracteristicile
de baza, valorile particulare si totale a coeficien-
tului de asigurare a vitezei de calcul, precum si
liniile valorilor normative si limita admisibila a
indicelui de calitate al starii de exploatare a
drumului.

Forma si exemplul graficului liniar de eva-
luare al calitatii si starii drumului sint prezentate
in Anexa C.

5.4.3 Pentru stabilirea valorii totale a coeficien-
tului de asigurare a vitezei de calcul se determi-
na coeficientii particulari, care vor lua in consi-
derare latimea de baza a suprafetei consolidate si
latimea gabaritului podului - K, ; latimea si
starea acostamentelor Kse,; intensitatea si
componenta traficului - K,.,; declivitatile lon-
gitudinale si vizibilitatea suprafetei drumului -
Kpc,; razele curbelor in plan si panta virajului -
Kocs; coeficientul de aderentd intre pneu si im-
brdcaminte - K,.,, starea si capacitatea portantd
a structurii rutiere - K,.4; planeitatea in profil
transversal (adincimea fagaselor) - K, ; securi-

tatea circulatiel - Ky, .

5.4.4 Coeficientul particular K., se determina
in functie de latimea partii carosabile si a benzi-
lor de incadrare, care impreuna formeaza lati-
mea suprafetei de baza consolidate B, cu luarea

in considerare a influentei in-perioada toamna-
primavard a acostamentelor conselidate asupra
latimii acestei suprafete folosite real pentru cir-
culatie B, .

La existenta benzilor de incadrare:

(5.11)

unde:
B, - latimea partii carosabile, m;



a, - IPHHA KPaeBOH YKPEIIEHHOH TTOJIOCHL, M;
K, - ko3 dunment, yuuTsIBatOUIMil BIUsSHUE

BUJA U IIMPHUHBI YKpEIUieHus Ha (aKkTh-
YECKU MHCIIOJIb3YEMYIO Il JIBUJKEHUS
IIMPUHY OCHOBHOM YKPEIUICHHOW IMOo-
BEpXHOCTH (KO3(PPHUIIMEHT UCTONb3Yye-
MOW IIUPUHBI OCHOBHOM YKpPEIJICHHOH
IIOBEPXHOCTH), IPUHUMAIOT 110 Tabi. 5.2.
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a, - latimea benzii de incadrare, m;

K, - coeficientul, care ia in considerare influen-
ta tipului si latimii de consolidare asupra 13-
timii suprafetei de bazd consolidate, real fo-
losite pentru circulatie (coeficientul folosirii
suprafetei de baza consolidate), se stabileste
conform tab. 5.2.

Tabnuua 5.2 3nauenun koIhpuyuenma ucnonb306anua WIUPUHLL OCHOBHOIL YKPENIEHHOI nO-

6epxHocmu

Tabelul 5.2 Valorile coeficientului folosirii suprafetei de baza consolidate

3nauenun K,
Valorile K,

Buo ykpennenusa 06ouun Ha npAMBLY yuacmKax u Ha Kpuewlx 6 naane paouycom menee 200 m, a
Ha Kpussix 6 naane MaKice Ha YUACHKAX C 02PAHCOCHUAMU, HA-
Tipul consolidarii acosta- aouvcon bonee 200 NPAGAAIOWUMU CHOSIOUKAMU, MYMOAMU,
mentelor pacuyco] . napanemamu
pe aliniamente si pe u .
curbe in plan cu raza pe curbe in plan cu raza mai mica de 20? m,
mai mare de 200 m precum si pe sec_to_z_lrele cu parapete, stilpi
de dirijare, borne
Iokpeimue u3 acghanvmo-
bemona, yemeHmobemoHa 1,0 1,0
unu u3 mamepuanos, oopa-
OOMAHHBIX BANCYUWUMU
Imbracaminte din beton
asfaltic, beton de ciment
sau macadam protejat
Cnoti webns unu epasust 0,98/0,96 0,97/0,95
Strat din piatrd sparta sau
pietris
3aces mpas 0,96/0,94 0,95/0,93
Insamintare cu iarbi
Oboyunvl He yKpenieHvl 0,95/0,93 0,93/0,90
Acostamente neconsolidate
IIPUMEYAHUA. NOTE:
1. B yucaumene ons oopoe I - Il kamezopuii, 6 3name- 1. La numardtor pentru’ drumuri de categorie I - 11, la

nHamene - 0151 oopoe Il - V kamezopuil.

2. Bnavenun K, oanwr ons wupune nonocwl yxpenne-
Hust obouunsl 1,0 m u 6onee. Ilpu menvuieli wupune
nonocer ykpennenus suavenus Ky, npunumarom o
VKpenieHuss acgaibmobemorHom uiu opyeumu oopa-
OOMAHHBIMU BAICYWUMU MAMEPUATAMU KAK Ol YKpe-
nieHuss webHem unu epasuem,; Oisl YKpenieHus weonem
U epasuem Kax OJisi YKpenieHus 3aceom mpas, a 0is

VKPEnnieHusi 3aceoM mpae KAk Oisl HeYKPenieHHOU
0004uHbL.

IIpy OTCYTCTBUM KpPaeBBIX YKPEIJIEHHBIX
0JIOC:

numitor — pentru drumuri de categoria 1l - V.

2. Valorile K, sint date pentrultimea benzii de conso-
lidare a acostamentelor de 1,0-m-si mai mare. In cazul
latimii mai mici valorile K, pentru consolidare cu beton

asfaltic sau alte materiale cu lianti se iau ca pentru con-
solidare cu piatra sparta sau pietris; pentru consolidare
cu piatrd spartd sau pietris - ca pentru consolidare cu
insamintare cu iarbd, iar pentru consolidare cu
Insamintare ca pentru acostament neconsolidat.

In cazul lipsei benzilor de incadrare:
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B, =B, -K,, M.

Ha MOCTax, NyTECIIpoBoOJax, aCTakaaax:

B, =1I-3-h;,Mm,

rie:
I' - rabaput MocTa, M;
h, - BBICOTa OOptOpa, M.

5.4.5 3a xapakTepHbl€ 110 MIHUPUHE YKPEILICH-
HOM IOBEPXHOCTU IPUHHUMAKOT YYaCTKH C
OJIMHAKOBOM IIMPUHOM IIPOE3KEH YacTH U
YKPEIUIEHHBIX KPAae€BbIX I10JIOC, a MPU OTCYT-
CTBHHM KpAEBBIX IIOJIOC - YYaCTKH JOPOTH C
OJIMHAKOBOM LIMPHUHON TIpoe3xeil yactu. [Ipu
TOM HE€ YYUTHIBAIOT KOJEOaHWs] IIUPUHBI B
npeaenax 10 0,20 m. Ilpu ymeHpmieHun uiu
YBEJIMYCHUH HAa CMEXKHOM YYaCTKE IIUPUHBI
OCHOBHOI YKpeIJIEHHOW MOBEpPXHOCTU Ooee
yem Ha 0,20 M Takoil y4acTOK BBIAEISIOT B
xapakTepHblid. Ecnu pasHuna B mmpuse B,

Ha CMEXHBIX ydacTkax npessimiaer 0,5 M, 10
Y4aCTOK C MEHBIIEH IIMPUHON OTHOCAT K Me=
CTHBIM CYKCHHSM, B JUIMHY KOTOPOTO BKIIIO-
4aroT 30HbI BIWSHHS IO 75 M OT Hadaja "
KOHIIA CY/KCHHUS.

5.4.6 3nauenus K,., B 3aBUCHMOCTHU OT IIH-

PYHBI OCHOBHOM YKPEIUIEHHOW IOBEPXHOCTH,
UCIIOJIB3YEMOM IS JBUKEHUS, YUCIIA 110JI0C U
WHTECHCUBHOCTH [JIBUJKEHHs IIPUBEJICHBI B
Tabmn. 5.3 - 5.6.

(5.12)

Pe poduri, pasaje, estacade:
(5.13)

unde:

I' — gabaritul podului, m;

h, - inaltimea bordurii, m.

5.4.5 Ca sectoare caracteristice dupa latimea su-
prafetei consolidate se considerd sectoarele cu
aceiasi latime a partii carosabile si a benzilor de
incadrare, iar in lipsa benzilor de incadrare —
sectoarele drumului cu aceiasi latime a partii
carosabile. Totodatd nu se iau in considerare va-
riatiile 1atimii in limitele de pind la 0,20 m. La
diminuarea sau sporirea latimii suprafetei de ba-
za consolidate pe sectorul adiacent ce depaseste
0,20 m, astfel de sector se considera drept carac-
teristic. In cazul in care diferenta in litime B,,

pe sectoarele adiacente depaseste 0,5 m, atunci
sectorul cu latimea mai mica se atribuie la in-
gustari locale, In lungimea caruia se include zo-
na de influentd a cite 75 m din ambele parti ale
ingustarii.

54.6 Valorile K,. in dependenta de latimea

suprafetei de bazd consolidate, folosite pentru
circulatie, numarul benzilor si intensitatea circu-
latiei sunt prezentate in tab. 5.3 - 5.6.

Taonuya 5.3 3nauenus yacmnuozo KoIppuyuenma odecneuennocmu pacuemnou ckopocmu K.,

YUUmMbIEAIOU€20 6AUAHUE WUPUHBL OCHOBHOUL YKPENJIEHHOI NOBEPXHOCHU 00PO2U 071

08YXNOJI0CHBIX 00PO2

Tabelul 5.3 Valoarea coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K,,, care ia in
considerare influenta latimii suprafetei consolidate de baza a drumului pentru

drumurile cu 2 benzi de circulatie

HTupuna ocnoenoii ykpenjiennoii no- Humencusnocmeo osudicenus, agnt./cym.
eéepxnocmu By, m (¢puszuueckux eo.)
Intensitatea traficului, veh./24 ore (unititi fizice)
Latimea suprafetei consolidate de < 600 600-1200 | 1200-3600 | 3600 - 10000
baza By, M

4,50 0,58 0,25 - -
4,75 0,68 0,33 - -
5,00 0,79 0,41 - -
5,25 0,88 0,50 - -
5,50 1,00 0,58 - -
5,75 1,10 0,64 - -
6,0 1,20 0,75 0,65 -




Taonuua 5.3 (npooonscenue)
Tabelul 5.3 (continuarie)
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Illupuna ocno6HOIl yKpenieHHou Humencusnocms ogudicenun, agm./cym.
noeepxnocmu B4, m (gpuzuueckux eo.)
Intensitatea traficului, veh./24 ore (unititi fizice)

Latimea s“g:;‘;elg‘z‘;‘r’:s""date de < 600 600-1200 | 1200-3600 | 3600 - 10000
6,25 1,25 0,84 0,71 -
6,50 - 0,93 0,78 0,61
6,75 - 1,00 0,85 0,68
7,0 - 1,07 0,91 0,75
7,25 - 1,13 0,98 0,82
7,50 - 1,19 1,05 0,88
7,75 - 1,25 1,12 0,94
8,0 - 1,30 1,18 1,00
8,25 - - 1,25 1,05
8,50 - - 1,30 1,10
8,75 - - - 1,15
9,0 - - - 1,20
9,25 - - - 1,25
9,50 - - - 1,30

Taonuya 5.4 /lna mpexnonocusix 0opo2

Tabelul 5.4 Pentru drumurile cu trei benzi de circulatie

HlTupuna yxpennennoit nogepxnocmu By, m

3nauenne K pc
Valoarea K p¢

Latimea suprafetei consolidate de baza By, M C.pazMemyou npu OMCcymcmeuu pasmemKu
CU marcaj fira marcaj
10,50 0,80 0,70
10,75 0,83 0,72
11,00 0,86 0,74
11,25 0,88 0,76
11,50 0,90 0,78
11,75 0,95 0,80
12,00 0,99 0,81
12,25 1,03 0,82
12,50 1,08 0,83
12,75 1,10 0,85
13,00 1,15 0,87
13,25 1,18 0,92
13,50 1,22 0,97
13,75 1,25 1,02
14,00 - 1,07
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Tabnuya 5.5 /lna 08yxnonocHoil npoe3iiceil Yacmu YemuvlpexnoioCHbIX 00po2
Tabelul 5.5 Pentru partea carosabila cu 2 benzi de circulatie a drumurilor cu 4 benzi de circula-

tie
Hlupuna ykpennennoi 3nauenusn K pc; npu wiupune pazoenumensHoii HOa10Cyl, M
nosepxuocmu B, m Valoarea pentru latimea benzii mediane, m
Latimea suprafegei consolidate <5 S5y
de baza B;,, m
6,0 0,50 0,55
6,25 0,59 0,64
6,50 0,67 0,72
6,75 0,75 0,80
7,0 0,83 0,88
7,25 0,90 0,95
7,50 0,95 1,00
7,75 1,00 1,05
8,0 1,05 1,10
8,25 1,10 1,15
8,50 1,15 1,20
8,75 1,20 1,23
9,0 1,25 1,26
9,25 1,29 1,29
9,50 1,32 1,32
9,75 1,35 1,35

Tabnauya 5.6 /lna mHozononocnvix mazucmpanei
Tabelul 5.6 Pentru autostrazi cu multiple benzi de circulatie

Hlupuna ocnognoit ykpennen- 3nauenus K pc; npu weupune pazoenumensroii noiocst, m
HOIl NOGEPXHOCHMU 00HO20 HA- Valoarea K pc; pentru litimea benzii mediane, m
npagnenus, m
Latimea suprafetei consolidate <50 >5,0
de baza pentru o directie, m
Lllecmunonocuvle dopozu
Pentru drumul cu 6 benzi de circulatie
10,50 0,75 0,80
10,75 0,80 0,85
11,00 0,85 0,90
11,25 0,92 0,96
11,50 0,98 1,03
11,75 1,05 1,10
12,00 1,10 1,15
12,25 1,15 1,20
12,50 1,20 1,25
12,75 1,25 1,30
13,00 1,30 1,35

Bocvmunonocuvie dopoeu
Pentru drumul cu 8 benzi de circulatie

15,00 0,75 0,80
15,25 0,80 0,85
15,50 0,85 0,90
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Taénuya 5.6 (npoodonscenue)
Tabelul 5.6 (continuarie)

Hlupuna ocnoenoii ykpenien- 3unauenusn K pc; npu wiupune pazoenumenvHoii Ro10Chl, M
HOIl noGepxXHOCMU 00HO20 HA- Valoarea K pc1 pentru latimea benzii mediane, m
npaeienus, m
Latimea suprafetei consolidate <50 >5,0
de baza pentru o directie, m

Bocbmunonocusie oopocu
Pentru drumul cu 8 benzi de circulatie

15,75 0,95 1,00

16,00 1,05 1,10

16,25 1,15 1,20

16,50 1,20 1,25

16,75 1,25 1,30

17,00 1,30 1,35
5.4.7 Yactuslii xoddoumment K,., ompene- 5.4.7 Coeficientul particular K., se determina
JSIOT IO BEIMYMHE IUPUHBIO00YMHBI B CO- conform marimii latimii acostamentului in co-
OTBETCTBMM ¢ Tabu. 5.8. B obOuiem ciydae B respundere cu tab. 5.8. In caz general in compo-
coctaB 000YHMHBI BXOMIST KpaeBas yKpEIUICH- nenta acostamentului intrd banda de incadrare,
Has T0JI0Ca, YKPEIUICHHAs Mojioca JUIsl OCTa- banda consolidata pentru oprirea vehiculelor.
HOBKH aBTOMOOMJICH.
5.4.8 3a xapakTepHble M0 IIUpPHUHE O0OYMH 5.4.8 Drept caracteristice conform latimii acos-
NPUHUMAIOT OTPE3KU JOPOTU C OJUHAKOBOM tamentelor se adopta sectoarele de drum cu ace-
mupuHOil o6ounH. Ecnu mmpuHa mnpaBoii U iasi litime a acostamentelor. in cazul in care Ii-
JeBO 00OYMH pa3Has, B pacyeT MPUHUMAIOT timea acostamentelor din stinga si dreapta este
MeHblIyto. IIpu BblAeeHMN XapaKTEpHBIX diferitd in calcul se ia cea mai micd. La diviza-
YYaCTKOB HE YUUTHIBAIOT KOJE€OaHUs LIMPUHBI rea sectoarelor caracteristice nu se ia in conside-
o0oumnHbl B npexaenax a0 0,10 m mpu obmeit rare variatia latimii in limitele de pina la 0,10 m
mupuHe 000unHEL 10 1,5 M U B mpeaenax 1o pentru latimea totald a acostamentului de 1,5 m
0,20 M npu mupuHe obounHs! 6onee 1,5 M. B si In limitele pina la 0,20 m pentru latimea mai
Clly4ae W3MEHEHHUs IIUPUHBI 0OOYMHBI Ha Be- mare del,5 m. In cazul modificarii latimii cu
nnauny Oonbine ykazanHbix (0,1 M u 0,20 m) marimea mai mare a celor indicate (0,1 m u
y4aCTOK BBIJICISIOT B XapaKTEPHBIH. 0,20 m) sectorul se considera drept caracteristic.
5.49 B cnyuae, xorja mpoesxas 4YacTb H 5.4.9 In cazul in care partea carosabili si benzile
KpaeBble YKPEIUIEHHBIE IMOJIOCHI WM IPOEe3- de Incadrare sau partea carosabild si acostamen-
’Kasl 4aCcTh U YKpEIJeHHble OOOYMHBI HUMEIOT tele consolidate au acelasi tip de Tmbracaminte si
OJTH THIT MOKPBITHS U MEKIY 3TUMH JJIEMEH- intre elemente nu sunt vizibile diferente (spre
TaMU HET YETKO BUAMMBIX pa3iavuuil (Hampu- exemplu, pentru imbracaminte din piatra sparta
Mep, AJi TPaBUMHBIX U MI€0€HOYHBIX MOKPHI- st din pietris), latimea benzilor de incadrare si a
TUH), IIAPUHY KPAeBBIX YKPEIIEHHBIX IOJIOC acostamentelor consolidate in mod conditionat
WIM YKPEIUIEHHBIX OOOYMH YCJIOBHO NPUHU- se stabilesc cu relatia:
MaroT 1o hopmyie:

a, = M, M, (5.14)
2
rae: unde:
a, - IIMPHUHA KPAacBOM YKPEIJIEHHOW IOJIOCHI a, - latimea benzii de Incadrare sau acostamen-
WIN YKPETJICHHON 000YMHBI, HMEIOLTIX tului consolidat, cu acelasi tip de Tmbra-
OJIMHAKOBBIN C TPOE3KEH YacThIO THIT caminte cu partea carosabila, m;

MIOKPBITHS, M;
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B, - o0mas mupuHa yKpemnjaeHHOW MOBEpXHO-
CTH, UMEIOILAsl OJIUH THUII IOKPBITHS, M;
B, - onTuMallbHasA IHMPUHA YKPEILUIEHHOU I10-
BEPXHOCTH, COOTBETCTBYIOIIAsl JAaHHOU
WHTEHCUBHOCTH JIBUYKEHUS, M
(Tabm. 5.7).
Tabnuya 5.7 3nauenua B,

Tabelul 5.7 Valorile B,

B, - latimea totald a suprafetei consolidate, cu
tip unic al imbracamintei, m;
B, - latimea optima a suprafetei consolidate, co-

respunzatoare intensitatii date a circulatiei,
m (tab.5.7).

Humencuenocmo osusicenus,
asm./cym
Intensitatea traficului,
veh./24ore

<100

100 - 600

600 - 1200 | 1200 - 3600 > 3600

OnmumanbHas Wupura yKpen-
JleHHoU nogepxnocmu (B,), m
Latimea optimala a suprafetei
consolidate (B,), m

4,5

7 7,5 8 9,5

JU1s TpeXMOIOCHBIX JOPOT MIIH MPOe3sKeit
4acTU aBTOMArucTpaledl ¢ Tpems MOoJOoCaMu
JBYDKEHUS ONTHMAJbHYIO IIUPUHY YKpPEH-
JICHHOW MOBEPXHOCTH NpuHUMaroT 12,75 M,
JUISL 4ETBIPEXIIOJIOCHON NpPOEe3’Kel 4acTH aB-
Tomaructpaiuei - 16 m.

5.4.10 B cnyuae, korja Ha Bcel mupuHe 000-
YUHBI YCTPOEH OJMH THUI YKpPEIJICHUs, 3Haye-

Hus K,., npuHumarr no tabmn. 5.8 B 3aBu-

CHUMOCTH OT 06H_ICI>’I IMHUPUHBI 000YHHBI JJIA
JaHHOTO THIIA YKPCIUJICHUA. Amnanornaso

NPUHUMAIOT 3HaueHus1 K,., MpHU OTCYTCTBUM
YKpEIUIeHUs Ha Bcel MupruHEe 0O0YMHBI.

Pentru drumurile cu trei benzi de circulatie
sau pentru partea carosabila a autostrazilor cu
trei benzi de circulatie latimea optima a suprafe-
tei consolidate se stabileste de 12,75 m, pentru
partea carosabila cu 4 benzi — 16 m.

5.4.10 In cazul in care pe toatd suprafata acos-
tamentului este realizat un tip de consolidare,
valorile K,., se stabilesc conform tab. 5.8, in
functie de latimea totala a acostamentului pentru
tipul dat de consolidare. La fel se iau valorile
K, in'lipsa consolidarii pe toatd latimea acos-

tamentului.

Tabnuya 5.8 3nauenus uacmnozo Koygpgpuyuenma obecneuennocmupaciemnoii ckopocmu K .

yuumoslearouie2o jinARUE WUPUHDBL U COCMOARUA obouun
Tabelul 5.8 Valoarea coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K, , care ia in

considerare influienta de litimea si starea acostamentelor

Hupuna ob60uunsvl (6x110- Tun ykpennenus 060uunwl
uasn Kpaeeyio yKpenie- Tipul de consolidare a acostamentelor
HYI0 nonocy), m a/o; u/6; oopabomka | cnoil wedbHa UIU |3aceeé mpae 0004uHbl HE
Latimea acostamentului eANCYULUM cpasus insimintare | ykpennenvi
(inclusiv banda de inca- | b/a; b/c; prelucrare | strat din piatra cu iarba acostamente
drare), m cu liant sparta sau pie- ne consolidate
tris
1 2 3 4 5
0,30 0,30 0,20 0,19 0,19
0,40 0,34 0,24 0,22 0,20
0,50 0,64 0,44 0,42 0,35
0,75 0,71 0,60 0,52 0,40




Tabnuua 5.8 (npooonsicenue)
Tabelul 5.8 (continuarie)
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Ilupuna ob6ouunsl (6x10- Tun ykpennenus 0604uunwl
uas Kpaeeyro yKpenieH- Tipul de consolidare a acostamentelor
HYI0 noocy), m a/o; u/6; oopadbomxa | cnoil wedbHa unU |3acee mpae 000uUNbBl He
Litimea acostamentului eANCYULUM cpasus insimintare | ykpennenwi
(inclusiv banda de inca- | b/a; b/c; prelucrare | strat din piatra cu iarba acostamente
drare), m cu liant sparti sau pie- ne consolidate
tris

0,75 0,71 0,60 0,52 0,40

1,00 0,85 0,70 0,60 0,50

1,25 0,90 0,76 0,65 0,55

1,50 0,95 0,82 0,70 0,60

1,75 1,0 0,86 0,75 0,65

2,00 1,05 0,90 0,80 0,70

2,25 1,10 0,95 0,85 0,75

2,50 1,15 1,00 0,90 0,80

2,75 1,20 1,05 0,95 0,85

3,00 1,25 1,10 1,0 0,90

3,25 1,30 1,15 1,05 0,90

3,50 1,35 1,20 1,05 0,90

3,75 1,35 1,25 1,05 0,90

4,00 1,35 1,25 1,05 0,90

IIPUMEYAHHUA. NOTE:

1. Ipu nanuuuu na oboyuHe KPYNHBIX NPOMOUH, NPO-
00IbHOU KOeU B800b KPOMKU NpPOe3dcell 4acmu uiu
Kpaeeoul YKpenieHHOU NOA0Chl, d MAaKice npu pacno-
JIOJICEHUU NOBEPXHOCMU O0OOYUHBL GblULe UNU HUICE
HOBEPXHOCMU NOKPbIMUsL HA NpOe3dicell 4acmu uu

Kkpaesoti nonoce 6onee wem na 40 mm snavenus K,

NPUHUMAIOM KaK OJisl HeYKPenieHHoU 0004unbl, He3d-
BUCUMO OM MUNA YKPENIeHUSL.

2. 3navenus K pco 0715 000UUH, YKPENIeHHbIX 30Ce60M

mpas, NPUHUMArOM, K020a HA 6Cel WUpPUHe YKpenieH-
HOU NOJIOCbL UMEEemcsi CIOWHOU MPABAHOU NOKPO8 He
bonee 5 cm. Ilpu Hanuuuu Ha nonoce, YKpenlieHHOU
3acesoM mpas, paspyuweHuli mpagsaHo2o noKposa 3Ha-

venus K pco NPUHUMAQIOM KaK ONA HEYKpennieHHol
0004 UHbL.

5.4.11 llpu Hanuuuu Ha OOOYMHE KpaeBOM
YKPETUICHHOW TMOJOCHl H/WIM YKPETJICHHBIX
pa3IMYHBIME MaTepHallaMH, a TaKKe HEeyKpe-
IUIEHHBIX ITOJIOC 3Ha4eHUs K ,., ONpEnemsioT
KaK CPEIHEB3BEIICHHYIO BEIWYHMHY ISl JTaH-
HBIX TUTIOB YKPEIUIEHUS 10 popmyIie:

K

PCc2 —

n

1

1. In cazul existentei pe acostament a surpdturilor mari,
fagaselor longitudinale de-a lungul marginii partii caro-
sabile sau benzii de incadrare, precum i in cazul in care
suprafata acostamentului este mai inaltda sau mai joasa
fata de suprafata imbracamintei pe partea carosabild sau

banda de incadrare cu peste 40 mm, valorile Kp., se

adopta-ca si pentru acostamentul neconsolidat, indiferent
de tipul consolidarii.

2. ValorileK ., pentru acostamente, consolidate prin

insamintare cw iarba, se aplica cind pe toata latimea ben-
zii consolidate exista invelis total de iarba ce nu depaseste
5 em. In cazul existentei degradarilor invelisului de iarbad

valorile K ., se stabilesc ca si pentru acostamentele

neconsolidate.

5.4.11 In cazul existentei pe acostament si/sau
banda de incadrare a benzilor consolidate cu di-
ferite materiale, precum si a benzilor neconsoli-
date valorile K,., se determina ca marime me-

die ponderata pentru tipurile date de consolidare
cu relatia:

b - KPCZi

(5.15)

BOE
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rIe.

b, - mupuHa MOIOCH 00OYHMHBI C PA3THYHBIM

TUTIOM YKPETUICHUS, M;

Ko, - BemMuuHa KodpduuneHTa odecreyeH-
HOCTH PAaCYCTHOM CKOPOCTH IS TAHHOTO
TUTIA YKPEIUICHUS TOJIOCHI, MPUHSATAS W3
IPEITOJIOKEHHUS, YTO 3TOT THIT YKpeILie-
HUSL PACIPOCTPAHICTCS HA BCIO IIUPHUHY
00O0YMHEI;

B, - o0Omas mupuHa 0004YMHBI, M;

N - KOJI-BO TUIIOB YKPEIUICHU Ha 000UnHE.

Ilpumep 1. OOmas mupuHa OOOYMHBI
B,, =3 M. 13 Hux mupnHa KpaeBoi 10JI0ChI
u3 acdanproberona 0,5 M; HMpUHA yKpel-
JICHHOM 11eOHEM TOJIOCHI - 2 M U IIMpUHA He-
ykpermieHHoi nonocsl - 0,5 M. Ilo T1abn. 5.8
JUTs O0IIeH MUPUHBI 000YMHBI 3 M TIPUHUMA-

eM 3HadeHue K., IpH YKpEIUIeHUH: achaib-

toberonoM 1,25; mebuem - 1,10; ana Heyk-
perienHot o6ouunsl - 0,90. Cpennen3Be-
HIeHHas BenuuuHa K., Oyner:

K

- 0,5-1,25+2,0-1,10+0,5-0,90

unde:

b, - latimea fisiei acostamentului cu diferite ti-
puri de consolidare, m;

Ko, - marimea coeficientului de asigurare a
vitezei de calcul pentru tipul dat de consoli-
dare, adoptatd din presupunerea, ca acest tip

de consolidare se extinde pe toatda latimea
acostamentului;

B, - latimea totald a acostamentului, m;
N - numarul tipurilor de consolidare pe acosta-
ment.

Exemplul 1. Latimea totald a acostamentului
B,; = 3m, inclusiv latimea benzii de incadrare
din beton asfaltic 0,5 m, latimea benzii consoli-
date cu piatrd spartd — 2 m, latimea benzii ne-
consolidate — 0,5 m. Conform tab. 5.8 valoarea
K-, in cazul consolidarii cu: beton asfaltic -
1,25; piatra sparta — 1,10; neconsolidata - 0,90.
Marimea medie ponderata a K., va fi:

=109

PC2 —

IIpumep 2. O6mas mwupuHa 0604uHsbl 1,5 M.
W3 Hux mmprHa KpaeBOM IOJIOCHI M3 CIOS
rpaBust 1 M U MIUPHUHA MOJIOCHI, YKPEIUIEHHON
3aceBOM Tpas, - 0,5 M.

Jns oOmeil mupuHbl 0604MHBL 1,5 M 1O
Tabi1. 5.9 npuHUMAaEM NpU YKPETJICHUH CI0EM

rpasust K,., = 0,82; npu ykperuieHuH 3ace-
BoM TpaB K ,., = 0,70.

CpC,Z[HCBBBCI_HCHHa}I BCIIMYMWHA 6y):(eT:

K

3

Exemplul 2. Latimea totala a acostamentului
1,5 m; inclusiv latimea benzii de incadrare dintr-
un strat de prundis si latimea benzii, consolidate
prin insamintare cu iarba — 0,5 m.

Pentru latimea totald a acostamentului de 1,5 m
din tab.5.9-se _adopta in cazul consolidarii cu
prundis K,., =.0,82; in cazul consolidari prin

insdmintare K., =0,70.

Marimea medie ponderata va fi:

=0,78.

1,0-0,82+0,5-0,70

PC2 =

5.4.12 Yacruslit k03¢ punuent K., omnpene-

JSI0T B 3aBUCUMOCTH OT MHTEHCHBHOCTH H
cocTaBa JBMKEHUS 10 popmyIie:

Kpcy = Kpey =AK e,

TIc.
AK,. - cHwkeHue kod(pduuueHra odecre-

YEHHOCTH PaCUETHOH CKOPOCTH TIOJ
BJIMSIHUEM HMHTEHCUBHOCTH H COCTaBa
JBH)KEHUS, 3HAYCHHE KOTOPOI'O MpHBE-
neHo B Tadir. 5.9 u 5.10.

15

5.4.12 Coeficientul particular K ,., se determina

in functie de intensitatea i componenta traficu-
lui cu relatia:

(5.16)

unde:

AK ,. - reducerea coeficientului de asigurare a
vitezei de calcul sub influenta intensitatii
si componentei traficului, valoarea caruia
este prezentata in tab. 5.9 si 5.10.
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3a XapakTepHBI MO WHTEHCUBHOCTH U Drept caracteristic, conform intensitdtii si
COCTaBY JIBIDKEHUS TPUHUMAIOT OTPE30K J10- componentei traficului, se considera sectorul de
pOTH, HA KOTOPOM 3TH MOKa3aTeau OJMHAKO- drum, pentru care acesti indici sunt identici si
BHI M OTJIH4atoTcs 6ornee ueM Ha 15 — 20 % ot difera cel putin cu 15 - 20 % de indicii pentru
MoKa3aTeJIie Ha CMEXHBIX ydacTkax. MHTeH- sectoarele adiacente. Intensitatea si componenta
CUBHOCTH M COCTaB JBWKCHUS MIPUHUMAIOT IO traficului se stabileste pe baza rezultatelor
pe3ynbTaTaM HaONIOJCHUN B TEIUIBIA TMEPHUO]T recensamintului din perioada calda a anului.
roja.

Tabnuya 5.9 3nauenua AK,., yuumviearoweco 6nuanHue UHMEHCUEHOCMU U COCMAEA

08UCEHUS, HA 0BYXNOTOCHBIX U MPEXNOTOCHBIX 00P02axX
Tabelul 5.9 Valorile AK,., care ia in considerare influenta intensitaitii si componenta trafi-

cului pe drumurile cu doua si trei benzi de circulatie

3nauenua AK .
Hnmencuenocmo Valorile AK .
Tzfclf';’;:’;é;; . Jna Oeyxnw:fac::;); oopoz npu f3, na mpexnoﬂocn:;l;jcn oopoz npu 3, pae-
Intensitatea traficulul, | perry drumuri cu 2 benzi de cir- | Pentru drumuri cu 3 benzi de circula-
mii veh./24 ore culatie si f egala cu: tie si f egala cu:
0,60 {050.]040 |0,30 | 0,20 |0,60 0,50 0,40 |0,30 |0,20
1 0,03 |0,02°40,01 |- - - - - - -
2 0,05 | 0,04 0,03 |0,02 |0,01 |- - - - -
3 0,08 | 0,06 0,05 |0,04 |0,03 {005 |0,04 |0,02 |0,01 |0,01
4 0,11 | 0,08 |0,07+ 0,06 |0,05 |[0,06 |0,04 |0,03 |0,02 |0,01
5 0,13 | 0,11 (0,09 {007 |0,06 {007 |005 |0,08 |0,03 |0,01
6 0,17 0,15 | 0,10 | 0,08 | 0,07 [0,08 |[0,05 |0,04 |0,03 |0,01
7 0,20 | 0,17 (0,12 |0,09-10,08 [0,10 |0,06 |0,05 |0,04 |0,02
8 0,23 | 0,18 | 0,15 | 0,20-0,09 |0,11 |0,07 |0,06 |0,04 |0,02
9 0,29 |021 0,17 | 0,21 |00 (0,11 |0,08 |0,07 |0,05 |0,03
10 032 (0,2 |0,19 |0,12 | 0,12 |0,12 |0,09 |0,07 |0,05 |0,03
11 - - 0,21 |05 (0,130,212 |0,09 |0,08 |0,06 |0,04
12 - - 0,23 | 0,17 | 0,15 0,43 | 0,20 |0,08 |0,06 |0,04
13 - - 0,25 |09 (0,17 |0,25 (0,11 |0,20 |0,07 |0,06
14 - - 0,27 |0,22 /0,19 | 0,16 .4 0,23 |0,12 | 0,09 | 0,08
15 - - 0,30 | 0,23 (0,20 | 0,18 40,15 {0,123 | 0,11 | 0,10
IIPUMEYAHHE - [ - kosppuyuenm, yuumviaio- NOTA - L - coeficient, care ia in considerafie compo-
wull cocmag mpancnopmuoz2o nomoxa. Yucnenno pa- nenta traficului. Numeric'este egal cu cota parte a vehi-
8eH 0osle 2py308bIX asmomoobunell u agmobycos 6 no- culelor transport marfd si a autobuzelor in flux.

moke.



Tabnuya 5.10 3navenua AK,., yuumvlearouieco e1uanue UuHMEHCUGHOCMU U COCHABA 0BUNCEHUA HA ABMOMAZUCIMPATIAX

Tabelul 5.10 Valorile AK,., care ia in considerare influenta intensitatii si componenta traficului pe autostrazi

Humencuenocmo
oguIICeHUA,
ThIC. aBT./CYT.
Intensitatea traficu-
lui,
mii veh./24 ore

3nauenun AK ,.
Valorile AK .

Hna 2-x nonoc asmomazucmpanu c
4-nonocnoii npoessiceit yacmoio npu 3,
pasnom
Pentru 2 benzi ale autostrizii cu partea
carosabild cu patru benzi de circulatie
si B egala cu:

Jlna 3-x nonoc aemomazucmpanu c 6-
nOIOCHOUL npoe3dicell uacmoio npu f,
PasHOM
Pentru 3 benzi ale autostrizii cu partea
carosabila cu 6 benzi de circulatie
si p egala cu:

8-nonocnoii npoessceii uacmoto npu fi, pasrnom

Pentru 4 benzi ale autostrazii cu parea carosabila

ﬂﬂ}l 4-x nonoc aemomazucmpaiu ¢

cu 8 benzi de circulatie si p egala cu:

0,60 | 050 |040 |030 |0,20 0,60- 1 0,50 0,40 |030 |0,20 | 0,60 | 0,50 0,40 0,30 0,20
3 0,06 | 005 |004 |0,03 |0,02 - y - - - - - - - -
4 0,09 | 007 |005 |0,04 |0,03 0,06 | 0,05 0,04 |003 |002 |- - - - -
5 0,11 | 0,08 |0,06 |0,05 |0,03 0,08 | 0,06 0,04 003 |0,02 |- - - - -
6 0,13 | 0,10 |0,07r |0,06 |O0,04 0,09 | 0,07 0,05 | 004 |003 |006 |005 |004 0,02 0,02
7 0,14 |011 |0,07 |0,06 |0,05 0,11 | 0,08 0,06 | 0,05 |004 |006 |005 |0,04 0,03 0,02
8 0,16 |0,12 | 0,08 |0,07 |0,06 0,13 | 0,10 0,0/ | 006 |005 |006 |005 |004 0,03 0,02
9 0,18 | 0,13 | 0,09 |0,08 |0,07 0,14 | 0,10 0,07. | 0,06 |0,05 |0,07 |005 |0,04 0,03 0,02
10 0,19 |014 |0,10 |0,09 |0,08 0,15 | 0,11 0,08-10,07 |006 |007 |006 |0,04 0,03 0,02
11 020 |014 |011 |0,20 | 0,09 0,16 | 0,12 0,08 {007 |006 |007 |006 |O0,05 0,04 0,03
12 021 |015 |02 |0,11 |0,10 0,18 | 0,13 0,09 | 0,08 |007 |0,08 |007 |0,05 0,04 0,03
13 021 |015 |0,12 |01 |0,10 0,18 | 0,13 0,09 | 008|007 |0,08 |007 |0,05 0,04 0,03
14 021 |015 |0,12 |0,12 |01 0,19 |0,13 0,10 |0,09-10,08 |0,09 |0,08 |O0,06 0,05 0,04
15 025 (019 |05 (0,14 |02 0,19 | 0,14 0,11 | 0,20 }0,09 |0,09 |0,08 |0,06 0,05 0,04
16 - - - - - 0,20 | 0,14 0,11 |00 |009 |0,10 |0,09 |O0,07 0,05 0,04
17 -18 - - - - - 0,20 | 0,14 0,11 |00 |0,09 0,11 |0,20 |O0,08 0,06 0,05
19-20 - - - - - 0,22 | 0,15 0,12 |o011 |00 {0,212 |0,11 | 0,09 0,06 0,05
21-22 - - - - - 0,24 | 0,17 0,14 |0212 |011 |03 |0,12 | 0,10 0,07 0,06
2324 - - - - - 0,25 |0,19 0,16 |014 |012 |05 |013 |0,11 0,08 0,07
25—-26 - - - - - 0,28 | 0,22 019 |016 |013 |0,17.7.014 |0,12 0,09 0,08
27-30 - - - - - - - - - - 0,22 10,19 |0,16 0,09 0,08

26 ‘bed ‘€102 - ¥1'20°'A dD



5.4.13 Yactuslit kodppuuuent K,., onpene-

JISIFOT 110 BEJTIMYMHE TPOJIOIBHOTO YKIIOHA IS
pPacyeTHOTO COCTOSIHUSI MMOBEPXHOCTH JOPOTH
B BECECHHE-OCCHHUI Mepuo roaa u (GakTuye-
CKOI'0 pPacCTOosAHHA BUAUMOCTH ITOBCPXHOCTU
JOPOTH  TpU  JBIDKCHHH HAa  MOJBEM
(rabm. 5.11) u Ha cnyck (tabn. 5.12). Ilpwm
3TOM MEXy TOYKaMH IMepeiomMa MpoaoibHO-
ro npouist AOMyCKaeTcs MPUHUMATH BEJH-
YUHY YKIOHA MOCTOSHHON 0e3 ydera ero
CMATYCHUA HAa BEPTUKAJIbHBIX KPUBLIX.
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5.4.13 Coeficientul particular K ,., se determina
dupd marimea declivitatii longitudinale pentru
starea de calcul a suprafetei drumului in perioa-
da toamna-primavara, si dupa distanta efectiva
de vizibilitate a suprafetei drumului, la circulatia
in rampa (tab. 5.11) si in panta (tab. 5.12).
Totodata, intre punctele de schimbare a declivi-
tatii profilului longitudinal se admite sa se adop-
te marimea declivitatii constante fara a lua in
considerare reducerea acesteia in curbele verti-
cale.

Taonuya 5.11 3nauenus uacmuozo KoIgpguuyuenma obdecneueHHOCMU PACYEMHOU CKOpOCMU
K ¢ 45 yuumolearouie2o 61usanue npoooibHbIX YKI0H06 NPU O6UNHCEHUU HA NOObEM

Tabelul 5.11 Valoarea coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K, .,, care ia in
considerare influenta declivitatilor longitudinale asupra deplasarii in rampa

Ilpooonvnwiii yknon, %o
Declivitatea longitudi-
nala, %o

0-20-1-21-30

31-40

41-50| 51-60 | 61-70 | 71-80 | >80

Bnauenus Kpcy:
Valoarea Kpcy:

npu MOKPOM YUCTOM
HOKpbIMUU

pentru imbracdmintea
umeda si curata

npu MOKpoMm
3a2PA3HEHHOM
NOKpbIMuU

pentru imbracamintea
umeda si murdara

1,25 1,10 1,00

1,15 1,10 0,95

0,90 0,80 0,75 0,70 0,60

0,85 0,75 0,70 0,65 0,50

Tabnuya 5.12 3nauenus uacmmnozo KoIhuyuenma obGecneyeHHOCMU PpPACUEMHOUCKOPOCMU
K,c,, yuumovigarowieco enusanue npoooaIbHbIX YKAOHOE U GUOUMOCHIL NOGEPXHOCHIU

00po2u npu 08UNHCEHUU HA CRYCK

Tabelul 5.12 Valoarea coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K,.,, care ia in
considerare influenta declivitatilor longitudinale si vizibilitatea suprafetei drumu-

lui la circulatia in panta

IlIpooonvhutii | Buoumocme,
K10H, %o M
De);livitatea in |Vizibilitatea, 0-20 | 21-30 [ 31-40|41-50|51-60| 61-70 | 71-80 | >80
profil, %o m
3navenus Kpcy:
Valorile Kpca:
npu MOKpOM u
YUCMBIM
NOKpbIMUU 45 0,40 | 0,39 0,38 0,37 0,36 0,33 0,30 | 0,25
pentru imbra- 55 0,45 0,44 0,44 0,44 0,43 0,41 0,40 0,30
camintea umedj 75 0,54 | 0,52 0,51 0,51 0,50 0,47 0,45 0,40
si curata
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Taobauya 5.12 (npooonrxcenue)
Tabelul 5.12 (continuarie)

IlIpooonvnuiit | Buoumocmeo,
Kon, %o M
DeJélivitatea in |Vizibilitatea, 0-20|21-30{31-40|41-50|51-60| 61-70 | 71-80 | >80
profil, %o m

npu mokpom u | 85 0,58 | 0,56 0,55 0,55 0,54 0,52 0,50 0,45
YUCbIM 100 0,65 |0,62 0,61 0,61 0,60 0,58 0,55 0,50
NOKpPbIMUU 150 0,75 |0,72 0,71 0,71 0,70 0,67 0,65 0,60

200 0,85 |0,83 0,81 0,81 0,80 0,77 0,75 0,70
pentru imbra- | 250 0,92 |0,90 0,88 0,87 0,86 0,82 0,80 0,75
camintea umed] 300 1,00 |0,97 0,96 0,94 0,92 0,86 0,85 0,80
si curata > 300 1,25 | 1,10 1,05 1,00 0,95 0,90 0,87 0,82
npu MOKpoMm 55 0,40 |0,39 0,38 0,38 0,38 0,35 0,30 0,20
3aepsizHeHHom | 15 0,48 | 0,46 0,45 0,45 0,44 0,40 0,35 0,25
NOKpbIMuU 85 0,527 0,50 0,48 0,47 0,47 0,44 0,40 0,30

100 0,58 170,55 0,54 0,53 0,52 0,50 0,45 0,35
pentru imbra- | 150 0,68 |0,65 0,63 0,62 0,61 0,55 0,50 0,40
camintea umed] 200 0,78 |0,75 0,73 0,72 0,71 0,65 0,60 0,50
si murdara 250 0,85 |0,82 0,79 0,76 0,72 0,70 0,65 0,55

300 0,93 |0,89 0,85 0,84 0,83 0,80 0,70 0,60

> 300 1,10 | 1,05 1,00 0,95 0,90 0,85 0,80 0,70

YactHbll kodppuuuent K,., NpUHU-

MAarT I MOKPOro 4YMUCTOro IIOKPBITHA Ha
y4yacTkax, IJle HIMpHUHA YKPEIUIEHHOW 0004u-
Hbl U3 acanbTOOETOHA, [IEMEHTOOETOHA WM
U3 MaTrepHuajoB, 0OpaOOTaHHBIX BSIKYIIMMH,
BMECTE C KPAae€BOW YKPEIUIEHHOM MOJIOCOH CO-
craBnset 1,5 M u Oonee. Ha npyrux ydactkax
3HaueHusd K., NPUHUMAIOT JUII MOKPOIO

3arpsiI3HEHHOTO MOKPBITHS.
Ha kaxxnom ywacTke U3 IBYX 3HAUEHUU
K, (OOHO Ui OBMOKEHUS HA MOIBEM, JpPY-

roe - Ha CITyCK) BBIOMPAIOT MEHbIIEE U 3aHO-
CAT B JMHEUHBIN TpaduK.
5.4.14 Yactusiit koapdunueHt K,.. onpene-

JSI0T 1O BETMYMHE pajnyca KpUBOW B IUJIaHE
U YKJIOHA BUpaxa 1o tabn. 5.13 ans pacuer-
HOTO COCTOSIHMSI TIOBEPXHOCTH JIOpPOTH B Be-
CEHHE-OCEHHMM NEpHUOJ ToAa, KOTOpoe Ipu-
HUMAIOT C Y4E€TOM THIA U IIUPUHBI YKperuie-
HUs 000YMH, KaK 3TO yKa3aHo B 1. 5.4.13.

Coeficientul particular K., se adopta pen-

trusectoarele cu imbracamintea curata si umeda,
pe care latimea acostamentului consolidat cu
beton asfaltic, beton ciment sau cu materiale tra-
tate cu lianti, impreuna cu banda de incadrare
constituie 1,5 m si peste. Pentru alte sectoare
valoarea K., .se adoptd pentru imbracamintea

umeda si murdara.

Pentru fiecare sector din doud valori a K,
(una pentru circulatie Tn'rampa si alta - in panta)
se alege cea mai mica si se‘trece in graficul lini-
ar.

5.4.14 Coeficientul particular &,. se determina

din tab. 5.13 pentru starea de caleul a suprafetei
drumului in perioada toamna — primavara, care
se adopta luind in considerare tipul si latimea
consolidarii acostamentelor dupa cum Se prezin-
tain p. 5.4.13.
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Tabnuya 5.13 3nauenus uvacmuno2o Korpuuyuenma obecneuennocmu pacuemHOUCKOPOCMU
K o5, yuumolearouieco énuanue paouyca Kpuevlxe niane U NONepeynozo yKioHd

supajca
Tabelul 5.13 Valorile coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K,.., care ia in

considerare influenta razelor curbelor in plan si declivitatea transversala a viraju-

lui.
Ilonepeunwiii Koappuyuenm obecneuennocmu pacuemmnoii ckopocmu Kpcs
YKIIOH 8Upasica npu paouyce Kpugoii ¢ niane, M, PaGHOM:
%o Coeficientul de asigurare a vitezei de calcul Kpcs pentru
Declivitatea raza curbelor in plan (M), egal cu:

transversala
virajului, % | 30 | 60 | 100 | 150 | 200 | 300 | 400 | 600 | 800 | 1000 | 1500
Cocmosanue NOKpwvlmus — MOKpoe, wucnioe
Starea imbracamintei — umeda, curata

-20 0,27 |[037 046 [054 |060 |069 |076 [085 [0,92 |097 |1,06
0 0,28 10,38 | 047 |05 |062 |0/1 [0,78 |[0,89 096 |1,01 |111
20 0,29 |0,39 /049 |057 |064 |0O74 1081 [092 |100 |105 |1,16
30 0,29 {040 /049 [058 |065 |0/5 [0,83 [094 |102 |1,08 |1,18
40 0,30 | 0,40 | 050.{0,59 |066 |0O76 084 |09 |103 |110 |1,20
50 0,30 {0,214 | 051 {0,60 |0O67 |O77 |085 [097 |105 |112 |1,23
60 0,31 |042 /052 |0,62 |068 |0,79 [087 |100 |107 |112 |125

CocmosiHue nOKpbimusi — MOKpoe, 3a2ps3HeHHOe
Starea imbracamintei — umeda, murdara
-20 0,23 0,31 |038 |045 |050 |059 |065 (0,74 |0,80 |0,85 |0,94

0 0,24 {032 [040 (047 1053 /0,62 |068 |0,78 |0,85 {090 |1,00

20 0,25 10,34 /042 |05 |0,56-065 [0,72 0,82 |0,90 |0,95 | 1,06

30 0,25 10,34 /043 |051 |057 066 [0,73 [0,84 |092 |0,98 | 1,09

40 0,26 {035 [0,44 |0,52 |058 0,68 ./075 086 |094 |1,00 |1,12

50 0,26 {036 |0,45 |053 |059 069 0,77 {088 |09 |1,03 |1,14

60 0,27 {036 045 |0,54 |060 |0,71 {0,78 |0,90 |1,00 |1,05 |1,17
IIPUMEYAHHUE - 3nax ,,-,, coomgemcmeyem 00- NOTA - Semnul ,,-,, corespunde declivitatii in sens opus a
pPamHomMy NonepedHoMmy YKIOHY Npoesdcell Yacmu Ha partii carosabile pe curba in plan.
Kpueoll 6 niawe.

B muHy ygacTka KpHBO# B IUIaHE BKJIIO- Lungimea sectorului de curba in plan inclu-

YarT JUIMHY KPYrOBOW M TEPEeXOJHBIX KpH- de lungimile curbei-circulare si a curbelor de
BbIX. Kpome Toro, mpu paamycax 3akpyrie- racordare. In afari de-aceasta, pentru razele cur-
Husg 400 M U MeHee B JUIMHY y4acTKa BKIIIO- burii sub 400 m in lungimea sectorului se inclu-
YaroT 30HbI BAMsSHUS 1o 50 M OT Hayaia u de si zona de influentd acite 50 m din ambele
KoHIa kpuBoil. Ha kpuBbix Gonee 1500 m, a parti ale curbei. Pentru curbele peste 1500 m,
TaKkkKe B TMPOMEKYTKAX MEXKIY CMEKHBIMH precum si pentru intervalele intre sectoarele adi-
y4acTKaMHM KpHMBBIX B IUIAHE IPUHUMAIOT acente a curbelor in plan se adoptd K,.; = KII,,.
Kpes =K1, .
5.4.15 Yacrusiii koodpunument K,., omnpexe- 5.4.15 Coeficientul particular K ., se determina
JSIOT TI0 BEJIMYMHE CYMMBI HEPOBHOCTEH TTO- reiesind din valoarea sumei denivelarilor imbra-
KPBITHS TIpoe3xel yactu (tabdiu. 5.14). B pac- camintei (tab. 5.14). In calcul se ia cel mai mic
YeT MPHHUMAIOT XYIIIANA W3 TOKa3areiei indice de planeitate pentru diferite benzi pe sec-
POBHOCTHU I Pa3IMYHBIX MOJOC HA JTaHHOM torul dat.

y4acTKe.
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Tabauya 5.14 3nauenusa uacmnozo KoIgpguuyuenma obdecneueHHoOCHmU PACUEMHOU CKOpOCmU

K 5 yuumoigarouie2o npoooivHyio pogHOCHb NOKPbIMUA

Tabelul 5.14 Valorile coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K,.,, care ia in

considerare planeitatea longitudinald a imbracamintei

Poenocms no moJjauKomepy Poenocms no
APL 72, cm/km 3nauenue Kpcs BUMP, cm/km 3nauenue Kpcs
Planeitatea conform APL 72, Valoarea Kpcg Planeitatea conform Valoarea Kpcg
cm/km BUMP, cm/km

<60 1,25 < 300 1,25

70 1,15 350 1,20

80 1,07 400 1,12

90 0,96 500 0,98

100 0,92 600 0,84

120 0,75 700 0,72

140 0,67 800 0,65

160 0,63 900 0,59

200 0,57 1000 0,55

250 0,50 1100 0,51

300 0,43 1200 0,43

350 0,37 1400 0,33

400 0,31 1600 0,28

450 0,25 1800 0,24

> 500 0,20 2000 0,20

5.4.16 Yactusbiit koapunment K,., onpene-

JSIFOT 110 U3MEPEHHOH BeauuuHe Kod(pUIu-
€HTa CIETUICHHS, TP PACCTOSHUN BUIAUMOCTH
IIOBEPXHOCTH JJOPOTH, PaBHOM HOPMaTHBHO-
My IS JAaHHOM  KaTeropuum  JIOPOTH
(tabn. 5.15). B pacuetr npuHumaroT Hauboiee
HU3KUM M3 KO3(PPUIMEHTOB CUEIUICHUS IO
10JI0CaM JIBUYKEHUS Ha JAHHOM y4YacTKe.

5.4.16 Coeficientul particular K,., se determina

in funetie de marimea masurata a coeficientului
de aderentd pentru distanta de vizibilitate a su-
prafetei ‘drumului, care este egal cu cel normativ
pentru categoria respectiva de drum (tab. 5.15).
In calcul se iacel mai mic coeficient de aderenti
pentru benzile de circulatie pe acest sector.

Tabnuya 5.15 3nauenus uacmmnozo KoIhuuyuenma obdecneueHHOCHIU PACUEMHOICKOPOCHU
K7, yuumoieaouieco eénuanue koIpgpuyuenma cyenieHus Koaeca ¢ nOKpolimuem

Tabelul 5.15 Valorile coeficientului particular de asigurare a vitezei de caleul K,,, care ia in
considerare influenta coeficientului de aderent: intre pneu si imbriacamintei

3unauenusn Kpc; npu koagppuyuenme cuennenus 00poricnozo nokpoimus

(g':;g?il; ugrﬁorﬁfjtllui Valorile Kpc; pelll)tru co%g)cientul de aderenta intreppneu si imbfﬁcﬁmin(tpea [0}

0,20 0,25 0,30 0,35 0,40 0,45 0,50
I-A 0,66 0,72 0,78 0,83 0,89 0,94 0,99
I-b, II 0,62 0,66 0,73 0,77 0,83 0,88 0,92
1 0,59 0,57 0,69 0,73 0,77 0,82 0,86
v 0,53 0,51 0,60 0,64 0,68 0,71 0,74
Vv 0,43 0,41 0,49 0,51 0,53 0,56 0,58




ITPUMEYAHUA.

1. Koagpgpuyuenmor cyennenusi oamvl Oasi CKOpocmu
60 KM/4, WuHbL ¢ PUCYHKOM U MOKPO20 NOKDbUMUsL U3
yemenmobemona, acganbmobemona, a maxxce u3
wjebHs u 2pasus, 06pPAOOMAHHBIX BANCYUUMU.

2. Ilpu eenuuunax ko3¢guyuenmos cyennenus 6onee

0,50 npunumarom K p.; = KII, .
5.4.17 Yacruslil k03ddunuent K,., onpene-

JSIFOT B 3aBUCHUMOCTH OT COCTOSHUSI TIOKPBI-
TUSI U IPOYHOCTHU JTIOPOIKHOU OJEIKIBI TOJIBKO
Ha TEeX y4yacTKax, IJi¢ BU3YyaJbHO YyCTaHOBIIE-
HO HaJMYHUE TPEIIWH, KOJCHHOCTH, MPOCAIOK
WM TIPOJIOMOB, a KO3(PPUIIMEHT OOecreueH-
HOCTH PACYEeTHOW CKOPOCTH 110 POBHOCTH
MEHbIIIE HOPMAaTHBHOTO JIJIsl TAHHOH KaTero-
puu noporu (K. < KIl, ). Benuuuny K,.q

OTIpeeIIsAIoT 1o Gopmyie:
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NOTE:

1. Coeficientii de aderenta sunt dati pentru viteza
60 km/ora, pneul cu antiderapant §i imbrdacamintea ume-
da din beton asfaltic, beton ciment, precum i din piatra
sparta §i pietris trate cu lianti.

2.Pentru marimea coeficientului de aderenta mai mare de

0,50 se adopta K., = KII,, .

5.4.17 Coeficientul particular K,., se determina
in functie de starea imbracamintei si capacitatea
portantd a structurii rutiere numai pe acele sec-
toare, unde vizual s-a depistat existenta fisurilor,
fagaselor, tasarilor locale si crapaturilor, iar coe-
ficientul de asigurare a vitezei de calcul pentru
planeitate este mai mic decit cel normativ pentru
categoria respectiva de drum (K., < KI1,).

Mairimea K, , se determina cu relatia:

Kpeg = pep Ky, (5.17)

rue: unde:

Pcp - CPEIHEB3BEUICHHBIH  TIOKa3aTelb, Pcp - indicele mediu ponderat, care ia in consi-
YVUUTBHIBAIOIINI COCTOSIHHE TMOKPBITUS U derare starea imbracamintei si capacitatea
NPOYHOCTh  JIOPOXKHOM  OJSIKIBI -~ HA portanta a structurii rutiere pe sector omo-
OHOTUITHOM Y4YacCTKE. gen.

>
Pl
D, =3 I|:p1'|1+p2'|2+---+pn'|n 518
< ZH:I |41+ +1 ’ (5.18)
i
i=1
rue: unde:;

P A 1i - COOTBCTCTBYIOIIHEC II0KA3aTClIb U

MPOTSHYKEHHOCTh YaCTHBIX MHUKPOYYacT-

KOB | C MPaKTHYECKH OJMHAKOBBIM CO-
CTOSIHUEM JOPOKHOU OHEXKbL;

N - KOJWYECTBO YAaCTHBIX MHUKPOYYAaCTKOB B
COCTaBE OJJHOTUITHOTO y4aCTKA.

Bunpr nedexToB u ux oreHkKa B 0aymuiax u

COOTBETCTBYIOIIIUE 3HAUCHUSA IIOKA3aTelId O,

Juis Beruucinenust K., Aansl B Tabd. 5.16.

p, m- 1. - indicii corespunzdtori si lungimea
tronsoanelor i practic cu aceeasi stare a
structurii rutiere;

n — numarul sectoarelor de masurat particulare
in componenta sectorului omogen.

Tipul degradarilor “si. evaluarea acestora prin
punctaje si valorile corespunzatoare ale
indicelui p; sunt prezentate in tab. 5.16.
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Taﬁﬂuua 5.16 3nauenue noxazamens P ydumbolearouieco COCmoanue noKpblmus U npoiHoOCHb

00POIHCHOUL 00eXHCObL

Tabelul 5.16 Valoarea indicelui p, care ia in considerare starea imbricamintei si capacitatea

portanta a structurii rutiere

Buo oegpexma
Tipul degradarii

Ouenka 6
oannax
Evaluarea
prin puncte

3Hauenue nokazamensn p npu mune ()OPOJfCHblx

00edico

Valoarea indicelui p pentru tipul structurii rutie-

re

Ycoeepuwencm-
606anHblEe
KanumanipHble
Permanente

Ycosepumencm-
608aHHbBlIE
001ezuennvle
Semiperma-
nente

Ilepexoonwvie
Provizorii

be3 oepexmos u nonepeunvie
00UHOUHblE MPEUWUHBL HA
paccmosinuu 6onee 40 m (0ns
nepexoOHbIX NOKPbIMULL
omcymcmsue degexmos)

Fara degradari si fisuri transversale
unitare la distante mai mari de

40 m (pentru imbracaminti provi-
zorii fara degradari)

50

1,0

1,0

1,0

Ilonepeunvie 00unoyHbIe
mpewunsl (015 NepexoOHbIX
NOKpbIMull omoeibHble 8bl100UHbL)
Ha paccmosanuu 20 - 40 m medxncoy
mpewuHamu

Fisuri unitare transversale (pentru
imbr. provizorii pelade separate) la
distanta dintre fisuri de 20 - 40 m

48-5,0

0,95-1,0

1,0

09-10

To sce na paccmosinuu 10 - 20 m

Idem la distanta 10 - 20 m

45-48

0,90 - 0,95

0,95-1,0

0,80 -0,90

Tonepeunvie peokue mpeuunvl
(01151 nepexoOHbIX NOKPLIMUIL -
8bl00uHbL) Ha paccmosanuu 8 — 10 m

Fisuri transversale rare (pentru
imbracaminti provizorii - pelade) la
distanta de § —10m

4,0-4,5

0,85-0,90

0,90~ 0,95

0,70-0,80

To orce 6 —8 m

Idem la distanta 6 —8 m

3,8-4,0
(3,0-4,0)
<*>

0,80 -0,85

0,85-0,90

0,55-0,70

Tooce4—6m

Idem la distanta 4 — 6 m

35-38
(2,0-3,0)
<>

0,78 -0,80

0,83-0,85

0,42 -0,55

Tonepeunvie uacmoie mpewurvl Ha
PACCMOSTHUU MeHCOY COCEOHUMU
mpewunamu 3 - 4 m

Fisuri transversale dense la distanta
intre fisurile adiacente de 3 -4 m

3,0-35

0,75-0,78

0,80-0,83
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Taonuua 5.16 (npooonricenue)
Tabelul 5.16 (continuarie)

3Hauenue nokazamensn p npu mune l)OPOJfCHblx

00exHco
Valoarea indicelui p pentru tipul structurii rutie-
Buo oepexma Ouyenka 6 6aJm'ax re
. < o Evaluarea prin Ycosepuwencm-
Tipul degradarii Ycosepuiencme
puncte 606anHvle
0gaHnHble Ilepexoonvie
obnezueHHnble R
KanumaivHble . Provizorii
Semiperma-
Permanente
nente
To owce2—3 m
Idem la distanta de 2 —3 m 2,8-30 0,70-0,75 0,75-0,80 B
To aice 1 Rt 25-28 | 065-070 | 0,70-075 -

Idem la distanta de 1 —2 m
IIpooonvnas yenmpanoHas
mpewuna 45 0,90 0,95 -
Fisurd mediana longitudinala
IIpooonvrbie boxosvie
mpewuHul 3,5 0,90 0,85 -
Fisuri laterale longitudinale
Oodunounas cemxka mpewjut Ha
nuowadu 0o 10 M* ¢ kpynHsimu
AYelKamu (CMmopoHa AYeuKu
bonee 0,5 m) 3,0 0,75 0,80 -
Faiantare pe o suprafata de

10 m? cu celule mari (cu laturi-
le celulelor mai mari de 0,5 m)
Oodunounas cemxka mpewjum Ha
nnowadu 0o 10 m* ¢ menxumu
AuelKamu (CMopoHa AYelKy
menee 0,5 m) 25 0,65 0,70 -
Faiantare pe o suprafata de

10 m? cu celule mici (cu laturi-
le celulelor mai mici de 0,5 m)
T'ycmas cemxa mpewun na
nnowaou do 10 m° 20 060 0.65
Faiantare densa pe o suprafata ' ' '
sub 10 m?

Cemxa mpewun na niowaou
Gonee 10 m* npu omnocumens-
HOU NA0WaAoU, 3aHUMAeMOl
cemkoii, 30 —10 % 20-25 0,60 -0,65 0,65 -0,70 -
Faiantare pe o suprafata de

10 m’ pentru suprafata relativa,
ocupata de faiantare, 30 - 10 %
To ace 60 — 30 %

Idem 60 — 30 %

To orce 90 — 60 %

Idem 90 — 60 %

Konetinocms npu cpeonetl
anybune koneu 00 10 um 5,0 1,0 1,0 1,0
Fagase cu adincimea de 10 mm
Taoénuya 5.16 (npoooniicenue)
Tabelul 5.16 (continuarie)

1,8-2,0 0,55-0,60 0,60-0,65 -

15-1,8 0,50 -0,55 0,55-0,60 -
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3nauenue nokazamens p npu mune OOPOJK'Hblx

00esnco

Valoarea indicelui p pentru tipul structurii rutie-

Buo depexma Ouenka 6 dannax re
Ti < e Evaluarea prin Ycosepwencm-
ipul degradarii Ycogepuwencm-
puncte 806aHHbIE
606anHble Ilepexoonvie
oonezuennvle o
KanumanvHwle . Provizorii
Semiperma-
Permanente
nente
To sice 10— 20
Idem de 10 - 20 40-5,0 0,85-1,0 0,90-1,0 0,70-1,0
To orce 20 — 30
ldem de 20 - 30 3,0-4,0 0,75-10,85 0,80 -0,90 0,65-0,70
To orce 30 — 40
Idem de 30 - 40 25-3,0 0,65-0,75 0,70-0,80 0,60 — 0,65
To sce 40— 50
ldem de 40 - 50 20-25 0,60 - 0,65 0,65-0,70 0,55-0,60
To orce 50 — 70
Idem de 50 - 70 1,8-2,0 0,55-0,60 0,60 — 0,65 0,50 -0,55
To sice boaee 70 mm
Idem mai mare de 70 mm 15 0,50 0,55 0,45
Ilpocaoku  (nyyumer)  npu
OMHOCUMENbHOL niowaou
~109
npocadok 20 10 % 10-15 | 045-050 | 050-055 | 0,35-040
asdri (umflari) pentru supra-
fata relativa a tasarilor
20-10%
To orce 50 — 20 %
ldem 50 — 20 % 0,8-1,0 0,40 -0,45 0,45-0,50 0,30-0,35
To sice boaee 50 %
Idem peste 50 % 0,5 0,35 0,40 0,25
IIponomer 0opodicHoll 00exHCOb
(8CKpbl8UIUECST NYUUHBL) NpU
OMHOCUMETLHOU niowaou,
1o By PO 1015 0,45-0,50 {.0,50-0,55 | 0,35-0,40
Degradari de 1nghet-dezghet
pentru suprafata relativa, a de-
gradarii, 10 -5 %
To orce 30 —10 %
Idem 30 — 10 % 0,8-1,0 0,40 -0,45 0,45 -0,50 0,30-0,35
To ace bonee 30 %
ldem mai mare de 30 % 05-0,8 0,35-0,40 0,40 - 0,45 0,25-0,30
OouHouHvle  6bIOOUHBI  HA
NOKPLIMUSIX, cooeporcauux
opeanuveckoe ssicywee (pac-
CMosiHue MedHcoy 6blOOUHAMU
bonee 20 m) 40-5,0 0,85-1,0 0,90-1,0 -
Pelade unitare pe imbra-

caminti, cu continut de liant
organic (distanta intre pelade
mai mare de 20 m)

Taénuya 5.16 (npoooniicenue)
Tabelul 5.16 (continuarie)
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3HaueHnue noxazamens p npu mune 00POIHCHHIX
00exnco
Valoarea indicelui p pentru tipul structurii rutie-
Ouenka 6 dannax re
Evaluarea prin Veoseputencm- Ycosepuencm-
puncte P 606anHvle

6o6anmvle
obnezuennvle

KanumasnvHole .
Semiperma-

Permanente
nente

Buo oegpexma
Tipul degradarii
Ilepexoonuvie

Provizorii

OmoenbHbvle 8b100UHBI HA
NOKPLUNUSX, COOEPAHCAUUX
opeanuyeckoe ssaicyuee
(paccmosinue mexncoy
evtoounamu 10 - 20 m) 3,0-40 0,75-0,85 0,80 -0,90 -
Pelade unitare pe imbracamin-
te, cu continut de liant organic
(distanta intre pelade 10 - 20

m)

Peokue evibounvt 6 mex oice
cayuasx (paccmosanue 4= 10.m)

Pelade rare in aceleasi cazuri 2,5-30 0,65-0.75 0,70-0,80 i
(distanta 4 — 10 m)

Yacmule bibouHbl 6 Mex ice
cnyuasx (paccmosinue 1 — 4 m) 20-25 0,60 - 0,65 0,65-0,70 -
Pelade dese (distanta 1-4 m)
Kapmui, 3adenannvie e6vibou-
Hbl, 3Q1UMblE MPEUWUHDL 3,0 0,75 0,80 -
Plombari si colmatari
[Tonepeunvie coro, cosueu 2,0-3,0 0,60-0,75 | 065-080 | 042-055
Viluriri transversale ’ ' ’ ' ’ ' ' ’
Llenywenue, gvikpawusanue
<FHR> - - - -
Suprafata cu ciupituri <**>
Paspywenue nonepeunvix u
NPOOOIbHBIX WE08 < ***>
Decolmatarea rosturilor longi-
tudinale si transversale <***>
Cmynenvku 6 weax <***>
Trepte in rosturi <***>
Ilepexoc naum <***>

Tasarea dalelor <***>

Ckon yenos naum <***>
Stirbituri de colt a dalelor - - - -
<***>

<*>  Jlopooicuvie 00exncObl nepexooHo2o mund.

Structuri rutiere provizorii.
<**>  Ha npounocmy HesHcecmrux 00exico anusem mMao.

Asupra capacitatii portante a structurii rutiere suple influenteaza putin.
<> Xapakmepho 0151 yemeHmoOemoHHbIX HOKPLIMUL.

Este caracteristic pentru imbracaminti din beton de ciment.

5.4.18 Yacrusbiii koodppunument K,., omnpexe- 5.4.18 Coeficientul particular K,., Se determina

JSIOT B 3aBUCHUMOCTH OT BEJIMYMHBI TTapaMeT- in functie de marimea parametrilor fagaselor
POB KOJIEW B COOTBETCTBHH ¢ Tabm. 5.17. conform tab. 5.17.
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Tabnuya 5.17 3nauenua uwacmuozo xodgpguuuenma odecneueHHOCMU PACUEMHOU CKOPOCHMU
Ko, yuumorearouezo poHocms 6 nonepeuHom HanpagieHuu

Tabelul 5.17 Valorile coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K,.,, care ia in

considerare planeitatea transversala

Ilapamempui konreu
Parametrii fagaselor

3nauenusn Kpco

I'nybuna koneu noo ynoxceHHoil Ha Obwian znyouna Koeu Valorile Kpcy
6HINOPYL PEUKOTl, MM OmHOCUMEILHO IPABOT0 BBINIOPA, MM
Adincimea fagasului sub dreptarul | Adincimea totali a fagasului relativa
situat pe creste, mm crestei din dreapta, mm
<4 0 1,25
7 3 1,0
9 4 0,9
12 6 0,83
17 9 0,75
27 15 0,67
45 28 0,58
> 83 > 56 0,5

5.4.19 Yacrtueiii koapunment K,., omnpe-

JIETIIFOT HAa OCHOBE CBEINEHUUW O JOPOXKHO-
TpaHcnopTHbIX mnpoucmectBusx (JATII) mo
BeIMYMHE KOX(PPUIIMEHTa OTHOCHUTEIHHOM
aBapuMHOCTH. B KadecTBe XapaKTEpHBIX IO
0€30MacHOCTH ABMXKEHUS BBIICIAIOT OTPE3KH
JIOPOTY JIMHOW MO 1 KM, Ha KOTOpBIX 3a MO-
cinennue 3 roaa npousouun JATIL. [Ins kax-
JIOTO TaKOr0 YYacTKa BBIYUCIAIOT OTHOCH-
TeNbHBIA KOI(PPUIMEHT aBapuUHOCTH TIO

dbopmyre:

_ JTI-10°
365-N-n’

rae:.

HATIT - uucno JATII 3a mocineanue n JieT
(n=3 roma);

N - cpenHerogoBas CyTo4Hass MHTEHCUBHOCTh
JIBIDKCHMUSI, aBT./CYT.

B nopsinke uckioueHus Ipu OTCYTCTBUU
CBEJICHUM 3a MPEAbIAYIIMA EepUo T0NmycKa-
€TCs ONpPENENATh BEIIMUMHY /1 1O JAHHBIM O
JTII 3a mocaeauwmii ro.

3nayennss  K,.,, ONpemensoT IO

tabn. 5.18. Ilpu Hamuyuu XOTst OBl OJHOTO
ATII mo npuyMHE HEYAOBIETBOPUTEIHHBIX
JOPOKHBIX ycIOBUM BenuuuHy K,., 114
JAHHOTO KWJIOMETpa MPUHUMAIOT B JiBa pasza

MEHbIIIE YKa3aHHOH B Tabi. 5.18. D10 cHIKe-
HHUE aHHYJIUPYETCS TOCJE BBIOTHEHUS paboT

5.4.19 Coeficientul particular K,.,, se determi-

nd pe baza datelor privind accidentele rutiere in
functie de marimea coeficientului frecventei re-
lative a accidentelor. In calitate de caracteristice
dupa securitatea circulatiei se separa sectoarele
de-drum cu lungimea sub 1 km, pe care in
ultimii 3 ani au avut loc accidente. Pentru fieca-
re astfel de sector se calculeaza coeficientul
frecventei relative a accidentelor cu relatia:

JTII/1 man. asm. km,
(Accidente/1 mil.-veh. km)

unde:
JTII — numarul accidentelor rutiere in ultimii n
ani (n = 3 ani);
N — intensitatea medie zilnica anuala a circulati-
ei, veh./zi.
Ca exceptie in lipsa datelor pentru perioada
anterioara se admite determinarea valorii /4 pe
baza datelor din ultimul an.

(5.19)

Valoarea K,., se determind conform

tab. 5.18. Existenta cel putin a unui accident, din
cauza conditiilor rutiere nesatisfacatoare valoa-
rea K,., pentru km dat se adopta de doua ori
mai mica decit cea indicata in tab. 5.18. Aceasta

diminuare se anuleaza dupa realizarea lucrarilor
de remediere a defectului drumului care a servit



[I0 YCTPaHEHHIO HEAOCTaTKOB JOpOTH, IIO-
cinyxuBmux npuunHor [TII, u He yuurtbiBa-
€TCsl, €CIM K MOMEHTY OLIEHKHM YKa3aHHBIC
paboTbl ObUIM BhIMONIHEHBI. Ha ywacTkax, rie
3a onenuBaemblii niepuoa TII we 3adukcu-
poBaHO, 3HaueHust K., IPUHUMAIOT DPaB-

HeiMu K11, .
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drept cauza accidentului, si nu se ia in conside-
rare, in cazul in care lucrarile mentionate au fost
efectuate pina la momentul evaluarii. Pe sectoa-
rele unde in perioada supusa evaluarii, accidente
nu s-au inregistrat, valoarea K,., Se adoptd

egala cu K11, .

Tabnuya 5.18 3nauenua uwacmuozo xKodIghpuyuenma obdecneyeHHOCMU PACUEMHOU CKOPOCHMU
K1, yuumuiearoweco 6e30nacnocmo 06uHceHus

Tabelul 5.18 Valorile coeficientului particular de asigurare a vitezei de calcul K,.,, care ia in

considerare securitatea circulatiei

3Hauenun KoIghpuyuenma
OMHOCUMEIbHOU
asapuiinocmu,

ATI/1 man. agm. km
Valorile coeficientului
frecventei relative a acci-
dentelor,

accidente/1 mil. veh. km

0-0,2
0,21-0,3

0,31-0,5

0,51-0,7
0,71-0,9
091-1,0
1,01-1,25
1,26-1,5
>15

3nauenue Kpcjg

Valoarea Kpcio L5 | 1.0

080706 |05]|04 |03/ 02

5.4.20 IlpupocTt mnoxazaTensi TPaHCIOPTHO-
OKCIUTYaTaI[HOHHOTO COCTOSIHUSI JIOPOTH BBI-
YUCIISIOT 110 (hopmyie:

AKII
rue:
KHZ u KH; - MOKa3aTead TPaHCIIOPTHO-

HKCIUTYaTal[MOHHOTO COCTOSIHUS JI0POTH
Ha HA4YaJo0 M KOHEIl pacCMaTpPHBAEMOTO
nepuosa.
PesynbpTaThl pacueToB 3aHOCAT B KapTOU-
Ky OLIEHKU TPaHCIOPTHO-3KCILITyaTallMOHHOTO
COCTOSIHUSI aBTOMOOWJIBHON JTOpOru (ydacTka
noporu), ¢opma KOTOPOH TpuUBEAECHAa B
Tabm. 5.19.

Taonuya 5.19 Kapmouka  ouyenxu

K
_ ki

MPAHCROPMHO-IKCRIYAMAUUOHHO20

5.4.20 Cresterea indicelui starii functionale a
drumului se determina cu relatia:

H
ML =M 00% (5.20)
KIT ’ '

unde:

KII; si°KIT; - indicii starii functionale a dru-
mului la Inceputul si sfirsitul perioade su-
puse examinarii.

Rezultatele calculelor se inscriu in fisa de
evaluare a starii functionale a drumului (sectoru-
lui de drum) formulatul céreia este prezentat in
tab. 5.19.

COCMOAHUA

asmomoounbHoll 0opo2u (yuacmka 00pozu)
Tabelul 5.19 Fisa de evaluare a stirii functionale a drumului (sectorului de drum)
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(HaumeHoBaHUe aBMOMOOUTLHOU 00PO2U, YYACMKA)
(denumire drum, sector)

NPOMSAHCEHHOCMb KM, 3HAYeHUs.
lungime (nayuon., mecm.) (national, local) de interes
Kamezopusi 00pozu ; MUn NOKpulmusi
categorie drum ; tip Imbracaminte
Hopmamusnoe u npedenvrno donycmumoe 3nauenue KOMIIEKCHO20 NOKa3ames
Valoare normata si limita admisibila a indicelui complex
Kil,, = y K1, =
Ilpomsasicennocmo
IlIpomsasicennocmo
YUACMKO8 ¢ LACTKOG ¢
Ilpupocm froxasamenem noxaé):lmeﬂem Menpue Hoonucs
noKa3AMens MenbuLe OMEemcmeenno2o
Mama npeoenbHo 34 OUCHK
Ilokazamenv| Kauecmea BOPMAMUEHOZ0 UEHKY
OUeHKU donycmumozo Kauecmea unu
Kl +/- A KII i
a x| Lungimea sectoa- : 1D OGECDAIOULE20
- Lungimea sectoarelor posepaouy
Data : relorcurindicele | o Yo icele mai mic de
evaluirii Indicele Cresterea mai mic de cel P isibil |Semniitura respon-
KII indicelui \ cel limita admisibil P
A normativ sabilului pentru
calitatii 0 Guieii
A KIT 0/11 om oouieu \eygluare sau a con-
} A onunvt, % trolorului
KM oons, % KM din | . rolorului
km cota. % km cota din ungl-
' mea totala, %
1 2 3 4 5 6 7 8

KapTouky TpaHCIOPTHO-IKCIUTyaTallMOH-

HOT'O COCTOSIHUS CETH aBTOMOOHILHBIX Jaopor

COCTaBJIAIOT B popme Tabi. 5.20.

Formulatul evaludrii starii functionale a re-
telei de drumuri va avea forma conform
5.20.

tab.

Tabnuuya 5.20 Kapmouka oueHKu mpaHCROPMHO-IKCHIIYAMAYUOHHO20 COCHOAHUA Ccemu
asmomoounvrvix 0opoz (TIC AN)
Tabelul 5.20 Fisa de evaluare a stirii de exploatare a retelei de drumuri (T9C AJl)

Ipomsscennocms cemu 0opoz

KM.




Lungime retelei de drumuri

HopMamueHoe 3HA4Y€eHUe KOMNJIEeKCHO20 noKazameiis KHHC =

Valoare normata a indicelui complex
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Ipom:asicennocmo Ilpomsasicennocmao
I JyHaAcCmKog ¢ YyUacmKoe ¢
pupocm nokazamesnem nokazamesnem menvuie Toonucs
Ilokazame ftoxazamens MeHbuie npeodensvHo
Hama Kauecmea OMEEemMCmeEeHHO20 3a
OUCHKI Jb . KIT HOpMAMUEHO20 o_onycmwnozo ouenky Kavecmea
u KIT,,. +- gc |Lungimea sectoarelor| Lungimea sectoarelor Wl MDOGEDAIOLE20
Data cu indicele mai mic delcu indicele mai mic de Semngturg resmon—
9 . Cresterea cel normativ cel limitid admisibil o p
evaluia-| Indicele indicelui Fy— sabilului pentru eva-
rii et . luare sau a controlo-
KT calitatii oons, % 00weil OnuHbl, .
- KIT Km cota. % KM % rului
B HC km ' km . .
cota din lungi-
mea totala, %
1 2 3 4 6 7 8

5.5 Onpenenenne nokasaresisi MH-KEHEPHO-
ro 000py10BaHus H 00yCTPOHCTBA

5.5.1 Tloka3zatenp WHXXEHEPHOTO 0OOPYIO-
BaHUs U o0ycTpoiicTtBa noporu (K,,) ompe-

JIEJISIIOT TI0 BETUYMHE UTOTOBOTO KOd(DPUIN-
€HTa JIe(PEeKTHOCTH COOTBETCTBHUS HH)KEHEP-
HOro 00Opy/I0BaHUs U 00yCTpPOMCTBA JIOPOTH

(o).

[Ton negexTHOCTbIO COOTBETCTBUS IIO-
HUMAIOT OTCYTCTBHE, HEIOCTAaTOYHOE KOJH-
4YeCTBO WJIM HECOOTBETCTBHE HOPMAaTHUBHBIM
TpeOOBaHUSAM K IapaMeTpaM, KOHCTPYKIUU U
pa3sMEIEHUIO 3JIEMEHTOB MH)KEHEPHOro 000-
pPyZIOBaHUS 1 00YCTPOMCTBA JOPOT.

5.5.2 Tlokazarens HHXEHEPHOTO 00OPYIO-
BaHUs U o0ycTpoiictBa noporu K,; BblYHC-

JSIFOT JUIs BCEH IOpOTU YCTAaHOBJIEHHOW KaTe-
TOpUM WM KaXJ0r0 y4YacTKa JIOpPOTH, €CIH
JI0pOra COCTOUT U3 y4acTKOB Pa3HbIX KaTero-
pU.

5.5.3 Utorossnii kod3hdument nedeKTHOCTH
COOTBETCTBUS HH)KEHEPHOTO 000PYAOBaHUS U
00ycTpoIiCTBa ONpENeNsoT MO pe3yabTaTaM
o0cIie10BaHus IOPOT 10 (GopMyIIaM:

1
o :g(ﬂﬂ_'_ﬂM)’

e = Ao+ oo+ Aors+ Aypa + Hors + Horo + Ao s

5.5 Determinarea indicelui dotarii drumuri-
lor

5.5.1 Indicele de dotari ale drumului (K,;) se

determind prin marimea coeficientului total al
defectuozitatii corespunderii dispozitivelor ingi-
neresti si de dotari ale drumului (4, , ).

Defectuozitatea de corespundere reprezintd
lipsa; numarul insuficient sau necorespunderea
cerintelor normative fatd de parametrii construc-
tiel s1 amplasarea elementelor de dotari ale dru-
murilor.

5.5.2 Indicele de dotari ale drumului K, se cal-

culeaza pentru intreg drumul de categoria stabi-
lita sau pentru fiecare sector de drum, in cazul in
care drumul include sectoare de diferite catego-
rii.

5.5.3 Coeficientul total al defectuozitatii cores-

punderii dotdrilor se determina pe baza rezulta-
telor investigatiei cu relatiile:

(5.21)

(5.22)
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rue:
;- 4acTHBIA KOdQPUIMEHT neDEKTHOCTH

COOTBETCTBUS, YYUTHIBAIOLIETO KOJIHYE-
CTBO M YaCTOTYy PAacIIOJOXEHHUS IUIOIIa-
JIOK OT/bIXa (YHKIMOHAIBHOE BIIUSHHUE
KOTOPBIX PpacIpOCTpPaHsAeTCs Ha 3HAYM-
TEIbHYI0 NPOTSHKEHHOCTh JOpOru. 3Ha-
ueHue /[, BBIMUCISIOT I BCEH 10POTH

WM JUTS KQXJIOTO yJ4acTKa JTAaHHOW KaTe-
TOPHUH, €CJIU I0pOra COCTOUT U3 Y4aCTKOB
Pa3HBIX KaTeropuif;

H.,,—H,, - dactHbie Kod(DUIUEHTH Je-

q)eKTHOCTI/I COOTBETCTBUA DJIEMCHTOB
HMH)XEHEPHOro 000pynoBaHMs, (PyHKIIHO-
HaAJIbHOE BIHSHHE KOTOPBIX pacrpocTpa-
HSETCA Ha JIOKAIbHBIM OTPE30K JOpOru
(HepecequHﬂ W IPUMBIKAHHWA, BbC3/1bl U
nepees3fibl, aBTOOyCHblE OCTAHOBKH, OT-
paxaeHus, TPOTyapsl U IEMIEXOTHbIE 0-
POXKH B HACEJCHHBIX ITyHKTaX, OPOXK-
Hasi pa3MeTKa, OCBELIEHHE, IOPOXKHBIC
3HakM). VIX 3HAYeHUs BBIYMUCISIOT IS
Ka)JI0r0 KMJIOMETPOBOI'O Y4acTKa J0po-
TH.

5.5.4 YactHbll kod(duument /[, ompene-

JSIOT 10 HAJTMYMIO U COOTBETCTBUIO TpeOoBa-
HUSM HOPMAaTUBHBIX JIOKyMEHTOB
(NCM D.02.01) moriagok otasixa mo ¢op-
MyJe:

unde:
M, - coeficientul particular al defectuozitatii de

corespundere, care ia in considerare numa-
rul si frecventa amplasarii locurilor de par-
care, influenta functionala a carora se extin-
de asupra lungimii esentiale a drumului. Va-
loarea /[, se determind pentru intreg dru-

mul sau pentru fiecare sector de categoria
respectiva, in cazul in care drumul include
sectoare de diferite categorii;

H,,,—H1,, - coeficienti particulari ai defectuo-

zitatii de corespundere a elementelor insta-
latiilor ingineresti, influenta functionald a
carora se extinde asupra unui segment local
de drum (intersectii si ramificatii, accese si
treceri, statii pentru autobuze, parapete, tro-
tuare in localitati, marcajul, iluminarea, in-
dicatoare rutiere). Valorile acestora se de-
termina pentru fiecare km de drum.

5.5.4 Coeficientul particular /7, se determina in

functie de existenta i corespunderea documen-
telor - normative (NCM D.02.01) locurilor de
parcare-cu relatia:

g, =Lt (5.23)

A

rIe: unde:

| -~ HOPDMAaTUBHOE pAacCTOSIHUE MEXIy | ., - distanta normativa intre locurile de parca-
miomaigxKaMu OTAbIXa, KM, re, km;

n,- Cb&KTI/I'—IGCKO@ KOJIMYECTBO ILIOMIAJOK OT-

JbIxa Ha JaHHOW J0pore, COOTBETCT-
BYIOIINX TPEOOBAHMUSIM;
L - IJIMHA JIOpOFI/I 501058 y‘-IaCTKa HOpOFI/I, KM.

B Tom cmywae, korma QakTtuueckoe
KOJIMYECTBO IJIOMIAJ0K OT/IbIXa MPEBBIIIACT

HOpMAaTHUBHOE, T.C. MPOU3BEICHHUE
|H,7 ‘n,>L - NPUHUMAIOT 3HAYCHUE
A, =0.

5.5.5 Yacruseiii ko3¢ ¢punuent A, ompene-

JIAOT o COOTBECTCTBHUIO Tpe6OBaHI/IﬁM

n, - numadrul efectiv al locurilor de parcare, am-
plasate pe acest drum; care corespund cerin-
telor;

L — lungimea drumului sau a sectorului de drum,
km.

In cazul, in care numarul efectiv al locurilor

de parcare depaseste cel normativ |, -n, > L .

valoarea /[, se adopta egald cu 0 (1, =0).

5.5.5 Coeficientul particular [, se determina
in functie de corespunderea cerintelor documen-



HopMmatuBHBIX gokymeHToB NCM D.02.01
[apaMEeTPOB TMEPECEUYECHUN U MPUMBIKAHUN
ABTOMOOWJIBHBIX JIOPOT B OJHOM U Pa3HOM
YPOBHSIX, a TAK)KE MEPECECUCHUN aBTOMOOMIIb-
HBIX JIOPOT C JKEIIE3HBIMU J0POraMu 1o ¢op-
MmyJe:

rue:
N - KOJIMYECTBO NEPECEUEHUM U IPUMbBIKAHUN

Ha JaHHOM KWJIOMETpPE JOPOTH;

N, - TO e, COOTBETCTBYIONINX TPeOOBAHUAM

HOPM.

B umcno y4uThIBa€MbIX IpHU OLICHKE HE
BXOJISIT MEPECEUCHUs C YIHIaMU M BbE3JIaMH
BO JIBOPbl B HACEJICHHBIX IYHKTaX, a TaKxkKe
HEOPTraHM30BAHHBIC CHE3/IbI U TIEPEE3/IbI.

[Tpu oTCyTCTBUU NEpecedeHnit U MPUMBbI-
KaHUH Ha JaHHOM KWJIOMETPE JIOPOTH TpH-
HUMaroT 3Hadenue /[, = 0.

5.5.6 Yactuelii koxpduuuent /,,, onpene-
JSIOT 10 COOTBETCTBHIO  TpeOOBAHUSAM
NCM D.02.01 mapameTpoB aBTOOYCHBIX.-OC-
TAHOBOK Ha JJAHHOM KHJIOMETpe A0poru. Bhi-
YHCIICHUS TPOBOIAT aHAJIOTW4YHO /[,,, TIO
dopmyre (5.22).

5.5.7 Yactublii ko3¢ ¢unuent A, omnpene-
JSIFOT 1O HAJIMYUIO M COOTBETCTBUIO TpeOOBa-
ausM NCM D.02.01 u TOCT 23457 nopox-

HBIX OTPAXCHUI Ha KaXXIOM KHUIIOMETpE J10-
poru:

rae:
|, - TpeOyemas mo HopmaM MPOTSHKEHHOCTH

OTPAXKJICHUI B OJIHY JIMHHUIO HA JTAHHOM
KUJIOMETPOBOM y4YaCTKE TOPOTH, M;
|, - dakTHueckoe MpoOTsKEHHE OTpAKICHUH

B OJTHY JINHUIO, M.

B tom cnyuae, xorna ¢axkruyeckoe mpo-
TSOKEHHUE OTPaKJICHU OOJIbIe TpeOyeMoro, a
TaKXe Ha yJacTKax, IJie 10 HOpMaM He Tpe-
OyeTcst ycTaHOBKAa OTPaKACHUH, MPHHUMAIOT
Benmuuny /[, = 0.

5.5.8 Yacruwiii koapduuuent /[, ompene-

JIIKOT 110 HAJIMYUIO U COOTBETCTBHUIO Tp660Ba-
HusM NCM D.02.01 mapameTpoB TpoTyapoB
BJOJIb OOPOr B HACCJICHHBIX ITYHKTAaX. Pac-
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telor normative NCM D.02.01 parametrilor in-
tersectiilor si ramificatiilor de nivel si denivela-
te, precum si ai intersectiilor cu caile ferate cu
relatia:

=" (5.24)

unde:
N — numarul intersectiilor si ramificatiilor pe
kilometrul respectiv de drum;
N, - aceiasi, corespunzatoare cerintelor norma-
tivelor.
in numarul luat in considerare la evaluare
nu se vor include intersectiile cu strdzi, intrarile
in curti in localitati, precum si accesele si trece-
rile peste drum neorganizate.
In lipsa intersectiilor si ramificatiilor pe km
dat de drum /,,, =0.

5.5.6 Coeficientul particular /,,, se determina

in functie de corespunderea cerintelor
NCM D.02.01 parametrilor statiilor de autobuze
pe km respectiv de drum. Calculele se efectuea-
za analogic /[,,, cu relatia (5.22).

5.5.7 Coeficientul particular /,,, se determina

functie de corespunderea cerintelor
NCM.D.02.01 si TOCT 23457 parapetelor pe
fiecare km al drumului:

, (5.25)

unde:

|, - lungimea parapetelor intr-o linie necesara
conform normativelor, pe sectorul de drum
respectiv cu o lungime de 1 km al ului, m;

| , - lungimea reala a parapetelor intr-o linie, m.

In cazul in care lungimea efectiva a parape-
telor este mai mare decit cea necesard, precum si
pe sectoarele unde conform normativelor nu este
necesara amplasarea parapetelor /,,, = 0.

5.5.8 Coeficientul particular /4,,, se determina

in functie de existenta si corespunderea cerinte-
lor NCM D.02.01 a parametrilor trotuarelor de-a
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yeT kodpduuuenta /[,,, MPOU3BOAAT TaK XKe,

Kak u ko3pdunuenra J,, .

5.5.9 Yacrupii koapduuuent /[, ompene-
JSIOT TIO0 HAJUYUIO B OJHOPSIHOM HCYHCIIE-
HUU M COOTBETCTBHUIO YTBEP)KICHHOM CXeMe
HAHECCHHsI JOPOXKHOW pa3MeTKu U TpeboBa-
ausiM 'OCT 13508 u I'OCT 23457. Pacuer

koopduuuenta /. TPOU3BOIAT TAK XKe, KaK

u kodpdunuenta A, ;.

5.5.10 Yacrusiii kodpdument /J,,, omnpene-
JSIOT [0 COOTBETCTBHIO  TpeOOBaHUIM
NCM D.02.01 x pa3MEeHICHUIO U MPUTOJIHO-
CTH K paboTe 3JI€MEHTOB OCBEUICHUS B OJHO-
psimHOM mcuucneHuu. Pacuer kosdduimenta
H./6 TPOU3BOMAT TaK K€, KaK U KOdPPHUIu-

enra /,,,.
5.5.11 Yacrueiii kodpdunuent /J,,, onpene-

JSI0T MO0 HAJIWYMI0 U COOTBETCTBUIO YTBEp-
KJIEHHOW CXeMe TUCIIOKAalluK U TpeOOBaHUAM
I'OCT 10807 u TOCT 23457 nopo>XHBIX 3Ha-
KOB, HaXOZSIIMXCS B MCIPAaBHOM COCTOSIHMM
Ha KaxaoM kuiomerpe. [Ipm momHOM KOM-
IUIEKTAallM ¥ paboyeM COCTOSHHU BCEX J0-
poxHbIX 3HaKoB /[, = 0. Ilpu oTknoHEeHUHM
[0 KOJINYECTBY WM TPeOYEeMOMY COCTOSHUIO
10 10 % nROpOXHBIX 3HAKOB INPUHUMAIOT
H,-=01,20%-02wurtnm.

5.5.12 UroroBsiii ko3¢ ¢duienT nedexTHO-
CTH COOTBETCTBHSI MH)KEHEPHOT0 000py/a0Ba-
Hus U oOyctpoiictBa [, , ONPENENSIIOT JUIs
Ka)XJ0ro KujaomeTrpa noporu. Baavane ompe-
JIeNSAIOT 3HaYeHne KodpduuueHTa nehexkTHo-
CTH IUIOIIAJIOK OT/bIXa U BHIOBBIX IJIOLIAJ0K
A, 1mo ¢opmyne (5.23) U NPUHUMAKOT €TO

JUIsE BCeW JOpPOTM WM ydacTka noporu. K
ATOMY 3HAYCHHIO Ha KaXXJOM KHIIOMETpE J0-
0aBJIAIOT 3HAYCHHS A€(PEKTHOCTHU MO JIOKAJb-
HBIM DJJIEMEHTaM WH)XEHEPHOTO 000py/10oBa-

HUs /[,  , BBIYUCIEHHBIE IO Gpopmynam (5.24)
u (5.25), monay4yaroT UTOrOBOE 3HAYEHUE KO-
spdurmenta 1ePEKTHOCTH  WHIKEHEPHOTO
obopynoBanust u o0ycrpoiicrea /[, , Ha Ka-
XKJOM KUIJIOMETPE.

3HadyeHus1 MOKa3aTelss  MH)KEHEPHOTo
o0opynoBaHusi U  OOYCTpOWCTBAa JOPOTH

lungul drumului in localitati. Coeficientul /,,,
se calculeaza ca si coeficientul /4.

5.5.9 Coeficientul particular /[,,; se determina

in functie de existenta marcajului rutier calculat
intr-o linie si conform schemei aprobate de apli-
care a marcajului si cerintelor TOCT 13508 si
I'OCT 23457. Calcularea coeficientului 4,,. se

efectueaza analogic coeficientului /4, 5.

5.5.10 Coeficientul particular [4,,, se determina

in functie de corespunderea cerintelor
NCM D.02.01 fata de amplasarea si valabilitatea
de functionare a elementelor iluminarii calculata
intr-o linie. Calculul coeficientului /,,, se efec-

tueaza analogic coeficientului 4, ,.

5.5.11 Coeficientul particular //,,, se determina

in functie de existenta si corespunderea schemei
de dislocare si cerintelor 'OCT 10807 si
I'OCT 23457 a indicatoarelor rutiere, in stare
functionala, pe fiecare kilometru. In cazul com-
pletarii totale si in stare functionald a indicatoa-
relor rutiere J7,,, = 0. In cazul abaterii dupa
numar si stare functionala pina la 10 % a indica-
toarelor rutiere //,,, =0,1; 20 % - 0,2, etc.

5.5.12 Coeficientul total al defectuozitatii de
corespundere ‘a dotarilor de drum [, , se de-
termina pentru fiecare kilometru de drum. Initial
se determind valoarea coeficientului defectuozi-
tatii /[, a locurilor de parcare cu relatia (5.23)
cu o extindere pentru tot drumul sau sectorul de
drum. Valoarea totald a coeficientului defectuo-
zitatii de dotari ale drumului-pe fiecare km se
calculeaza prin adaugarea la valoarea /[, pe
fiecare kilometru a valorii defectuozitatii pentru
elementele locale ale instalatiilor ingineresti
A,, , calculate cu relatiile (5.24) si (5.25).

Valorile indicelui de dotari ale drumului
(K,;) pe fiecare kilometru se stabileste in func-



(K, ;) Ha KaxIoM KHIOMETpe NPUHUMAIOT B

3aBUCUMOCTH OT BCIINYHHBI ﬂu.o B COOTBET-

cTBUUA C TaOd. 5.21 ¥ 3aHOCAT B JUHEHHBIN
rpaduK OIEHKM KayecTBa aBTOMOOMIBLHOU
JIOPOTH.
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tie de marimea /[, , in corespundere cu tab.

5.21 si se introduc in graficul liniar de evaluare
a calitatii drumului.

Taonuya 5.21 3nauenus nokazamens UHHCEHEPHO20 000PYO0BaAHUA U 00YCMPOIICIEa

Tabelul 5.21 Valorile indicelui dotarilor drumului

Koagppuyuenm oegpexmunocmu 3HaueHue nokazamens UHHCEHEPHO20 000PYO06aHUA U
coomeemcmeusn [, , o0yctpoiictBa N o5, 17191 KaTeropuii 1opor
Coeficientul defectuozititii de co- | Valoarea indicelui dotirilor drumului Kos , pentru categoriile
respundere 4, . de drum
I-A,I-B, 11 1l IvV-Vv

0 1,0 1,0 1,0
0,1 0,99 0,99 1,0
0,2 0,98 0,98 0,99
0,3 0,97 0,98 0,98
0,4 0,96 0,97 0,98
0,5 0,95 0,96 0,97
0,6 0,94 0,96 0,97
0,7 0,93 0,95 0,96
0,8 0,92 0,94 0,96
0,9 0,91 0,94 0,95
1,0 0,90 0,93 0,95

5.6 OnpenesieHue nokasareJisi ypoBHS
IKCIVIYATANMOHHOIO COACPKAHUSA
aBTOMOOMJILHOI 10pOTH

5.6.1 3HaueHune nmokaszaTesnsl YpOBHS JKCILTya-
TaIlMOHHOTO cojiepkaHus K, BBIYHCISIOT Ha

OCHOBaHUHU PE3YJIbTATOB OLIEHKU (HaKTude-
CKOr'O0 YpPOBHSI COJepKaHUsl JOpOTH 3a IO-
cinenaue 9 - 12 MmecsIies.

5.6.2 Pe3ynbTatrhl exxeMecIuyHON OLIEHKH (ax-
TAYECKOTO YpPOBHA conepxaHus, ohopmis-
I0TCSI B BHUJIe AKTa TMPOBEPKU U COAEPKAT
OIIEHKY (PaKTUUYECKOTO YPOBHS COJEpKAHUS
Ha KaXJIOM YYacTKe JIOPOTH C pa3lieJIeHuEM
Ha TPU YPOBHS: «IOIYCTHUMBIN», «CPEIHUN»,
«BBICOKHI.

B mpomecce auarHoCTHKA HEOOXOIMMO
MOJIYYUTh Y OpraHU3alNH, KOTOpask COAEPIKUT
JIOpOTy, WK y 3aKa3uyrKa KOMHH 3aroJTHEH-
HBIX U IIOJIMHCAHHBIX AKTOB €XKCMECIUYHOU
OIICHKH (haKTHYECKOTO YPOBHS COJEpKaHUS
3a npenpiaymme 9 - 12 mecsues.

5.6.3 lis mocnemyromeir 00pabOTKH Kax0-
My VYpPOBHIO COJEpXaHUs MPUCBAUBAETCS
Oayut: JOMYyCTUMBIN - 3; cpenHuid - 4; BBICO-

5.6 Determinarea indicelui nivelului de intre-
tinere la exploatare a drumului

5.6:1 Valoarea indicelui de nivelul de intretinere
K, se.calculeaza pe baza rezultatelor evaludrii

nivelului efectiv de intretinere a drumului in ul-
timele 9 -12 luni.

5.6.2 Rezultatele evaluarii lunare a nivelului
efectiv de intretinere se perfecteaza sub forma
de Act de control si contine evaluarea nivelului
efectiv de intretinere pe fiecare sector cu diviza-
rea pe trei nivele: ,,admisibil”, ,,mediocru” si
,Hinalt”.

In procesul de investigare este necesar de a
prelua de la organizatia, care intretine drumul
sau de la beneficiar, copiile actelor, perfectate si
semnate, de evaluare lunara a nivelului efectiv
de intretinere pentru ultimele 9 - 12 luni.

5.6.3 Pentru ulterioara prelucrare, fiecarui nivel
de intretinere i se atribuie puncte respective:
admisibil — 3; mediocru — 4; inalt 5. Se introdu-
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KU - 5. BBoguTca ycioBHO enie OJuH Ypo-
BEHb COJICPIKAHUS «HIDKE JIOMyCTUMOTO», KO-
TOpPOMY IIpHCBauBaeTCs 0ast - 2.

ITocne 3Toro cocrapnsercss TaOIMIIA HC-
XOJIHBIX JTaHHBIX U OTNPEEIAETCS TOKa3aTelb
CpeIHEero YpoBHs coaepxkanusi B Oamnax b.
®dopmMa ¥ IpuMEp e 3arOoTHEHUS TIPUBEICHBI
B TaOm1. 5.22.

ce inca un nivel de intretinere ,,mai jos de cel
admisibil”, caruia i se atribuie 2 puncte.

Dupa aceasta se perfecteaza tabelul de date
initiale si se determina indicele de nivelul medi-
ocru de intretinere prin depunctarea b. Formula-
rul si modelul de completare a acestuia sint pre-
zentate in tabelul 5.22.

Taonuua 5.22 Ilpumep onpeodenenusn cpeonezo yYpo6HA (HAKMUUECKO20 COOEPHCAHUA 00pPocU

(nazeanue) ¢ 6annax, b

Tabelul 5.22 Model de determinare a nivelului mediu real de intretinere a drumului prin

puncte, B

n/n | KM...00 KM...

Yuacmok Ouyenka yposHns codeprcanus 8 6an1ax 3a npeovloyujue Mecayvl
M | oopocu  om Evaluarea nivelului de intretinere prin puncte pentru lunile

anterioare

Sectorul de
Nr | drum de la
d/o | km pina la
km...

VI IX | X | X X

I i |mjpivy|y v | Vvl | Vvl

1 | om nynkma A
00 nynkma B
de la punctul | 4 3 5 4 3
A pina la
punctul B

4 (4 | 4 | 4 5 4 5 | 4,09

2 | om nynkma B
0o nynkma C
de la punctul | 4 3 4 4 3
B pinda 1la
punctul C

3 3 - 2 4 4 4 | 3,45

5.6.4 3naueHus OayNIbHON OIEHKU TEPEBO-
JSITCS B 3HAUEHUS YPOBHSI OKCIUTYaTaI[MOHHO-
ro cogepxanus K, mo tabm. 5.23.

5.6.4 Valorile de evaluare prin puncte se trans-
formd in valorile nivelului de intretinere la ex-
ploatare K, conform tab. 5.23.

Taonuua 5.23 3nauenusn nokazamens ypoeHsa CO0EPHCAHUA
Tabelul 5.23 Valorile indicelui nivelului de intretinere

3Hauenue oyenku | 3 32 34 | 36

38 | 40 | 42 | 44 | 46 | 48 | 50
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cooepicanusi 8
oannax, b
Estimarea intreti-
nerii prin de-
punctare, b

Iloxazamens
VPOBHSL IKCNILYA-
MAayuoHHO020
cooepocanust, Ky 09 | 092 | 0,94 | 0,96
Indicele nivelului
de intretinere la
exploatare, Ky

098 | 10 102|104 | 106 | 108 | 1,10

5.6.5 Ilpu oneHKe KayecTBa MPOEKTA, a TAKKE
B MOMEHT CJIayM JOPOTH B HKCILIyaTalUIO M10-
CJIe€ CTPOMTENBCTBA, PEKOHCTPYKIUU WUJIU pe-
MOHTa II0Ka3aTelb YPOBHsS AKCIUIyaTal[MOH-
HOI'0 COACPpIKaHUA Ka HC BbBIYUCIIAIOT, a4 IIpH-

HUMaroT paBHbIM equnune ( K5 = 1,0).

5.7 CBoaHble pe3yabTaThbl OUEHKH
TeXHHYEeCKOro YPOBHS 1
IKCITYATAMOHHOI0 COCTOSIHUSA
aBTOMOOMJIBbHBIX 10POT

5.7.1 OOmyr0 OIEHKY Ka4ecTBa U COCTOSTHUS
aBTOMOOMJIBHOM JJOPOTH BBINOJIHSAIOT:

- TOcJe 3aBeplieHus padoT Mo JUarHo-
CTHKE JJIsl BBISIBJICHUSI CTENIEHH COOTBETCTBUS
(aKkTUYECKOro COCTOSIHUS 1OPOT'M HOPMaTHB-
HbIM TpeOOBaHUSAM 10 MNOTPEOUTENHCKUM
CBOMCTBAM M HAa3HAYEHHsI MEPOIPHUATHH IO
PEMOHTY MJIM PEKOHCTPYKLIUU JOPOTH;

- ocje pa3pabOTKH IIaHa MEPONPUITHIA
10 PEMOHTY MJIM PEKOHCTPYKIIMH JOPOTH WU
CeTH JOpOT [UIsl ONpeAeNICHUS O0>KHIaeMOro
YPOBHS  TPaHCHOPTHO-IKCIUTYaTallMOHHOTO
COCTOSIHUSI, CPAaBHEHUS €ro ¢ HOpMaTUBaMH U
pacuera oxxugaeMoi 3((HEeKTHBHOCTH Hame-
YEHHBIX MEPONPUATHIA;

- €KEroJ[HO 10CJI€ OKOHYAHUS PEMOHTHO-
CTPOUTENIBHOTO Ce30Ha WM Ccpa3y I[ocie
OKOHYaHHUsl paboT MO PEMOHTY WM PEKOHCT-
PYKIHMH JUIsI OLEHKH (PaKTUYECKOrO COCTOS-
HUS U (PAaKTUYECKOM TUHAMUKU €ro M3MeHe-
HUSL B pe3yjibTaTe BBIMOJHEHHBIX paboT, a
TaKXe OIEHKH MX 3(P(PEKTUBHOCTH M COCTAB-
JIEHU IUIaHA JAJILHEUIINX IeHCTBUN.

5.7.2 BenuuuHy 0OOOIIEHHOTO TOKa3aTels
KayecTBa M COCTOSIHUS KaxaAou noporu (yd4a-
CTKa JIOpOTH) onpenenstoT mo dpopmyne (5.1).
CreneHb COOTBETCTBUS (haKTHUECKU obecrie-

5.6.5 La evaluarea calitatii proiectului, precum
si in momentul de dare in exploatare dupa con-
struire, reconstruire sau reparatie indicele nive-
lului de intretinere de exploatare K, nu se cal-

culeaza si se ia egal cu unu (K, =1,0).

5.7 Rezultatele sumare de evaluare a nivelului
tehnic si a starii functionale a drumurilor

5.7.1 Evaluarea generala a calitatii §i a starii
drumului se efectueaza:

- dupd finalizarea lucrdrilor de investigare
pentru a stabili nivelul de corespundere a starii
efective a drumului, cerintelor normative dupa
proprietatile de serviciu si stabilirea masurilor
vizind reparatia sau reconstructia drumului;

- dupa elaborarea planului de masuri privind
reparatia sau reconstructia drumului sau retelei
de drumuri pentru stabilirea nivelului scontat al
starii de exploatare, compararea acestuia cu cel
normativ si calcularea eficacitatii scontate a ma-
surilor stabilite;

- anual, dupa finalizarea sezonului de repa-
ratie si constructie sau imediat dupa finalizarea
lucrarilor de reparatie sau reconstructie pentru
evaluarea starii efective si dinamicii reale de
evolutie a acestuia ca rezultat al lucrarilor efec-
tuate, precum si al evaluarii eficacitatii acestora,
si elaborarea planului de actiuni care vor urma.

5.7.2 Marimea indicelui generalizat al calitatii si
starii fiecarui drum (sector de drum) se determi-
na cu relatia (5.1). Gradul de corespundere a in-
dicilor de functionalitate si a proprietatilor de
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YCHHBIX  BCEH  JIOPOTOM  TPAHCIOPTHO- serviciu (1, ), real asigurati de drum, cerintelor

JKCILTyaTalMOHHBIX TIOKASATCIICH HIIM TOTpe- normative, se apreciazi pe baza indicelui relativ
OUTENbCKUX CBOMCTB (/1;) HOPMAaTUBHBIM al calitatii drumului:

Tpe60BaHI/I${M OLCHUBAIOT 11O OTHOCHUTCIBHO-
MY IIOKa3aTeJIr0 Ka4CCTBa JOPOTH:

K,=—". 5.26
T (5.26)
Jlopora MmoOJHOCTBIO COOTBETCTBYET HOP- Drumul corespunde in totalmente cerintelor

MaTHBHBIM TpeboBanusM, korna K, > 1. normate, cind K 2> L

5.7.3 IIpupocTt 06001IEHHOTO MMOKa3aTels Ka- 5.7.3 Cresterea indicelui generalizat de calitate a

YecTBa JJOPOTH BBIYUCISIOT 1O (hopmyie: drumului se determina cu relatia:

HK _HH
All, = ﬂ—H”.wO% , (5.27)
7
A

rae: unde:

11 g u Hg - 000011IeHHBIEC TOKA3aTeNN Kaye- 11 2’ si Hg - indici generalizati de calitate a
CTBa JIOPOTM Ha Hayajlo M KOHEI pac- drumului la Inceputul si sfirsitul perioadei
CMAaTpUBAEMOT0 MIEPUO/IA. de constatare.

Pe3ynbrarhl pacueToB 3aHOCST B KapTOU- Rezultatele calculelor se nscriu in bordero-

Ky OIICHKHM KauecTBa aBTOMOOWJIHLHOM JOPOrd ul de evaluare a calitatii drumului (sectorului de

(yuactka moporu), popma KOTOpOW MpHUBEE- drum), forma caruia este prezentata in tab. 5.24.

Ha B Ta0. 5.24.

Tabnuya 5.24 Kapmouka ouenku Kauecmea U COCHMOAHUA AGMOMOOUNBHOU O00pozu (yuacmka
oopozu)
Tabelul 5.24 Fisa de evaluare a calititii si starii drumului (sectorului de drum)

(HauMeHOBaHME aBTOMOOUIIBHOM /IOPOTH, yUacTKa)
(denumire drum, sector)

HpOmﬂDfC@HHOCWlb KM, 3HA4YeHrHUus

Lungime (nayuonan., mecm.) de interes
(national, local)

Kamezcopus dopoeu , Mmun nOKpsvlmus
categorie drum ; tip imbracaminte

Hopmamuenoe u npedenvro oonycmumoe 3Haqenue KOMNIeKCHO20 NOKA3ameJis
Valoarea normata si limitd admisibild a indicelui complex

KIi,, = , KII,, =

H 11
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IIpomasncen- IlIpomsascennocmo
HOCmb yuacmkos yuacmkos c
C nokazameiem nokaszamenem
Kauecmea Kauecmea menvuie
Ob06wen- MeHbUle npeodenvHo Ioonuce
N Ipupocm
HbLil noxazamens | OPMAMU6H0Z0 OOnYCMUMO20  |0OMEEemMCMEEHHO20
Jama nokazamens auecmed Lungimea sec- Lungimea sectoa- 3a OYeHKy

oHenKll Kauecmea o AIT toarelor cu indi- | relor cu indicele Kauecmea uiu
" oopozu Il A cele de calitate | de calitate mai mic | nposepaiowezo

mai mic de cel | de cel limita admi-

Data eva- . Cresterea ; . .
- Indicelege- | . .7 . normativ sibil Semnitura respon-
luirii - indicelui de P
neralizator calitate Jons om sabilului pentru

de calitate a 0 obwen evaluare sau a
. +/- Al oonsa, % o :
drumului ITy KM Km | onunsl, % controlorului

Ponderea

ponderea, . ;

km o km | din lungi-

Yo <

mea totala,

%
1 2 3 4 5 6 7 8

5.7.4 O060O0IIEHHBII TOKa3aTeIb KauecTBa U
COCTOSTHUSI JIOPOKHOW CETH OMPEACINSIOT 10

bopmye:

= KH(T)C 'ROE.C 'Ka.c )

rue:

KIl,. - 3HaueHHe (HaKTHUECKOTO KOMILIEKC-
HOTO IIOKa3aTellsl COCTOSHHUSA CETH aBTO-
MOOWIBHBIX JJOPOT, BBIYMCIEHHOE B CO-
OTBETCTBHH C 1. 5.2.3;

K 5 - - CpeHEB3BEIIEHHOE 3HAUCHHE TI0Ka3a-
TeJIl WHKCHEPHOro O00OpylOBaHUSA H
00ycTpoiicTBa;

K, . - CpelHEB3BEIICHHOE 3HAYECHHE IOKa3a-
TeNsl YPOBHS DKCIUIyaTallMOHHOTO CO-
JepKAHUS.

5.7.5 CpenHeB3BelIEHHOE 3HAYEHUE IOKa3a-

TENsl MHKEHEPHOro o00pynoBaHUA U O0YCT-

pOMCTBA CETH JOPOT OIPENEISIoT Mo hopMy-

ne:

TIe.

K,; - 3HaueHue mnokazaTessi WH)KEHEPHOIO
o0opymoBaHusi U O00yCTpPONCTBA IS Ka-
XKIOU 1-0¥ TOpOTH;

|, - wmHa Ka)X10M 10pOTH;

L — o0mrast mpoTsyKEHHOCTh CETH IOPOT, KM;

N — KOJIMYECTBO JOPOT.

i[{osi'li
KOE.C=I:1—

5.7.4 Indicele general al calitatii si al starii rete-
lei de drumuri se determina cu relatia:

(5.28)
unde:
KI1,. - valoarea indicelui complex real al starii
retelei de drumuri calculatd conform
p.5.2.3;

Kz ¢~ valoarea medie ponderatd a indicelui de
dotéri ale drumului;

K, .- valoarea medie ponderatd a indicelui ni-
velului de-intretinere.

5.7.5 Valoarea medie ponderata a indicelui in-
stalatiilor ingineresti'si de dotari ale retelei de
drumuri se determina cu relatia:

(5.29)
L

unde:
K, - valoarea indicelui de dotari ale drumului,

pentru fiecare drum i;

|, - lungimea fiecérui drum;

L — lungimea totala a retelei de drumuri, km;
n —numarul de drumuri.
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5.7.6 CpenHeB3BeIICHHOE 3HAYEHUE ITIOKa3a-
TEJsI YPOBHSI JKCIUTYaTallHOHHOTO COJepIKa-
HUS CETH JOPOT ONPEACIISAIOT 1o hopmyie:

K=

rac Kai - 3HAUCHHUEC I10Ka3aTClisd YPOBHA 3KC-

IUTYyaTal[AOHHOTO COJCPYKAHUS  JIIS
KaXJ10#1 1-0¥ JOPOTH.
5.7.7 Tloka3arenp KadecTBa U COCTOSHUSA J10-
POXKHOHM CeTH TIO OTHOIICHWI0O K HOPMATHUB-
HBIM TPEOOBaHMSIM OIIPEACIISIOT 10 (hopMmyie:

K

cr

rIe.
Kil,,.

KOMIIJIEKCHOTO TIOKa3aTelsl TPaHCIIOPTHO-
9KCILTyaTallMOHHOTO COCTOSTHUS .CeTH J10-
por (cm. 1. 5.3.2).

- CpcaHdasa BCJIMYMHA HOPMATHBHOI'O

CeTp JOpPOT TMOJHOCTBIO COOTBETCTBYET
TpeOOBaHUAM K KauecTBy, korna K., >1.
5.7.8 ITpupoct 00001IEHHOTO TTOKa3aTeNs Ka-
YeCTBA U COCTOSIHHS JTOPOYKHOW CETH BBIYHC-

JSIOT 110 popmyie:

iznllKai'Ii
_?

KII,,

5.7.6 Valoarea medie ponderata a indicelui nive-
lului de intretinere a retelei de drumuri se de-
termind cu formula:

(5.30)

unde K, - valoarea indicelui de intretinere pen-
tru fiecare drum i.

5.7.7 Indicele de calitate si de stare a retelei de
drumuri in raport cu cerintele normative se de-
termind cu relatia:
HC
, (5.31)
unde:
KII,,. - mdrimea medie a indicelui complex
normativ al starii functionale a retelei de
drumuri (a se vedea p. 5.3.2).

Reteaua de drumuri corespunde in totalmen-
te cerintelor de calitate, cind K, >1.

5.7.8 Cresterea indicelui general de calitate si de
stare a retelei de drumuri se determina cu relatia:

m* —m?

All. =

PesynapTarel  pacueToB  3aHOCAT B
KapTOUKYy OLICHKHU KauecTBa CEeTH
aBTOMOOWJIBHBIX  JIOpOT,  OOCIYKHBAaE€MbIX

A.O. «Drumuriy» (tabm. 5.25).

= 100%.

C

(5.32)

Rezultatele calculelor se inregistreaza in fi-
sa de evaluare a calitdtii si a starii tehnice a rete-
lei de drumuri-gestionate de S.A. ”Drumuri”
(tab. 5.25).
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Taonuua 5.25 Kapmouka oyenku Kauecmea u cOCMOAHUA CEMU ABMOMOOUILHBIX 00PO2
Tabelul 5.25 Fisa de evaluare a calititii si a starii retelei de drumuri

(Hazsanue npeonpusimusl 8 YRpasieHuu KOmopo2o Haxo0umscs 00po2a)
(administrator drum)

HpOI’I’lﬂDfC@HHOCl’I’lb KM
Lungime

Hopmamusnoe u npedenvno 0onycmumoe 3HayeHue KOMNieKCHO20 NOKA3amelis
Valoarea normata si limitd admisibila a indicelui complex

Kil,. = , K1, =
Ilpomsasicennocmo
Ipomsasxcennocms
yuacmkoe ¢
yuwacmkoe ¢
nokasameiiéem
nokasamesiéem
Kauecmea MEHbvUlE
Kauecmea MeHonuie
HOpMAMUBHO20
% npeoenvHo Iloonuce
Oboouennsrir | Ipupocm
. c)onycmumozo omeemcmeeHHo20
nokKasameJib nokKasame.Jin Lunglmea sectoa- .
- Lungimea sectoa- 3a OYeHKy
Jlama Kauecmea kauécmea | relor cuindicele N
. .~ [relor cu indicele de Kauecmea unu
OUeHKU oopozu Il +/- Al ¢ de calitate mai calitate mai mic de DOSEDAIOULE0
Data |Indicele gene- | Cresterea . | mic de cel norma- cel limiti admisibil Sé’mng tur;ures
evaludrii| ralizator de | indicelui de tiv S
! . ponsabilului pen-
calitate a calitate 0013 om
. N tru evaluare sau a
drumului Il +/- All¢c oowert .
oons, % controlorului
ounvt, %0
o e onderea
km | ponderea, | km P .
o din lungi-
%) <
mea totala,
%
1 2 3 4 5 6 7 8

5.7.9 Ha ocHOBannu aHaim3a OLEHKU KayecT-
Ba M COCTOSTHUSI aBTOMOOMIIBHBIX JOPOT U JI0-
POXKHOM CeTH HaMEYarT OCHOBHBIC MYTH IO-
BBIIICHUS TPAHCIIOPTHO-IKCILTyaTaIHOHHBIX
CBOICTB JIOpOT, MOCIEA0BATEIHLHOCTh U OYe-
PEIHOCTh BBIOJIHEHUS PAbOT IO PEKOHCT-
PYKIIMH, PEMOHTY U COJIEPIKAHUIO.

JlnHamMuKa W3MEHEHMs MoKa3arejied Ka-
4YecTBa JOpPOT BO BPEMEHHU XapaKTepU3YeT
3G (PEKTUBHOCTD JACSITEIBHOCTH  JTOPOXKHBIX
OpraHM3alil MO0 COACPNKAHUIO M PEMOHTY
JIOpOT.

6 ®POPMUPOBAHUE
NHOOPMAINMOHHOI'O BAHKA
JAHHBIX O COCTOAHHUHU JOPOI

6.1 Ha ocHOBe pe3ynbTaToOB AMArHOCTUKH
ABTOMOOWJIBHBIX J0POT (hOPMHUPYETCS U CHUC-
TEMAaTUYECKH OOHOBIISICTCS aBTOMATHU3HPO-

5.7.9 Pe‘baza analizei de evaluare a calitati si a
starii drumurilor si a retelei de drumuri se schi-
teaza solutiile-principale pentru imbunatatirea
proprietdtilor de exploatare a drumurilor, succe-
siunea efectudrii lucrarilor de reconstructie, re-
paratie si intretinere.

Dinamica variatiei-in-timp a indicilor de ca-
litate a drumurilor caracterizeaza eficacitatea
activitatii organizatiilor de intretinere si repara-
tie a drumurilor.

6 CREAREA BANCII INFORMATIONALE
DE DATE PRIVIND STAREA
DRUMURILOR

6.1 Pe baza rezultatelor investigarii drumurilor
se creeaza si periodic se actualizeaza baza auto-
matizatd de date rutiere, in continuare in text
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BaHHBIM OaHK TOPOKHBIX JaHHBIX, Jajee IO
tekcty ABJIJI.

ABJIJ1 sBnsieTcss BaKHEHUIIIMM 3JIEMEHTOM
CUCTEMBI YIIPABJIIEHUSI COCTOSIHUEM AaBTOMO-
omnpHBIX mopor. ABJIJl nmpencraBiser cobou
ABTOMATU3HPOBAHHYIO UH(POPMALMOHHO-
AQHAJIU-TUYECKYIO CHCTEMY, COAEPIKALIYIO Iie-
pUOIUYECKH OOHOBIsIEMYyI0 WH(pOpMALHUIO 00
ABTOMOOWJIBHBIX JIOpPOTax, HCKYCCTBEHHBIX
COOPYKEHUSIX, IBMKCHUHN aBTOTPAHCIOPTHBIX
CPEICTB, JOPOKHO - TPAHCIOPTHBIX IMPOUC-
HIECTBUSAX, O0OBEKTax cepBuca u Ap. Kpome
toro, ABJIJl conep’uT KOMIUIEKC pacdyeTHO-
AQHAJTUTUYECKUX TMPOrPaMM, TTO3BOJISTFOIINX
BBITMIOJIHATH OLIEHKY COCTOSIHHS aBTOMOOWJIb-
HBIX JOpPOr M peuiaTb KOMILIEKC BOIPOCOB,
CBSI3aHHBIX C YIPaBJICHUEM COCTOSIHUEM aB-
TOMOOWJIBHBIX JTOPOT.

6.2 [lannsle, wucnonb3lyemble LI~ opmu-
poBanust ABJI/], nensitcst Ha TpU TPYIIBL:

- UCXOJHBIE JAHHBIE O JOPOTaxX U MCKYC-
CTBEHHBIX COOPYKEHHUSX, MOIydaeMble B-Op-
raHax ynpasJ€HUs JOPOXKHBIM X0341iCTBOM;

- pe3ysibTaThl MOJEBBIX O0CIIEOBaHUM
JIOPOT ¥ UCKYCCTBEHHBIX COOPYKEHHUI;

- JlaHHble O JOpPO’KHO-TPAHCHOPTHBIX
MPOUCIIECTBUSIX M MapaMeTpax JAOPOKHOIO
JIBI>KEHUSI aBTOTPAHCIIOPTHBIX CPEJICTB.

Hcxonnbie naHHBIE 00 aBTOMOOUIIBHBIX
Joporax TOJy4alOT Ha OCHOBE IPOEKTHO-
CMETHOM JOKYMEHTAllM¥, TEXHUYECKUX Mac-
MOPTOB JIOPOT, PE3yIbTATOB MHBEHTApU3AIUH
JOpOT, TUIAHOB PEMOHTHBIX padoT, pe3yibTa-
TOB CE€30HHBIX OCMOTPOB, CTaHIAPTHBIX (OpM
oTyeTHOCTH W T.A. [lodydeHHBIE HCXOAHbBIE
JTaHHBIE 3aHOCAT HENOCPEICTBEHHO B COOT-
BercTBytomue 6a3er ABJI/I.

Pe3ynbrarhl moJieBBIX U3MEPEHUM 3aHO-
CAT B IOJIEBBIE JKYPHAJIbI, MTOIBEPTratOT Mpe/-
BapUTEJIbHOM 00paboTKe U TOJIBKO MOCIIE ITO-
IO 3aHOCST B COOTBETCTBYIOIIME 0Oa3bl JaH-
Helx AB/I/I. ITpu ncnosnp30BaHuN NEpEIBUK-
HBIX J1a00OpaToOpui, OCHAIIEHHBIX CIelHalb-
HBIM 00OpYJIOBaHHEM, YacTh MapaMeTPOB pe-
TUCTPHUPYETCs, 00pabaThIBAETCSI U BHOCUTCS B
0a3bl JaHHBIX B ABTOMATHYECKOM PEKUME.

JlaHHBIE O JOPOKHO-TPAHCHOPTHBIX MPO-
UCIIECTBUAX OEpyT U3 YYETHBIX KapTOUYEK,
coctaBmsieMbix B opranax /JII1. Jlanuwsie 00
WHTEHCUBHOCTU M COCTAaBE TPAHCHOPTHBIX
ITOTOKOB IOJYYaroT C MOMOIIbIO aBTOMaTU3H-

BADR.

BADR este elementul de baza al Sistemului
de Administrare Rutiera Optimizata. BADR este
un sistem informational analitic automatizat,
care cuprinde informatia, periodic actualizat
despre drumuri, lucrari de arte, circulatia mij-
loacelor de transport, accidente rutiere, accesorii
drumului, etc. Totodata, BADR contine un com-
plex de programe de calcul, care asigura efectu-
area evaluarii starii drumurilor §i solutionarea
unui sir de probleme ce fac obiectul administra-
rii starii drumurilor.

6.2 Datele folosite pentru crearea BADR se di-
vizeaza in trei grupe:

- datele initiale despre drumuri si constructi-
ile rutiere, furnizate de catre organele de admi-
nistrare a gospodariei rutiere;

- rezultatele investigatiilor pe teren a dru-
murilor §i constructiilor ingineresti;

- datele privind accidentele rutiere si para-
metrii traficului rutier.

Datele initiale despre drumuri sunt acumu-
late pe baza documentatiei de proiect si devize,
cartilor tehnice a drumurilor, rezultatelor inven-
tarierii drumurilor, programelor lucrdrilor de
reparatie, rezultatelor reviziilor sezoniere, for-
mularelor standard a darilor de seama, etc. Date-
le initiale acumulate se introduc in bazele cores-
punzdtoare ale BADR.

Rezultatele masuratorilor de teren se inre-
gistreaza in jurnalele de teren, se supun unei pre-
lucrari prealabile si numai dupd aceasta se intro-
duc 1n bazele corespunzatoare ‘de date a BADR.
In cazul folosirii laboratoarelor ‘mobile, dotate
cu utilaj special o parte din parametri se inregis-
treaza, se prelucreaza si se introduc in bazele de
date 1n regim automat.

Datele privind accidentele rutiere se iau din
fisele de evidenta, care sunt intocmite de catre
organele politiei rutiere. Datele privind intensi-
tatea si componenta traficului ce acumuleaza cu
ajutorul contoarelor de trafic sau pe baza recen-



POBaHHBIX YYETHBIX MYHKTOB MJIM Ha OCHOBE
BBIOOPOYHBIX BH3yaTbHBIX HAOIIOCHHIA.

6.3 Ilpu dpopmupoBanuu ABJIJ] BBITTONTHSIOT
KOHTPOJIb KauecTBa COOpaHHON MH(pOpMaLnu
C TIOMOIIBIO 3KCIEPTHOTO BH3YaJIBHOTO KOH-
TPOJS W CIHEHUANBHBIX TPUKIATHBIX TPO-
rpamMm. DTH IPOrpaMMbl KOHTPOJIUPYIOT IOJI-
HOTY WH(OpPMAIIUU, COBMECTUMOCTh JAaHHBIX,
HEIMPEPHIBHOCTh JAHHBIX, CTHIKOBKY JaHHBIX
Ha TPaHUIaX, B3AUMHYIO MIPUBS3KY OOBEKTOB.
Kpome Toro, mpu dopmupoBanuu AbJIJ]
JIOJDKHA OBITh  ODOecreueHa COBMECTHMOCTD
TeKyllero 0aHka JOPOXXHBIX JAHHBIX C OaH-
KaMH{ JaHHBIX MMPOIIIBIX JIET.

6.4 IleproaIHOCTH OOHOBJICHHS 0a3 JaHHBIX
COOTBETCTBYET TIPUHSATON MEPHUOTUIHOCTH
MIPOBE/ICHUS OCHOBHBIX BHJIOB IIOJICBBIX pa-
00T TIpH JUArHOCTUKE aBTOMOOMIIBHBIX JOPOT
(cMm. ITpunoskenwue C).

6.5 PexoMeHmyemblii coOCTaB~ OTPACIEBOTO
ABJ1J] mpuBeneH B Tabmwuie 6.1.
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samintelor vizuale selective.

6.3 La instituirea BADR se efectueaza controlul
calitatii informatiei acumulate prin intermediul
controlului vizual de experti si al programelor
speciale aplicate. Aceste programe verifica
completitudinea informatiei, compatibilitatea si
continuitatea datelor, imbinarea datelor la eXx-
tremitati, reperarea reciproci a obiectelor. In
afara de aceasta, la constituirea BADR este ne-
cesara asigurarea compatibilitatii bancii curente
de date cu banca de date din anii precedenti.

6.4 Periodicitatea de actualizare a bazei de date
corespunde periodicitatii efectudrii tipurilor de
baza a lucrarilor de teren la investigarea drumu-
rilor (a se vedea anexa C).

6.5 Componenta recomandatd a BADR de ramu-
ra este prezentata in tab. 6.1.

Taonuya 6.1 YKpynuenHbBlII cOCMAE - OMPACIE8020 ABMOMAMUIUPOBAHHOZ0 OAHKA O0O0POICHBIX
oannvix (AB/]/]) (naumenosanue 6a3 oanHwvIxX)
Tabelul 6.1 Strucrura complexa a bancii automatizate de date rutiere (BADR) (denumirea baze-

lor de date)
Cuennote
Hnmencue- Jannvie o ceoiicmed Ilpounocmu
Oouque HOCHb 00- JITIT Posnocms ROKDLIMIULS 00pOoIICHOIL eghexmut a/o
ceedeHus no DPOHCHO20 . | noxkpeimus POUIUA | deancon HOKpbImuUA
Datele pri- ; Proprietiti- .
oopoze osudiceHus . . Planeitatea > | Capacitatea Defectele
. vind acci- | ", """ | le’de aderen; < A o e e
Date generale | Intensitatea dentele ru- fmbraca- i a portantid a | imbracamintii
despre drum | circulatiei - mintei 7 structurii bituminoase
. tiere imbraca- .
rutiere AV rutiere
mintil
Legexmul a/6 | Kameeopus | Hopooicno- | Kpuevle 6 Hlupuna Buoumocmyo | [Ipodonvhuiii
NOKPbIMUs dopoau KaumMamuyec | niaue npoesdcell | 8.niame VKIOH
Defectele Categoria Kasl 30HA Curbele in | uacmu Vizibilitatea | Declivitatea longitu-
imbracamintei |drumului Zona climati-| plan Latimea par- | in plan dinala
din b/a ca rutiera tii carosabile
Penep Bodonponyck- | Pasmemxa | Hdopoowcuvie |Kommynuxa- | Jopoowcnas. | I panuysi
yuacmka Hble mpyobl npoesoicell | 3HAKU yuu odedicoa meppumopuaibHbix
oopoau Podetele yacmu Indicatoare |Comunicatii- | Structura eounuy
Reperul secto- Marcajul rutiere le rutiera Limitele unitatilor
rului de drum partii caro- teritoriale
sabile

Taobnuya 6.1 (npodonscenue)
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Tabelul 6.1 (continuarie)

Humencues- Cuevnm,te Ipounocmo
Oobuwue Hocmb 00- Aannsie o Poenocmp | COHCME4 00poIICHOIL Jepexmot a/o
ceedenun no DOMHCHO20 A ITH .| noxpvimus nOKpytmuR 00edicobl nOKpvimusa
dopoze osuncenun | D€ PII- | b neitatea| FroPrietati- Capacitatea Defectele
Date generale | Intensitatea vindacei- | g ey | 1€ de a}deren- portantia | fmbricimintii
despre drum | circulatiei dent_ele ru- mintei . taf‘ < structurii bituminoase
rutiere tiere imbraca- rutiere
mintii
Yuacmru oo- | Cmayuonap- |Pexoncmpyu-|Paccmos-  |Onemenmur  |Cmanyuu mex- | [Ipomugouiymo-
poe, pacno- Hble NYHKMbl  |pyemble HUue MenHcoy |3eMIAH020  |HUHeCKo20 00- |8ble U NPomueo-
JIOJICEHHble 8 | AGMOMAMU3U- |YHACHKU KUiomem-  |NOJOMHA U |CAYIHCUBAHUA | OCTIeNNAIoOWUe IK-
HACEeNeHHbIX | POBAHHO20 dopoe PpoguIMU cucmemul Statiile de de- | pansi
NYHKMAax yuema 00- Sectoarele de | snaxkamu s600oomeoda |servire tehnica | Ecrane antizgomo
Sectoarele de | poorcroeo drum supuse |Distante si  |Terasamente si antiorbitoare
drum din limi- | deuorcenus reconstruc- | lungimi si sisteme de
tele localitati- |Contoarele tiei acumulare i
lor automatizate a evacuare a
traficului ruti- apelor
er
Cuenanvuvie | Mocmosbie Tynnenu Jlecononocwl | Pazesasku Oepasicoenuss | Memeocmanyuu
cmonbuku coopyacenuss | Tonele Plantatii ru- |Noduri ruti- |Parapete Statii meteorolo-
Stilpi de diri- |Poduri tiere ere gice
jare
Aemobycuvie | llewexoonvie |Crecozawu |Ipunsivika- | /Joposcuvie | Obouunsi Ocsewenue
OCMAHOBKU 00POICKU U mHble HUA U 30aHus u Acostamente | dopozu
Statii pentru | mpomyapwi coopyce- | nepeceve- | coopyoice- [luminarea dru-
autobuze Treceri pieto- |nus HUs HUs murilor
nale si trotuare | Linii de apa- | Intersectii si.|Cladirile de
rare contra |ramificatii  {Serviciu
zapezii
Tonennu Tloozemnvie Cmayuo- Buizvignas | Ilynxmeol 3acmpotixa Pemonmmuuie
Tuneluri nepexoovl HapHble no- | ceA3b NUMAHUSA Constructii pabomoi
Treceri subte- |cmwt do- Retea tele- | Localuri.de Lucrari de repa-
rane POdICHOU fonica alimentatie ratie
noauyuu
Posturi de
politie rutie-
rd
Ilynkmot Kemnuneu Aemosokza- |A3C Inowaoxu | Cmayuonap- | Obwvexmul
meouyunckou | Kempinguri  |as1 Statii de omovixa Hble NYHKMbL. | cepguca
noMouju Gari auto alimentare | Locuri de 6€C06020 Obiecte de de-
Puncte de de- cu combus- |parcare si KOHMPOJA servire rutiere
servire medi- tibil agrement Puncte statio-
cald nare de
cintarire

7 NINIAHUPOBAHMUE JOPOXHO-
PEMOHTHBIX PABOT HA OCHOBE
PE3YJIbTATOB JTUAT'HOCTHUKHU "
OIEHKH COCTOAHUA
ABTOMOBWJIBHBIX JOPOI'

7.1 IlnanupoBaHue BH/I0B U 00beMOB

7 PROGRAMAREA LUCRARILOR DE

REPARATIE iN BAZA
REZULTATELOR INVESTIGATIILOR
SI EVALUARII STARII DRUMURILOR

7.1 Programarea tipului si volumului de lu-




padoT HA OCHOBE aHAJIU3A (PAKTHYECKOT0
COCTOSIHMSL IOPOT

7.1.1 B OoCHOBY NpHUHSATHS PEUICHUS JTOJDKHBI
OBITH IOJIO)KEHBI PE3YNbTATHl IUATHOCTUKH U
OLICHKH COCTOSIHUS JOpOT, MPOBEACHHBIX B
COOTBETCTBUU C IOJIO)KEHUSMHU IJ1aBbl 5 Ha-
crosuero Ceoaa npasui. [lotpe6HOCTh B pe-
KOHCTPYKLIMU WM PEMOHTE BO BCEX Clydasx
YCTaHABIIMBAIOT MYTEM BBISBJICHHUS YYacTKOB
Jopor, (aKTHIEeCKOe COCTOSHUE KOTOPBIX IO
KaKUM-JIH0O MapaMeTpaM U XapaKTepUCTUKaM
HE YJIOBJIECTBOPSIET ACHCTBYIOUIMM TpeboBa-
HUSM K 00ECIIeUYeHHOI CKOPOCTH, Oe30macHo-
CTH [JBUXEHHS, IPOIYCKHOW CIOCOOHOCTH,
CHOCOOHOCTH IPOILyCKaTh aBTOMOOWJIN U aB-
TOMOE3/1a C Pa3pELICHHON MAacCOil U OCEBBIMU
Harpy3KaMu.

7.1.2 AHanu3 COCTOSHUS JTOPOT MPOBOJAT C
IIOMOILIO  CHEIHUAIbHBIX  KOMIIBIOTEPHBIX
AHAIUTUYECKUX MPOrpaMM (J1ajee - aHaJIuTH-
YEeCKMX TMpOrpamM), IMO3BOJSIOUIUX . pellaTh
CIIEIYIOIINE 3a/1a4H:

- pa3paboTKy HporpaMMbl pPEeMOHTa MU
PEKOHCTPYKIIMU JOPOTH C OIpeesieHueM
Y4YacCTKOB, MOAJIEKAIIUX PEMOHTY WIN PEKOH-
CTPYKLMHU, HA3HAYEHUEM BUJa, ajpeca, o0be-
Ma U O4EpPENHOCTH JOPOKHO-PEMOHTHBIX pa-
00T, a TaKkXKe C pacueToM HEOOXOIUMBIX IS
ATHX LieJiel (PMHAHCOBBIX PECYPCOB,;

- OIpe/ieleHHe T0/10BOM MOTpeOHOCTH B
(GU3MYEeCKOM U JICHE)KHOM BBIPa)KEHHH B pe-
MOHTE€ U PEKOHCTPYKIIMH aBTOMOOMIBHBIX
JI0pOT;

- pacnpefielieHue MeXIy TeppUuTopuaiIb-
HBIMH IOJIPa3/I€JCHUSMH JICHEKHBIX CPE/ICTB,
BBIJICJIEHHBIX Ha PEMOHT M PEKOHCTPYKIIHIO
ABTOMOOMIIBHBIX JJOPOT;

- pa3paboTKy MpPOrpaMMbl PEMOHTHBIX
paboT Mo KaXJOMY OpraHy yIpaBieHHs, HC-
XO/JIS1 U3 BEJIMUMHBI BBIJICICHHBIX CPEJICTB.
7.1.3 B ycnoBusiX OTpaHWYCHHBIX (DPUHAHCO-
BBIX PECYPCOB, €XKETOJHO BBIIEIASEMBIX Ha
PEKOHCTPYKIIMIO, PEMOHT M COJEpXKaHUe aB-
TOMOOUJIBHBIX JIOPOT, BpeMs, HE0OX0oaumoe
JUISL peali3allid TaKoil MporpamMMbl, MOXKET
3aHSTh HECKOJIBKO JIET.

Jns pacripeneneHust €KeroaHbIX IEHEXK-
HBIX CPEJICTB, BBIJCISEMBIX Ha PEMOHT M CO-
Jep’)KaHue aBTOMOOMIIBHBIX J0POT, (OPMHPY-
€TCs OMOPHBIA IUTaH JAOPOXKHBIX padoT. Pac-
MpeJIeJIeHUE BBIJCIIEHHBIX JEHEKHBIX CPEICTB
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crari pe baza analizei starii reale a drumuri-
lor

7.1.1 Deciziile privind programarea lucrarilor se
vor baza pe rezultatele investigatiilor i evaluarii
starii drumurilor, efectuate in conformitate cu
prevederile capitolului 5 al prezentului Cod
practic. Necesitatea de reparatie sau reconstruc-
tie, in toate cazurile, se stabileste prin depistarea
sectoarelor de drumuri, starea reald a carora nu
corespunde cerintelor ce tin de viteza asigurata,
siguranta traficului, capacitatea de trafic, capaci-
tatea de a permite circulatia vehiculelor cu masa
si sarcina pe osie admisa.

7.1.2 Analiza starii drumurilor se efectueaza cu
ajutorul unor programe analitice speciale com-
puterizate (in continuare programe analitice),
care permit solutionarea urmatoarelor sarcini:

- elaborarea programelor de reparatie sau
reconstructie cu determinarea sectoarelor, care
urmeaza a fi reparate sau reconstruite, stabilirea
tipului, adresei, volumului si succesiunea lucra-
rilor de reparatie, precum si cu calculul volumu-
lui mijloacelor financiare necesare in acest scop;

- determinarea necesitatii anuale in reparatii
sau reconstructii, exprimata in volume fizice si
financiare;

- distribuirea mijloacelor financiare alocate
pentru reparatia-§i reconstructia drumurilor intre
unitatile teritoriale;

- elaborarea programelor lucrarilor de repa-
ratie sau reconstructiepe fiecare unitate teritori-
ala, reiesind din volumul'mijloacelor alocate.
7.1.3 In conditiile mijloacelor financiare limita-
te, alocate anual pentru reconstructia, reparatia
si intretinerea drumurilor, perioada necesara
pentru realizarea unor astfel de programe poate
numara citiva ani.

Pentru distribuirea mijloacelor financiare
anuale, alocate pentru reparatia si Intretinerea
drumurilor, este necesara elaborarea unui plan
de baza a lucrarilor rutiere. Distribuirea mijloa-
celor financiare alocate poate fi realizata con-
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MOYET IPOMCXOIUTh MO PA3HBIM KPUTEPHUSIM
B 3aBUCHUMOCTH OT ITOCTaBJICHHBIX 3a/1a4.

[Ipu 5TOM Ha HpakTUKE B 3aBUCHUMOCTHU
OT TIOCTAaBJICHHOW 3aJa4yll HCHOJB3YIOT B Ka-
YeCTBE KPUTEpHs MJsl OIpElesIeHUs] BUAOB
paboT KOMIUIEKCHBIM MOKa3aTellb TPAHCHIOPT-
HO-3KCIUTyaTal[MOHHOIO COCTOSIHUS JOPOTH,
XapaKTEpU3YIOIUN TMOTPEOUTENbCKHE Kade-
CTBa JIOPOTH, WJIM IOKaszaTeslb "MHIEKca CO-
OTBETCTBUA", ONPEICISIIONINI O0YEepPEIHOCTD
JIOPOXKHO-PEMOHTHBIX pabOT Ha ydacTkax, B
NEPBYIO OYepelb HE COOTBETCTBYIOIIUX TpE-
OOBaHMAM 110 O€30MACHOCTH IBUKECHUS.

7.1.4 Meton mIAaHUPOBaHUS, OCHOBBIBA-
IOLIMICA Ha 00eCcreYeHHOCTH KOMIUIEKCHOTO
nokaszareiasi — TPaHCIOPTHO-IKCILUTyaTaI[ioH-
HOI'O COCTOSIHMSL JIOPOTH, MCIIOJIB3YIOT JUIS
JIeTaJbHOTO aHAJIN3a COCTOSIHUS JOPOTH U OTI-
TUMM3AlMM IUIaHa paboT C y4eTOM TpaHC-
HOPTHOTO A(PQeKTa NPU Pa3HBIX YCAOBUAX
¢uHaHCUpOBaHUA. OTO TEXHUKO-3KOHOMHU-
YECKUM METOJI, TO3BOJISIONIUN OICHUTH 3-
(EeKTUBHOCTH TNIAHUPYEMBIX paboT U CTENEeHb
UX BIHUSHHUS Ha WM3MEHEHHE TPAHCIIOPTHO-
9KCIUTYaTallHOHHOTO COCTOSHUSL M TOTpeOH-
TEJIbCKUX KaueCTB JJOPOTH.

7.1.5 Kpurepuii 3koHOMU4eCKOH 3¢ PeKTUB-
HOCTH SIBJISIETCS HamOoJiee ONTHMAJIBHBIM C
TOYKH 3peHHs] SKOHOMMHUYECKOH 1e1ec000-
pasHocTH pacxonoBaHus cpeacts. OH momapa-
3yMeBaeT, 4TO MO KaXAOMY BO3MOKHOMY
00BEKTY JOPOXKHBIX pabOT OyAeT mpou3Bee-
HO CpaBHEHHUE 3aTpaT Ha MpoBeJieHHe paboT U
s dekra, KoTOpHIH OHM OOecmeuar. Haubo-
Jee 3HaAYMMbIMH (opMaMu 3P ¢deKTa SBISIOT-
csl:

- CHIDKEHHUE TPAHCIOPTHBIX U3JEPIKEK;

- CHW)KEHHUE JIOTIOJHUTEIbHBIX 3aTpaT Ha
PEMOHT JIOpOTH W3-32 HECBOCBPEMEHHOCTH
IpOBEIEHUS pabOT MM BBHIMOJIHEHUS paboT
HE B IOJIHOM 00BLEME;

- CHW)KEHHE 3aTpart, CBA3aHHBIX C JOPOXK-
HO-TPaHCIIOPTHBIMHU TIPOUCIIECTBUSIMH,

- CTUMYJIMPOBAHHUE SKOHOMHUYECKOTO pa3-
BUTHS;

- TIOBBIIIECHHBI KOMQOPT H yI0OCTBO
JIBYDKEHUS.

7.1.6 Cucrema mokazareneit 3QPeKTUBHOCTH
BKJIIOYAET:

- UHTETpalbHBIN 3P eKT - cymma 3 dek-

TOB 3a BECh IIEPHO]] CPAaBHEHHUS;

form mai multor criterii, in functie de sarcinile
trasate.

Totodatd in practica, in functie de sarcinile
trasate, se foloseste in calitate de criteriu, pentru
determinarea tipului de lucrari, indicele complex
de stare de exploatare a drumului, care caracte-
rizeaza calitatile functionale ale drumului, sau
indicele ,,indexul corespunderii”, care stabileste
succesiunea lucrdrilor de reparatie pe sectoarele,
care nu corespund in primul rind cerintelor secu-
ritatii de circulatie rutiera.

7.1.4 Metoda de planificare bazata pe gradul de
asigurare a indicelui complex al starii de exploa-
tare, se foloseste pentru analiza detaliatd a starii
drumului si optimizarea planului de lucrari, cu
luarea in considerare a efectului de transport in
diferite conditii de finantare. Aceasta este meto-
da tehnico-economica, care permite sa se evalu-
eze eficacitatea lucrarilor planificate si gradul de
influenta a acestora asupra modificarii starii de
exploatare si a calitatilor functionale ale drumu-
lui.

7.1.5 Criteriul eficientei economice este cel mai
optim.din punct de vedere al oportunitatii eco-
nomice+a cheltuielilor. Acesta presupune, ca
pentru fiecare obiect posibil de lucrari rutiere se
va efectua compararea cheltuielilor pentru efec-
tuarea lucrarilor si a efectului, care va fi asigurat
de acestea. Cele-mai valorice forme ale efectului
sunt:

- reducerea cheltuiglilor de transportare;

- reducerea cheltuielilor suplimentare pentru
reparatia drumului cauzate de neefectuarea la
timp a lucrarilor, sau de executare lucrarilor in
volum partial;

- reducerea cheltuielilor legate de acciden-
tele rutiere;

- stimularea dezvoltarii economice;

- confortul sporit al circulatiei.
7.1.6 Sistemul indicilor de eficacitate include:

- efectul integral — suma efectelor pentru
toata perioada de comparare;



- MHJEGKC JOXOAHOCTH — OTHOIIEHHE
CyMMBI 3(PEKTOB K 00IIel BeIUIHHE eTUHO-
BPEMEHHBIX 3aTpar;

- BHYTPEHHSISI HOpMa JOXOAHOCTH - TIPe-
CTaBJsieT COOOM Ty HEU3MEHHYIO B TEUEHHE
pacyeTHOro Mepruosa HOPMY AMCKOHTA, MPHU
KOTOpOH cyMMa 3¢ (eKToB paBHA CyMMeE €U~
HOBPEMEHHBIX 3aTparT;

- CPOK OKYNaeMOCTH — TaKOi MUHMMasb-
HBI MHTEPBAJI BpEMEHH OT Hadajia pacueTHO-
ro nepuoja, 3a IpeaesamMu KOTOPOrO HHTe-
rpaibHbIA 3QPEKT CTAHOBUTCA U B JalbHEH-
IIEM OCTaeTCs HEOTPULIATEIbHBIM.

7.1.7 Unrterpanbubiii 3¢ ekt ciexyer BbIOU-
patb B pPOJIM OCHOBHOIO KpUTEpHUs, KOrua
Ba)XHa 00mas cymma >Qdexra, morydaemas
OpU peaJn3aluy BbIOPAaHHOTO  pEIICHUS.
Onenka WHIEKCA TOXOJHOCTH HUIPaeT Bax-
HYIO pOJIb, KOT/Ia OHUM U3 OCHOBHBIX KpHUTE-
pueB BbIOOpa SIBISETCS OXKHUIAEMAast BEIUIMHA
s¢¢exra, nosyyaemas Ha €IMHUILY 3aTpaT 3a
BECh pacyeTHbI nepuol. Ecinu Baxua Benu-
yuHa 3¢ dekra, nmomyyaemas Ha €AMHUIY 3a-
TpaT €XKETOJHO, TO ONpEeNsIoNee 3HaYCHUEe
Oyzaer urpatb BHYTPEHHsSI HOpMa JOXOJTHO-
ctu. B cinydae, korja BakHOe 3HaYEHHE HMe-
€T CpOK, IOcje KOTOPOro BIIOXEHHBIE Cpell-
cTBa OyIyT MMETh OTHady, Jy4lluM Oyjaer
CUNTAThCA BapUAHT C HAUMEHBIIUM CPOKOM
OKYIaeMOCTH.

7.1.8 B ycioBusIX HEAOCTaTOYHOI'O (PMHAHCHU-
pOBaHUSI JOPOXKHBIX paboT, Korja 3HAYH-
TeJIbHAsi YacTh SKCIUTyaTHPYEMBIX aBTOMO-
OMITBHBIX JTOPOT, HYXIAIOIIUXCS B BOCCTaHO-
BUTENIBHBIX PaboTax, B TEUEHUE psjia JET B
MIOJTHOM 00beMe HE PEMOHTHUPYETCS, Hapsiy C
KpUTEpPUEM SKOHOMUYECKOW 3(P(PEeKTUBHOCTH
JIOMTYCKAETCsl HCHOJb30BaTh «UHAEKC COOT-
BeTCTBUI». OCHOBOU TAHHOIO MOIXOJA SBJIA-
eTcs KiacCu(UKAIUs BbIIEICHHBIX YYaCTKOB
JIOPOXKHON CETH C TOYKH 3PEHHS UX COOTBET-
CTBHUsI TpeOoBaHUSAM obecneueHust Oe3omac-
HOCTH JBIDKEHHSI W JIPYTHM TpeOOBaHUSM,
npeabaBisieMbM K Jopore. ITpu pacnpenene-
HUH JICHES)KHBIX CPEICTB COOJIOAETCS TPUH-
U TPEAOCTABICHUS TNPEUMYIIECTBA TEeM
y4JacTKaM JI0por, KOTOPbIE HAXOIATCS B Hau-
0osiee KPpUTHUECKOM C TOUKU 3pEHHs BBIOpaH-
HOT'O KPUTEPHSI COCTOSIHUU.

7.2 Il.iannpoBanne padoT MO KPUTEPHIO
00ecre4YeHHOCTH PACYEeTHOI CKOPOCTH
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- indice de rentabilitate — raportul dintre
suma efectelor si marimea cheltuielilor unice
totale;

- rata internd de rentabilitate — reprezinta ra-
ta de discount care ramine constanta pentru toata
perioada de calcul si pentru care suma efectelor
este egald cu suma cheltuielilor unice;

- perioada de rambursare — intervalul minim
de timp de la inceputul perioadei de calcul dupa
care efectul integral devine si ramine ulterior
pozitiv.

7.1.7 Efectul integral urmeaza a fi considerat un
criteriu de baza, atunci cind este importanta su-
ma efectului, obtinuta la realizarea deciziei ale-
important, in cazul in care unul din criteriile de
baza este marimea scontata a efectului, obtinuta
la o unitate de cheltuieli pentru toata perioada de
calcul. Daca este importantda marimea efectului
obtinuta anual pentru o unitate de cheltuieli,
atunci valoarea determinantd va deveni rata in-
terna de rentabilitate. in cazul in care o valoare
importanta are un termen, dupa care mijloacele
investite vor avea randament, cea mai buna vari-
anta se va considera varianta cu cel mai mic
termen de recuperare.

7.1.8 In conditiile finantarii insuficiente a lucra-
rilor rutiere, in cazul in care 0 mare parte a dru-
murilor-exploatate necesita lucrari de reabilitare,
pe parcursul unui sir de ani nu se repard in vO-
lum necesar, paralel cu criteriul eficacitatii eco-
nomice se admite folosirea ,,indexului de cores-
pundere”. Baza pentru acest mod de tratare este
clasificarea sectoarelor separate ale retelei de
drumuri din punct de. vedere al corespunderii
acestora cerintelor de asigurare a securitdtii cif-
culatiei si altor cerinte. La’distribuirea mijloace-
lor financiare se respecta principiul de acordare
a prioritatii acelor sectoare de drumuri, care se
afla in starea cea mai critica conform criteriului
de stare stabilit.

7.2 Planificarea lucrarilor pe baza criteriului
de asigurare a vitezei de calcul, efectului
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JBUKEHHS], TPAHCIIOPTHOTO 3¢ dexra u
IKOHOMHUYECKOH 3P PEeKTUBHOCTH

7.2.1 Jlna ompeneneHusi MOTPEOHOCTH B pe-
MOHTE ONPEACTSAIOT Mo (haKTUYeCKHM mapa-
MeTpaM W  [IOKa3aTellsiM  TPaHCIOPTHO-
HKCIUTyaTal[MOHHOTO COCTOSIHUSL JIOPOTH 3Ha-
YEHUsSI YaCTHBIX KOI(PPUIIMEHTOB oOecreyeH-
HOCTH PacyeTHOU CKOpocTH K, M COIHOC-

TaBJIAIOT UX C HOPMATUBHBIMM 3HAYCHUSMHU
KOMIUIEKCHOTO  IIOKa3aTeyid  TPAaHCIOPTHO-
IKCIUTyaTallMOHHOIO coctosinus K11, (nmpu

OLICHKE I10Ka3aTeseil TeXHUYECKOTro YpPOBHS
JOPOTH) M C NpeAeiabHO JOIYCTUMBIMU €ro
3HaueHUsIMHU (IpU OLEHKE IOKa3aTeneil IKc-
IUTyaTallMOHHOTO COCTOsIHUS Jtoporu). Ilpu
COOTBETCTBYIOILIEM TEXHHUKO-IKOHOMUYECKOM
00OCHOBAaHHUU JIOIYCKAeTCs YTOYHATH IO-
TpeOHOCTh B peMOHTE, oOecrieunBas (paxTu-
YeCKUH KOMILJICKCHBII TPaHCUOPTHO-
OKCIUTyaTal[MOHHBIM ~ IOKa3aTenb  JAOPOrH
KII, (paBHBIi UTOrOBOMY 3HAUYEHHUIO KO3(]-
¢unmenTa 006ecreueHHOCTH PacyeTHOM CKO-
poctu K, W Xapakrepusyrommii norpedu-
TEIbCKUE KayecTBa JOPOTrH) B MpeJenax Mex-
Ny HOPMAaTHUBHBIMH U TPEAETIbHO JIOIYCTH-
MBIMH 3HaYEHUSIMH. D(PPEKTUBHOCTH PEMOH-
Ta B 3TOM CJIy4ae OLICHUBAIOT 110 U3MEHEHHUIO
NOTPEOUTENBCKUX KAa4eCTB B pe3yjbTaTe pe-
MOHTa JJOPOTH.

7.2.2 Jlnsg omnpenelieHus: BHJIOB U OYEPETHO-
CTH PEMOHTHBIX PabOT UCIOJIb3YyeTCs BbIUMC-
matenpHas nporpamma «ODRR», pazpabo-
tanHas MAJIU (I'TY) npu yuacrtuu I'TI Poc-
nopHuu. Ilporpamma paboTtaer kak B cpene,
tak u B cpene «Windows 95/98» u obecrieun-
BaeT IJIAHUPOBAaHUE PEMOHTA KakK MpU MOJ-
HOW 00ecrieueHHOCTH (PMHAHCUPOBAHHEM, TaK
U TpU OrpaHUYEHHBIX pecypcax. Bapuant
pacuera BbIOMpaEeTCs aBTOMATHYECKH, UCXOS
U3 HOPMBI €KEroIHO BBIIETSIEMbIX CPECTB Ha
PEMOHT J0POT.

[IporpamMma 1o3BojsieT MOJdy4yaTh pele-
HUS TIPU pa3HbIX TPeOOBaHMSX K TPAHCIOPT-
HO-’KCIUTyaTallAOHHOMY COCTOSIHMIO JIOpOT.
[IpenycmoTpeHa BO3MOXKHOCTB ISl COBMECT-
HOT'O PAacCMOTPEHUs aBTOMOOMIIBHBIX OPOT
Pa3HBIX KaTErOpUH. YYUTBIBAECTCS BO3MOXK-
HOCTh HCIIOJIb30BAHUS JIOTOBOPHBIX ILIEH MU
CTBHIKOBKM € OaHKaMH JaHHBIX O COCTOSHUH

transportului si eficacitatii economice

7.2.1 Pentru determinarea necesitdtii in reparatie
se determina valorile coeficientilor particulari de

asigurare a vitezei de calcul Kpey conform pa-
rametrilor si indicilor reali ai starii de exploatare
a drumurilor, in comparatie cu valorile normati-
ve ale indicelui complex de stare de exploatare

Ky, (la evaluarea indicilor nivelului tehnic ai

drumului) si cu valorile limita admisibile a aces-
tuia (la evaluarea indicilor starii de exploatare al
drumului). Cu o justificare tehnico-economica
corespunzatoare se admite precizarea necesitati-
lor in reparatie, asigurind valoarea indicelui
complex efectiv de exploatare a drumului K77,

(care este egal cu valoarea totala a coeficientului
de asigurare a vitezei de calcul K}/”"si care

caracterizeaza calitdtile functionale ale drumu-
lui) cuprinsa intre valorile normative si cele li-
mita admisibile. Eficienta reparatiei in acest caz
se evalueazd conform modificdrii calitatilor
functionale ca rezultat al reparatiei drumului.

7.2.2 Pentru. stabilirea tipurilor si succesiunii
lucrarilor de-reparatie se foloseste programul
»ODRR”. Acest program executat in sistemele
de operare ,,DOS” si ,,Windows 95/98”, asigura
planificarea lucrarilor ‘acoperite integral cu mij-
loace financiare, precum si in conditiile finanta-
rii limitate. Varianta de calcul se alege automat,
reiesind din normativele~alocarilor anuale de
mijloace financiare pentru reparatia drumurilor.

Programul permite adaptarea deciziilor pen-
tru diferite cerinte fata de starea de exploatare a
drumurilor. Este prevazuta posibilitatea exami-
narii in comun a drumurilor de diferite categorii.
Se ia in considerare posibilitatea folosirii pretu-
rilor de contract §i jonctiunea cu banca de date
privind starea retelei de drumuri.



CETH aBTOMOOMJIBHBIX JIOPOT.

BBon ncxonHo# nHbOpMAIUU O COCTOSI-
HUHM JIOPOT BO3MOXKEH KaK BPYYHYIO, TaK H
ABTOMATUYECKU W3 JII0O0OTO OaHKa JaHHBIX
npu pa3paboTKe CIENUATBHOW MOIIpOrpam-
mmbl. [IpenocraBiena BO3MOXKHOCTD JJISl YK-
pymHEeHUs (MPU HEOOXOIUMOCTH) BBOJIHUMBIX
XapaKTEpHBIX y4YacTKOB JOPOTH, HMCXOMIS M3
TOYHOCTH OIICHKU MapaMeTPOB aBTOMOOWIIb-
HOW JIOPOTHM H OTACIBHBIX TPAHCIIOPTHO-
IKCIUTYaTalMOHHBIX ITOKA3aTeIeH.

[Iporpamma oueHuBaeT 3>PQPEKTHBHOCTD
pa3’IMYHBIX BUIAOB pabOT M PaCCUUTHIBACT
OPUPOCT  KOMIUIEKCHOTO  TPAHCIOPTHO-
IKCIUTYaTallAOHHOTO TI0Ka3aTelis B Pe3yibTa-
T€ TPOBENEHHBIX JIOPOKHO-PEMOHTHBIX pa-
0oT.

7.2.3 B pesynbrate aHamm3a (aKTHIECKUX
YAaCTHBIX KOA(PPUIMEHTOB 00ECIeUeHHOCTH
pacueTHON CKOPOCTH YCTaHABIUBAIOT IIapa-
METPBI U NIEPEMEHHBIE XapaKTEPUCTUKU JIOPO-
TH, KOTOPBIC CTAIH MPUYNHON CHHKCHHS
TPAHCTIOPTHO-IKCITYaTallHOHHOTO COCTOSHUS
noporu. Ha ywacrtkax, rae gactHbie K03(du-
IIUEHTbl O00ECIEYEeHHOCTH PACUYETHON CKOPO-
CTH HE OTBEYAIOT MPEIbSBISIEMBIM TpeOOBa-

HusM (K, < KIl, ), HameyaroT, COTIJacHO
neicTByromei Kiaccu(uKalul, COOTBETCT-
BYIOIIIME BHJBI PabOT MO PEMOHTY U COAEP-
JKaHUIo goporu (Tadmn. 7.1).
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Introducerea informatiei initiale privind sta-
rea drumurilor este posibila atit manual, cit si
automatizat din orice banca de date in conditiile
elaborarii subprogramelor speciale. Este asigura-
ta posibilitatea pentru comasarea (la necesitate)
a sectoarelor caracteristice introduse, reiesind
din precizia evaluarii parametrilor drumului si a
indicelor de exploatare separati.

Programul evalueaza eficienta diferitor ti-
puri de lucrari si calculeaza cresterea indicelui
complex de exploatare, ca rezultat al lucrarilor
de reparatie efectuate.

7.2.3 Ca rezultat al analizei coeficientilor parti-
culari reali de asigurare a vitezei de calcul se
stabilesc parametrii si caracteristicile variabile
ale drumului, care au influentat reducerea starii
de exploatare a acestuia. Pe sectoarele, unde co-
eficientii particulari de asigurare a vitezei de
calcul nu corespund cerintelor ( K, < KI1,,), se
stabilesc tipurile corespunzatoare de lucrari de

reparatie si de intretinere a drumului, conform
clasificarii in vigoare (tab. 7.1).

Tabnuya 7.1 Buowt 0oposcuvix pabom ¢ 3a8ucumocmu om 4acmuvlx ko3gpuyuenmos K, ,

Tabelul 7.1 Tipul lucrarilor rutiere in dependenta de coeficientii particulari K,

Yacmnuwii

Koyhpuyuenm Yuem enuanua

Kpei Tine cont de
Coeficientul par-

Buo ooposicno-pemonmmusvix padom
npu K, <KII,

Tipul lucrarilor de reparatie pentru
K, <KIl,

PCi
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ticular K,
Kpc2 Hlupunwvt u cocmosnue 060uUHbl Yxpennenue obouun
Latimea si starea acostamentelor Consolidarea acostamentelor
Kpcs Humencusnocmu u cocmasa ogudicenus, | Yuupenue npoe3sicetl yacmu,
WUpunsl  PAKmMudecky  UCHOIb3YEeMOl | YCMPOUCME0 YKPEeNUmenbHuiX HOoJoC,
VKPenienHot NOGEPXHOCIU NOKPbLMUS VKpenjienue 00604uH, yuupernue Mmocnog
Intensitatea si componenta traficului, | u nymenposodos
latimea real utilizatd a suprafetei Imbra- | Largirea partii carosabile, realizarea
camintei consolidate benzilor de 1incadrare, consolidarea
acostamentelor, largirea podurilor si
pasajelor
Kpcs Ilpodorvroco yknona u euoumocmu | CusieueHue  npoO0OIbHO20 — VKIOHA,
NOBEPXHOCU 00PO2U yeenuyenue UOUMOCIU
Declivitatea longitudinalad si vizibilitatea | Reducerea declivitatii  longitudinale,
suprafetei drumului madrire a vizibilitatii
Kpcs Paouyca kpuswvix 6 niane Yeenuuenue paouycos kpuswix, ycmpoii-
Razele curbelor in plan CmMB0 supasicet, CnpsamieHue y4yacmra
Majorarea razelor la curbe, realizarea
virajelor, indreptarea sectorului
Kpcs IIpodoavroil pogHocmu noKpvimus Yempoiicmeo  svipagnusaroweco crnos c
Planeitatea longitudinald a imbracamintei |nogepxnocmnoii  o6pabomroi unu
B0CCMAHOGNEHUE GEePXHEe20 CI0s  UlU
Memooamu  MepMOnpouUIUPOsaHUs U
\pecenepayuu  (peMOHmM NOKPbIMUsL NpU
Ey > Erp). Pemonm  (ycunenue)
00podicHoll 00excovl npu Ey < Erp
Aplicarea stratului de egalizare cu trata-
ment bituminos sau renovarea stratului
superior prin metoda de termoprofilare si
regenerare (reparatia imbracamintei la Ey
> Erp). Reparatia (ranforsarea) structurii
rutiere la Ey, < Ep
Kpcr Cyenuwix Kauecme NOKpulmusL Yempoticmeo  wepoxoeamoii  nosepx-
Calitatile de aderenta a imbracamintei HOCHU ~ MemoOOM  NOBEPXHOCMHOLL
0bpabomkuy,  emaniusanus — WeoOHs,
VKAAOKU 8EpPXHE20 cnos u3
MHO20UeHEHUCO20 achanbmobemona
Executarea detratamente bituminoase,
aplicarea unor covoare asfaltice rugoase
sau de tip clutaj
Kpco Tlonepeunou  posnocmu  nokpvimus | Jlukeudayus xoneu -memodamu nepe-
(koneu) Kpblmus, 3anoaHeHust, (pe3eposanisl
Planeitatea transversald a imbracamintei | Inliturarea fagaselor prin‘metoda de
(fagase) reprofilare (frezare) executarea unui
covor de acoperire

Taobnuya 7.1 (npoodonscenue)
Tabelul 7.1 (continuarie)

Yacmmnwli
K0I¢h-huyuenm
KPC[
Coeficientul

particular K,

Yuem enuanua
Tine cont de

Buo ooposicno-pemonmmuvix pabom
npu K, <KII,

Tipul lucrarilor de reparatie pentru
K, <KIl,

PCi
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Kpcio bezonacnocmu osudrcenus
Securitatea circulatiei

Meponpuamus no NOGbIUEHUIO
be30nacHocmu 08UNCEHUsL HA ONACHBIX
yuacmrax

Realizarea masurilor de ridicare a gra-
dului de securitate pe sectoarele pericu-
loase

IIPUMEYAHHUA:

1.Kpc; u Kpcg yuumovigaemcs npu oyenke COCMOAHUS
dopoeu coomseemcmeaento no K pcs u K peg.

2. Ey u Eqp - coomsemcmsenno paxmuyeckuti u mpe-
Oyemulll MOOYAU YNPY20CU OOPOACHOU 00eHcObl U
3eMAAHO20 NONOMHA.

7.2.4 Kak mpaBuio, HA aHATTU3UPYEMBIX yda-
CTKax JIOpOTH MMEIOTCS JIBa WM OoJjiee mapa-
METPOB U XapaKTePUCTHK JOPOrH, HE OTBe-
YaIUX HOPMaTHBHBIM TpeOoBaHUSIM. B
9TOM cily4ae JOJDKEH  BBIIOJIHATHCS KOM-
IUIEKCHBI PEMOHT JOPOTH Ui yCTPaHEHHS
BCEX NPUYMH CHIKEHMs €€ . TPaHCIIOPTHO-
AKCIUTyaTallMOHHOTO cocTosiHus. Ecin B mpo-
[IeCCe PEMOHTa WM PEKOHCTPYKHUM TOPOTH
HE BCE MapaMeTpbl U XapaKTEPUCTHKH OyayT
JIOBEJICHbI 0 HOPMATUBHBIX 3HAa4eHHH, (hak-
TUYECKOE COCTOSHHE JI0poru Oyzaer ompene-
JATbC MHHHUMAJIBHBIM 3Hau€HUEM YacTHOI'O
kod(duimenta 00ECIIEUEHHOCTH PaCUYETHOM
CKOPOCTH, COOTBETCTBYIOIIMM IIOKA3aTeNIo
WIN XapaKTePUCTHKE OPOTH, HE JTOBEICHHBIX
70 HOpMaTuBa. B sTOM ciydae mpowusoiiaer
TOJBKO YAaCTUYHOE YIYYIIEHHE COCTOSHUS
JIOPOTH U CPEJCTBA, 3aTPayeHHbIE HA PEMOHT
WIA PEKOHCTPYKIUIO, OKaXKYTCS HM3PaCX00-
BaHHBIMHU HEI((HEKTUBHO.

[Ipu uwactHOM KO3dduinmente obecrie-
YEHHOCTH PACUETHOMH CKOPOCTH, YYHUTHIBAIO-
IIeM BIIMSHUE WHTEHCHBHOCTH M COCTaBa
neuxenus, K,., < KII,, npuHATHE pelIeHUS

O PEMOHTE WJIM PEKOHCTPYKLUHU AOPOTH OCY-
IIECTBIIAIOT TOJBKO IIOCIE OLEHKH BO3MOX-
HOCTH JloBesieHHs 3HaueHust K., 710 HOpMa-

TUBHBIX BEJIMYMH 33 CYET OCYIIECTBICHUS 00-
Jee HSKOHOMHUYHBIX paboT. [lpexkne Bcero,

IPOBEPSAIOT BO3MOKHOCTh yBenMueHHd K,

3a CYET OYMCTKU OT 3arpsi3HEeHHs (PaKTHUECKU
UCIONIb3YEMON JUIsl IBUKEHUS IIUPUHBI YK-
peruieHHOM noBepxHocTH. IllupuHy 30HBI 3a-
IPA3HEHMUS OLICHMBAOT B COOTBETCTBUU C
1. 5.4.4 no BenuumHe KO3 PUIMEHTA HCIIOIb-
30BaHUsI IIUPUHBI OCHOBHOM YKPEIJIEHHOU
MOBEpPXHOCTH (Tab. 5.2).

JlaHHYIO IPOBEPKY HE IPOBOAT TOJIBKO

NOTE:

1. Kpc; si Kpcg se iau in considerare la evaluarea starii
drumului corespunzator conform K pc; §i K pcg.

2. E, si Erp - modulele de elasticitate respectiv efectiv si
necesar ale structurii rutiere §i ale terasamentului.

7.2.4 De regula, pe sectoarele de drum, supuse
examinarii, exista doi sau mai multi parametri §i
caracteristici ale drumului, care nu corespund
cerintelor normative. In acest caz trebuie si fie
efectuata reparatia complexd a drumului pentru
inlaturarea tuturor cauzelor de reducere a starii
de exploatare a acestuia. In cazul in care in pro-
cesul de reparatie sau reconstructie a drumului
nu toti parametrii si caracteristicile se vor aduce
pind la valorile normative, starea efectiva se va
stabili dupa valoarea minima a coeficientului
particular de asigurare a vitezei de calcul, cores-
punzator indicelui sau caracteristicei, care nu a
fost adus la starea normati. in acest caz se va
produce doar imbunatatirea partiald a starii dru-
mului si mijloacele, folosite pentru reparatie sau
reconstructie, s-au dovedit a fi cheltuite inefici-
ent.

Incazul in care coeficientul particular de
asigurare a vitezei de calcul, care ia in conside-
rare influenta intensitatii si componentei traficu-
lui, K,., < KII, adoptarea deciziei privind
reparatia sau reconstructia drumului se efectuea-
zd numai dupd evaluarea posibilitatii aducerii
valorii K., la marimea normativa prin realiza-
rea unor lucrari mai putin costisitoare. In primul
rind, se verifica posibilitatea majorarii K., din
contul curdtirii de noroi a suprafetei consolidate
pe latimea real folosita pentru circulatie. Lati-
mea zonei Innoroite se evalueaza conform p.
5.4.4 dupa marimea coeficientului de utilizare a
latimii suprafetei consolidate (tab. 5.2).

Aceasta verificare nu se efectueaza numai
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JUIs CiTydasl YKpeIuIeHHsl 0004rH Marepuaia-
MU C UCIIOJIB30BAHUCM OPraHMYCCKUX U HCOP-
ra-HM4YeCKUX BsOKyIIuX. Ecim B pesynbrare
KOd(PUIIMEHT 00ECIeYCHHOCTH PaCUYeTHOM
ckopocti K ,.; JOCTHraeT HOPMATHUBHBIX Be-

JMYUH, HA PacCMaTpUBAEMOM YYacTKE Orpa-
HUYMBAIOTCS TOJIBKO COAEpKaHUEM Joporu. B
cilyyae, €CIM OYMCTKA YKpPEIUIEHHON IOBEpX-
HOCTU OT 3arpsA3HEHMs] HE JIaeT >KEJIaeMOro
pe3yibTara, IPOBEPSIIOT IOCIEI0BATEIbHO
BO3MOXXHOCTb ~PEMOHTa WM yCTPOWCTBa
KPaeBbIX YKPENUTEIbHBIX M0JI0C, YKPEIICHUS
000YMH U YHIMpPEHHUs HPOE3keil yacTu aBToO-
MOOWJIBHOW JIOPOTH C COOTBETCTBYIOLIMM IIe-
pecuetoM 3HaueHust K,.; I OLEHKU 3(-

(EeKTHBHOCTH PEMOHTA.

7.2.5 [Ins ciydas, korja Ha y4acTKe JIOpPOTH
HE Y/IOBJCTBOPSIOT TPEOOBAHUSM ~JIBA WIIH
6onee ¢akropos (K, < Kll, ), nfisg -HazHa-

YEeHUs BUJAA JOPOXKHBIX paboT PYKOBOICTBY-
10TCs Taby. 7.2. Tabmuia mo3BoiiseT OLCHUTD,
HACKOJIbKO BBILIEYKa3aHHbIE BHJbBl pabOT
CIOCOOHBI HM3MEHHTH 3HAUEHHS BIHSIOIINX
YacTHBIX KOA(PHUIMEHTOB 00eCIe4eHHOCTH
pacueTHON ckopoctu K, WIU JOBECTH HUX

3HaueHUs 70 HOPMATUBHBIX TpeOOBaHUH (T.€.
(akTHUECKH YCTpaHMTh MX JeiicTBUE M He
TpeOOBaTh BBIIIOJHEHUSI 110 HUM COOTBETCT-
BYIOIIUX PEMOHTHBIX padoT).

pentru cazul consolidarii acostamentelor cu ma-
teriale tratate cu lianti organici si neorganici. In
cazul in care coeficientul de asigurare a vitezei
de calcul K,., atinge marimea normativa, se

limiteazd numai cu intretinerea sectorului de
drum. In cazul in care prin curitirea de noroi a
suprafetei consolidate nu se atinge rezultatul do-
rit, se verificd succesiv posibilitatea reparatiei
sau amenajarea benzilor de incadrare, consolida-
rea acostamentelor si largirea partii carosabile a
drumului cu recalcularea corespunzitoare a va-
lorii K., pentru evaluarea eficientei reparatiei.

7.2.5 Pentru cazul, in care sectorul de drum nu
satisface cerintelor a doi sau a mai multi factori
(K, < KII,), pentru stabilirea tipului de lu-

crari rutiere se va conduce de tab. 7.2. Tabelul
permite evaluarea, cu cit tipurile lucrarilor men-
tionate sunt in stare s modifice valorile coefici-
entilor particulari de asigurare a vitezei de calcul
K ,; sau majorarea valorii lor pina la cerintele

normative (adica, sa se excluda actiunea acesto-
ra si sa nu se solicite executarea conform lucra-
rilor respective de reparatie).

Tabnuya 7.2 Bruanue 00posicho-pemMonmusix pabom Ha usmenenue koygppuyuenma K .,

Tabelul 7.2 Influenta lucrarilor de reparatie asupra modificarii coeficientului K,

onpeoensio-
wui 6uo
pemonma

K PCij Brusanue pemonma na wacmnsie korgppuyuenmuor K., npu coemecmuom deticmeuu

daxkmopoe na ywacmke oopozu:
° - ycmpanenue enuanus; + - yacmuuHoe nogvluienUe NOKA3ameiis




CP D.02.14 — 2013, pag. 87

Ky Influenta reparatiei asupra coeficientilor particulari K, la actiunea comuni a
care determi- factorilor pe sectorul de drum:
na tipul repa- © - inldturarea influentei; + - marirea partiala a indicelui
ratiei
(Tabn.3.1)

(tab.3.1) Kpco | Kpcs | Kpcs | Kpes | Kpes | Kpe7 | Kpcs | Kpco | Kpcio
Kpc2 + + + + +
KPC3 o o o o o o o o
KPC4 [} o o o (e} [e] (e}
KPCS [} o o (e} (e} [e] (e}
Kpcs ° + ° ¥
Kpc7 + + +
KPC8 ° o o +
Kpco 5

IIPUMEYAHHE - K, UCXOOHBIE 3HAYEHUS NOTA - K, - valorile initiale (K, < KII,);

. *
(Ko, < Kll,); Kpo™- snauenus noxasamens,
NoGbIULEHHbIE 6 Pe3YIbMAme PeMONMA;
npu pemonme no K ,,:

KPC3* = Kpcs + AKPCS; KPC4* = KPC4 'AKPC4;
Kpes™=Kpes  AKpes s Kpey™ = Kpey DK peq s
K,..*=K AK

PC10 PC10 ° PC10 1

npu pemonme no K, ¢
Kpeg™=1,05K g Kpero™ =1 7K ey

npu pemonme no K,
K, .. *=115K

PC10 PC10 7

K *=115K

PC4-6 PC4—6 1
npu pemonme no K, g
*

Kpep® =1 TK g

Hanpumep, ecnu Ha paccMaTpUBAEMOM
YYacTKe JIOPOTH HE YIOBIETBOPSAET TpeOGoBa-
HUSAM JIOPOKHAS OJ€Xka MO IPOYHOCTH, MO-
I(pLITI/Ie I10 CKOJIB3KOCTHU H HpOI[OHBHBII‘;I yK-

JIOH A0poru (d4acTHble kKod3(pduuueHTsl K.,
Ky, n K,-,), TO ¢ yuerom tabn. 7.2 pac-

CMaTpUBAIOT BO3MOXKHOCTh  KaITUTAJIBHOTO
pPEMOHTa WJIM YaCTHYHOH PEKOHCTPYKLIUHU
ydJacTka JOporH (CMATYEHHE MPOIOIBHOTO
YKJIOHA).

Ecnm Ha y4acTke He OTBE4arOT TpeboBa-
HUSAM KO3 PHLIMEeHTH 00eCreyeHHOCTH pac-
4eTHOU cKOPOCTH K,y Kprg, Kpcg U Kpeyg,
TO Ha y4acTKe MPOBOAAT YKpEIUICHHE 000YHH
(Kpe;) W ycHUIICHHE JOPOXKHOM  OJEMKIBI

(K,cg). Bmusnue K,., ycrpansercs B pe-
3y.HBTaTe HpOBeIIeHI/IH pa60T 110 yCI/I.HeHI/IIO

K. * - valorile indicelui, majorate in rezultatul reparati-
ei:

la reparatia conform K pc2 -

* _ . * .
Kpcs - KPCS + AKPC3’ KPC4 - KPC4 'AKPC4’
* . * .
KPCS - KPCS 'AKpcs , KPC7 - KPC7 'AKPC7 )
* __
KPClO - KPClO 'AKPcm )
la reparatia conform K PC6 -
* __ . * __
KPCB =1, OSKPCS ) KPCIO =1, 7KPC10 )
la reparatia conform K pc7-
* . *
KPClO _1’15[{19010’ KPC4—6 _1715KPC4—6 '
la reparatia conform K pg:
K, *=17TK

PC10 PC10 *

De exemplu, in cazul in care pe sectorul de
drum examinat, structura rutiera nu satisface ce-
rintele de capacitate portantd, imbracamintea
conform aderentei si declivitatea longitudinala a
drumului (coeficientii particulari K5, Kp-; $i

K ,.,), atunci, tinind cont de tab. 7.2 se exami-

neazd posibilitatea reparatiei capitale sau recon-
structiei partiale a sectortlui de drum (reducerea
declivitatii longitudinale).

In cazul in care pe sector coeficientii de asi-
gurare a vitezei de calcul K,.,, Kpcs, Kpcg
1K, nu corespund cerintelor, atunci pe acest
sector se efectueaza consolidarea acostamentelor
(K,q,) si ranforsarea structurii rutiere (Kp.g).
Influenta K, se inldtura prin efectuarea lucra-
rilor de ranforsare a structurii rutiere. Dupa coe-
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nopoxHOW  oxexael. Ilo  koaddumuenty
Koo BHI padOT 1O PEMOHTY JOPOTU HE OII-

penensitor. OTUM  (PAKTOPOM  yUHTHIBAETCS
BIIMSHUE TPOBOJIUMBIX JOPOXKHBIX PaboT Ha
U3MCHEHHE CKOPOCTH JBIKCHHS TPaHCIIOPT-
HBIX CPEICTB M YIy4IIEHHE YCJIOBUH IO
0€30MaCHOCTH JIBUKEHUSI.

YacTuyHOE MOBBIIIEHHE TTOKa3aTeiel Ko-
3¢ UIMEHTOB 00ECIIEYCHHOCTH PacCUYeTHOM
CKOPOCTH OTPENENSIOT C HCIOJIb30BaHHEM
3aBHCHUMOCTEH (CM. mpuMedanue K tadi. 7.2),
IOJIYYEHHBIX B PE3YJIbTaTe CTaTHCTHYECKOMN
00pabOTKH JaHHBIX O PEKHMAX JBHKCHHS
aBTOMOOWJIEH NpU Pa3HBIX COCTOSHHAX J10-
POXKHOTO MOKPBITHSL.

3navyenuss AK,. npuBeieHsl B Tabn. 7.3

ficientul K,.,, tipul lucrdrilor nu se stabileste.

Prin acest factor se determina impactul lucrarilor
efectuate asupra schimbarii vitezei de circulatie
a mijloacelor de transport §i Tmbunatatirea con-
ditiilor de securitate a circulatiei.

Majorarea partiald a indicilor de asigurare a
vitezei de calcul se determind cu relatiile (a se
vedea nota la tab. 7.2) obtinute ca rezultat al pre-
lucrarii statistice a datelor privind regimul circu-
latie1 automobilelor pentru diferite stari ale Im-
bracamintei rutiere.

Valorile AK,. sunt prezentate in tab. 7.3 si

u74. 7.4.

Tabnuya 7.3

Tabelul 7.3

AKpcs 0na kamezopuu oopozu
_ Tun yKpenaenus obouun AKpe; pentru categoria drumului

Tipul de consolidare a acostamentelor | T T TVARY,
Inanuposka 0bouun 0 0 0 0
Profilarea acostamentelor
?acee mpae 0,05 0,06 0,12 0,14
Ins@mintare cu iarba
Cnou webns unu epasus 0,05 0,06 0,23 0,31
Strat de piatra sparta sau pietris
A/6, ylb, obpabomka escyuwum 0,12 0,15 0,42 0,47
B/a, c/b, tratare cu liant

Tabnuua 7.4
Tabelul 7.4

Tun ykpennenus 060uun

Benuuunwt nonpasox k Kpc;
Marimile corectarilor la Kp;

Tipul de consolidare a acostamentelor

AKpes |

AKpcs | AKper | AKpcio
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Ilnanuposka 06ouun

Profilarea acostamentelor
3aces mpas

Insamintare cu iarba

Crou webHs unu epasust

Strat de piatra spartd sau pietris
A/6, ylb, obpabomra ssicywum
B/a, c/b, tratare cu liant

1,0 1,0 1,0 1,0
1,0 1,0 1,0 1,0
1,0 1,0 1,12 1,12
1,11 1,12 1,15 1,15

7.2.6 Tlo mony4eHHOMY TIEPEUYHIO pabOT OII-
penensoT TpedyeMble 3arparhl «/{» Ha pe-
MOHT JIOPOTH, COIOCTABIAIOT HMX C OOMIeH
CYMMOH BBbIIEISIEMBIX CpeACTB «@D» U BbIOU-
paroT MEeTOJl IIAHUPOBAaHUS PEMOHTHBIX pa-
0oT.

[Ipu ompeneneHUN CTOMMOCTH PEMOHTA
nopoxHON oaexabl C i 1 TIOKPBITHS C,, He-

00X0JIMMO YYUTBIBATh 3aTPAThl U MO JPYTUM
BUIaM OJTHOBPEMECHHO BBITIOJHIEMBIX PadoT,
HazHadYacMbIX B COOTBCTCTBUHU -C ﬂeﬁCTBYIO-
niei knaccupukanuen J0poxKHO - PEMOHTHBIX
pabor:

Cﬂi = 2500BH .11‘ .KT .ZK .(80'0075'ETP
CHi :1000B17 .11' 'CH .RT 'Zc 'KXa

rae:

B, - mupuHa Npoe3xen 4acTu, M;

| - mMHa I-TO XapaKTEPHOTO y4acTKa, KM;
E,,n E, - npuanMarorcs B Ml1a;

K, - TeppuTopuaibHblii KOOPPUIUEHT CTOU-

MOCTH COIJIACHO HOpPMAaTHBaM YAEIbHbBIX
KalTUTAJIbHBIX BIIOKEHUH B CTPOUTEIIBCT-
BO aBTOMOOMJIBHBIX JIOPOT OOIIEro Mojb-
30BaHMS,

Zeun Z. - KO3POUIMEHTHI, YUUTHIBAIOIINE

3aTparhl MO APYrUM BUAaM paboT, ocy-
IIECTBIISIEMBIX OJIHOBPEMEHHO C paboTa-
MH COOTBETCTBEHHO 10 PEMOHTY JOPOXK-
HOM 01€K/IbI U IOKPBITHS (Tab. 7.5);
. 2

C,, - 3aTpaThl Ha YCTPOWCTBO 1 M“ MOBEpXHO-
CTHOW 00paboTKH (C BBIPABHUBAIOIINM
cioem) B rieHax 1991 r;

K , - norpaBo4Hble KOA(PPHUIIUEHTHI, TOKA3bI-
BAIOIIME, BO CKOJIBKO pa3 CTOUMOCTh pa-

00T B paccMaTpUBacMOM TOJly WU3MEHHU-
Jack 1o oTHomeHuto K 1991 rony.

Tabnuua 7.5
Tabelul 7.5

7.2.6 Conform nomenclatorului de lucrari obti-
nut se determind cheltuielile ,,/{” pentru repara-
tia drumului, si dupa compararea lor cu suma
totala a mijloacelor alocate ,,@ " se alege metoda
de planificare a lucrarilor de reparatie.

La determinarea costului reparatiei struc-

turii rutiere C,, si al imbracdmintei C,, este

necesar sa se tind cont si de cheltuielile pentru
alte tipuri de lucrari efectuate simultan, stabilite
in corespundere cu clasificarea existenta:

(7.1)
(7.2)

_ OO0TSE, ) K,
unde:

B/, - latimea partii carosabile, m;

|- lungimea sectorului caracteristic i, km;

Epu E, -se adoptd in MPa;

K= coeficientul teritorial la cost conform nor-

mativelor unitare a investitiilor capitale in
constructia drumurilor publice;

Z,si Z. - coeficientii, care iau in considerare
cheltuielile pentru alte tipuri de lucrari rea-
lizate simultan eu- lucrarile de reparatie res-
pectiv a structurii rutiere si a imbracamintei
(tab. 7.5);

C,, - cheltuielile necesare pentru aplicarea 1 m?
de tratament bituminos (cu strat de egaliza-
re) in preturile a.1991;

K , - coeficienti de corectie, care prezinta rapor-
tul costurilor lucrarilor in anul examinat cu
cele din anul 1991.
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Tun oopooscnoii Koappuyuenmot
00e2#c0bl lea‘f[’éwg?il; ugrﬁ(iﬁﬁiﬁi Coeficientii

Tipul structurii rutiere g Zy Zy
Kanumanvuoii Isill 2,07 1,49
Permanent Il 2,13 1,53
Qbneeuenmviti Il i IV 2,44 1,76
Semipermanent

Hepexooneii IV siV 3,70 2,66
Provizoriu

[Ipy HEOOXOAUMOCTH pEMOHTa, Kalu-

TaJIBHOTO PEMOHTA WJIN PEKOHCTPYKIMHU yda-
CTKOB JOPOTH 3aTpaThbl Ha BBIIIOJIHCHUC pa60T
MOTYT PacCUUTHIBATbCA C HCIOJIb30BAHUEM
YKPYIIHEHHBIX IIOKA3aTeJed COIVIACHO AECUCT-
BYIOIIUM HOpMaTHBaM YHEJbHBIX KaluTallb-
HBIX BJIOXKCHUM B CTPOUTECJILCTBO aBTOMO-
OUIIBHBIX JOPOT OOLIETO MOJIb30BAHMSL.
7.2.7 Tlpu nocratouyHoM oObeMe (pUHAHCHPO-
BaHus (@ > /[) B KauecTBe KpUTEpUs Ha3Ha-
YCHUA OYCPCAHOCTHU pa60T IIPUHUMAIOT BCJIN-
YHHY TPaHCIIOPTHOIO 3P deKTa Ha nepeBo3Kax
Ipy30B W maccaxupoB. I MpakTHYECKHX
Hesneil UCHoJb3yI0T YCIOBHBIM OTHOCHUTEINb-
HBIH TOKa3aTellb ce0eCTOMMOCTH, MO3BOJISIO-
IIUH OLIEHUTh MPUOPHUTETHI OT/AEIbHBIX BUJIOB
PEMOHTHBIX paboT, YTO BAKHO JJISi OpraHu3a-
IIUH JIOPO’KHO - PEMOHTHBIX pabOT MOTOYHBIM
MeTosioM. B aToM ciydae B mepByro oudepenb
HOJUIeXKaT PEMOHTY YYacTKH, Ul KOTOPBIX
obecrieunBaeTcst HanOOIbINH ekt I

Iy = ;AKPCU‘ ’

rie:
AKpgj - pasHALa B BeIUYNHE KOI(PHUIHCH-

TOB 00€CIIEYEHHOCTH PAaCUETHON CKOPO-
CTH JIBWKCHUS Ha I-OM XapaKTepHOM
y4acTKe JOpOrM IOcjie U JI0 PEMOHTa
IOpy paccMaTpHUBaeMOM J-OM BHIE pe-
MOHTHBIX paloT, T.€.:

AKpe; = K11,

|iI/I |l - COOTBETCTBEHHO /UIMHA HA 1-OM H

MEPBOM y4YacTKax, NOJUIekKAIIUX pe-
MOHTY, KM;

N - KOJIMYECTBO 1-bIX YYACTKOB;

N, - hakTHueckass ”HTEHCUBHOCTD JIBHXKEHHS
TPaHCIIOPTHOTO MOTOKA Ha I-OM y4acTKe
JIOPOTH, aBT./CYT.

[To ¢popmymne (7.4) BIOTHSAETCS OTHOCH-

1i ) NCi
100

(ITOCJIE) —KII,

In cazul in care este necesard reparatia, re-
paratia capitala sau reconstructia sectoarelor de
drum, cheltuielile pentru efectuarea lucrarilor
pot fi calculate cu folosirea indicilor generalizati
conform normativelor unitare in vigoare a inves-
tititlor capitale pentru constructia drumurilor
publice.

7.2.7 In cazul finantarii suficiente (@ > J) in
calitate de criteriu se stabileste marimea efectu-
lui de transport la transportarea pasagerilor si
marfurilor. In scopuri practice se foloseste indi-
cele conventional relativ al pretului de cost, care
permite evaluarea prioritatilor unor tipuri de lu-
crari de reparatie, ceia ce este important pentru
organizarea lucrarilor de reparatie prin metoda
in flux. In acest caz, in primul rind, urmeaza sa
fie reparate sectoarele, pentru care se asigura cel
mai‘mare efect 3 . :

= max, (7.3)

unde:

AK,.; - diferenta intre marimile coeficientilor

de asigurare a vitezei de calcul pe secto-
rul caracteristic i al drumului pina si dupa
reparatie pentru tipulj al lucrarilor de re-
paratie, si anume:

PCij

Ji(10) (7.4)
| u |, - corespunzitor lungimea pe sectoarele i
i 1

si primul sector, care urmeaza a fi repa-
rat, km;

n — numarul sectoarelor i;

N - intensitatea circulatiei a fluxului de

transport pe sectorul i de drum aut./zi.

Cu relatia (7.4) se efectueaza evaluarea rela-



TeabHas oreHKa 3¢ dekra (10 OTHOIICHUIO K
YYacTKy JIOPOTH JJIUHOH | KM C JBUKEHHEM
TPAHCIIOPTHOTO MOTOKAa HHTEHCHUBHOCTBHIO
100 aBt./cyT) miis obecrieyeHs] BO3MOKHOCTH
COIOCTABJICHUS Pa3HOBPEMEHHBIX pe3yJbTa-
TOB pacyera MeXAy co00i MPUMEHUTETHHO K
JIOporaM pa3HbIX KaTerOpUi.

Omnpenensist 3¢p(}HEeKT 1o KOHKPETHOMY BU-
Iy paboT, clielyeT CUUTaTh, YTO APYTUe BUJIBI
paboT Ha aBTOMOOHMJILHOW JOpOre HE IPOBO-
JSITCSL.
Ilpumep. JlomycTum, 4TO B pe3yJIbTaTE aHa-
nu3a dakTudeckoro coctosiuus goporu Il ka-
TETOPUM C WMHTEHCHBHOCTBIO  JIBUIKCHUS
3500 aBT./cyT yCTaHOBJICHBI HIXKECIIEIYIOIINE
3HAYeHUs YaCTHBIX KOd(PHUIMEHTOB obecte-

YEeHHOCTH pacyeTHol ckopoctn K, (cm.
Tabn. 7.6).
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tiva a efectului (in raport cu sectorul de drum cu
lungimea de 1 km cu intensitatea fluxului de
transport 100 aut./zi) pentru asigurarea posibili-
tatii compardrii rezultatelor calculelor efectuate
in timp diferit, pentru drumuri de diferite cate-
gorii.

La determinarea efectului pentru tipul con-
cret de lucrari, se considera, ca alte tipuri de 1u-
crari pe drum nu se efectueaza.

Exemplu. Sa admitem, ca in calitate de rezultat
al analizei starii reale a drumului de categoria Il
si intensitatea circulatiei de 3500 aut./zi au fost
stabilite urmatoarele valori ale coeficientilor

particulari de asigurare a vitezei de calcul K,
(a se vedea tab. 7.6).

Tabnuya 7.6

Tabelul 7.6
Yuacmok Yacmnuie korgppuyuenmut Kpc;
oopozu Coeficientii particulari Kp¢;
Sectorul

de drum Kpci Kpc: Kpcs Kpey

KPCS KPC6 KPC7 KPC&‘ KPC9 KPCIO

kM 1-2 0,74 | 0,70 1,0 1,0

- [ 080 | 0,75 | 055| 1,0 0,55

kM2-3 | 1,10 | 0,60 | 1,0 | 1,0

1,00 | 050 | 0,75 | 050 | 1,0 0,90

kM3 -4 1,0 1,00 1,0 1,0

090 | 0,75 | 0.60 | 0,90 | 1,0 1,00

B Tabnuue nopuepkHyThl 3HaueHusd K,
Ha OTNENBHBIX YYacTKaX, HE YIOBIETBOPSIIO-
M€ HOPMAaTHMBHOMY KOMIUIEKCHOMY TpaHC-
MOPTHO-IKCIUTYaTallMOHHOMY ~ TIOKa3aTelto
KIlI,, . C yyerom B3auMHOTO BIHAHUS (PaKTO-
poB (Tabn. 7.2) onpenensieM BUIBI TOPOKHBIX
paboT Ha Jopore (BbIIENIEHbI )KUPHBIM):

- ykperuieHne o6ounH mebHeM (K., );

- YBEJIMYEHHUE paJuyca KpUBOHM B IUIaHE
(Kpes);

- yCUIIeHHE JTOPOKHOM onex bl ( K g ).

Bmusuua K., Kpce 1 K-, ycTpans-

IOTCA B PE3YyJIbTAaTC MPOBCACHHA YKA3aHHOI'O

BhIIIe peMoHTa. Haxonum npuopuret pabot B

COOTBETCTBUM € KputepueM (7.3):
PaccmarpuBaem Buj pabor no K,.,.

In ‘tabel sunt subliniate valorile K,. pe

tronsoane de.drum, care nu corespund cerintelor
indicelui complex normativ de exploatare K17,, .

Luind in considerare influenta reciproca a facto-
rilor (tab. 7.2) determinam tipurile de lucrari ru-
tiere pe drum (boldate):

- consolidarea acostamentelor cu piatra
spartd (K, );
- majorarea razei curbei in plan ( K5 );

- ranforsarea structurii rutiere (K ,.g).
Influenta K,.,, Kpcs i Kpo, Se exclude ca

rezultat al executdrii reparatiei mentionate. De-
terminam prioritatea lucrarilor conform criteriu-
lui (7.3):

Examinam tipul de lucrari conform K,.,.
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Ha yuyactke 1 - 2 KM: CKOpOCTb 10 PEMOHTA
onpenensaercs no K,., = 0,55. B pesynbrare

pemoHTa 10 K-, (Tabdn. 7.2) neicreue Kp.g

He ycTpaHsercsi. lI3MeHeHHe BEIMYMHBI
K., He naetr sddexra, T.K. CKOPOCTb ABH-

KCHHA IOCIIC PEMOHTA TAKXKE 6y,Z[eT orpenc-

msAtbCst Kpeumyy = Kpeg = 0,55. Torma mo

dopmyne (5.1) abdexT B pesynpTaTe yKper-
JieHUs 000YWH HA JJAHHOM y4acTKe O ., = 0.
AHaJIOrM4yHo IS
2 -3 KM: 3%73 =0.
Cymmapusiit a¢pdexr 3, = 0.

y4dacTKa

PaccmarpuBas mo OTAEABHOCTH ApYyrue
BUBI pa0OT, YCTaHABIMBAEM, YTO YCHIICHHE
JOPOXKHOM OfekAbl Ha Jopore (y4acTok
1 - 3 kM) gaeT cyMMapHBI 3KOHOMHYECKUI
abdext IJ; = 8,75 u U1 yBeTUUEHUS pauy-

ca KpuBOH B muaHe - J; = 14. B pesynbrare

11eJIECO00pa3HO TPU OOCECIICUCHHOM (UHAH-
CHPOBAHHHU TPEXKJIE BCETO IIAHUPOBATH KOM=
IieKe padoT MO YBEIMYEHHMIO pajnyca Kpu-
BOW B TUIaHE C LENBIO JOCTH)KEHUS MaKCH-
MaJIbHBIX MOTPEOUTENBCKUX KaueCTB JOPOTH.
Takum 00pazoM, pyKOBOJCTBYSCH PEKO-
MeHaauusamMu nm. 7.2.1 - 7.2.7, nosydarort
SKOHOMHYECKH OOOCHOBAaHHYIO MPOTPaAMMY
pabot «MakcuMyM» MO PEKOHCTPYKLUH WIN
PEMOHTY JOPOTH, KOTOpasi P HaUMEHBIINX
3aTparax obOecreurBaeT MPUBEACHUE JOPOTU
B ITOJTHOE COOTBETCTBUE C TPEOOBAHMIMH K €€
TPAHCHOPTHO-KCIUTYaTallUOHHOMY ~ COCTOSI-
HUIO.
7.2.8 Ilpu orpanuueHHbIX pecypcax (@ < [I)
BO3HHKAECT MOTPEOHOCTh B PANMOHATIHLHOM
pacrpesielIeHU  €XEroJHO  BBLIEJICHHBIX
CPE/CTB IO PEMOHTHUPYEMBIM y9acTKaM J0pO-
ru. Bug m odyepenHoCTh PEMOHTHBIX pPadoOT
OTIPENIENIAIOT 10 KPHUTEPUIO, YIUTHIBAIOIIEMY
OTJIMYUS BBIOJIHIEMbIX PEMOHTHBIX paboT 1o
MEKPEMOHTHBIM CpOKaM cIyxObl. B mepByro
ouepeb MCIPABISAIOT T MapaMeTphl J0pOTH,
KOTOpBIE CIIOCOOCTBYIOT HaWOOJIBIIEMY CHH-
KEHUIO TPAHCHOPTHBIX U3ACPIKEK HA eUHUILY
BJIO’KEHHBIX CPEICTB B PEMOHT WUJIM PEKOHCT-
PYKIMIO y4acTKa JOPOTH, HE JOIycKas Md0-
NOJHUTENBHBIX 3aTpaT MU3-32 HEIOPEMOHTA
JOpOTH:

Pe sectorul km 1 - 2: viteza pina la reparatie se
determina prin K,., = 0,55. In urma reparatiei
prin K,., (tab. 7.2) influenta K,.; nu se exclu-
de. Modificarea marimii K,., nu are efect, de-
oarece viteza traficului, se va determina la fel
Kpcomy = Kpeg = 0,55. Atunci din relatia (5.1)
efectul care rezulta din consolidarea acostamen-
telor pe sectorul dat 5, =0.

In mod similar pentru sectorul km 2 - 3:
=0.
Efectul sumar 5,, =0.

Examinind alte tipuri de lucrari in parte,
stabilim, ca ranforsarea structurii rutiere (secto-

rul km 1 - 3) are efect sumar 3, = 8,75 si pentru

2

priws

majorarea razei curbei in plan - 5, = 14, Ca ur-

mare, in cazul finantarii asigurate, este oportun
in primul rind, sa se planifice complexul de lu-
criri pentru majorarea razei curbei in plan cu
scopul atingerii calitatilor functionale maxime
ale drumului.

Astfel, actionind conform recomandarilor
pp.~7.2.1 - 7.2.7, se obtine programul ,Maxi-
mum”,~justificat economic, al lucrarilor de re-
constructie sau reparatie a drumului, care cu cele
mai mici cheltuieli asigurda conformarea totala a
drumului cu cerintele fata de starea de exploata-
re a acestuia.

7.2.8 In cazul surselor limitate (® < J[) apare
necesitatea in distribuirea rationald a mijloacelor
alocate anual pe sectoarele-de drum supuse repa-
ratiei. Tipul si succesiuned lucrdrilor de reparatie
se determind dupa criteriul, care ia in considera-
re deosebirile lucrarilor de reparatie executate
dupa durata de serviciu. In primul rind se imbu-
natatesc acei parametri ai drumului, care favori-
zeaza cea mai mare reducere a cheltuielilor de
transport la o unitate de mijloace alocate pentru
reparatia sau reconstructia sectorului de drum,
excluzind cheltuielile suplimentare ca urmare a
reparatiei insuficiente a drumului:



1

;
3, =_"-(21:ASU. +AD, +AM»,—APJ:> max ,

i
rue.

AS,; - P5KOHOMHUS 3aTpaT Ha NepeBo3Kax B -i

tj
roJ MOCJIE PEMOHTA JIOPOTH, JIEH;

AD; - ek, CBI3aHHBIA € HEAONYLICHHEM

MOTEePh M3-32 HECBOEBPEMEHHOCTH IIPO-

BEJICHUSI WM BBITIOJHEHUS pabOT HE B

MOJIHOM 00beMe, JieH;

AM ;- nononuurenbHbld 3d ekt 3a cuer pe-
MOHTAa UCKYCCTBEHHBIX COOPYKEHUI;
AP, - 1moTepu Ha IepeBO3Kax M3-3a yXyjule-

HUS YCIIOBUH ABWKCHHSI B IIPOLIECCE TIPO-
BEJICHUSI PEMOHTHBIX paloT, JIeH;
D; - 3aTpaThl Ha PEMOHT I-r0 y4acTka 10poru

IPH |-M BHJIC PEMOHTHBIX-PadOT, JIei;

T - paxTrueckuil nepuox CyMMUpoOBaHUs Be-
TUIUHBI 2P QeKTa Ha IePeBO3Kax; TOJIBI.
dakTUUYECKUI Mepuox CyMMHPOBAHUS

BeIMYMHBI dQdeKTa A ciaydas yKpeluleHUs

o6ouuH (ompenenstomuil K,.,) IpUHAMAIOT
B COOTBETCTBHM C HOPMaMHU MEXPEMOHTHBIX
CPOKOB  CIY)KOBI ~HEKECTKHX JOPOKHBIX
onexn (BCH 41).

[Tpu ympernun npoessxei yactu ( K p;),
UCIIPABJIEHUU NPOJOIBHOTO yKioHa ( K., ) U
pannycoB KpuBbIX B miuaHe (K,.;) mepuon
CYMMHUPOBaHHS TIPUHUMAIOT PaBHBIM 1., , HO

He Oosee 20 5er, yuuThIBas peKOMEHIAlNH
NCM D.02.01.

@DaKkTUYEeCKHl CpPOK CIykObl aBTOMO-
OMIIBHOM 1OPOTH J10 PEKOHCTPYKIIMH:
1 N
toex =719
lgq

rue:

N, - MHTEHCHBHOCTHh IBWXCHHUS TPAHCIOPT-
HOTO TOTOKa (WJIM TIpUBEIEHHass K pac-
YETHOMY aBTOMOOMJIIO MPU J0JI€ JIETKO-
BBIX aBTOMOOWJIEH B TPaHCHOPTHOM IIO-
toke P, > 0,3) B mepBblil roa mocie pe-
MOHTA JIOpOTH, aBT./CYT;

pscy - PAacueTHasi WHTEHCHBHOCTBH [IBIKE-
uus, aBt./cyT (mo NCM D.02.01);

g - moKaszaTelb pOCTa WHTEHCUBHOCTH [IBU-

*eHus Bo Bpemenu (q > 1,0).

N

PACY +1’

Nl
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(7.5)

unde:

AS,; - economisirea cheltuielilor de transportare

in anul t dupa reparatia drumului, lei;
AD,; - efectul, legat de neadmiterea pierderilor

i

din cauza inoportunitdtii efectuarii sau exe-
cutarii lucrarilor In volum insuficient, lei;

AM ;- efectul suplimentar din contul reparatiei

lucrarilor de arta;

AP, - pierderile la transportare, ca rezultat al in-
rautatirii conditiilor de circulatie Tn procesul
de executare a lucrarilor de reparatie, lei;

D; - cheltuielile de reparatie a sectorului de
drum i pentru tipul j a lucrarilor de repara-
tie, lei;

T — perioada efectiva de sumare a marimii efec-
tului la transportare, ani.

Perioada efectiva de sumare a efectului pen-
tru cazul consolidarii acostamentelor (K ,.,) S€
ia in conformitate cu normele duratei de exploa-
tare a structurilor rutiere suple (BCH 41).

La supralargirea partii carosabile (Kp;),
rectificarea declivitatii longitudinale (K,.,) si a
razelor curbelor in plan (K ,.;) perioada de su-
mare se adopta egald cu ty;, dar nu mai mare

de 20 ani, luind In considerare recomandarile
NCM D.02.01.

Perioada de exploatare efectiva a drumului
pind la reconstructie:

(7.6)

unde:
N, - intensitatea fluxului-de transport (sau ex-

primata in vehicule etalon, pentru cota pro-
centuald a autoturismelor 1n flux P, >

0,3) in primul an dupa reparatie, aut./zi;

N, - intensitatea traficului de calcul, aut./zi

(conform NCM D.02.01);
g — indicele cresterii intensitatii traficului in
timp (q > 1,0).
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D¢ dekT oT paboT MO YCHICHHIO JOPOXK-
HBIX OJICXKJ, YCTPOWCTBA BBIPABHUBAIOIINX
CJIOEB C TIOBEPXHOCTHOM 00paboTkoi (hakTop
K,c¢) paccMaTpuBalOT B COOTBETCTBUU C

BCH 41 na nepuon T = 3 - 20 ner, HO HE 00-
nee togy .

D ekt 0T YyCTPOHCTBA MOBEPXHOCTHBIX
obpabotok (¢pakrop K,.,) ONpenenstor, uc-

XO0JIsl U3 HOPM MEXKPEMOHTHBIX CPOKOB CITYX-
Ob1  gopoxkHbix mokpeiTii (BCH  41)
T =2 - 8 51eT B 3aBUCUMOCTH OT UHTEHCUBHO-
CTH JBIDKEHUS, THIA TOPOKHON ONEKIbI U
PErMOHAIIBHBIX YCIOBUM.

TpancriopTHblif 3Q(eEKT, yIuThIBAIOIIHI
MEXPEMOHTHBIE CPOKHU CIIYXKOBbI, pOCT UHTCH-
CUBHOCTH JIBHKEHUS, U3MECHEHHE COCTOSHHUS
MOKPBITHSI BO BPEMEHU M OTHAIEHHOCTH 3a-
Tpar B J000H t-i roj SKCIUTyaTaluy:

AS, = AS; g -(1+

rue:

AS, - SKOHOMHS H3AEPKEK Ha aBTOMOOWIIb-
HbI€ TIEPEBO3KHU B IEPBBIN IO/ MOCIE pe-
MOHTA, JIEH;

E, ;- KoabdunueHt Ui npuBeneHUs pa3HoO-

BpeMeHHBIX 3atpart, E,,, =0,08.

DKOHOMHIO H3JEPKEK Ha aBTOMOOWIIb-
HBIE TIEPEBO3KH ONPEIEISAIOT KaK CYMMY 3THX
U3JIEP’KEK JUIsl pa3HbIX TUIIOB aBTOMOOUIIEH:

Efectul de la lucrarile de ranforsare a struc-
turii rutiere, aplicarea straturilor de egalizare cu
tratament bituminos (indicele K, ) se exami-

neaza in conformitate cu BCH 41 pentru perioa-
da T =3 — 20 ani, dar nu mai mare de t,., .

Efectul de la aplicarea tratamentului bitu-
minos (indicele K,.,) se determina, reiesind din

normativul perioadei de exploatare a Tmbraca-
mintei rutiere (BCH 41) T =2 — 8 ani, in functie
de intensitatea traficului, tipul structurii rutiere
si conditiile regionale.

Efectul de transportare, care ia in considera-
tie perioadele de exploatare, cresterea intensitatii
traficului, modificarea starii Imbracamintei In
timp si indepartarea cheltuielilor in orice an t de
exploatare:

1-t 1
-1) (1+E,,;)"’

(7.7)

unde:
AS, - economisirea cheltuielilor de transportare

in primul an dupa reparatia drumului, lei;

E,,; - coeficientul de reducere a cheltuielilor
efectuate in timp diferit, E,,, =0,08.

Economisirea cheltuielilor de transportare
se determina ca suma cheltuielilor pentru diferi-
te tipuri de’automobile:

[
1
rJe: unde:
® - KOJHMYECTBO THIIOB aBTOMOOMIEH B o - numarul tipurilor de automobile in fluxul de

TPAHCIIOPTHOM TIOTOKE;
AS ;- DKOHOMHS U3JIEPKEK JUIS |-IO THIA aB-
TOMOOUJISA, JICH.
BennunHy 35KOHOMHUU H3JIEPIKEK aBTOMO-
Ouis Ha ydacTke Joporu JumHOH 1 (B kM)

OIIPEICTISIOT 10 (hopMyIIe:

AS] = 3;65 || NCi' Pj' SHEP/' ’ (Ki(ﬂo) - Ki(HOCﬂE))+ (SIYOCT/'+ d j)' o, -

rie.

P, - mons j-ro aBTOMOOWIISL B TPAHCTIOPTHOM

TIOTOKE;
M S;oc; - PACUCTHBIC 3HAYCHMS Tepe-

S

TIEF)

transport;
AS; - economisirea cheltuielilor pentru tipul j a
automobilului, lei.
Marimea economisirii cheltuielilor automo-
bilului pe sectorul de drum 1, (in km) se deter-

mina cu relatia:
1 1 ] a9
V ii(20) Vij(HOC/IE)

unde:
P, - cota automobilului j in fluxul de transport;

Ser $1 Spocy; - Valorile de calcul a cheltuielilor



MEHHBIX M IOCTOSHHBIX 3aTpaT B ceOe-
CTOMMOCTH TIpoOera j-ro aBTOMOOWJIS,
KOIl./Mall.KM M KOII./Malll.4yac, COOTBET-
CTBEHHO;

dj' qacoBasi 3apa60THa;I iata BOIMUTEIIA,

KOII./Malll. 4ac;

K,- KO3(pOUIHMEHT BIUSHUS JOPOXKHBIX yC-

JIOBHIA;
Vij - (hakTHueckas cpemHss CKOPOCTh JIBHIKE-

HUS J-TO aBTOMOOMIIS, KM/4.
Hokazaremn S5 S, o5 U;5 K, ompe-

JIEJSIIOT B COOTBETCTBUM C JIEUCTBYIOIIUM I10-
PAIIKOM.

[lopsinok omnpezneneHust cpeaHerd CKopo-
CTH JIBIDKCHHSI TPAHCIIOPTHOTO TOTOKA MPH-
BezieH B [Ipunoxenun A.

DddexT, CBA3aHHBIN C HEIOMYIICHHEM
MOTEPb M3-32 HECBOEBPEMEHHOCTU PEMOHTA
JIOPOKHOM OJICK[IbI, PACCUUTHIBAIOT C YUYETOM
OTJIAJICHHOCTH 3aTpaT BO BPEMEHH:

AD, = Ah

rue:

t =1 rox (pu eXerogHo BBIAEISIEMBIX Cpe/-
CTBax Ha PEMOHT JIOPOT);

Ah- nonojHUTENBHBIE 3aTPaThl HA YCHIICHUE
JOPO’KHOW  OEXbl, OHpEeAeIsIeMble C
Y4ETOM CHMXKEHMs (PaKTHYeCKOro MOAy-
JsI YyIPYrocTH KOHCTPYKIMHU. PaccumTsl-
BaloT 1o ¢opmyne (7.1), npuHUMas
Ah=C,, wu3avmenss E,, na £, u E,

Ha E,, . Tne E, - dbaktuueckuil MOAyINb

YIPYTrOCTH JOPOXKHOW KOHCTPYKLUU C
YUYE€TOM CHMIKCHHUA €0 BO BPEMCHH H3-3a
3aepxkek ¢ pemonToM, MIIa.

B paccmarpuBaeMoM cilydae MOHO
npeHedpeyb Mo MaJOCTH 3aTpaTaMH Ha ycTa-
HOBKY JOIIOJTHUTCIIBHBIX JOPOKHBIX 3HAKOB,
OPEAYNPEKAAOMMUX U OIPAaHUYMBAIOIINX
CKOPOCTbH JIBM)KEHMS Ha y4acTKe, TJIe He yla-
€TCS CBOEBPEMEHHO IIPOBECTH PEMOHTHBIC
paboTHI.

E, = (Eit Kpp -

rIe.

Ko +A)- L,
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variabile si constante in pretul de cost a par-
cursului  automobilului  j,  respectiv
bani/aut.km si bani/aut.h;

dj - salariul pe ora a soferului, bani/aut. h;

K, - coeficientul de influentd a conditiilor rutie-
re;

V, - viteza efectiva medie de circulatie a auto-
mobilului j, km/ora.
Indicii S,,.,;; Spocr; s G;5 K se determind

in modul stabilit In vigoare.

Modul de determinare a vitezei medii a flu-
xului de transport este prezentatd in Anexa A.

Efectul, legat de neadmiterea pierderilor,
din cauza inoportunitatii reparatiei structurii ru-
tiere, se calculeaza luind in considerare gradul
de departare a cheltuielilor in timp:

Lt
(L+E,;)"

(7.10)

unde:

t = 1 an (in cazul alocarii anuale a mijloacelor
pentru reparatia drumurilor);

Ah- cheltuieli suplimentare pentru ranforsarea
structurii rutiere, determinate, tinind cont de
diminuarea modulului de elasticitate real al
constructiei. Se calculeazad cu relatia (7.1),
lwind Ah=C,, si inlocuind £, pe E,

si E, pe E,. Unde E, - modulul de

elasticitate real al constructiei rutiere tinind
cont de diminuarea acestuia in timp cauzat
de retinerea teparatiei, MPa.

In cazul examinat se admite a nu tine cont,
din cauza valorii mici a:cheltuielilor pentru am-
plasarea suplimentara a‘indicatoarelor de averti-
zare si de limitare a vitezei de circulatie pe sec-
torul, unde nu se reuseste efectuarea la timp a
lucrarilor de reparatie.

(7.11)

(7.12)
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t =1 (mpu eXerofaHo BbIIEISIEMBIX CPEICTBAX
Ha PEMOHT JI0pOT);

Kpp s Kpgry A3 Ky Xj; A; B; v, o - na-
paMeTpbl, Ha3HA4aeMbleé B COOTBETCTBHHU
¢ YKa3aHUsAMH 110 pacueTy YCHIICHNUS,

Nl - HIHTCHCUBHOCTH JABHMXCHHS HaA I1IOJIOCY B

NEePBBIA IO/ TMOCJe MPOBEICHUS TUArHO-
CTHKH, TIPUBEJICHHAsI K PAaCUCTHBIM aBTO-
MoOmwisiM (oceBas Harpy3ka 100 xH),
aBT./CyT;

T,- GakTHuecKull CpOK CIyXObl TOPOKHOU
OJIeX/Ibl C MOAYJEM YIPYrocTH KOHCT-
pykuuu E, , TOIBL.
®opmyna (7.12) cripaBeayivBa mpH ycio-

BUM 5 <Y < 10000, rae Y BbIpakeHHE MOJ

norapudmom. B cirydae, ecimm Y < 5, ygacTok

TpeOyeT HeMEeUICHHOTO PEMOHTA.

10*-(g-1)

t = 1 an (in cazul alocarii anuale a mijloacelor
pentru reparatia drumurilor);

Ky Kpgry A5 Ky X5 A5 B; 5 @ - parame-
trii, stabiliti in conformitate cu normativele
de calcul al ranforsarii;

N, - intensitatea circulatiei pentru o bandd in

primul an dupa efectuarea investigatiilor,
exprimata in vehicule etalon (sarcina pe axa
100 kN), aut./zi;

T,- perioada efectiva de serviciu a structurii
rutiere cu modulul de deformatie £, , ani.

Relatia (7.12) este valabila pentru conditia
5 <Y < 10000, unde Y relatia sub logaritm. In
cazul, in care Y < 5, sectorul necesita reparatie
urgenta.

1
T,= I
|

rJe:
N, - ¢axTuueckas MHTEHCHBHOCTb JIBHKE-

HUS TPAHCIIOPTHOI'O IIOTOKA, IMPUBCACH-
Has K pacueTHOMY aBTOMOOWIIIO (Ha TO-
JI0Cy), aBT./CYT.

KH
Horepu DP, 3a cuer HapymieHus: pexu-

MOB JIBHKEHHUSI aBTOMOOWJIEH B mpoliecce pe-
MOHTa JIOPOT' ONpEeNeNsoT Mo (Gopmyine aHa-
noru4Hoi (7.9), HO UCHONB3Ys 3HAYEHHUE CKO-
POCTH JBM)KEHHUS JI0 PEMOHTa U B Ipoliecce
pPEMOHTa JIOPOTM W YYHUTHIBas 3aTpaThl 3a
BpeMsl NPOBEJCHUS PEMOHTHBIX paboT, a He
3a nmepuoA B 365 nHEn.

OddexT oT mpoBeneHUs T€X WIH HUHBIX
PEMOHTHBIX PabOT OLEHHBAIOT C YYETOM B3a-
UMHOT'O BIUSHUS (DAKTOPOB MPH UX COBMECT-
HOM peiictBuu (cM. Tabn. 7.2). Ompenenus
BeNMYMHY 3(p(deKkTa Ha eAUHUIYy JOPOKHBIX
3aTpar Mo KaxJIoMy BUIy paboT, OCyLIeCTB-
JSIFOT PaHXUPOBAaHUE PAOOT IO CTENEHU yObI-
BaHus 3 dekra. [TocnenoBarenbHO CyMMUPYS
3aTpaThl HA PEMOHT, MOJIyYECHHBIC BETHMYUHBI
COTIOCTABJISIIOT C BBIIEISEMBIMA Ha PEMOHT
cpeacTBaMu. Bpibop paboT mo peMoHTy j0-
pOTru MpeKpalialoT B MOMEHT paBeHCTBA (ak-

7/'60'N¢,'q

E[uA 1
KUP'KPEF

+1} , (7.13)

unde:
N, - intensitatea reald a fluxului de trafic, ex-

primata in automobile etalon (pentru o ban-
da), aut./zi.

+1, (7.14)

(7.15)

Pierderile. DP, ca urmare a perturbarii re-

gimului de circulatie a automobilelor pe parcur-
sul procesului de reparatie se determind cu rela-
tia similard cu (7.9), dar cu folosirea valorii vi-
tezei de circulatie pind la reparatie si In procesul
de reparatie si luind in considerare cheltuielile
pentru durata efectudrii lucrarilor de reparatie,
dar nu pentru 365 zile.

Efectul din executarea lucratilor de repara-
tie se evalueaza tinind cont de influenta recipro-
ca a factorilor in cazul actiunii comune a acesto-
ra (a se vedea tab. 7.2). Determinind marimea
efectului la o unitate de cheltuieli conform fieca-
rui tip de lucrari, se efectueaza aranjarea lucrari-
lor conform gradului de descrestere a efectului.
Sumind consecutiv cheltuielile de reparatie, re-
zultatele obtinute se comparad cu mijloacele alo-
cate pentru reparatie. Alegerea lucrarilor de re-
paratie a drumului se stopeazd in momentul ega-
larii cheltuielilor efective si a mijloacelor finan-



TUYECKUX 3aTPaT U BBIACIIAEMBIX JIEHEKHBIX
CPEJICTB.

[TonoOHble pacyeTbl MPOBOAAT MpU pas3-
HBIX TPeOOBAHUAX K TPAHCIIOPTHO-IKCILTyaTa-
[IUOHHOMY COCTOSIHUIO JJOPOTH:

KII

™=

OKOHUYATENTbHO BBIOMPAIOT BAPHAHT C
MAaKCHUMAJIBHBIM 3HAQUCHUCM (baKTI/ILIeCKOFO
KOMIIJICKCHOT'O TpaHCHOpTHO'SKCH.HyaTa‘

LIUOHHOT0 mokazarenst KI7 ocns) AL pac-

CMaTPUBAEMBbIX Y4aCTKOB JIOPOTH B IIEJIOM.
7.2.9 BpiOop BUAOB U 0YEPEIHOCTH PabOT 1O
PEMOHTY JOPOTH B YCIIOBHSAX OTPAaHHYCHHBIX
PECYPCOB MOXKET OBITH BBINOJIHEH BPYYHYIO
0e3 HCHOJIb30BaHMS BBIYMCIMTENBHONW MpO-
rpaMMBbl, OPUEHTHPYSACH Ha OoJjiee MPOCTOMH
KPHUTEPUii, OLICHUBAIOIINN TPAHCIIOPTHBIC H3-
JIePKKH TPUOJIMKEHHO Yepe3’ IIPUPOCT KOM-
TUIEKCHOTO MIOKa3aTeIs TPaHCIOPTHO-
AKCIUTYaTal[MOHHOTO COCTOSIHUS (IIOCTe U 0
pemonTa) K11, :
o
3 ’
rue:
AKpg; - onpeznenstor o popmyie (7.4);

Cij - 3aTparThl, OnpeaessieMble I Kaka0ro i-

ro yyacTKa JOPOTH U j-Io BUJa padoT;
Nc # |, - COOTBETCTBEHHO WHTCHCHBHOCTH

JBWDKEHUS  TPAHCIIOPTHOTO
(aBT./CyT) ¥ JJIMHA YYaCTKOB B KM.
AHanu3 4acTHbIX K03(duimeHToB odec-

MIEYEHHOCTH PAaCYETHOW CKOPOCTH Ha KaXJIOM

I-M y4acTKe OCYLIECTBIISIOT aHAJIOTHYHO W3-

JIOKEHHOMY BBIIIE, paccMaTpuBas BO3MOX-

HOCTh PEMOHTA MO KaxaA0My Ko3(h(UIIUEHTY

Keei < KII,, . Pemenne 3a1aun BBIIOJIHSIOT,

IIOTOKa

NpUHUMAs BO BHUMaHUeE, KaK U MPHU pacueTax
1o kputeputo (7.5), 4TO OTIENbHBIE BHJIBI pe-
MOHTOB, XOTSl U HE YCTPaHSAIOT JEUCTBUE OT-
JIeNBHBIX (PaKTOPOB, HO U3MEHSIOT (ITOBBIIIA-
I0T) BEJIMYUHY HUX YaCTHBIX KO3 (UIHNEHTOB
o0ecreyeHHOCTH pacyeTHOM ckopoctn K., .

CreneHb YBCIMYCHHUA YaCTUYHO IIOBBIIIAC-
MbeIXx K, ompexaensitor mo tabn. 7.2. Bemo-

MOraTeNbHbIE BEJIUYHHEI - 10 Taba. 7.3 u 7.4.

7.2.10 Ilo pe3ynbTaTamM pacueToB COCTABIISIIOT
TUTYJIBHBIA CITUCOK PEMOHTHUPYEMBIX HIIA pPe-
KOHCTPYHPYEMBIX TOPOT, 00ECIICYCHHBIX BbI-

:AKPCij'Nc'
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ciare alocate.
Astfel de calcule se efectucaza pentru dife-

rite cerinte fata de starea de exploatare a drumu-
lui:

(0,5-1,0)-KIT,, .

Varianta finala se alege cu valoarea maxima

a indicelui general de exploatare K77, 0

pentru sectoarele de drumuri examinate in intre-
gime.

7.2.9 Alegerea tipului si succesiunii lucrarilor de
reparatic a drumurilor in conditiile finantarii li-
mitate poate fi efectuatd manual, fard utilizarea
programelor de calcul, orientindu-se asupra unui
criteriu mai simplu, care evalueaza orientativ
cheltuielile de transport prin cresterea indicelui
complex de stare de exploatare (dupa si pina la
reparatie) K11, :

= min’

) (7.16)

unde:
AKF,Cij - se determina cu relatia (7.4);

C; - cheltuielile, determinate pentru fiecare sec-

tor i al drumului si tipul j de lucrari;
Ne st |, - respectiv intensitatea circulatiei flu-

xului de transport (aut./24 ore) si lungimea

sectorului, km.

Analiza coeficientilor particulari de asigura-
re a vitezei de.calcul pe fiecare sector i se efec-
tueaza analogic-celor expuse mai sus, examinind
posibilitatea reparatiei conform fiecarui coefici-
ent K. < KI1,, “Rezolvarea problemei se efec-

tueaza luind in considerare, dupa cum si in cazul
calculelor conform criteriului (7.5), ca tipurile
separate de lucrari, desi nu inlatura actiunea fac-
torilor separati, totusi modifica (maresc) mari-
mea coeficientilor particulari a acestora de asi-
gurare a vitezei de calcul K, . Gradul de majo-

rare se determind conform tab. 7.2. Marimile
auxiliare se determina conform tab. 7.3 si 7.4.

7.2.10 Conform rezultatelor calculelor se perfec-
teaza lista drumurilor supuse reparatiei sau re-
constructiei, acoperite financiar, realizarea caro-
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NEJIEHHBIM 00beMOM (hHHAHCUPOBaHUs, pea-
JU3aus KOTOPOTo JaeT HauOOJBIIHA TpaHC-
NOPTHBIN 3P (DEKT MOJIb30BATENSIM TOPOT.

TakuM 00pa3oM, TMOIYYarOT TOJOBYIO
nporpammy pabotr "MwuHHUMYM", HCXOnsd U3
BBIJICTISIEMBIX (DHHAHCOBBIX pecypcoB. AHalo-
TUYHO MOXET ObITh pazpaboTaHa Takas Ipo-
rpaMma Ha JII0OyI0 IUIAHUPYEMYIO MepCIeK-
TUBY.

7.3 Il.1anHMpoBaHNe PeMOHTHBIX padoT Ha
OCHOBE ""UHJIeKCOB cooTBeTcTBHA"

7.3.1 Ilon «MHIEKCOM COOTBETCTBHUA», Ha3HA-
YaeMbIM 3KCIIEPTHBIM ITyT€M, IOHUMAIOT ypo-
BEHb COOTBETCTBHUSI COCTOSHHS Y4acTKOB JIO-
por TpeGoBaHUSAM 0€30MACHOCTH JIBUKEHUS B
COYETaHUH C COOTBETCTBHEM HOPMATHBHBIM
TpeOOBaHUSAM CLEMHBIX KaueCTB U POBHOCTH
MOKPBITHS, HATIMYUS BUPAXKA U YKPEIUICHHBIX
00OYMH Ha 3TUX y4acTKax.

Hcnonp30BaHne «MHIEKCA COOTBETCT-
BUS» HE 3aMEHsIeT SKOHOMUUECKUI KPUTEPHUH,
a CIY’)KUT WHCTPYMEHTOM Ui aHAJIn3a pe-
3yJIbTaTOB JIMarHOCTUKHM B TEPBYIO Ouepeib
Ha ydYacTKaX KOHIIGHTPAllUUd  JIOPOKHO-
TPAHCHOPTHBIX MPOMCIIECTBUN M IJIAHUPOBA-
HUS JIOPO’KHO-PEMOHTHBIX PabOT B YCIIOBHAX
HEI0CTaTOYHOI0 MX (PMHAHCUPOBAHMS.

7.3.2 TloMmumoO ypoBHSI O€30MACHOCTH J10-
POXKHOTO JIBUKEHUS, KPUTEPUSIMHU paclpee-
JICHUsI BBIICJICHHBIX JICHEXKHBIX CpEJICTB Ha
PEKOHCTPYKIIMIO M PEMOHT aBTOMOOMJIBHBIX
JIOPOT MOTYT BBICTYNAaTh: Je()EKTHOCTH [0-
POXKHON o€k /bl, K03(pPULHMEHT MPOYHOCTH
JIOPOXKHON KOHCTPYKIIMH, TIOKA3aTeIH POBHO-
CTH M CIETHBIX CBOICTB JIOPOKHOTO TMOKpPHI-
THS.

PacripeiesieHre BBINEIEHHBIX JCHEXKHBIX

CPEICTB MOKET OCYIIECTBIISATHCS 10 KaXKIOMY
KPUTEPUIO OTJENbHO, JUOO MO KOMOMHAINH
NEPeUNCIICHHBIX KpHuTepueB. Bce yuwacTku
Jopor pa30MBaIOTCS Ha IPYIIBI B 3aBUCHMO-
CTH OT 3Ha4yeHHusi BeIOpaHHOTrO Kputepus. Ka-
KIOM Tpymnme TPUCBAUBACTCS COOTBETCT-
BYIOILLUI PaHI.
7.3.3 Ilpu ompeneneHun odepeaHOCTH PabOT
10 PEKOHCTPYKIIMH IIOMHMO CTETIEHHU OIMACHO-
CTH y4aCTKOB JIOpPOT YYUTHIBAIOT YPOBEHb 3a-
Ipy3Ku IBMKEHUEM. B mepByio odepenpb BBI-
OMpPAIOT OYCHb OIMACHBIC YYACTKU C HauOOJIb-
1M YPOBHEM 3arpy3KH JBH)KEHUEM.

ra aduce cel mai mare efect utilizatorilor.

Astfel, se intocmeste programul anual al 1u-
crarilor ,,Minimum?”, reiesind din volumul mij-
loacelor financiare alocate. Analogic poate fi
elaborat un astfel de program pentru oarecare
perspectiva planificata.

7.3 Planificarea lucrarilor de reparatie in ba-
za ,indicilor de conformitate”

7.3.1 Prin ,,indicele de conformitate”, care se
stabileste de experti, se subintelege nivelul co-
respunderii starii sectoarelor de drumuri cerinte-
lor securitatii circulatiei in combinare cu cores-
punderea cerintelor normative conform calitati-
lor de aderenta si planeitatii imbracamintei, exis-
tentei virajului si acostamentelor consolidate pe
aceste sectoare.

Folosirea ,,indicelui de conformitate” nu
substituie criteriul economic, dar serveste ca in-
strument pentru analiza rezultatelor investigarii,
in primul rind, pe sectoarele de concentrare a
accidentelor rutiere si planificarea lucrarilor de
reparatie rutierd in conditiile finantarii insufici-
ente.

7.32 In afard de nivelul securititii circulatiei,
drept criteriu de distribuire a mijloacelor finan-
ciare alocate pentru reconstructia si reparatia
drumurilor,-pot servi: defectele imbracamintei
rutiere, coeficientul capacitatii portante a com-
plexului rutier, indicii de planeitate si al proprie-
tatilor de aderentd a- Imbracamintei rutiere.

Distribuirea mijloacelor financiare alocate
poate fi efectuata conform. fiecarui criteriu sepa-
rat, sau conform combinatiei criteriilor nomina-
lizati. Toate sectoarele de drumuri se divizeaza
in grupe functie de valoarea criteriului ales. Fie-
careil grupe se conferd o categorie corespunza-
toare.

7.3.3 La determinarea succesiunii lucrarilor de
reconstructie, 1n afara de gradul de periculozitate
a sectoarelor, se tine cont si de nivelul de incar-
care cu trafic. In primul rind se aleg sectoarele
foarte periculoase cu cel mai 1nalt grad de incar-
care cu trafic.



7.3.4 Tlpu KCIIOIB30BaHUH B KaYECTBE OCHOB-
HOTO KpUTEpHUsS YpPOBHS OE30MacHOCTH JI0-
POXKHOTO JBIDKEHHSI aHAIM3HPYIOT (haKTHde-
CKHE JaHHBIE O JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX
NPOUCIIECTBUSAX, MPOUCIIEANINX 33 MOCIe]I-
HUE TPHU rojia, JUIS Yero YCTaHABJIMBAIOT al-
peca y4acTKOB C Pa3JIMYHON CTENECHBIO Orac-
HOCTH TIO YCJOBHSIM JBWKCHHSI aBTOTPAHC-
NOPTHBIX CpeAcTB. Bece 00BEKTH pa3OuBaroT
Ha TPYIIBI UCXOJs U3 CTCIICHH OMACHOCTH.
[Tpu ompenerneHUr OYEPETHOCTH PEMOHTHBIX
paboT pyKOBOACTBYIOTCA Tabi1. 7.7, C HCTIOIb-
30BaHUEM KOTOPOH MOXKET OBbITh YCTaHOBJICH
CPEIHEB3BEIICHHBIN IOKa3aTelb OYEPeaHO-
CTH PEMOHTHBIX paboT.
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7.3.4 In cazul folosirii in calitate de criteriu de
baza a nivelului securitatii circulatiei rutiere ce
analizeaza datele reale privind accidentele rutie-
re care au avut loc pe parcursul ultimilor trei ani,
pentru ce se stabileste pozitia kilometricd a sec-
toarelor cu diferit grad de periculozitate conform
conditiilor de circulatie a mijloacelor de trans-
port. Toate obiectele se divizeaza in grupe, reie-
sind din gradul de periculozitate. Determinarea
succesiunii lucrarilor de reparatie se ghideaza cu
prevederile tab. 7.7, folosind acest tabel oate fi
determinat indicele mediu ponderat de succesiu-
ne a lucrdrilor de reparatie.

Tabnuua 7.7
Tabelul 7.7
Ouepeonocmo
PemMonmuuix Cocmosanue yuacmka no ycnosusam Iokazamens ouepeonocmu u
paoom 0e30nacHocmu 00POHCHO20 OBUIHCEHUA COCMOARUA YUACMKA
Succesiunea lu- Starea sectorului conform conditiilor de Indicele succesiunii si starii
crarilor de repa- securitate.a-circulatiei rutiere sectorului
ratie
Ilepsas Ouenv  onacHvle = uIu  OnACHblE  C
Prima Hey0081emeopumenbH6IM
Koaghhuyuenmom cyennerus 0
Foarte periculoase sau periculoase cu co-
eficientul nesatisfacator de aderenta
Bmopas Quenv  onacHvle ulU  ORACHbIE C
A doua HEYO0BIeMBOPUMENbHOU  POBHOCMbIO,
unu (u) ¢ HeyKpenienHot 0004UHO 1
Foarte periculoase sau periculoase  cu
planeitatea nesatisfacatoare, sau (si) cu
acostament neconsolidat
Tpemovs Manoonacuvie u  HeonacHvle u
A treia HEYO081emEOPUMeNbHbIM
K03 Puyuenmom cyenierus 2
Putin periculoase si nepericuloase si cu
coeficientul nesatisfacator de aderenta
Ouepeonocma
PEMOHMHBIX Cocmosnnue yuacmka no ycioeusam ITokazamens ouepeonocmu u
pabom Oe30nacHocmu 00poIHCHO20 08UIHCEHUS cocmonanun yuacmka
Succesiunea lu- Starea sectorului conform conditiilor de Indicele succesiunii §i starii
cririlor de repa- securitate a circulatiei rutiere sectorului
ratie
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7.1 (continuarie)

IIPUMEYAHHUE - Yyacmkam, He mpedyiouum
peMoHma, mnpuceaueaemcs nokasameib ouepe()—
Hocmu ujiu COCmosHruA, pa@Hblﬁ 5.

7.3.4.1 Ilpu OTCYTCTBUU CPEICTB HA PSKOHCT-
PYKIHIO JOPOT U OTPAaHUYECHHBIX (PUHAHCO-
BBIX pecypcax Ha PEMOHT BBINOJIHEHHE PA0OT
M0 PEKOHCTPYKIHMU JOPOT HE MperycMaTpu-
BalOT, a pPEMOHTHbIE pabOThl IUIAHUPYIOT
TOJIBKO Ha y4acTKaX C IOKa3aTeJIIMHU O4Yepel-
HOCTH (a, CJe10BaTelIbHO, U OLIEHKOM COCTOS-
HudA) 0, 1 u 2. Eciiu mocne 3Toro 4acThb Bbljie-
JICHHBIX CPEJCTB OCTAETCSl HEUCIOJIb30BaH-
HOM, TO UX HANpaBJIIOT HA PEMOHT Y4acCTKOB
C TIOKa3aTesieM 04epeTHOCTH 3.

7.3.4.2 Ecau mo pe3ynbTaTaM OLIEHKH CO-
CTOSIHMSI JIOPOT BBISIBJIEHBl YYaCTKH C IOBBI-
IIEHHON OMAacHOCTBIO JUIsl JOPOYKHOIO IBH-
KEHUsS, TpU TOM, UYTO HX TPAHCIOPTHO-
JKCIITyaTallMOHHOE COCTOSIHME OTBEYAET JIEH-
CTBYIOIIUM TpeOOBAHUSIM, CIIEYET MPOBECTH
JIOTIOJTHUTEIBHBIN aHaM3 Ui Ha3HAYeHUs
HEOoOXOIUMBIX MepomnpustTuii. B kadectse
BpPEMEHHON Mephbl Ha TaKUX y4acTKax Mpeay-
CMaTpUBAIOT YIIy4YllIEHUE OpraHu3aluu JBU-
JKEHUS: OTpaHUYEHUE CKOPOCTU JIBUYKEHUS,
3amnpernieHne 0OTOHOB U JIp.

7.3.4.3 Bce npyrue y4acTku ¢ HEJOCTaTKaMH
JIOPOKHBIX YCIIOBUI paccMaTpUBAIOT TOJIBKO
1ocjie T€X, KOTOpPBbIE XapaKTEpPU3YIOTCS IIO-
BBIICHHOW aBapUHHOCTHIO.

7.3.5 Ha ocHoBe mnpHHIMIIA MPUOPUTETOB
GbopMUPYIOT MHUHUMAJIBHYIO TOJIOBYIO IpO-
rpamMmmy pabot - mporpammy «MUHHUMYMY,
KOTOpasi OIpejaesieT MHUHUMalbHO HEO00XO-
JUMYI0 TOTPeOHOCTh B PEMOHTHBIX paboTax
JUTSL TIO/IIep KaHusl TpeOyeMoro ypoBHs 0e30-

Yemeepmas Manoonacuvle u  Heonacwvlie u ¢ Tao
A patra HEYO081emMBOPUMENbHOU POGHOCbIO UNU auy
(u) omcymcmeuem eupadxca uiu (u) c a
HeYKpenieHHo 0004UHOL 7.1
Putin periculoase si nepericuloase si cu (np
planeitatea nesatisfacatoare sau (si) lipsa 000
virajului sau(si) cu acostament neconso- e
lidat eHu
Ilamas OcmanvHvle yyacmku, Hyslcoarouuecs 8 4 e
A cincea pemonme Ta-
Restul sectoarelor care necesitd reparatie be-
lul

NOTA - Sectoarelor, care nu necesita reparatie i,
se atribuie indicele succesiunii sau starii, egal cu 5.

7.3.4.1 In cazul lipsei mijloacelor pentru recon-
structie si limitarii mijloacelor financiare pentru
reparatie, efectuarea lucrdrilor de reconstructie
nu se preconizeaza, iar lucrarile de reparatie se
planifica numai pe sectoarele cu indicele succe-
siunii (si ca urmare, si evaluarii starii) 0, 1 si 2.
In cazul in care dupi aceasta o parte din mijloa-
ce ramine neutilizata, ele se directioneaza pentru
reparatia sectoarelor cu indicele succesiunii 3.

7.3.4.2In cazul in care, conform rezultatelor
evaludrii starii drumurilor sunt depistate sectoare
cu un pericol sporit pentru circulatie, dar cu toa-
te acestea starea acestuia de exploatare cores-
punde cerintelor in vigoare, urmeaza sa se efec-
tueze o analizd suplimentara pentru stabilirea
unor misuri necesare. In calitate de masura pre-
ventiva, pe astfel de sectoare, se preconizeaza
imbunatatirea organizarii- circulatiei: limitarea
vitezei de circulatie, interzicerea depasirilor, etc.

7.3.4.3 Celelalte sectoare cu conditii rutiere difi-
cile se examineazd numai dupa acelea, care se
caracterizeaza cu o frecventa sporitd a acciden-
telor.

7.3.5 Pe baza principiului de prioritate se elabo-
reaza programul anual minim al lucrarilor — pro-
gramul ,,Minimum”, care determind necesitatea
minima a lucrarilor de reparatie pentru mentine-
rea nivelului necesar de securitate a circulatiei.



HACHOCTH JIBIKCHUSI.

7.3.6 Ilpu QopMupoBaHUH HPOTrPAMMBI
«MaKkcUMyM» YYUTBIBAIOT IIOJHYIO HOTpPeO-
HOCTh B pa0boTax IO PEKOHCTPYKIMH U pe-
MOHTY JIOpPOT, pealn3alisi KOTOPBIX IT03BO-
Jusia Obl MOJIHOCTHIO YIOBIETBOPUTD «HHJEKC
COOTBETCTBUS.

7.4 O01mue npuHUMNBI GOPMHUPOBAHNS
MPOrpaMM PeMOHTA U PEKOHCTPYKIMH aB-
TOMOOMJIBHBIX OPOT MO pe3yJibTaTaM M-

ArHOCTHKHU M OLIEHKH HX COCTOSTHUS

7.4.1 Insa ¢GopmMupoOBaHUS TOIOBOH «OIOP-
HOW» MporpaMMbl paboT MO PEMOHTY U pe-
KOHCTPYKLIMU aBTOMOOMIIBHBIX JOPOT MPEKIE
BCEr0 OIpPENeIsAoT MOTPeOHOCTh B (PUHAHCO-
BbIX pecypcax OTHEJIbHO s paboT mo pe-
MOHTY M PEKOHCTPYKLMH, PYKOBOJACTBYSChH
pEKOMEHIAUsAMHU, TPUBEACHHBIMUA B pasfe-
max 7.1 - 7.3.

Ecnu BbleneHHbIE pecypchbl COOTBETCT-

BYIOT PACCUMUTAHHOM NOTPEOHOCTH, .TO 3Ty
IporpaMMy NMPUHUMAIOT K HCIONHEHU0. Ec-
JU BBIIETICHHBIX CPEACTB OKa3bIBAETCsl He-
JIOCTaTOYHO, TO HaMe4YeHHble 00BeMBbI paboOT
IepecMaTpuBaloT, COKpallas B MEPBYIO Oue-
peab paboThl MO PEKOHCTPYKILUHU, 3aHUMAIO-
M€ TMOCJEHNE MECTa PaHXUPOBAHHOTO Ps-
na. [Ipu 3ToM y4acTku JOpor, HYKIAIOLUecs
B PEKOHCTPYKLIMH, HO HE BOIIEAIINE B IMpPO-
rpaMMy paloT, paccMaTpUBAIOT IpPU YTOUYHE-
HUH [IPOrpaMMbl PEMOHTOB.
7.4.2 Tlpu HemocTaTKe JEHEXKHBIX CPEACTB Ha
MHUHMMAaJIbHO HEOOXOAMMbIE PEMOHTHBIE pa-
OOTBI UCTIONB3YIOT MPUHIUI 3aMEHBI OCHOB-
HBIX BUJIOB paboT Ha aJibTepHATHUBHbIE, Oosiee
JIelIeBbIe BHJIbI, TO3BOJISIOIIME IMOAAEPKATh
COOTBETCTBYIOIIME YYAaCTKH JOPOr B paboTo-
CIIOCOOHOM COCTOSIHUU.

Yamme Bcero K ambTepHATHBHBIM BHIAM

paboT OTHOCSATCA: MOBEPXHOCTHAs 00paboTKa
TOKPBITHSI, YCTPOWCTBO TOHKHX 3aIlIMTHBIX
CJIOEB M CJIOEB M3HOCA U3 XOJIOJAHBIX IMYJIb-
CHOHHO - MUHEPAJIbHBIX CMECEH.
7.4.3 JIns BBINOJIHEHHS aHAJIM3a U PAcUYETOB,
a TaKke (OPMHUPOBAHMA IPOrpaMM JIOPOK-
HBIX Pa0OT «MAaKCUMyM» M «MHHHUMYM)» pa3-
paboTaHbl KOMIIBIOTEPHBIE MPOrPaMMBI, KO-
TOpBIE BKJIIOUEHBI B «MEHIO» aBTOMAaTHU3HPO-
BaHHOTO OaHKa JOPOKHBIX JaHHBIX 1O ¢ee-
paJIbHOU CETH.
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7.3.6 La formarea programului ,,Maxim” se va
lua in considerare necesitatea totald in lucrari de
reconstructie si reparatie a drumurilor, realizarea
caruia va asigura satisfacerea totald a ,,indicelui
de conformitate”.

7.4 Principiile generale de formare a progra-
mului de reparatii si reconstructii a drumuri-
lor, bazate pe rezultatele investigarii si evalu-
arii starii acestora
7.4.1 Pentru formarea programului anual ,,de
baza” a lucrarilor de reparatii si reconstructii a
drumurilor, in primul rind se determina necesita-
tile de mijloace financiare, separat pentru lucra-
rile de reparatii si pentru lucrarile de reconstruc-

tii conform recomandarilor descrise in secCtiunile
7.1-7.3.

In cazul in care mijloacele alocate cores-
pund necesitdtilor calculate, acest program se
aproba spre realizare. In cazul in care mijloacele
alocate sint insuficiente, volumele preconizate
de lucrari se revad, cu reducerea in primul rind a
lucrarilor de reconstructie, care sint plasate pe
ultimele locuri ale sirului de prioritati. Totodata
sectoarele de drumuri, care necesitd reconstruc-
tie, dar care nu au fost incluse in programul de
luerari, se examineaza la precizarea programului
de reparatii.

7.4.2 In cazul insuficientei de mijloace banesti
pentru lucrdrile de reparatie minimum necesare
se foloseste principiul de inlocuire a lucrarilor
de bazd cu cele alternative, mai putin costisitoa-
re, care ar asigura-mentinerea sectoarelor cores-
punzatoare de drumuri in stare viabila.

Mai frecvent, la tipurile alternative de lu-

crari se refera: tratamentul bituminos, aplicarea
straturilor de protectie subtiri si a straturilor de
uzurd pe baza mixturilor reci din agregate natu-
rale si emulsii.
7.4.3 Pentru efectuarea analizei si calculelor,
precum si formarea programului de lucrari ,,ma-
xim” si ,,minim” sint elaborate programe de cal-
cul, care se introduc in ,,meniul” bancii automa-
tizate de date rutiere.
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8 IPUMEP ONEHKHU TPAHCIIOPTHO-
IKCIINIYATAIIMOHHOI'O
COCTOAHUA ABTOMOBHJIBHBIX
JAOPOI' U INTAHUPOBAHUA
JOPOXKHO-PEMOHTHBIX PABOT

Jlns paccMoTpeHus npuMepa pazpaboTku
U TIOCTPOCHUS JMHEHHBIX Tpa(UKOB TpaHC-
HOPTHO-3KCIUTYaTallMOHHOTO ~ COCTOSIHUA M
0000I1IEHHOr0 TI0Ka3aTessl KauyecTBa JOPOIH
BBIOpaH y4acTOK aBTOMOOMIIBHOM Joporu 6e3
YCTQHOBJICHHON  (DaKTHYeCKOil  KaTeropuu
IPOTSDKEHHOCTHIO 5 KM (¢ 12 kM 1o 17 km).

PaGoTel 1O cocTaBicHUIO T'paduKOB
BKJTIOYAIOT YETHIPE dTarna:

1. COoop oOBexkTHBHON HHPOpPMAIUU O
napamMeTpax MW XapaKTepHCTUKaX aBTOMO-
OMJIBHOM JIOpOTH, 3JIEMEHTaX HHKEHEPHOTO
00opynoBaHusA M 00YCTpOMCTBA, a-TakkKe Ka-
YyecTBa COJEpXkaHUSA C 3aHECEHHEM “HeoOXo-
TUMOH MH(OpMAIK HA TUHEHHBIH TpadyK.

2. OmnpenieneHue U 3aHeceHue Ha rpaduk
3HaYeHUH YaCTHBIX KOA(PQUIMEHTOB oOectie-
YEeHHOCTH PAaCUYeTHOW CKOPOCTH, IMOKa3aTess
MHXEHEpHOro 00O0pyIOoBaHMUs U 00YyCTpOMCT-
Ba U MOKa3aTelsl YPOBHS COACPIKaHUS.

3. Tlocrpoenme nWHEWHOTO Trpaduka
TPaHCHOPTHO-3KCILTYaTallUOHHOTO COCTOSIHUS
JIOPOTH.

4. PacueT U MOCTpOeHUe JUHEWHOTro Irpa-
¢uka 0000IIEHHOTO TOKa3aTeNs KadyecTBa
JIOPOTH.

8.1 Coop n opopmiieHue MOTydeHHOM
uHpopmannu

Paboty mo cOopy mHbOpMaIuu HauMHa-
I0T C YCTAaHOBJIEHUSI HOMEPA U TUTYJIA IOPOTH
C yKa3aHUEM palioHa €€ paclOJIOXKEHUs, J10-
POKHOTO oOpraHa yNpaBiIeHUS U OOCIYXKHU-
Batoleil opranusamnuu (Tabmn. 8.1). B nanHom
ciaydae (hakTHueckas KaTeropusi HEM3BECTHa.
B coorBerctBum ¢ n. 4.3.4 onpeneneHue Ka-
TErOPUH JIOPOTU OCTaBJISIEM 10 TOITYYECHHUS
uHpopMauu O (aKTHUECKOW IIHUPUHE OC-
HOBHOH YKPEIJIEHHON TOBEPXHOCTH.

8 EXEMPLU DE EVALUARE A STARII

FUNCTIONALE A DRUMURILOR SI

PLANIFICAREA LUCRARILOR DE
REPARATIE A ACESTORA

Pentru examinarea exemplului de elaborare
si construire a graficului liniar al starii functio-
nale si a indicelui general de calitate a drumului
este selectat un sector de drum de o categorie
reald, ne stabilita, cu lungimea de km 5 (de
la km 12 pina la km 17).

Lucrarile de construire a graficelor includ
patru etape:

1. Acumularea informatiei veridice despre
parametrii si caracteristicile drumului, elemente-
le dotarilor drumului, precum si calitatea intreti-
nerii cu aplicarea informatiei necesare pe grafi-
cul liniar.

2. Determinarea si aplicarea pe grafic a va-
lorilor coeficientilor particulari de asigurare a
vitezei de calcul, indicelui dotarilor drumului si
a indicelui nivelului de intretinere.

3. Construirea graficului liniar al starii func-
tionale a drumului.

4./Calculul si construirea graficului liniar al
indicelui‘generalizator al calitatii drumului.

8.1 Acumularea si prezentarea informatiei
obtinute

Acumularea informatiei se incepe cu stabili-
rea numarului si a titlului drumului cu indicarea
raionului de amplasare-a acestuia, organului de
administrare si a organizatiei de intretinere (tab.
8.1). In cazul dat categoria reald a drumului nu
este cunoscutd. In corespundere” cu prevederile
p. 4.3.4, determinarea categoriei- drumului se
suspendd pind la primirea informatiei privind
latimea reala a suprafetei de baza consolidate.

Taoauya 8.1 Oowue oannvie 06 yyacmke oopozu R8 ¢ Eduneukom paiione, odciayycueaemoil

A.O. «/Ipymypo Eouneuy

Tabelul 8.1 Date generale privind un sector al drumului R8 din raionul Edinet, deservit de citre

S.A. ,,Drumuri Edinet”
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Aopec yuacmka, km + ... Daxkmuueckan
. Konuuecmeo

Adresa sectorului, km + ... Kamezopus

P one dopozu nonoc Penvedh mecmnocmu
. eu ) s Numiirul de Relieful terenului
inceputul sfirsitul Categoria reali a benzi

. enzi
drumului
A6HUHHDBLU
12,000 17,000 ? 2 p s

[Tockoubky [Tacnopt Ha KOpPOTY U IpyrUe
paboune yepTeku B 0OCIyKHBaIOIIEH opra-
HU3aIMM OTCYTCTBOBAJIM, M3MEpEHUE Mapa-
METPOB U XaPAKTEPUCTUK MPOJOIHHOTO U MO-
NEPEeYHOro MpOQHUIeH W TUIaHA BBITOIHSIHN
WHCTPYMEHTANbHO C HUCIOJB30BaHUEM Iepe-
JBWKHOM nabopatopru. V3MepeHuio mojie-
YKaJIA MPOJIOJIbHBIE YKIIOHBI, PayChl KPUBBIX
B IUIAHE M IIONEPEYHBIE YKJIOHBI BUPAKEU

(Tabm. 8.2 - 8.3).

Taobnuya 8.2 Beoomocms npoooibHbIX YKIOHOE

Tabelul 8.2 Borderoul declivititilor longitudinale

Deoarece Cartea tehnica a drumului si alta
documentatie de proiect la organizatia de intre-
tinere lipsesc, masurarea parametrilor si a carac-
teristicilor profilului longitudinal precum si a
profilurilor transversale s-a efectuat instrumental
cu folosirea laboratorului mobil. Masuratorii au
fost supuse declivitatile longitudinale, razele
curbelor In plan si declivitatile transversale a
virajelor (tab. 8.2 — 8.3).

AOdpec nauana MuKpoyuacmia, km + ... Ilpooonvnwiii yknon, %o
Pozitia inceputului tronsonului, km + ... Declivitatea longitudinala, %o
12,000 20
12,380 -10
12,750 30
13,320 -20
13,660 0
13,990 -20
14,540 -30
14,820 -60
15,110 -10
15,450 0
15,900 -40
16,230 30
16,670 -10
Taonuua 8.3 Bedoomocms paouycos Kpuevix 6 niaamne u eupaxcei
Tabelul 8.3 Borderoul razelor curbelor in plan si al virajelor
Aopec muxkpoyuacmka, km + ... Ilonepeunwtii yxion
Pozitia tronsonului, km + Paouyc kpueoit, m eupasica,
Hauano KoHey Raza curbei, m Declivitatea transversali a
inceputul sfirsitul virajului
13,480 13,960 1290 0
15,140 15,520 2870 0
OrnpesiesieHle  pacCTOSTHUS — BUIAMMOCTH Determinarea distantei de vizibilitate s-a

NPOM3BEACHO HEMOCPEICTBEHHBIM HaOI0 1e-
HHEM Ha y4acTKe JOpPOTH, a pe3ysIbTaThl 3aHe-
CEHBI B BEZIOMOCTb (TalI1. 8.4).

efectuat nemijlocit prin observare pe sectorul de
drum iar rezultatele au fost introduse in borde-
rou (tab. 8.4).

Taonuua 8.4 Beoomocms paccmoanuii euoumocmu (Ha OCMAIbLHOM RPOMANCEHUU PACCHOAHUE
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suoumocmu 6oee 300 m)

Tabelul 8.4 Borderoul distantelor de vizibilitate (pe restul lungimii distanta de vizibilitate mai

mare de 300 m)

Aopec mukpoyuacmka, km + ... Paccmoanue euoumocmu, m
Pozitia tronsonului, km + Distanta de vizibilitate, m
Hauano Koney
inceputul sfirsitul
12,800 13,380 200
15,460 15,690 250
16,440 16,590 150

B rpade «Cutyanus» Ha TMHEHHOM Ipa-
¢uke mpuBOASAT MHMDOPMAIMIO O CHTYallld B
MoJioce OTBOAA: JaHIMA(T, MepecedyeHus C
ABTOMOOWJIBHBIMH M JKEJNE€3HBIMU JOpOrami,
peKaMu, MPUMBIKAHUS, HACEJICHHbIE MYHKTHI,
CIIyXOBI CepBHCa, ABTOOYCHBIE OCTAaHOBKH,
Che3/lbl K IUIOMIAJIKaM OT/bIXa, PaciloyIOKEH-
HBIM 3a IIpeieJIaMU 10JI0Chl OTBO/A.

[upuny mpoe3xed yacTu u OOOYUH,
paszensisi KpaeBble YKPEIUIEHHBIE I0JIOCHI,
YKPEIUIEHHYI0 4acTh OOOYMHBI, HEYKpeIieH-
HYIO 4acTb 000YMH, TabapuT MOCTa U BBICOTY
6opTa U3MEpSIM C UCIOJIIb30BAaHUEM PYYHOTO
uHCcTpyMmeHTa (tadn. 8.5 - 8.7). B pacuer mns
OLIEHKM TNPUHMMAeM HaUMEHbBIIYI0 IIHPHUHY
006ounH (Mukpoydactok 16,000 - 17,000 km),
a TMpU PaBHOW IIMpPUHE - C HAMMEHBIIEH IIH-
pUHOM KpaeBoW YKpEIJIeHHOW Mojockl (oc-
TaJIbHbIE MUKPOYYACTKH).

In rubrica ,,Situatia” pe graficul liniar se
trece informatia privind situatia in zona drumu-
lui: landsaftul, intersectii cu drumuri si cai fera-
te, riuri, ramificatii, localitati, servicii rutiere,
statii de autobuze, accese spre locurile de agre-
ment, amplasate 1n afara limitei zonei drumului.

Latimea partii carosabile §i a acostamente-
lor, separind benzile de incadrare, a partilor con-
solidate a acostamentelor, a partilor neconsoli-
date a acostamentelor, gabaritul podului si inal-
timea bordurii se mdsoara cu ajutorul instrumen-
telor manuale (tab. 8.5 - 8.7). In calculul pentru
evaluare se ia cea mai mica latime a acostamen-
tului (tronsonul km 16,000-17,000), iar pentru
latimi egale — cea mai micd latime a benzii de
incadrare (restul tronsoanelor).

Tabnuya 8.5 Beoomocms wiupunsl npoesdiceil uacmu, muna NOKPulMus, KPAaeevlx YKPenieHHbIX
nO0C U OCHOBHOUL YKPENIEeHHOI NOGEPXHOCIU

Tabelul 8.5 Borderoul latimii partii carosabile, a benzilor de incadrare, a suprafetei de baza
consolidate si a tipului de imbracaminte
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lupuna Hlupuna Kpaesvix yKpenieHHvIx lupuna ocnosnoii
Aopec nauana . Tun HOJIOC Q.. M .
npoesiceil . ’ » YKPEnieHHOll
MUKpoyuacmka, wacmu By, (), nokpsl- | Latimea benzilor de incadrare a,, nosepxtocmu B,
KM+ ... mus m
Pozitia incepu- M Tipul de <. (1), m .
tului tronsonu- Laglmea_parm imbraca- caeBa cnpasa Lapmefl SUprafe;el
Ui km + carosabile By minte stinga dreapta de bazi consolida-
! (D), m ; te B, (1), m
12,000 1,7 a/o 0,75 0,85 9,3
13,000 1,7 a/o 0,75 0,85 9,3
14,000 1,7 a/0 0,75 0,85 9,3
14,320 (12,0) a/o - - 12,0
Tabauuya 8.6
Tabelul 8.6
Aopec nauana Hlupuna Tun ykpenienus u e2o wiupuna, m
MUKDPOYUACmKA, 0004uHbB Tipul consolidarii si litimea acesteia, m
KM+ ... Bogm A/6, u/b, Il]ebens, A 3acee mpaes He
Pozitia incepu- | Latimea acos- YKpenjiennuli zpaeguil Insdmantare cu | ykpennennsie
tului tronsonu- tamentului sANCYUUMU Piatra spar- iarba
lui, km + Bos, M B/a, b/c, ta, pietris Neconsolidate
consolidat cu liant
14,510 7,4 a/o 1,0 0,80 9,2
15,430 7,5 a/o - - 7,5
16,000 7,7 a/0 0,75 0,85 9,3
12,000 3,75 0,75 - 3,0 -
13,000 3,75 0,75 - - 3,0
14,000 3,75 0,75 - 3,0 -
14,510 3,50 0,80 2,70 - -
15,430 3,50 - - 3,50 -
16,000 3,50 0,85 - 2,65 -
Tabnuya 8.7
Tabelul 8.7
Aopec muxkpoyuacmka, km + ... ABblcoma oopowpa, m
Pozitia tronsonului, km + Inaltimea bordurii, m
Hauana Konya
Inceputul Sfirsitul 0,20
14,320 14,510

T.x. mupuHAa OCHOBHOM YKPEIUICHHOW

MOBEPXHOCTU cocTaBisieT Oonee 9,0 M, a Ha
MHKpPOYYacTKe 0€3 HaJIu4us KPaeBbIX yKper-
JIEHHBIX I0J0C Oonee 7,4 M, TO Bechb 00Cie-
JYeMBI y9acTOK JOPOTH CIeIyeT OTHECTH KO
II xareropuu. 910 ykaxem B Tadn. 8.1 (BMme-

CTO 3HAYKa «?»).

3HaYUTENbHBIN 00bEM MpeACTaBIsSET UH-

dbopMarus 0 MoKazaTesiX COCTOSHUS AOPOXK-

HOU OJEXIbl U OKPBITHS.

Deoarece latimea suprafetei de bazd conso-

lidate constituie peste 9,0 m, iar pe tronsoanele
fard benzi de incadrare peste 7,4 m, sectorul de
masurat In Intregime urmeaza a fi considerat de

categoria II. Aceasta sa indica 1n tabelul 8.1 (in
loc de ,,?”).

Un volum esential 1l constituie informatia

camintei.

privind indicii starii structurii rutiere si ai imbra-
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PoBHOCTD MOKPBHITHSA B MPOAOIHHOM Ha-
MpaBJICHUU U3Meps ¢ momoripio APL 72. B
BEJIOMOCTH TPUBEACHbBl MaKCHUMaJlbHbIE 3HAa-
YEHUsl TI0Ka3aTesis POBHOCTU Ha KaXKJIOM KH-
nometpe (Tad. 8.8).

Planeitatea longitudinala a imbracamintei a
fost masurati cu ajutorul APL 72. In borderou
sunt indicate valorile maxime ale indicelui de
planeitate pe fiecare kilometru (tab. 8.8).

Tabnuuya 8.8
Tabelul 8.8
Aodpec Hauana Mukpoyvacmka, km + ... Hoxazanusa npubopa, cm/Km
Pozitia inceputului tronsonului, km + Indicatia echipamentului, cm/km
12,000 340
13,000 640
14,000 395
15,000 480
16,000 850

Koadduuumenr cuensnenus kojeca aBTo-
MOOUJISL ¢ TIOBEPXHOCTHIO MOKPBITUS OMpeie-
asm - takke  ycraHoBkoil ITKPC-2V  mo
I'OCT 30413. N3mepenusi BBINOIHSIW IIMHON
C HEW3HOIIEHHBIM MPOTEKTOPOM C (hPUKCHPO-
BaHUEM TeMIIepaTypsl Bo3ayxa. B Begomoctu
NPUBEJICHBl MUHHMAaJIbHBIE 3HAYEHUS KO-
(GuIMeHTa CLEIUIeHUs] Ha KaKJOM KHJIOMETpe
(Tabm. 8.9).

Coeficientul de aderentd a rotii vehiculului
cu suprafata imbracamintei a fost determinata cu
echipamentul ITKPC-2V, conform 'OCT 30413.
Masuratorile au fost efectuate cu pneul care are
antiderapant neuzat cu notarea temperaturii ae-
rului. In borderou sunt prezentate valorile mini-
me ale coeficientului de aderentd pe fiecare ki-
lometru (tab. 8.9).

Tabnuya 8.9
Tabelul 8.9
Aodpec nauana mukpoyvacmka, km + ... Kosghdhuyuenm cuennenusn
Pozitia inceputului tronsonului, km + Coeficientul de aderenta
12,000 0,44
13,000 0,36
14,000 0,29
15,000 0,26
16,000 0,40

YcTaHaBIMBaMM KOHCTPYKIIHIO JTOPOXK-
HOU OfeKAbl OTOOPOM KEPHOB IO BCEil TOJI-
mHe, ee tum (Tabmn. 8.10), a Takxke BHI, pac-
MOJIOKEHHUE M XapaKTepUCcTUuKy aedextosn. [1o
pe3ynbTataMm ne()eKTHOW BEIOMOCTH B COOT-
BETCTBUU C METOJMKOM, M3JI0)KEHHOH B pa3z-
nene 4, u ¢ nmomouipo Tabn. 5.16 paccuuThl-
BaJM CpPEIHEB3BEIICHHBI 0al COCTOSHUS
JOpPOXKHON onexnael b.,, a mo Qopmyne

(5.18) - cpenHeB3BeNICHHBIH TOKA3ATENb Opp -

PesynbpTaramu pacuera 3amoiHseM BeIOMOCTb
(Tabm. 8.11).
Y4acToK pacroyioKeHUs MOCTa U3 pac-

S-a stabilit tipul si constructia structurii ru-
tiere prin prelevarea carotelor pe toata indltimea,
(tab. 8.10), precum si tipul, dislocarea si caracte-
ristica defectelor. Conform rezultatelor din bor-
deroul de defecte in corespundere cu metodolo-
gia descrisd la capitolul 4, si datele din tab. 5.16
s-a calculat depunctarea medie ponderata a starii
structurii rutiere 5, , iar cu relatia (5.18) - indi-

cele mediu ponderat p.,. Rezultatele calculelor
se introduc in borderou (tab. 8.11).

Sectorul de amplasare a podului a fost ex-
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CMOTPEHUS UCKITIOYAIIH. clus.
Tabnuya 8.10
Tabelul 8.10
Mamepuaz cros doposicnoit 0decout u Torwuna cnos, cm Tun 0oposcnoit 00esrcovt
€20 XapaKkmepucmuxa
Materialul stratu_lu[ structurl_l rutiere si Grosimea stratului, cm Tipul structurii rutiere
caracteristica acestuia
A/6 menkozeprucmuiii, mun b,
nromiyy 6 Kanumanvnwiii
B/a marunt, tipul B dens
- . Permanent
A/6 Kpynno3zepHucmulii, LOPUCMbLLL 11
B/a mascat, poros
L]ebenv ocadounblil, 3aKIUHKOL
Piatra spartd sedimentara prin metoda 18
de imbinare
Ilecox menkuu
C 30
Nisip marunt
I'pynm 3emnanoco nonomua Cyanunox nezkuii Henvliesamulil
Pamintul terasamentului Argild nisipoasa neprafoasa
Tabnuya 8.11
Tabelul 8.11
Aodpec nauana muxkpoyvacmea, bann cocmoanusn Cpeonesseeuiennulii
KM+ ... 00podIcHOIL 00€ed1c0bl b cp nokasamens p cp
Pozitia inceputului tronsonului, | Depunctarea stérii structu- Indicele mediu ponderat
km + rii rutiere Bcp P cp
12,000 5,0 1,0
13,000 3,7 0,79
14,000 4,2 0,88
15,000 2,4 0,64
16,000 4,5 0,90

POBHOCTD TMOKPBHITHS B TIOINIEPEYHOM Ha-
MpaBlieHUU (KOJIEHHOCTH) U3MEPSUIH 2-X MeT-
pOBOM peiikoil. PaboOThl BBIMOTHSAIN TyTEM
MPUIOKEHUs PEHKHU Ha BBIIOPHI Koieu (ym-
POIIEHHBIA METOJ), CO B3ATHEM OTCYETa IO
BEePTHKAIH MEXKy HIKHEH OMOPHOW IPaHbBIO
peliku u mHOM Kosew (tabmn. 8.12). Yuactok
pPacoJIOKEHUsI MOCTa M3 PACCMOTPEHUsS HC-

KJIIO4YacM.

Tabnuya 8.12

Tabelul 8.12

Planeitatea transversalda a imbracamintei
(fagasele) s-a masurat cu dreptar de 2 m. Lucra-
rile s-au efectuat. prin plasarea dreptarului pe
crestele fagasului \(metodologia simplificatd)
prin masurarea adineimii pe verticala dintre latu-
ra inferioara a dreptarului si fundul fagasului
(tab. 8.12). Sectorul de-amplasare a podului se
exclude.

Adpec Hauana Mukpoywacmka, km + ...
Pozitia inceputului tronsonului, km +

I'nyouna koneu, mm
Adincimea fagasului, mm

12,000

2
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12,400 4
13,100 10
13,550 8
14,200 0
15,150 26
16,000 17

Crenenus o JTII Ha kaxxaom KuiaomeTpe
y4acTKa aBTOMOOMIILHOUW JOPOTH OBLIU IMOJTY-
YeHbI 10 JaHHBIM JOPOKHOM MOJUIIKU 32 TO-
cienuue Tpu rozaa (tabmu. 8.13).

Datele privind accidentele rutiere pe fiecare
km a sectorului de drum s-au stabilit conform

datelor politiei rutiere pentru ultimii 3 ani
(tab. 8.13).

Tabnuya 8.13
Tabelul 8.13
Aopec nauana mukpoyuacmka, km + ... Konuuecmeo JATII
Pozitia inceputului tronsonului, km + Numarul accidentelor rutiere
12,000 0
13,000 2
14,000 0
15,000 1
16,000 1

COop JfmaHHBIX O  XapaKTEPHCTUKAX
TPAHCIOPTHOTO ITIOTOKA BKJIIOYAN OIpeserie-
HHE WHTEHCHBHOCTH JIBH)KCHUS Ha Ka)XIIOM
MHUKPOYYaCTKE MEXAY IMEPECEYCHUIMU U
NPUMBIKAaHUSAMH C APYTHMH aBTOMOOHIIBHBI-
MH JoporamMu. B naHHOM ciydae pe3ysbTaThl
3amepa JBIDKCHHUS TOKa3alli PacXOXICHHE B
npenenax 15 — 20 % mo BceM OCHOBHBIM Ta-
paMeTpaM TpPaHCIIOPTHOTO MoToka. [loaTtomy
BECh YYAaCTOK ABJIIETCS XapakTepHbIM. [Ipm
9TOM BBIACISUTH JOJIM JIETKOBBIX U TPY30BBIX

Acumularea informatiei privind caracteristi-
cile fluxului de transport include determinarea
intensitatii circulatiei pe fiecare tronson mic in-
tre intersectii si ramificatii cu alte drumuri. In
acest caz rezultatele recensdmintului au avut o
decalare in limitele 15 — 20 % pentru toti para-
metrii-de baza a fluxului de transport. Reiesind
din cele expuse sectorul integral se considera
caracteristic. Totodata a fost separatd ponderea
autoturismelor, autovehiculelor, precum si a au-
tobuzelor (tab. 8.14).

aBTOMOOMIIEH, a TaKKe aBTOOYCOB
(tabum. 8.14).
Tabauuya 8.14
Tabelul 8.14
Aopec nauana Cpeonezooosasn Jonsa napka, %
MUKPOYUACMKA, KM UHMEHCUBHOCHb Ponderea parcului de automobile, %
+... OGUIICCHUA,
Pozitia inceputului agm./cym. Jlezkosbie I'pyzosele Aenmobycol
tronsonului, km + | Intensitatea medie Autotu - Camioane Autobuze
anuala, risme
veh./24 ore
12,000 6421 73 (4687) 26 (1670) 1(64)

IIpu ydere Trpy30BOM COCTaBIAIOLIEH
TPAHCIOPTHBIE CPEACTBA JAEIWIN IO IPy30-
noaseMHocTH (Tabm. 8.15).

Tabauuya 8.15

La evidenta componentei marfare mijloace-
le de transport au fost clasate conform tonajului
(tab. 8.15).
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Tabelul 8.15
Tun asmomoébuneit Konuuecmeo mpancnopmusix eOunuy
Tipul vehiculelor Numarul mijloacelor de transport
neekue, 1 —2 m
usoare, 1 —2 tn o5l
cpeonue, 2—5m
medii, 2 5 tn 434
msicenvie, 5 — 8 m
grele, 5—81tn 184
ouenb msdicenvie, bonee 8 m 282
foarte grele, peste 8 tn
¢ npuyenamu u noaiynpuyenamu 217
cu remorci si semiremorci
Bcezo: 1670
Total: 1670
Tabnuya 8.16
Tabelul 8.16
Mecsy 112|123 |4|5|6|7]|s8
Luna

Yposenv codeporcanus
Nivelul de Intretinere

B|c|Cc|g|Cc|C|B|C

8.2 O0padoTka nosy4yeHHoit nngopmanuu
JJIS1 onpe/iesIeHHs] KOMILJIEKCHOTO
MOKa3aTeJsl TPAHCIIOPTHO-
IKCIIYaTAMOHHOIO COCTOSIHUS Y4acTKa
JA0pOru

PabGotry mo oleHke KauecTBa JaHHOTO
ydacTKa JOpOTHM HAUYMHAEM C OIPEIEIICHHUS
BEJIMYMHBI HOPMATUBHOTO U TPEIENIbHO J10-
IyCTUMOTO  KOMIUIEKCHOTO  IIOKa3aTels
TPaHCIIOPTHO-3KCITYaTallUOHHOTO COCTOSTHUS
(oHM e BeNWYMHBI HOPMATHBHOTO U TIpe-
JIETBHO JTOMyCTUMOTO O0OOIIEHHOTO TMOKa3a-
Tena KadectBa). OmpeneneHrue YacTHBIX KO-
¢ PuIeHTOB  00ECeYeHHOCTH PaCcYeTHOU
CKOPOCTH IIpoBOAMM ¢ okpyrieHueM jo 0,01
py HEOOXOAMMOCTH MHTEPIOJIALUEH M0 UH-
TepBajaM 3HaYECHUH.

[To Tabm. 5.1 ycranaBimBaem, 4TO Jisi
yuactka jgoporu II xareropuu B paBHUHHOU
mectHoctu K11, =1,0u KII,, =0,75.

YacTablil K03 punueHT odbecrneyeHHOCTH
pacueTHOM ckopocTH K., YUUTHIBAIOIIUN
IIMPUHY OCHOBHOW YKPEIJIEHHOW MOBEPXHO-
CTH W HIMPUHY rabdapuTa MOCTa, OTMpeeNsieM
B COOTBETCTBMH C mIl. 5.4.4 - 5.4.6 HacTosA1IE-

8.2 Prelucrarea informatiei acumulate pentru
determinarea indicelui complex al starii de
exploatare a sectorului de drum

Actiunile de evaluare a calitdtii sectorului
dat de“drum se incepe cu determinarea marimii
indicelui de stare de exploatare normativ si a
indicelui general limita admisibil. Determinarea
coeficientilor particulari de asigurare a vitezei
de calcul se efectueaza cu rotunjirea pina la 0,01
la necesitate prin‘interpolare conform intervale-
lor de valoare.

Conform tab. 5.1 s-a stabilit, ca pentru sec-
torul de drum de categoria a [l de ses K11, =
1,0 si KI1,, =0,75.

Coeficientul particular de asigurare a vitezei
de calcul K,,, care tine cont de latimea supra-
fetei de baza consolidate si latimea gabaritului

podului se determind conform prevederilor pp.
5.4.4. —5.4.6 ale prezentului Cod practic.
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ro Cojia npaBul.

Pacuer QakTuvecku HCIONIB3yeMOU s
JIB)KCHUS IMUPUHBI OCHOBHOW YKPETUICHHON
MOBEPXHOCTH MPOBOIUM MO  (opmyrnam
(5.11) - (5.13). IlllupuHy OCHOBHOH YKpem-
JICHHOM MOBepXHOCTU OepeM u3 Tadim. 5.3.

Koaddumuent K, HaxXoAuM  IIO
Tabn. 5.2, 3Hauenus K, - mo tabm. 5.3 B

nuamna3ode uareacuBHoctd 3600 - 10000. Pe-
3y/bTATHI pacyeTa 3aHOCUM B Ta0. 8.17.

Calculul latimii suprafetei de baza consoli-
date, real utilizate pentru circulatie se efectueaza
cu relatiile (5.11) — (5.13). Latimea suprafetei de
baza consolidate se ia din tab. 5.3.

Coeficientul K, se ia din tab. 5.2, valoarea

K pc, - conform tab.5.3 in diapazonul intensitatii

3600 - 10000. Rezultatele calculelor se introduc
in tab. 8.17.

Tabnuya 8.17
Tabelul 8.17
Aopec nauana mukpoyuacmka, km + B, (By)
Pozitia inceputului tronsonului, “ ' Ky I'm hg m By ™ Kpc;
km +
12,000 9,3 0,96 - - 8,9 1,18
13,000 9,3 0,95 - - 8,8 1,16
14,000 9,3 0,96 - - 8,9 1,18
14,320 - - 12,0 0,2 11,4 1,30
14,510 9,2 0,98 - - 9,0 1,20
15,430 (7,5) 0,96 - - 7,2 0,80
16,000 9,3 0,96 - - 8,9 1,18

YacTHblll K03 PuLmeHT odbecreueHHOCTH
pacueTHOM ckopoctH K p.,, YYUTBIBAIOIIUN
BIIMSHUE IIUPHHBI U COCTOSIHHUSA OOOYMH, OI-

peaenseM B coorBercTBuM ¢ nm. 5.4.10 -
5.4.11. Pacuernl BbImoOdHSIEM 1O (dopmylie

(5.15). 3nauenus K,., 6epem u3 tabm. 5.8.

Tax, ansa agpeca 12,000 km - 13,000 km, co-
riacHo taoim. 8.6:

Coeficientul particular de asigurare a vitezei
de calcul K,.,, care tine cont de influenta lati-
mii si starii acostamentelor, se determina in co-
respundere cu prevederile din p. 5.4.10 — 5.4.11.
Calculele se efectueaza cu relatia (5.15). Valorie
K., seiau din tab. 5.8. Astfel, pentru tronsonul

km 12,000~ km 13,000, conform tab. 8.6:

0,75-1,35+3,0-1,05

Kpcz =

=111.

3,75

To xe 3HaueHne K,., MOIYy4EHO W I

anpeca 14,000 xm - 14,320 kM.
s anpeca 13,000 km - 14,000 kwm:

K

©0,75-1,35+3,0-0,9

Aceiasi valoare K ,.,este si pentru tronso-

nul km 14,000 — km 14,320.
Pentru tronsonul km 23,000 — km 14,000:

=0,99.

PC2 —

s anpeca 14,510 kwm - 15,430 kwm:
K

3,75

0,8:1,35+2,7-1,2

Pentru tronsonul km 14,510 <km 15,430:

PC2 —

Jns anpeca 15,430 km - 16,000 km
K., =1,05.
st anpeca 16,000 km - 17,000 kwm:

Kpcz =

0,85-1,35+2,65-1,05

3,5

=1,23.

Pentru tronsonul km 15,430 — km 16,000
K, =1,05.
Pentru tronsonul km 16,000 - km17,000:

=112.

3,5

Pe3synbrarhl pacuera mo BceMy y4acTKy

Rezultatele calculelor pentru intreg sectorul
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de drum se introduc 1n tab. 8.18.

Tabnuya 8.18
Tabelul 8.18
AOdpec nHauana Mukpoyuacmia, km + ... 3nauenus Kpc,
Pozitia inceputului tronsonului, km + Valorile Kpc;
12,000 1,11
13,000 0,99
14,000 1,11
14,510 1,23
15,430 1,05
16,000 1,12

YacTtHblil K03QUIHEeHT 00ecTIe4eHHOCTH
pacueTHON CKOpOCTH K, ,, YYUTHIBAIOIIUN
WHTEHCUBHOCTh U COCTaB JBIIKEHUS, OIpesie-
nsiem 1o popmysne (5.16), B KoTOpoi BelIUYu-
Hy AK,. ycraHaBmuBaeM mo-Tabn. 5.9 mis

JBYXIIOJIOCHBIX fopor npu f =0,27. UHTen-

CUBHOCTH  JBWOKeHHs 10 Tabs. 8.14
N = 6421 ast./cyr. Ilpu sTOM 3amONHIEM
Tabxa. 8.19.

Coeficientul particular de asigurare a vitezei
de calcul K,.;, care tine cont de intensitatea i
componenta traficului se determind cu relatia
(5.16), unde marimea AK,. se stabileste din
tab. 5.9 pentru drumurile cu 2 benzi pentru
£ = 0,27. Intensitatea traficului din tab. 8.14

N = 6421 aut./24 ore. Rezultatele se introduc in
tab. 8.19.

Tabnuya 8.19
Tabelul 8.19
Aopec nauana MUKPOYHACHEKA, KM Ay K Ak X
Pozitia inceputului tronsonului, km + Pl PC PC3
12,000 1,18 0,08 11
13,000 1,16 0,08 1,08
14,000 1,18 0,08 11
14,320 1,30 0,08 1,22
14,510 1,20 0,08 1,12
15,430 0,80 0,08 0,72
16,000 1,18 0,08 1,1

Yactabpild K03PUIIUEHT 00ECTIEYeHHOCTH
pacyeTHOM ckopoctH K, ,, yYUTBIBAIOLIMN

IPO/IOJIbHBIE YKJIOHBI U BUJIUMOCTH HOBEPX-
HOCTH JIOPOTH, OIIPEJIEIISIEM B COOTBETCTBUH C
n. 5.4.13. Tak, and aapeca MHKpPOydacTKa
12,000 kM - 12,380 kM aOCOIIOTHOE 3HAUYEHNUE
npoobHOTO yKiIoHa 20 %o (cM. Tabm. 8.2).
[TockonbKy MIMpUHA YKPEIJICHHOH OO0OYMHBI
u3 acdanprodberona coctamiser 0,75 M, 4to
meHee 1,5 M, TO COCTOSIHME TOKPBITUS TPHU-
HAMaeM KaK MOKpOE€ 3arps3HeHHOe (M.3.).
Paccrositane BUIMMOCTH coOcCTaBisieT Ooiee
300 m (tabn. 8.4). Torma mo ta6n. 5.11 mpu
aBkeHun Ha noaseM K,., = 1,15, mo

Tabn. 5.12 mnpum  JABWKEHMM Ha  CIIYCK

Coeficientul ‘particular de asigurare a vitezei
de calcul K,.,, care tine cont de vizibilitatea
suprafetei drumului se‘determina conform preve-
derilor p. 5.4.13. Astfel; pentru tronsonul km
12,000 — km 12,380 valoarea absoluta a declivita-
tii longitudinale este de 20 %o (a se vedea tab.
8.2). Deoarece latimea acostamentului consolidat
din beton asfaltic constituie 0,75 m, sau mai mica
de 1,5 m, starea imbracamintei se considera ca
umeda si innoroitd. Distanta de vizibilitate este
mai mare de 300 m (tab. 8.4). In acest caz con-
form tab. 5.11 la deplasarea in rampa K,., =

1,15, conform prevederilor tab. 5.12 la depla-
sarea in pantd K,., = 1,1, iar valoarea definitiva

se stabileste egald cu cea mai mica din cele doua
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K., = 1,1, a okoHuarenbHOE 3HaueHue K., valori, adica K, = 1,1.

IIPUHUMAEM PaBHBIM HaMMEHBIIEMY U3 JBYX
3Ha4yeHuil, r.e. K., =1,1.

Pesynbrarsl onpenenenust K., 10 BCEM Rezultatele determinarii K,., pe toate tron-
XapakTepHBIM MHKpPOYYaCTKaM 3aHECEHBI B soanele caracteristice se introduc in tab. 8.20.
Tabi. 8.20.

Tabnuya 8.20
Tabelul 8.20

Aopec nauana | Ilpooonvhoiii

MUKDPOYUACHMKA, YKJI0H, Cocmosanue | Paccmosnue | Kpcana | Kpcyna OKOHIAMETbIL
KM+ ... -%(-) HOKpbIMuUA euoumMocmu | noovem | CHycK K

Pozitia incepu- | Declivitatea P

tulu_i tronsonu- | longitudina- | Starea imbra- D?SFa!@a de | Kpcsin | Kpcysin Ko final

lui, km + ... la, camintei vizibilitate rampa panta P
%o

12,000 20 m.3. [ blafin > 300 1,15 1,1 1,1
12,380 -10 m.3. /blafin > 300 1,15 1,1 1,1
12,750 30 m.3./blafin 200 1,1 0,75 0,75
13,320 -20 m.3.7bla fin 200 1,15 0,78 0,78
13,660 0 m.3. /blafin > 300 1,15 1,1 1,1
13,990 -20 m.3./blafin > 300 1,15 1,1 1,1
14,540 -30 m.3. /blafin > 300 1,1 1,05 1,05
14,820 -60 m.3./blafin >300 0,75 0,9 0,75
15,110 -10 m.3./blafin >300 1,15 1,1 1,1
15,450 0 m.3./blafin 250 1,15 0,85 0,85
15,900 -40 m.3./blafin >:300 0,95 1,0 0,95
16,230 30 m.3./blafin 150 1,1 0,65 0,65
16,670 -10 m.3./blafin > 300 1,15 1,1 1,1

YacTHblid KO3)PUIIEHT 00eCTICYCHHOCTH Coeficientul particular de asigurare a vitezei
pacueTHOM cKopocTH K, 5, YIUTHIBAIOLIUI de calcul K, care tine cont de razele curbelor
panuycsl KpUBBIX B IUIAHE U YKJIOH BUPAXKa, in plan si declivitatea virajului, se stabileste con-
ycTaHaBiauBaeM 1o 1. 5.4.14, ta6im. 5.13 u qs form prevederilor p..5.4.14, tab. 5.13 si pentru
BCEX XapaKTEPHBIX yYaCTKOB JIOPOTH IMPHBO- toate sectoarele caracteristice ale drumului se
M B Tabu. 8.21. introduc in tab. 8.21.

Tabnuya 8.21
Tabelul 8.21
Aopec muxkpoyuacmka, km + ... Paouyc Cocmosanue Ilonepeunutii ykion
Pozitia inceputului tronsonului, Kpueoii, m ROKpbImMus supaica, %o
km + Raza cur- | Starea imbra- Declivitatea trans- Kpcs
HavaJ10 KOHelIl bei, m camintei versala a virajului,
inceputul sfirtitul %0

13,480 13,960 1290 M.3. 0 0,96

15,140 15,520 2870 M.3. 0 1,0

YacTabiil K03)PUIIHEHT 00eCTICUeHHOCTH Coeficientul particular de asigurare a vitezei
pacdyeTHOM ckopocTH K .5, YYUTHIBAIOIIUIA de calcul K,., care tine cont de planeitatea
IPOJOJIBHYIO POBHOCTH IOKPBITHSI, OLIpEAEs- longitudinald a suprafetei de rulare, se determina

€M B COOTBETCTBUU C 1. 5.4.15 mo tabmn. 5.14 conform prevederilor p. 5.4.15 din tab. 5.14 pen-



JUIE  KOHTPOJIbHO-U3MEPUTEIILHOTO TMpHbopa
BUMP Integrator, uaTepnonupys npu Heo0-
xoaumocTu (Tabi. 8.22).
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tru echipamentul BUMP Integrator, la necesitate
prin interpolare (tab. 8.22).

Tabnuya 8.22
Tabelul 8.22
AOdpec mukpoyuacmka, km + ... Ilokazanus BUMP, cm/km 3nauenue Kpcg
Pozitia inceputului tronsonului, km + Indicatiile BUMP, cm/km Valorile Kpcg

12,000 340 1,21
13,000 640 0,79
14,000 395 1,12
15,000 480 1,0
16,000 850 0,62

YacTtHblil K03QPUIEHT 00ecTIeYeHHOCTH
pacueTHON CKOpOCTH K ,.;, YYUTHIBAIOLIUN
KO3 (PHIMEHT CLUETUICHNS KoJieca ¢ OKPHITH-
€M, HaxoJuM coryiacHo 1. 5.4.16, mo crpoke
tabn. 5.15 ansa Il xareropun HOporu, UHTEP-

Coeficientul particular de asigurare a vitezei
de calcul K,.,, care tine cont de aderenta dintre
pneu si drum, se stabileste conform prevederilor
p. 5.4.16, conform rindului tab. 5.15 pentru ca-
tegoria Il a drumului, la necesitate prin interpo-

MOJUPYS IPU HEOOXOIMMOCTH, C 3aHECEHHEM lare, cu introducerea in borderou (tab. 8.23).
B BEJIOMOCTH (Tabi. 8.23).
Tabnuuya 8.23
Tabelul 8.23
Aopec mukpoyuacmka, km + ... Kosghdhuyuenm cuennenusn 3nauenue Kpc;
Pozitia tronsonului, km + Coeficientul de aderenta Valorile Kpc;
12,000 0,44 0,87
13,000 0,36 0,78
14,000 0,29 0,72
15,000 0,26 0,67
16,000 0,40 0,83

YacTHsiil K03hHUIIMEHT 00eCTIe4eHHOCTH
pacueTHOM ckopocTd K, g, YUUTHIBAIOLIUI
COCTOSIHME U MPOYHOCTH JTOPOKHOU OJIE€KIBI,
paccunThiBatOT 1o dopmyne (5.17) m. 5.4.17.
Panee onpeneneHHOe HOPMATUBHOE 3HAUYECHHE
KOMILUIEKCHOTO ~ TOKa3aTeisli TpPaHCIOPTHO-
AKCIUTYaTallMOHHOTO COCTOSIHMSI ydacTKa J0-
poru KII,, = 1,0. llenecooOpa3HocTh MHCT-
PYMEHTQJIBHOW OIIEHKH YCTaHaBIMBaeM TIpH
CpPaBHEHHMH CPEIHEB3BEIICHHOTO Oaiia co-
cTosiHUS b, C IMpeAenabHO JOMyCTUMBIM Oall-
aoMm i Il kareropum noporu, KOTOpbId pa-
BeH 3,0. IlpubnmxeHHbI KOdPPUIHEHT
IPOYHOCTHU JIOPOKHOU ofexabl K, ompene-
nsieM 1o T1adn. 4.6. Pe3ynbTaThl BEIYHUCICHUMA
Y CpaBHEHUS PETHCTPUPYEM B Tabm. 8.24.

Tabnuya 8.24
Tabelul 8.24

Coeficientul particular de asigurare a vitezei
de calcul K4, care tine cont de starea si capa-
citatea portanta a structurii rutiere, se calculeaza
cu relatia (5:17) din p. 5.4.17. Valoarea norma-
tiva a indicelui-general de stare de exploatare a
sectorului de drum KITI,, , precizata anterior, €S-
te egala cu 1,0. Oportunitatea evaluarii instru-
mentale se stabileste- la compararea gradului
mediu ponderat al starii-.5., cu gradul limita
admisibil pentru categoria-Il a drumului, care
este egal cu 3,0. Valoarea aproximativa a coefi-
cientului capacitatii portante a structurii rutiere
se determind conform prevederilor tab. 4.6. Re-
zultatele calculelor se introduc in tab. 8.24.

| Aopec nauana | bcp | Ilpedenvno |

Ocnoesanue

| Kpp | Pcpr |KHH| Kpcs |
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MUKDPOYUACmKd, 00onyCcmumulil | UHCIMPYMEHMANbHOT
Km+ ... oann OUeHKU
Pozitia Depunctarea | Baza evaluarii in-

icneputului tron- limita admi- strumentale

sonului, km + sibila

Her

12,000 5,0 3,0 NUi 1,0 1,0 1,0 1,0
13,000 3,7 3,0 }NIET 1871079 | 10 | 0,79
14,000 42 3,0 }NIET 092|088 | 1,0 | 0,88
15,000 2.4 3,0 }NIZT 074 | 064 | 10 | 0,64
16,000 4,5 3,0 }NIET 0,95 | 0,90 | 1,0 | 0,90

YactHbli K03PHUIMEHT 00ECTIEYCHHOCTH
pacueTHOM cKopocTH K., YYUTBIBAIOILIUN

POBHOCThH B IOTICPEYHOM HAINpaBICHUH (TIy-
OuHy Kousien), ompenensieM mo n. 5:4:18, uc-

Coeficientul particular de asigurare a vitezei
de calcul K,.,, care tine cont de planeitatea

transversald (adincimea fagasului), se determina
conform prevederilor p. 5.4.18, folosind datele

none3ys Tabm.  5.17, ¢ 3anoidHCHHEM din tab. 5.17, cu introducerea in tab. 8.25.
Tabi. 8.25.
Tabnuya 8.25
Tabelul 8.25
Aopec Hauana MUKpoyuacmka, km + ... I'nybuna koneu, um K
Pozitia inceputului tronsonului, km + Adincimea fagasului, mm P
12,000 2 1,25
12,400 4 1,25
13,100 10 0,88
13,550 8 0,95
14,200 0 1,25
15,150 26 0,68
16,200 17 0,75

YacTHblil k03 PunmeHT odbecrneueHHOCTH
pacueTHON ckopocTH K p.,, YUYUTHIBAIOIIUN

0€301aCHOCTh JIBHXKCHHUS, PACCUUTHIBAIOT 10
dopmyne (5.19) n. 5.4.19. Tak nmns MUKpO-
yaacTtkoB 1o aapecy 12,000 km - 13,000 km u
14,000 kM - 15,000 xMm:

Coeficientul-particular de asigurare a vitezei
de calcul K,,,, care tine cont de siguranta cir-
culatiei, se calculeaza cu relatia (5.19) din  p.
5.4.19. Astfel, pentru tronsoanele km 12,000 —
km 13,000 si km 14,000 — km.15,000:

0100
365-6421-3
Jns  MHKpoydacTka 1O aJpecy Pentru tronsonul km 13,000 — km 14,000:
13,000 xm- 14,000 Mm:
6
__210 4 55
365-6421-3
JIns  MHKpOY4YacTKOB IO aJapecy Pentru tronsoanele km 15,000 — km 16,000

15,000 km - 16,000 kM m 16,000 xkm -
17,000 xm:

si km 16,000 — km 17,000:



Benmnuunel K., yCTaHaBIMBAEM IIO

_110°
365-6421-3
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=0,142.

Mairimea K,., se stabileste conform pre-

tabn. 5.18. Beuucnenuss odopmiasieM B vederilor tab. 5.18. Rezultatele calculelor se in-
Tabm. 8.26. troduc in tab. 8.26.
Tabnuya 8.26
Tabelul 8.26
Cpeonezooosasn
Konuuecmeo UHMEHCUBHOCHLb
Aodpec nauana muxkpoyuacmka, km + ATIT osudiceHu, " K
Pozitia inceputului tronsonului, km + | Numarul acci- asm./cym. peto
dentelor Intensitatea medie
anuali, veh./ori
12,000 0 6421 0 1,25
13,000 2 6421 0,285 1,0
14000 0 6421 0 1,25
15,000 1 6421 0,142 1,25
16,000 1 6421 0,142 1,25

Onpenenennple YacTHbIE KOIDQUITMESHTHI
00€CIeYeHHOCTH PAacYeTHON CKOPOCTH 3aHO-
CUM B CBOJIHYIO BeJOMOCTh (Tabi. 8.27).-3Ha-
YeHHe UTOroBoro koddduimeHta odecrneyeH-
KA
JIOM XapaKTepHOM MHUKPOYUYACTKE PaBHO MH-
HUMAaJIbHOMY U3 JIECSATH YaCTHBIX KO3pPuIu-
€HTOB 00€CIEeYeHHOCTH PacYeTHOM CKOPOCTH.
[TockonbKy 00CIeIOBaHUIO M OIICHKE COCTOS-
HUS TOJJIEKUT Y4acTOK aBTOMOOMIJIBHOM 10-
poru, a He BCA Jopora B IEIOM, TO KOM-
TUIEKCHBIN noKasareJib TPaHCHOPTHO-
OKCIUTYaTal[AOHHOTO  COCTOSIHUSL  JIOPOTH

KII, we ompenensem. Ilo dopmyne (5.2)

KOMILJIEKCHBIN IIO0Ka3aTeCjib TPAHCIIOPTHO-
OKCILTYaTallUOHHOTO COCTOsIHHUSA Ha OTPE3KE

HOCTH pvaeTHOﬁ CKOpPOCTH Ha KaX-

noporn KI1,, pasen K¢~ s Kax1oro xa-

pPaKTEPHOr0 MUKPOYYaCTKa.

Tabnuya 8.27
Tabelul 8.27

Coeficientii particulari de asigurare a vitezei
de calcul determinati se introduc in borderoul de
sintezd (tab. 8.27). Valoarea coeficientului su-
mar de asigurare a vitezei de calcul K, pe
fiecare tronson caracteristic este egala cu cea
minimd din cei zece coeficienti de asigurare a
vitezei de calcul. Deoarece investigarii si evalu-
arii starii a fost supus un sector si nu intreg dru-
mul coeficientul general de stare de exploatare a
drumului K77, nu a fost determinat. Cu relatia

(5.2) valoarea coeficientului general de stare de
exploatare a tronsonului de drum K77, este
egal cu K" calculat pentru fiecare tronson
caracteristic.
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Aodpec nauana
MUKpoyuacmia,
KM+ ...
Pozitia incepu-| Kpcr | Kpcz | Kpcs | Kecs | Kpes | Kpcs | Kpcr | Kpes | Kpceo Kpcio Knﬂi
tului tronsonu-
lui,
km +
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
12,000 1,18 | 1,11 |11 11 1,0 1,21 10,87 |10 1,25 | 1,25 | 0,87
12,380 1,18 | 1,11 |11 1,1 1,0 1,21 10,87 |10 125 | 1,25 | 0,87
12,400 1,18 | 1,11 |11 11 1,0 1,21 10,87 |10 1,25 | 1,25 | 0,87
12,750 1,18 [ 1,11 |11 0,75 (1,0 1,21 10,87 |10 1,25 | 1,25 | 0,75
13,000 1,16 [ 0,99 (1,08 |0,75 |10 0,79 10,78 [ 0,79 1,25 |10 0,75
13,100 1,16 [ 0,99 | 1,08 [0, 75 | 1,0 0,79 [0,78 [ 0,79 (0,88 |1,0 0,75
13,320 1,16 {099 (1,08 |0,78 |1,0 0,79 |0,78 | 0,79 (0,88 | 1,0 0,78
13,480 1,16 10,99 |1,08 (0,78 |09 |0,79 (0,78 | 0,79 | 0,88 |10 0,78
13,550 1,16 {099 (1,08 |0,78 | 096 |0,79 {0,78 [0,79 | 0,95 |1,0 0,78
13,660 1,16 [ 0,99 (108 |11 0,9 |0,79 [0,78 [0,79 | 0,95 | 1,0 0,78
13,960 1,16 10,99 | 108 | 1,1 1,0 0,79 {0,78 [ 0,79 (0,95 |1,0 0,78
13,990 1,16 [ 0,99 (108 |11 1,0 0,79 10,78 [ 0,79 (0,95 | 1,0 0,78
14,000 1,18 | 1,11 |11 1,1 1,0 1,12 | 0,72 |0,88 | 0,95 | 1,25 |0,72
14,200 1,18 | 1,11 |11 1,1 1,0 1,12 | 0,72 (088 |125 |1,25 |0,72
14,320 1,30 |- 1,22 | 1,1 1,0 1,12 | 0,72 | - 1,25 | 1,25 | 0,72
14,510 1,20 {1,23 (1,12 |11 1,0 1,12 | 0,72 |0,88 | 1,25 | 1,25 |0,72
14,540 120 {123 (1,12 |1,05 |10 1,12 | 0,72 (088 |125 |1,25 |0,72
14,820 1,20 (1,23 |1,12 | 0,75 | 1,0 1,12 | 0,72 |0,88 | 1,25 |1,25 |0,72
15,000 120 {123 (1,12 |0,75 |10 1,0 0,67 [064 [125 |125 |0,64
15,110 1,20 |1,23 (1,12 |11 1,0 1,0 0,67 [ 064 [125 |1,25 |0,64
15,140 1,20 1,23 (112 |11 1,0 1,0 0,67 [064 [125 |125 |0,64
15,150 1,20 (1123 |1,12 | 1,1 1,0 1,0 0,67 | 0,64 |0,68 | 125 |0,64
15,430 0,80 |1,05 (0,72 |11 1,0 1,0 0,67 | 0,64 | 0,68 | 125 |0,64
15,450 0,80 (1,05 (0,72 (085 |1,0 1,0 0,67 |064 [068 |125 |0,64
15,520 0,80 |{1,05 |0,72 | 0,85 |10 1,0 0,67 0,64 |068 | 125 |0,64
15,900 0,80 (1,05 (0,72 (0,95 |10 1,0 0,67 (0,64 [068 |125 |0,64
16,000 1,18 1,12 |11 0,95 |10 0,62 | 0,83 |090 |0,75 |1,25 |0,62
16,230 1,18 | 1,12 |11 0,65 (1,0 0,62 {083 {090 (0,75 |1,25 |0,62
16,670 1,18 | 1,12 |11 1,1 1,0 0,62 {083 (0,90 0,75 |1,25 |0,62

IIPUMEYAHHE - Bvioenenvi 3nauenus Ko3pguyuen-
moé 06eCneyeHHOCmU PAcCYemHol CKOPOCIU  Hudice

mpebyemvlx.

8.3 O0padoTka noyyeHHoM MHpoOpManun
JJIS oTipe/ieieHus1 00001EHHOT 0 MoKa3aTe-

Jif KaYeCTBa y4YacTKa J0poru

NOTA - Valorile coeficientilor de-asigurare a vitezei de
calcul, care sint sub nivelul celor necesare sint evidentia-

te.

8.3 Prelucrarea informatiei necesare pentru
determinarea indicelui general de calitate a
sectorului de drum



[Tokazarenb WHXKEHEPHOTO 0OOPYIOBAHUS
u 00ycTpoiicTBa yyactka goporu K, paccuu-
TaH COTJIACHO II. 5.5 ¢ OKpPYIVICHHUEM JI0 JECs-

TBIX M B JAaHHOM IpUMepe He pa3zdupaercs.
IIpu wucnosnb3oBanuu Tada. 5.21 BeaMUHUHBI

K, BeiOupator juis 1l kateropumn noporu. Pe-

3yJbTaThl BBIYMCICHUN MPEICTABICHBI B Ta0I.
8.28.
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Indicele dotarilor sectorului de drum K,
este calculat conform prevederilor p. 5.5 cu ro-
tunjirea pina la zecimale si in exemplul dat nu
se examineaza. Din tab. 5.21 se stabilesc mari-
mile K,, pentru drumul de categoria Il-a. Re-

zultatele calculelor sint prezentate in tab.
8.28.

Tabauuya 8.28
Tabelul 8.28
Hmozoewtii koaghpuyuenm Ilokazamens
Aopec Hauana mukpoyvacmeka, km + depexmuocmu coomeemcmeusn / yo Kog
Pozitia inceputului tronsonului, km + Coeficientul global al defectuozititii | Indicele Kop
corespunderii 4 y.o
12000 0,1 0,99
13,000 0 1,0
13,660 0,4 0,96
14,320 0 1,0
14,510 0,3 0,97
15,430 0,1 0,99
16,320 0 1,0

Takum oOpa3om, n00aBisieM B OHEHKY
MHUKpoy4dacTku ¢ anapecamu 16,230 kM -
16,320 kM 1 16,320 kM - 16,670 xm.

[Tokazarenb ypOBHS IKCIUTYaTallHOHHOTO
cojepxkaHus K., ydacTka AOpOTH OmIpenens-

€M COIJIACHO II. 5.6 B 3aBUCUMOCTH OT OLICHKH
coaepxanus B 6amnax b. bami paccunteiBaem
KaKk cpenHee apu(pMeTHUYECKoe BCEX OIIEHOK
3a 10 mecsaues. [Ipu atom 3anonHsieM dpopmy
Taoi. 8.29.

Tabnuya 8.29
Tabelul 8.29

Astfel, in evaluare se includ tronsoanele
km 16,230 — km 16,320 si km 16,320 —
km 16,670.

Indicele nivelului de intretinere K, a secto-

rului de drum se determina conform prevederilor
p..5.6 1n functie de valoarea intretinerii exprima-
ta in puncte b. Punctajul se calculeaza ca media
aritmeticd a tuturor evaludrilor pentru 10 luni.
Totodata se completeaza formularul din tab.
8.29.

Ouenka ypogusa cooepiricanus 6 Hannax 3a npeovioyuiue mecaybl
Evaluarea nivelului de intretinere prin gradare pentru lunile anterioare b K5

11 12 1 2 3 4

5 6 7 8

4 5 5 4 4 3

4 4 5 4 4,2 1,02

OO0001IeHHBII TOKA3aTeNlh KayecTBa Ka-
KAOTO XapaKTEPHOTO MHUKPOYYACTKa JOPOTH
paccuuthiBaeM 1o ¢opmyie (5.1). Boruncne-
HUS COMPOBOXKIAEM 3alOJHEHHEM (OPMBI
cBOIHOM BegoMocTH (Tabdm. 8.30).

Tabnuuya 8.30
Tabelul 8.30

Indicele general de calitate a fiecarui tron-
son caracteristic se calculeazd cu relatia (5.1).
Calculele se insotesc cu completarea borderoului
de sinteza (tab. 8.30).

| Aodpec nauana | Komnaexcuulii

| Hokazameny |Ho:<a3amenb |

O600wennnli
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MUKPOYHACMKA, KM + ... nokazamens Indicele Indicele nokasamens
Pozitia inceputului Indicele complex Kos K5 Indicele general
tronsonului, km + KII; Il

12,000 0,87 0,99 1,02 0,88
12,380 0,87 0,99 1,02 0,88
12,400 0,87 0,99 1,02 0,88
12,750 0,75 0,99 1,02 0,76
13,000 0,75 1,0 1,02 0,77
13,100 0,75 1,0 1,02 0,77
13,320 0,78 1,0 1,02 0,80
13,480 0,78 1,0 1,02 0,80
13,550 0,78 1,0 1,02 0,80
13,660 0,78 0,96 1,02 0,76
13,960 0,78 0,96 1,02 0,76
13,990 0,78 0,96 1,02 0,76
14,000 0,72 0,96 1,02 0,71
14,200 0,72 0,96 1,02 0,71
14,320 0,72 1,0 1,02 0,73
14,510 0,72 0,97 1,02 0,71
14,540 0,72 0,97 1,02 0,71
14,820 0,72 0,97 1,02 0,71
15,000 0,64 0,97 1,02 0,63
15,110 0,64 0,97 1,02 0,63
15,140 0,64 0,97 1,02 0,63
15,150 0,64 0,97 1,02 0,63
15,430 0,64 0,99 1,02 0,65
15,450 0,64 0,99 1,02 0,65
15,520 0,64 0,99 1,02 0,65
15,900 0,64 0,99 1,02 0,65
16,000 0,62 0,99 1,02 0,63
16,230 0,62 0,99 1,02 0,63
16,320 0,62 1,0 1,02 0,63
16,670 0,62 1,0 1,02 0,63

[TokazaTrenn WHXXEHEPHOTO O0OpYI0OBa-
HUS U OOyCTpPOMCTBA, YPOBHS JKCIUTyaTallH-
OHHOTO COJIEpKaHUS, a Takke 000OIIECHHBIH
MoKa3aTellb KadecTBa HAHOCUM Ha JIMHEHHBIH
rpaduk MO COOTBETCTBYIOIIUM XapaKTEPHBIM

MHUKPOYYaCTKaM.

8.4 Hazna4yeHne BUJI0B U 04ePEIHOCTH
JAOPOKHO-PEMOHTHBIX Pa00T MPH MOJHOM
o0ecre4eHHOCTH (PMHAHCHMPOBAHUEM

Buasl u  0o4epemHOCTH  JTOPOXKHO-

Indicii dotarilor drumului, nivelul de intre-
tinere, precum si indicele general de calitate se
aplica pe graficul liniar econform tronsoanelor

caracteristice corespunzatoare.

8.4 Stabilirea tipurilor si succesiunii lucrari-
lor de reparatie in cazul asiguririi financiare
integrale

Tipurile si succesiunea lucrarilor de repara-




PEMOHTHBIX paboT MpH MOJIHOM (HHAHCHPO-
BaHUM HasHa4YacM, PYKOBOJACTBYACH IOJIOXKC-
HUSIMU pas3zaena 7. PaGoTel mo BoccTaHOBIIE-
HHUIO TpeOyeMOoro KadecTBa y4acTKa IOpOrd
HEOOXOAMMO HaMETUTh B TOM Cllydae, ecClii
3HAYeHUs YaCTHBIX KOd(PPHUIMEHTOB obecte-

YEHHOCTHU PACYETHOU CKOPOCTH Ky, K,y 1
K s HMKE paHee yCTAaHOBJICHHON BEJIMYMHBI

HOPMAaTHBHOI'O  KOMIUIEKCHOTO — ITOKa3aTells
TPAaHCHOPTHO-IKCILTYaTaALlUOHHOTO COCTOSIHUS
KII,, = 1,0, a Taxxe, ecin 3Ha4eHus K,.,,

Kpcgr Kperr Kpegs Kpeg M Kpeyg HUKE Be-
JIMYUHBI MPEACIIbHO AOITYCTUMOT'O KOMIIJICKC-

HOT'O [IOKa3aTeirst TPAHCIIOPTHO-
JKCIUTyaTalmoHHoro cocrostuus K11, = 0,75
(Tabm. 5.1).

[Ipu sTOoM yuuthiBaeM >ddext Hampu-
Mep, Ha MUKpoydacTke 1o aapeey 15,000 km-
15,110 xm paGotel no K,.,, 3HaY€HHE KOTO-
poro Huxe 1,0, HOJTHOCTBIO YCTPaHSIOT BIIUSA-
Hue K., u K, 4, 3HAUCHUsI KOTOPBIX HUXKE
0,75. A Ha MHKpOy4yacTKE II0 ajpecy
16,670 xm - 17,000 kM yCTpOICTBO BBIpaBHU=
Batoniero ciosi ( K,.;) MOBBIIIAET 3HAYEHUE

K,cs B 1,05 pasza ¢ 0,90 no 0,95, a 3HaueHus
Kpe; 1 K,y 1o nedexram, He TpeOyHOIUM

UCTIpaBJIEHUs, JOBOJUT A0 HOPMAaTHBHOH Be-
mnunbbl K71, = 1,0. Iloatomy Ha JaHHOM
mukpoydactke KI1, =0,95.

[Tpu paboTax Mo MCIpaBICHUIO MTapaMeT-
poB poporu no K, .,, He TpeOYIOIIMX PEeKOH-
CTPYKIIMH, CJIEIyeT Y4YUTHIBaTh CHEUU(PUKY
HAMEUYEHHOTO BHJA pPadOT, IOCKOJIBKY OHH
MOTYT OBITh COBMEIIEHBI ITPH paboTax Mo uc-
NpaBJICHUIO J1e(DEeKTOB, XapaKTEPU3yeMBIX
JPYTUMH Y9acTHBIMH KO3 HUIMEeHTaMH o0ec-
MIEYEHHOCTH pacueTHOi ckopoctu. Tak, Ha
MHUKpoy4yacTke 1o anapecy 15430 xm -
15,450 kM yYCTpOMCTBO KpaeBbIX YKpEIUIEH-
HBIX I10JIOC COBMEIIIEHO C YCUJICHHEM JIOPOXK-
HoM onexnbl ( K pqg), @ HA MUKPOYYacTKax IO
anpecy 15,450 km - 16,000 kM ycTpOHCTBO
KpaeBbIX YKPEIUICHHBIX IOJOC CIIEAYEeT BbI-
HOJTHUTB NP CMSATYEHUU MPOJOIBHOIO YKIIO-
Ha (Kpe,)-

Hameuennsie BuabI paboT M 0XKHIaeMble
U3MEHEHMs IOKa3aTele COCTOSHUS J10pOru
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tie in cazul finantarii integrale se stabileste con-
form prevederilor capitolului 7. Lucrarile de re-
stabilire a calitatii necesare a sectorului de drum
vor fi preconizate in cazul in care valorile coefi-
cientilor particulari de asigurare a vitezei de cal-
cul Kppy, Kpey $1 Kpes sint mai mici decit ma-
rimea, stabilitd anterior a indicelui general nor-
mativ a starii de exploatare K17,, = 1,0, precum

si in cazul in care valorileK,.,, K.z, Kpcr:
Kicg, Kpeg $1 Kpeyp sint mai mici decit mari-

mea indicelui general limita admisibil de stare
de exploatare KIl,, =0,75 (tab. 5.1).

Totodata se tine cont de efectul, de exem-
plu, pe tronsonul km 15,000 — km 15,110, lucra-
rile conform K ,.,, valoarea caruia este mai mi-
ca de 1,0, exclud in totalmente influenta indici-
lor K., si K, valorile carora sint mai mici
decit 0,75. Totodata, pe tronsonul km
16,670 — km 17,000 aplicarea stratului de egali-
zare (K ,.¢) majoreazd valoarea K,.; de 1,05
ori, de la 0,90 pina la 0,95, iar valorile K,., si
K., conform defectelor, care nu necesita inter-
ventie, aduc pind la valoarea normativa KI/,, =
1,0:°Reiesind din cele mentionate pe tronsonul
dat K77, =0,95.

La lucrarile de remediere a parametrilor
drumului conform indicelui K,.,, care nu nece-
sitd reconstructie, se va tine cont de specificul
tipului de lucrari-preconizat, deoarece ele pot fi
comasate pe parcursul lucrdrilor de remediere a
defectelor, care sint caracterizate prin alti coefi-
cienti particulari de asigurare a vitezei de calcul.
Astfel, pe tronsonul km-15,430 — km 15,450
executarea benzilor de incadrare se Tmbina cu
ranforsarea structurii rutiere (K ,.q), iar pe tron-
soanele km 15,450 — km 16,000, benzile de in-
cadrare se vor executa la lucrarile de reducere a
declivitatii longitudinale ( K ,,).

Tipurile lucrarilor planificate si rectificarea
scontata a indicilor starii drumului sint prezenta-
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te In tab. 8.31.
La calcularea indicelui general de calitate si
de stare /71, dupd reparatie, valorile indicelor

K,; si K, se stabilesc din tab. 8.30.

npuBOAMM B Tabi. 8.31.
[Tpu pacuerax 000OIIEHHOTO TOKA3aTENS
KauecTBa M COCTOSHUs ], TOCIE PEMOHTa

3HaueHus nokasarenel K,, u K, npuHuMma-

eM o tao. 8.30.

Tabnuya 8.31
Tabelul 8.31
Adpec nauana Kpc, onpeodenarowuii KIT
MUKDPOYUACmKa, 8UO 00POIHCHO- Buo ooposicno-pemonmuuix noc;he Il nocne
Km+ ... PEMOHMHBIX pabom pabom pemonma
Pozitia inceputului | Tipul determinant | Tipul lucrarilor de repara- Il().le;nonmav I dupa
tronsonului, al lucrarilor de tie rutiera A dul?a reparatie
km + reaparatie reparaie
12,000 - He mpebyemcs 0,87 0,88
12,380 - Nu necesita 0,87 0,88
12,400 - 0,87 0,88
12,750 Kpca Veenuuenue suoumocmu, 1,0 1,0
13,000 Kpc4 cmscueHUe NPOOOIbHO2O 1,0 1,02
13,100 Kpcs YKJIOHA 1,0 1,02
13,320 Kpca Marirea vizibilitatii, reduce- 1,0 1,02
rea declivitatii longitudinale
13,480 Kpcs YVeenuuenue paouyca 1,0 1,02
13,550 Kpcs Kpugotul, yCcmpoucmeo 1,0 1,02
13,660 Kpcs eupadica ¢ YKIOHOM He 1,0 0,98
menee20. %o
Marireatazei curbeli, reali-
zarea virajului cu declivita-
tea cel putin 20 %o
13,960 - He mpebyemcs 0,78 0,76
13,990 - Nu necesita 0,78 0,76
14,000 Kpcr Yempoticmeo wepoxosamoii 0,88 0,86
14,200 Kpcr NOBEePXHOCMHOU 0OPABOMKU 0,88 0,86
14,320 Kpc7 Aplicarea tratamentului 1,0 1,02
14,510 Kpcr bituminos 0,88 0,87
14,540 Kpcr 0,88 0,87
14,820 Kpcs Veenuuenue suoumocmu, 1,0 0,99
15,000 Kpcs cMseUeHUe NPOOOTbHO2O 1,0 0,99
VKIOHA
Marirea vizibilitatii, redu-
cerea declivitatii longitudi-
nale
Taonuua 8.31(npooonxncenue)
Tabelul 8.31 (continuare)
Adpec nauana Kpc, onpedenawowuii | Buo 0opoxcno-pemonmuplx K ;; Il nocne
MUKDPOYUACmKd, 6UO 00POIHCHO- pabom nocne pemonma
KM+ ... pemonmnuix pabom | Tipul lucririlor de repara- | pemonma Iy dupa
Pozitia inceputului Tipul determinant tie rutiera KII;;dupi | reparatie
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tronsonului, al lucrarilor de reparatie

km + reaparatie
15,110 Kpcs Yeunenue O00POICHOU 1,0 0,99

00e2#cobl

Ranforsarea structurii ruti-

ere
15,140 Kpcs Veenuuenue euoumocmu, 1,0 0,99
15,150 Kpcs cmscueHue  NPoOOIbHO2O 1,0 0,99
15,430 Kpca VKIIOHA 1,0 1,0
15,450 Kpca Marirea vizibilitatii, redu- 1,0 1,0
15,520 Kpca cerea declivitatii longitudi- 1,0 1,0
15,900 Kpcs nale 1,0 1,0
16,000 Kpcs 1,0 1,0
16,230 Kpcs 1,0 1,0
16,320 Kpcs 1,0 1,02
16,670 Kpcs Yknaoxa evipasnusaroweco 0,95 0,97

cnos

Aplicarea stratului de ega-

lizare

Od4epeHOCTh JIOPOKHO-PEMOHTHBIX pa-
00T ompenenseM, UCIONb3ysd KPUTEPUH
TpaHcnopTtHoro 3¢dekra no dopmymne (7.3).
[TockonbKy WHTEHCUBHOCTH JIBIKEHUS~ HA
BCEM TMPOTSDKEHUH OIEHUBAEMOTO OTpe3ka
JIOPOTH OJUHAKOBA, TO AJIS YIPOUICHHS Je-
MOHCTpAITUH PAcYeTOB NMPEHEOPEKEM COCTaB-
Ngi
100

PaccmoTpum moapoOHO pacder 3KOHO-
Muyeckoro s dexra ams paboT 1Mo yCTPOUCT-
BY IIEPOXOBATON MOBEPXHOCTHONH 00pabOTKU
(Kpc;) Ha MHKpPOyYacTKe IO  ajapecy

14,000 xm- 14,820 xMm:

JIAronien

Succesiunea lucrarilor de reparatie se de-
termina conform criteriului efectului de trans-
port cu relatia (7.3). Deoarece intensitatea circu-
latiei este similara pentru toata lungimea secto-
rului, supusd evaluarii, pentru a simplifica de-
monstrarea calculelor se neglijeazd componenta
Ngi
100

Sa examinam detaliat calculul efectului
economic pentru lucrdrile de aplicare a trata-
mentului, bituminos (K,.,) pe tronsonul,

km 14,000 — km 14,820:

Aikper = (KIT 75 000-14.000xn = KT 524 000-14.200 ) X (14,200 - 14,000) +
+ (KT 2 20014 320 = KT %24 200-14 320 ) X (14,320 =:14,200) +
+ (KIT 14 520.14.510 - KI1 5% 320-14.510) X (14,510 - 14;320) +
+ (KT s s10-14.540~ (KT F04 s10-14 540) X (14,540 - 14,510) +
+ (KIT s s40-14.820 = (KT F04 s40-14 820) X (14,820 - 14,540) =

=(0,88-0,72) x 0,2 + (0,88 - 0,72) X 0,12 +

(1,0 - 0,75) x 0,19 + (0,88 - 0,72) x 0,03 +

+ (0,88 - 0,72) x 0,28 = 0,154

O ekt nmo paboram, cBs3aHHBIM ¢ 0bec-
nedyeHneM TpeOyeMol BHIMMOCTH U CMsTde-
HUEM MpOa0JbHOro ykiaoHa (K,.,), Ha MUK-
poydactkax ¢ agpecamu 12,750 kM -

13,480 xm, 14,820 xm - 15,110 kM wm
15,450 kM - 16,670 xm:

Efectul lucrarilor de asigurare a vizibilitatii
necesare si reducere a declivitatii longitudinale
(K pcq), pe tronsoanele km 12,750 — km 13,480,

km 14,820 — km 15,110 si km 15450 -
km 16,670:
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4., =(10-0,75)-0,25+(1,0-0,75)-0,1+(1,0~0,75)-0,22 +
+(1,0-0,78)-0,16+(1,0—0,72)-0,18 + (1,0—0,64)-0,11+ (1, 0—0,64) -0,07 +
+(1,0-0,64)-0,38+(1,0-0,64)-0,1+(1,0—0,62)-0,23+(1,0—0,62)-0,09+

+(1,0-0,62)-0,35=0,7203.

DddekT mo padoraM, CBA3aHHBIM C YBe- Efectul lucrarilor de marire a razei curbei in
JIMYEHUEM Pajinyca KPUBOH B IUIAHE WK YCT- plan sau realizarea virajului (K ,.s), pe tronso-
poiicTBOM BHpaxa ( K, ), Hd MHKPOY4acTKe nul km 12,480 — km 12,960.
no azapecy 12,480 km - 12,960 km.

s =(1,0-0,78)-0,07+(1,0-0,78)-0,11+(1,0-0,78) -0,3=0,1056.

OddexT mo paboram, CBSI3aHHBIM C YCH- Efectul lucrarilor de ranforsare a structurii
JeHueM JOopokHOU oaexkabl ( K .5 ), HA MUK- rutiere (K,cs), pe tronsonul km 15110 —
poydactke 1o aapecy 15,110 km - 15,450 xm: km 15,450:

ks =(@6,0-0,64)-0,03+(1,0-0,64)-0,01+(1,0-0,64)-0,28 +
+(1,0-0,64)-0,02 =0,1224.

Oddext mo paboTam, CBI3aHHBIM C BOC- Efectul lucrarilor de restabilire a planeitatii
CTaHOBJIEHUEM DPOBHOCTU (K, ¢),”Ha MHUKpO- (K peq), pe tronsonul km 16,670 — km 17,000:

ydacTtke 1o ajpecy 16,670 km - 17,000 km:
D, =(0,95-0,62)-0,33=0,1089.

PesynbraTel  aHanm3a  3aHeceM B Rezultatele analizei se introduc in tab. 8.32.
Tabun. 8.32.
Tabnuya 8.32
Tabelul 8.32
Ouepeonocmo Buo ooporcno-pemonmnuix Aopec muxkpoyuacmka, km + | [Jocmuzaemboiii
pabom padom Pozitia tronsonului, km + ... ahpexm
Succesiunea lu- | Tipul lucrarilor rutiere de repa- Hauasno Konen Efectul atins
crarilor ratie inceputul Sfirsitul i
Veenuuenue suoumocmu, 12,750 13,480 0,7203
1 cmsuenue npoooIbHO2O YKIOHA 14,820 15,110
Marirea vizibilitatii, reducerea de- 15,450 16,670
clivitatii longitudinale
Vempoiicmeo wepoxosamoti 14,000 14,820 0,154
2 N0BEPXHOCMHOU 00paAboOmKU
Aplicarea tratamentului bitumi-nos
3 Yeunenue dopooichoil 00exncovl 15,110 15,450 0,1224
Ranforsarea structurii rutiere
Vknaoka evipasnusarouezo cios 16,670 17,000 0,1089
4 Executarea stratului de egalizare
Veenuuenue paouyca kpueoti; 13,480 13,960 0,1056
5 YCMpOUCmME0 8Upaica
Marirea razei curbei; realizarea
virajului
8.5 HazHa4yeHue BUIOB H 0YEPETHOCTH 8.5 Stabilirea tipurilor si succesiunii lucrari-
JIOPOKHO-PEMOHTHBIX PadoT ¢ HCIO0JIb30- lor rutiere de reparatie cu utilizarea progra-
BanueM nporpammbl ODDR 7 mului ODDR 7
[Tporpamma ODDR 7 1mo3BoJISI€T BBIIIOJI- Programul ODDR 7 permite de a stabili ti-

HATh Ha3HAY€HHE BHUJOB M OYEPEAHOCTH J10- purile si succesiunea lucrarilor de reparatie atit



POXKHO-PEMOHTHBIX pPabOT Kak B YCIIOBHUSX
MOJTHOTO (PMHAHCHPOBAHUS, TaK M MpPU Orpa-
HUYeHHOM (puHaHcupoBanuu. Ecnu Ha yuacT-
K€ aBTOMOOMJIBHOM JOPOT'H BBIIEIEHBI CaMo-
CTOSATETIbHBIE XapaKTEPHbIE MHKPOYYACTKH C

pacCYMTaHHBIM HMTOTOBBIM KO3 PHUIIMEHTOM

obecreyeHHOCTH pacueTHOl ckopoctn K"

NpoTsKeHHOCThI0 MeHee 300 M, mporpamMma ¢
HEKOTOPBIM OCPEIHEHUEM YKPYIHSIET TaKou
MHKpOy4acTok 10 300 m.

B ¢opme Tabn. 8.33 mpuBeaeH oOmuit
BUJI CBOJHOHN TaOMUIbl PE3YNbTATOB OLIEHKH
COCTOSIHMSI yYacTKa JIOpOTH [UJIi BBOJA B
OBM. Pe3ynbTaThl MNPOBEAEHHOTO IPOrpaMm-
MO pacyera JUisl pacCMaTpUBaeMoro npume-
pa B YCJIOBHSX IOJHOIO U OTPAHUYEHHOTO

(¢uHaHCUpOBaHMA TOKa3aHbl Ha (Qopme
Ta0i1.8.34 1 &.35 COOTBETCTBEHHO.

Tabnuya 8.33

Tabelul 8.33
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in conditiile finantarii integrale, cit si in conditii-
le finantarii limitate. Daca pe sectorul de drum
sunt identificate tronsoanele caracteristice cu o
lungime mai micd de 300 m si cu coeficientul
total de asigurare a vitezei de calcul K;”" cal-

culat, programul, cu o oarecare precizie, mareste
astfel de tronson pina la 300 m.

In tabelul 8.33 este prezentati forma tabelu-
lui de sinteza a rezultatelor evaluarii starii secto-
rului de drum pentru introducerea acestora in
calculator. Rezultate calculelor, efectuate de cal-
culator pentru exemplul studiat, in conditiile fi-
nantdrii integrale si limitate, sunt prezentate res-
pectiv in tab. 8.34 si 8.35.

PACYET OFhEMOB Y OYEPE/[HOCTH JIOPOKHO-PEMOHTHABIX PAKOT
Ha asmomoOunbiblx 0opozax 8 Eouneykom paiine
CALCULUL VOLUMELOR SIFSUCCESIUNII LUCRARILOR DE REPARATIE
Pe drumurile raionului Edinet

OcHog6Hble UCX0OHbLE OAHHbIE
Datele initiale de baza

3nauenue dopoeu

Insemnitatea drumului
Hopooicno-knumamuyeckas 30ua

Zona climatica rutiera

Xapaxmep penvegha mecmuocmu

Caracterul reliefului

Teppumop. ko3¢hgh. cmoumocmu

Coeficientul teritorial de cost

Hcnvimanue 0oposichoil 00edxicobl nposedeHo
MEMOOOM HASPYHCEHUS KONECOM a8MOMOOUA

Incercarea structurii rutiere efectuata prin metoda

incarcarii cu roata automobilului

Ne yuacmra
Nr. sectorului

Pacnonoocenue yuacmrka (om km + m - 00 km + m)
Amplasarea sectorului (de la km+m pina la km + m)

Kamezopus oopoeu
Categoria drumului
Konuu. nonoc osuosicenus
Numarul benzilor

A* - Mlla
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Daxkmuy. unmenc. 0sudiceHus(asm./cym)
Intensitatea traficului reald (aut./zi)
Ilokazamenv pocma unmen. oguoic., (%)
Indicele creterii intensitatii traficului, (%)
Ilepuoo skcniyamayuu
(200b1)
Durata de exploatare (ani)
Tun
Tipul
Mooyns ynpyeocmu
(MIla)
Modulul de elasticitate
(MPa)
Tonwuna(cm)
Grosimea (cm)
Tomyuna necuanozo cnos
(cm)
Grosimea stratului de ni-
sip (cm)
Hlupuna (m)
Ob6ouuHbl Latimea (m)
Acostamente Tun ykpennenus
Tipul de consolidare

Hlupuna ykpenn. nosepx. (m)
Latimea suprafetei consolidate (m)
Hlupuna pazoenumenvHou noiocwl (M)
Latimea benzii mediane (m)
IIpooonvHuuii yrion (%)
Declivitatea longitudinala (%)

Lopooicnas odexcoa
Structura rutiera

Paouyc, m
Kpusvie 6 niane Raza, m
Curbele in plan Bupaorc

Virajul

Posrnocmu (cm/km)
Planeitatea (cm/km)
Koagduyuenm cyennenus
Coeficientul de aderenta
I youna xoneu (mm)
Adincimea fagatului (mm)

Tabelul 8.34
Tabelul 8.34

ITPOTPAMMA ODDR 7
PROGRAMUL ODDR_7



Jlama pacuema 25-02-2009
Data calculului 25-02-2009
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PACYET OFBEMOB U OYEPE/[HOCTH J]IOPOKHO-PEMOHTHBIX PABOT
Ha asmomoounbHbix dopozax 8 Eouneykom paiione
CALCULUL VOLUMELOR SI SUCCESIUNII LUCRARILOR DE REPARATIE
pe drumurile raionului Edinet

3nauenue dopoeu

Insemnitatea drumului

Hopooicro-knumamuyeckas 30ua

Zona climatica rutiera

Xapakmep penrvegpa mecmuocmu

Caracterul reliefului

Teppumop. k03¢¢h. cmoumocmu

Coeficientul teritorial de cost

Hcnvimanue 00podicHoll 00edcobl Koiecom

asmomoous

Incercarea structurii rutiere efectuata prin me-

toda incarcarii cu roata automobilului
A*
B*

- 125 MIla
- 68 Mlla

- HAYUOHATIbHASL:
- national:

-2

- PABHUHHDBLU
- de ses

-1.04

OYEPEJ/IHOCTb PAEOT HO PEMOHTY ABTOMOBUJIbHOH JJOPOT'H
IIPU ITOJTHOM OBECITEYEHHOCTH ®UHAHCHUPOBAHUEM
SUCCESIUNEA LUCRARILOR DEREPARATIE A DRUMULUI PENTRU CAZUL

ASIGURARII FINANCIARE INTEGRALE

Iloka3za-
QOuepeo-
Jnuna menb
Hocmb No Cmoumocmo
Pacnonoscenue yuacmka I ghex-
padbom yuacmka 6bINOIHEHUA
Succesi- Buovt pabom NI yuacmka (Km-Kkm) (K./l:t) adom (neii) muenocmu
Tipul lucrarilor Pozitia km a sectoru- | Lungimea | . eMoHma
pul lucririlo ozit g o p
unea sectoru- . . | Costul lucrari- .
< . lui (km-km) sectorului : Indicele de
lucriri- lui K lor (lei) ficienta
lor (km) eficientd a
reparatiei
1 Yxpennenue ob6ouun (cnoii 1 12,00 - 12,38 0,38 3306,04 41,8137
webHsL unu 2pasus) 2 12,38 - 12,75 0,37 3218,96
Consolidarea acostamentelor 3 12,75 - 13,48 0,73 6351,10
(strat de piatra sau pietris) 4 13,48 - 13,96 0,48 4175,83
5 13,96 - 14,32 0,36 3132,14
9 15,52 - 15,90 0,38 3306,04
10 15,90 - 16,23 0,33 2871,15
11 16,23 - 16,67 0,44 3828,02
12 16,67 - 17,00 0,33 2870,88
Hroro: 33060,16
Total:
Taobnuya 8.34 (npooonicenue)
Tabelul 8.34 (continuare)
Ouepeo- No Pacnonoocenue Jnuna Cmoumocmsv | Ilokasza-
Buowvt pabom
HOCHLb Tipul lucririlor yuacmka  yuacmrka (Km-Km) yuacmka | 6vlHOAHEHUsA meb
pabom Nr. Pozitia km a sectoru- (km) pabom (neir) | Ipex--
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- IPUPOCT MOKa3aTens

K11, = 35,03 %

Succesi- sectoru- lui (km-km) Lungimea | Costul lucrari- |musnocmu
unea lui sectorului lor (lei) pemonma
lucrari- (km) Indicele de
lor eficient a
reparatiei
2 Yeunenue 0opooicroii 00edcovl
Ranforsarea structurii rutiere
E,,=221,637 3 12,75 - 13,48 0,73 6825,55 38,9242
E,, = 221,637 4 13,48 - 13,96 0,48 19098,81
E,, = 221,637 5 13,96 - 14,32 0,36 9752,31
E,,= 221,637 9 15,52 - 15,90 0,38 27286,61
E,, = 221,637 10 15,90 - 16,23 0,33 5410,58
E,, =221,637 11 16,23 - 16,67 0,44 7213,77
E,,= 221,637 12 16,67 - 17,00 0,33 5410,08
Hroro: 80997,72
Total:
3 Yeenuu. wupunwvl ykpeni. no-
6epxH. (pekoncmp.)
Matrirea latimii suprafetei de
consolidare (reconstructia)
6 14,32 - 14,82 0,50 338000,00 33,8254
7 14,82 - 15,14 0,32 277162,50
8 15,14 - 15,52 0,38 297431,30
Hroro: 912593,90
Total:
Bcero: 102665200
KOMIUIEKCHBIN TPAHCIOPTHO-
JKCIUTyaTallMOHHbIN [10KA3aTellb:
- JI0 p€MOHTa JJOPOTH K1l = 0,67
- IOCJI€ KOMIUJIEKCHOT'O PEMOHTA Kil;=0,90

IIPUMEYAHHE - B ces3u ¢ usmeHenuem yen nocie
1991 200a gpaxmuueckas nompebrHocmo 6 obveme Pu-
HAHCUPOBAHUSL QOJIICHA ObIMD YEENIUUEHd 8 COOMEEN-
cmeyloujee Yucuo pas.

Tabnuya 8.35
Tabelul 8.35

ITPOTPAMMA ODDR 7
PROGRAMUL ODDR_7

NOTA - Deoarece dupd a.1991 s-u modificat preturile,
necesitatea reald de finantare trebuie multiplicatd cu nu-

marul cOrespunzdator de ori.



Jlama pacuema 25-02-2009
Data calculului 25-02-2009
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PACYET OFbEMOB U OYEPE/[HOCTH J]IOPOKHO-PEMOHTHBIX PABOT
Ha asmomoounbHbix dopozax 8 Eouneykom paiione
CALCULUL VOLUMELOR SI SUCCESIUNII LUCRARILOR DE REPARATIE
pe drumurile raionului Edinet

DKOHOMHYECKHH DDPEKT HA JIEU 3ATPAT
OT BbAIIIOJIHEHNA PEMOHTA HA OT/JEJIBHBIX YYACTKAX JOPOI'H
EFECTUL ECONOMIC LA UN LEU CHELTUIT
DE LA EFECTUAREA REPARATIEI PE SECTOARELE SEPARATE ALE DRUMULUI

OYEPEJHOCTb PAFOT I10 PEMOHTY ABTOMOBHUJIbHOM JJOPOI'H
B YCJ/IOBHAX OI' PAHUYEHHbBIX PECYPCOB
SUCCESIUNEA LUCRARILOR DE REPARATIE A DRUMULUI
IN CONDITIILE RESURSELOR LIMITATE

Heobxooumuvie 3ampamul na pemonm oopoeu 1026652,00
Cheltuielile necesare pentru reparatia drumului

Buvioensemvie cpeocmea 55300,00

Mijloacele alocate

Ouepeo Jlnuna Cmoumocmp évinoinenus
-HOCmb Ne Pacnonoscenue | yuacmka pabom (neii)
abom uacmia yacmia (Km-km KM Costul lucririlor (lei
Iéucce— T‘BuObl p a?o.m g Nr. )Il’ozigia klgl a sec{ L(ung;i- 3ampamui Bbu)e.;ne/)nbte
siunea ipul lucrarilor sectoru- torului mea Ha pemonm cpedcmea
lucra- lui (km-km) sectoru- Cheltuieli Mijloacele alo-
rilor lui (km) | de reparatie cate
Ykpennenue obouun
(crotl webns unu
1| pasw) 7 14,82 - 15,14 0,32 2784,06 2784,06
Consolidarea acosta-
mentelor (strat de piatra
sau pietris)
Yeunenue oopoorcnoii
00edcOobl
2 (Emp = 221,637) 11 16,23 — 16,67 0,44 7213,77 7213,77
Ranforsarea structurii
rutiere (Etp = 221,637)
Yeunenue oopoorcnoii
00exncovl
3 (Emp = 221,637) 10 15,90 - 16,23 0,33 5410,58 5410,58
Ranforsarea structurii
rutiere (Etp = 221,637)

Taonuua 8.35 (npooonrxicenue)
Tabelul 8.35 (continuare)
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QOuepeo
-HOCmb
paobom
Succe-
siunea
lucra-
rilor

Buowt pabom
Tipul lucririlor

No
yuacmka
Nr.
sectoru-
lui

Pacnonoscenue
yuacmka (KM-Km)
Pozitia km a sec-

torului
(km-km)

Jnuna
yuacmka
(km)
Lungi-
mea
sectoru-
lui (km)

Cmoumocms 6bIn0HEeHUA
pabom (neii)
Costul lucrarilor (lei)

3ampamol
Ha pemonm

Cheltuieli
de reparatie

Buidenaemovie
cpeocmea
Mijloacele alo-
cate

Yeunenue oopoorcnoii
00e2icobl

(Emp = 221,637)
Ranforsarea structurii
rutiere (Etp = 221,637)

12

16,67 - 17,00

0,33

5410,08

5410,08

Yxpennenue o6ouun
(crotl wjebHs unu
epasus)

Consolidarea acosta-
mentelor (strat de piatra
sau pietris)

15,14 - 15,52

0,38

3305,78

3305,78

Ycunenue dopoorcrotu
00exncobl

(Emp = 221,637)
Ranforsarea structurii
rutiere (Etp = 221,637)

12,75-13,48

0,73

6825,55

6825,55

Yxpennenue obouun
(croil webns unu
epasus)

Consolidarea acosta-
mentelor (strat de piatra
sau pietris)

12,00 - 12,38

0,38

3306,04

3306,04

Yxpennenue o6ouun
(croul webns unu
epasust)

Consolidarea acosta-
mentelor (strat de piatra
sau pietris)

12,38 — 12,75

0,37

3218,96

3218,96

Yempoiicmeso
8blpasHUsarOweco Cios
C nOG@pXHOCMHOﬁ
obpabomxoll
Aplicarea stratului ega-
lizator cu tratament bi-
tuminos

13,48 — 13,96

0,48

8313,86

8313,86

Taonuua 8.35 (npooonrxicenue)
Tabelul 8.35 (continuare)
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QOuepeo Jlnuna Cmoumocmp 6btnoiHeHUA
-HOCmb Ne Pacnonoscenue | ywacmrka pabom (neir)
pabom Buowt padom yuacmia | ynacmya (Km-Km) (KM)_ Costul lucririlor (lei)
Succe- . < s Nr. Pozitia km a sec- | Lungi- 3ampamoi Buioensemoie
- Tipul lucrarilor ’ .
siunea sectoru- torului mea Ha pemonm cpeocmea
lucra- lui (km-km) sectoru- Cheltuieli Mijloacele alo-
rilor lui (km) | de reparatie cate
Yeunenue oopoorcnoii
00e2icobl
10 (Emp = 221,637) 5 13,96 — 14,32 0,36 9752,31 9752,32

Ranforsarea structurii
rutiere (Etp = 221,637)

Komnnekcroriii mpaHcnopmHto - QKCI’lﬂyamaLﬂlOHHbllZ nokasamelib.
Indicele de functionalitate complex:

00 peMoHma 0opoau

pind la reparatia drumului
nocijie KOMNnjaeKCHo20 pemMorma

dupa reparatia complexa
npupocm noxkasameiisi

cresterea indicelui

Kllp = 0,67

Kllp=10,76

Kllp =12,54 %

Bcezo: 55300,00

Total:
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IIPHIIO’KEHUE A

ITopsook onpedenenus cpedneil CKOpocmu mpaHcnopmHo2o NOMOKA

ANEXA A

Modul de determinare a vitezei medii a fluxului de transport

1 BaxxabsIM moka3arelieM CTCIICHH COOTBETCT-
BHA Ka4€CTBa U COCTOSHUA HOPOrM CJIOKHB-
IIeiicsl MHTCHCHUBHOCTH U COCTaBy ABJIACTCA
CpE€aHAA CKOPOCTh TPAHCIIOPTHOI'O ITOTOKA.

OLeHKy TOTPEOUTEIBCKUX CBOWMCTB J0-
pOTH BBIMIOJHSIOT MPUMEHUTEIBHO K €€ Xa-
PaKTEpHOMY COCTOSIHUIO B PACUETHBIX MO YyC-
JIOBUSIM JIBIDKCHUS OCCHHEE - BECCHHHMI Iie-
pUOa roja MpU BIAXKHOW WIM MOKPOWU IO-
BEPXHOCTH JIOPOTH.

CKOpOCTh JBUIKEHUSI TPAHCIIOPTHOIO I0-
TOKa, HaOJIt01aeMast B 3TUX YCJIOBHUSX, YCIOB-
HO MPUHATA 32 CPEAHETOAO0BYIO, MOCKOJIBKY B
JICTHUHA TICPUOJT TIPU OJTArONPHUSATHBIX - YCIOBH-
SIX TIOTOJIbI CKOPOCTh JIBHYKEHUS MOXKET OBITH
BBIIIC, YeM B OCCHHE-BECCHHHUM, a B 3UMHHIA
MEepUOJ] M3-32 HAJIUYUS CKOJIB3KOCTH, CHEX-
HBIX OTJIOKEHHUM W IPYrux HEOIaronpHusTHBIX
($aKkTOpOB CKOPOCTh JBUKEHHUS MOKET OBITh
3HAYMTEILHO HIKE, YeM B OCCHHEE - BECEH-
HUH.

bonee To4HO cpemHEromoBas CKOPOCTb
JIBUKEHHUSI MOXET OBITh ONpeeNeHa TMocie
OIICHKH COCTOSTHHUS JIOPOTH B JIETHUM, OCECHHE-
BECEHHMI M 3UMHUN MEpUOAbI Iojla, METOIH-
Ka BBITIOJTHEHUS KOTOPOU B JaHHOU paboTe He
paccMaTpUBaETCS.

2 B o0miem Buje CpeaHIO CKOPOCTh TpPaHC-
MOPTHOTO TOTOKAa Ha KaXJOM XapaKTEpPHOM
y4acTKe JOPOTH OMPENETSAIOT 1Mo (hopmyIe:

\Y

1

=V

re:
V, e =120- K7 - paxtnueckas obecre-

YeHHAasi JOPOTOH MPU JTaHHOM €€ COCTOS-
HMH MaKCUMaJbHO BO3MOXKHAas Oe3omac-
Hasi CKOPOCTh JBUKEHHSI OJUHOYHOTO aB-
TOMOOWJIS, KM/}

t - dyHKUMS HOBEPUTEIHLHON BEPOSITHOCTH;
npuHumarot t = 1,04 ns noBepUTeIbHON
BeposTHOCTH 85 %;

O, - CpEeOHEKBaJpaTUYECKOe OTKJIOHEHHE

CKOPOCTH JIBHKCHHSI CBOOOJIHOTO TpPaHC-
MOPTHOTO MOTOKA, KM/4;

1 Un indice important al nivelului de corespun-
dere a calitatii si starii drumului cerintelor impu-
se de intensitate si componentd este viteza medie
a fluxului de transport.

Evaluarea proprietatilor de serviciu ale
drumului se efectueaza in functie de starea ca-
racteristica a acestuia in perioada de calcul,
toamna - primavara, conform conditiilor de cir-
culatie pentru suprafata umeda sau uda a drumu-
lui.

Viteza fluxului de transport, cercetatd in
aceste conditii, este stabilitd conditionat ca me-
die anuala, deoarece in perioada de vara in con-
ditii climaterice prielnice, viteza de circulatie
poate fi mai mare decit in perioada toamna-
primavara. lar in perioada de iarnd, din cauza
lunecusului si a altor factori nefavorabili, viteza
de circulatie poate fi mult mai micd decit in pe-
rioada de toamna-primavara.

Mai precis viteza medie anuala poate fi de-
terminata dupa evaluarea starii drumului in peri-
oadele de vara, toamna-primavara §i iarnd, me-
todologia de efectuare a careia in prezenta lucra-
re nu se examineaza.

2 In general viteza medie a fluxului de transport
pe fiecare sector .caracteristic de drum se deter-
mind cu relatia:

oy —L- 0y —AV | KM/4, (A1)

unde:
V, e =120- KT - viteza maxima posibila in
conditii de sigurantd a unui vehicul unitar,

asigurata de drum pentru starea datd a aces-
tuia, km/h;

t — functia probabilititii de incredere; se ia
t = 1,04 pentru probabilitatea de incredere
de 85 %;

o, - devierea medie patratica a vitezei fluxului

liber de transport, km/h;



AV - T10Ka3arenb, YYUTHIBAIOUIUI BIIMSIHUE

MHTEHCUBHOCTH U COCTaBa TPAHCIOPTHO-

r'0 TIOTOKA Ha CKOPOCTH JIBMYKEHUS, KM/.
3 IlpakTuyeckuii pacueT cpeaHeld CKOPOCTH
TPAHCIIOPTHOI'O IIOTOKAa Ha KaXJIOM Xapak-
TEPHOM Y4YacTKE BEAYT C MHCIOJb30BaHUEM
JAHHBIX JTMHEWHOro Tpaduka TpPaHCIOPTHO-
9KCIULYaTalldOHHOTO COCTOSIHMSL B TaKOW IO-
CJIEIOBATEIbHOCTHU:

a) 3a XapakTepHble IPUHUMAIOT YYaCTKH,
Ha NPOTSHKEHNN KOTOPBIX BCE OCHOBHBIE 3JI€-
MEHTBI, TapaMeTpbl U XapaKTEPUCTUKH JJOPO-
TM COXPAHSIOT OJIHU UM T€ K€ pa3Mephbl, BEIu-
YUHBI U 3HaueHUs. Ha BceM npoTskeHuu 3To-
ro y4yacTKa KOMIUIEKCHBIN IOKa3aTeb TpaHC-
IIOPTHO-3KCIITyaTallHIOHHOT O COCTOSIHUS
(KTII,) umeeT ofHy U Ty K€ BEIHYHUHY, OT-

PAaHUYEHHYIO OJIHUM M TE€M K€ MapaMeTpoM
VI XapaKTEPUCTUKOM TOPOTH.

[Topsimok BBIJENEHUS XapaKTEPHBIX yda-
CTKOB M3JI0KEH B pazzene S.

0) Ha Ka)X/J0M XapaKTEPHOM Y4aCTKe OIl-
penensoT 3Ha4eHus1 (PaKTHIECKH 00ecTiedeH-
HOM MaKCHUMaJIbHOM CKOPOCTH JIBHKEHHS

\Y/

D.MAX

rue:
uror o
KIl,;, = K;*” - KOMIUIEKCHBIH MOKa3aTelb

TPAHCIIOPTHO-3KCIUTYaTallHOHHOTO  CO-
cTostHUs Aopord. [IpuHuMaroT mo nuHen-
HOMY TpaduKy OLIEHKH TpPaHCIOPTHO-
HKCIUTYaTaI[MIOHHOTO COCTOSIHHUSI.

B) OTIPENIETISIOT 3HAYCHUS, YUUTHIBAIOIIINE
YPOBEHB JIOBEPUTEIHLHON BEPOSITHOCTH U Pa3-
Opoc ckopocTell IBHXKEHHUS B TPaHCIOPTHOM
moToke, mo Tada. A.1 u A.2.

T) ONpPENemsOT BEIWYUHY CHIDKEHUS
CKOPOCTH 3a CUET BIUSHUS UHTCHCHUBHOCTH H
coCTaBa ABUKCHUS:
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AV - indicele, care tine cont de influenta intensi-
tatii si componentei fluxului de transport
asupra vitezei de circulatie, km/h.

3 Calculul practic al vitezei medii a fluxului de
transport pe fiecare sector caracteristic se efectu-
eaza cu utilizarea datelor graficului liniar al starii
functionale 1n urmatoarea succesiune:

a) drept caracteristice se stabilesc sectoarele
pe lungimea carora toate elementele de baza,
parametrii si caracteristicile drumului isi pas-
treaza aceleasi dimensiuni, marimi §i valori. Pe
toatd lungimea acestui sector indicele complex
de stare functionald (KII,) are una si aceeasi

marime, limitata de unul si acelasi parametru sau
caracteristica a drumului.

Modul de separare a sectoarelor caracteristi-
ce este prezentat in capitolul 5.

0) pe fiecare sector caracteristic se determi-
nd valorile vitezei de circulatie, real asigurate de
drum:

=120- K% =120- K11 ,,, xm/4, (A.2)

unde:
_ peHTOr 5 s
KIl,, =K.~ -indicele complex de stare func-

tionald a drumului. Se stabileste conform
graficului liniar de evaluare a starii functio-
nale.

B) Se determina valorile, care tin cont de ni-
velul probabilitatii de incredere si dispersia vite-
zelor de circulatie In fluxul de transport, con-
form tab. A.1 si A2

r) Se determina marimea reducerii vitezei
din contul influentei dntensitdtii §i componentei
traficului:

AV =120-AK,, . (A.3)

3nayenuss AK,., [OpUHUMAOT IO

Tabn. 5.7, ucxonsa M3 (PakTHUECKOW HHTEH-
CHUBHOCTH U COCTaBa JIBWXEHHS Ha KaxXIOM
y4acTKe JOpOTH.
1) OTIPENIEISIIOT BEIMYMHY CpPEIHEN CKOpO-
CTU TPAHCIOPTHOI'O MOTOKA HAa KaXKJOM XapaK-
TEPHOM y4acTKe oporu 1o gopmyie (A.1).
[Tpu 3TOM HEOOXOAMMO YYHTBIBATH, UTO

Valorile AK,. se stabilesc conform

tab. 5.7, reiesind din intensitatea $i componenta
reala a traficului pe fiecare sector de drum.

n) Se determind marimea vitezei medii a
fluxului de transport pe fiecare sector caracteris-
tic al drumului cu relatia (A.1).

Totodatd este necesar sd se tina cont, ca la
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npu onpenenenun K., 3Hauenume AKg.,

yxe 0bu10 yureHo. [loaTomy, ecnu Ha JaHHOM
_ prHTON _

yuactke BenuunHa KI1; = Kp.~ =Kpes, TO

3HAUEHUE CPEIHENH CKOPOCTU TPAaHCIOPTHOTO
MOTOKA OMPEIEISAIoT 1o popmye:

Vi =V —t-0, , KM/4.

B Tex cjydadx, Koraa MHUHHMAJIBHOC
3HAYCHUE HA JTAHHOM y4acTKe MMeeT JH00i
JPYroil 4acTHBIA KOA(PPHUIMEHT oOecredyeH-
HOCTH pacyeTHOM CKOPOCTH, HPHUHSITHIA 32

KIl,, = K;/°", pacuer Bemetcs no dopmyse
(A1),

4 CpenHEB3BEIIEHHYIO CKOPOCTh TPAaHCIOPT-
HOT'O MOTOKA IO BCE J0POre ONpeesioT Mo

dbopmyre:

V=

rue:
V, - cpenHssl CKOPOCTh TPAHCHOPTHOIO I10=

TOKAa HA KaXXI0M XapaKTepHOM yqaCTKe
JIOpOTH, KM/4;

1 - OpoTSHKEHHOCTh KaXXJ0TO XapaKTEPHOTO

y4acTKa, KM;
N - KOJMWYECTBO XapAaKTEPHBIX YYACTKOB;

L - niouHA gOpOTH, KM.

5 IIpu HeoOXOAMMOCTH OIpeNeNIeHUus] KpoMe
CpeIHEel CKOPOCTH TPAHCHOPTHOTO IOTOKA
CpeIHEN CKOPOCTH OTHENBbHO JIETKOBBIX M
IPY30BBIX aBTOMOOWJIEH TMOJIB3YyIOTCA Cle-
TYIOIMMHU SMIUPUYECKUMHU COOTHOLIECHUSIMHU:

V,=(1,30-140)-V,,, xm/4,

V,.=(0,90-0,92)-V,, , km/4,

rue:
V, u V, - cpeaHue CKOpPOCTU JErKOBBIX U

IPY30BBIX aBTOMOOMIIEH COOTBETCTBEHHO,
KM/,

Tabnuya A.1

gvm 1;

determinareaK,., valoarea AK,. deja a fost

luata 1n considerare. De aceia, in cazul in care pe
SO uror

sectorul dat marimea K11, =Kp.~ =K, Va-

loarea vitezei medii a fluxului de transport se

determina cu relatia:

(A.4)

In cazurile, in care valoarea minimi pe sec-
torul dat o are orice alt coeficient particular de
asigurare a vitezei de calcul, stabilit ca

KII ;, = Kp¢™" | calculul se efectueazi cu relatia
(A1),

4 Viteza medie ponderata a fluxului de transport
pentru tot drumul se determind cu relatia:

A.
, KM/d, (A5)

unde:
V,, - viteza medie a fluxului de transport pe fie-

care sector caracteristic al drumului, km/h;

1 - lungimea fiecarui sector caracteristic, km;
n -~ ~~numarul sectoarelor caracteristice;
L - ~lungimea drumului, km.

5 La necesitatea determinarii in afara de viteza
medie a fluxului de transport a vitezei medii se-
parat a autoturismelor si camioanelor pot fi folo-
site urmatoarele relatii empirice:

(A.6)

(A7)

unde:
V, si V,. - respectiv vitezele’'medii a autotu-

rismelor si camioanelor, km/h.
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Tabelul A.1
3nauenus 3nauenue t-o,, npu done 2py3zoevix asmomooduneii u aemooycog ff, pasHom

Valorile Valorile t-o, la pondera camioanelor si autobuzelor g, egale cu

Vauax 0,6 0,5 04 0,3 0,2
20 4,3 4,0 4,0 3,8 3,7
30 5,0 4,6 4,5 4,2 4,1
40 6,1 53 51 4,8 4,6
50 7,5 6,2 6,0 5,5 5,2
60 9,2 7,3 7,0 6,4 6,0
70 11,3 8,7 8,2 7,5 7,0
80 13,6 10,3 9,6 8,8 8,1
90 16,3 12,1 11,2 10,2 9,0
100 19,2 14,0 13,0 11,8 10,7
110 22,5 16,2 15,0 13,5 12,2
120 26,1 18,6 17,1 15,4 13,9
130 30,0 21,2 19,4 17,5 15,7

Taonuya A.2 3nauenusa t-o, 014-MHO20NOI0CHBIX 00PO2

Tabelul A.2 Valorile t-o, pentru drumurile cu multe benzi de circulatie

3nauenue -0, 6 3a6ucumocmu om mMecmonoON0HCEHUA NOOC OBUNCEHUA, KM/Y
3nauenus . " - . . . .
Valorile Valorile t-o, in dependenta de dislocarea benzilor de circulatie, km/h
V o Max npasas KpauHss cpeonue noocwl J1e6as Kpaunss
extrema din dreapta benzile mediane extremi din stinga
20 1,6 15 14
30 1,7 1,6 15
40 2,5 1,7 1,6
50 3,2 2,5 1,8
60 4,6 3,3 2,6
70 6,5 41 3,3
80 8,2 59 4,3
90 9,9 7,7 5,7
100 12,3 9,8 7,0
110 14,8 11,5 8,8
120 17,9 13,6 10,5
130 20,5 16,4 12,3
140 23,1 18,7 13,3
150 26,2 21,3 15,6
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IIPH/IO’KEHHE B

Hopmamuevl 00vemo6 padbom u nepuoOudHocms OUAZHOCIMUKU U 00C1€006AHUA A6MOMOOUTLHBIX
00poe

ANEXA B

Normativele volumelor de lucriri si periodicitatea diagnosticarii si investigarii drumurilor

N Hauyuonanvnste 0opozu Mecmuie dopocu
N I: Hapamempft U aneMenmbl Drumuri nationale (meppumopuannsie)
d/o Parametrii si elementele Mazucmpanvuole npouue Drumuri locale
magistrale republicane
T'eomempuueckue napamempul
niana u npouns (wupura npo-
e3ocell yacmu u 000YUH, NPOOOTIb- .
nvie u nonepesalordin, pa- Ipu nepeuqnouv()uaenocmuke IKCHILY AMUPYEMBIX OOPO2.
duycst 2opusoHma LB RipusHY, Ipu noemopHoil duacnocmure MmoIbKo HA YUACHKAX UsMeHe-
wipa pasdenumentRO Aonoce: HUSL 2COMEMPUHECKUX NAPAMEMPOS nOCe npoBedeHUs: COOM-
1 |uop) 6eMCMEYIOUJUX MEPONPUAMULL NPU PEKOHCMPY Kyl
Parametrii geometrici ai planuldi La 1nvest%garea primard a drurpurﬂor in exploatare .
si profilului (Iatimea prtii carosa- La mves@garea repetgtg numai pe sectoare}e cu modificarea ]
bile si acos tamen telor, declivititile parametrilor geometrici dupa realizarea masurilor corespunza-
L . ’ toare la reconstructie.
longitudinale si transversale, raze- ’
le curbelor in plan, latimea benzii
verzi etc.)
Poenocmv nokpvimus npoesoiceti
yacmu:
Planeitatea imbracamintei partii
carosabile:
o | Mayuacmrax c Hey0081emeopu-
MenbHOU POBHOCHbIO Eocezoono Pa3z 6 2 200a Pas3 6 3 200a
pe sectoarele cu planeitatea nesa- Anual 0.data in2 ani O daté in 3 ani
tisfacatoare
HA OCMANILHBIX YYACMKAX Paz 6 2 200a Pazs3200a Paz 6 3 200a
pe restul sectoarelor O datd in 2 ani O data in:3 ani O datd in 3 ani
Cyenuvie c60licmea 00POIHCHbIX
3 NOKpbIMULL Edcecoono
Proprietidtile de aderenta a imbra- Anual
camintei rutiere
Busyanvuas pecucmpayus oeghex-
MO8 OOPOACHBIX 00eNHCO U NOKPbL-
mutl ¢ yeavlo onpedeneHust Ux co- Earcecoono Earcecoono Eaicecoono
4 | cmosnus Anual Anual Anual
Vizualizarea defectelor structurii
rutiere si imbracamintei cu scopul
determindrii starii acestora
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Nr.
d/o

Iapamempel u r1emenmot
Parametrii si elementele

Hayuonanshoie oopozu
Drumuri nationale

mazucmpaibHble npouue
magistrale republicane

Mecmmuwie oopozu
(meppumopuannuie)
Drumuri locale

Ipounocms 00pocHOTL 00edCObL,
OYEHKA COCMOSIHUSL U CUCTEMbl
680000MB00A:

Capacitatea portanta a structurii
rutiere, evaluarea starii sistemului
de acumulare si evacuare a apelor:
Ha yuacmxax ¢ Kpp< 0,80

pe sectoarele cu Kp < 0,80

HA OCmAaijlbHblX yuacmKax
pe restul sectoarelor

Excezoono
Anual

Eoxcecoono
Anual

Pa3z 6 4 200a
O data in 4 ani

Pas3 ¢ 3 200a
O datda in 3 ani

Pas 6 3 200a
O data in 3 ani

Pas 6 5 nem
O data in 5 ani

a makaice nocie npogedeHusi pabom

1O PEMOHMY U PEKOHCPYKYUU

precum si dupa realizarea lucrarilor de reparatie si reconstructie

Cocmosinue 00podCHBIX yCm-
poiicms u 06CcmanosKu 00pocu
(niowadxu omowvixa, nioWAOKU
OJIs1 CMOSIHKU A8MoMOoOUneu, ae-
MoobycHvle 0OCMAHOBKY U AGMONA-
BUTLOHDL, OOPOIICHBLE 3HAKU U VKA~
3amenu, 02paxcoenuss u op.)
Starea lucrarilor accesorii ale dru-
mului (locuri de agrement, locuri
de stationare a automobilelor, statii
pentru autobuze si
autopaviloanele, semnalizarea ru-
tiera si parapetele etc.)

Pa3z 6 4 200a
O data in 4 ani

Pas3 ¢ 3 200a
O datd in 3 ani

Paz 6 5 1em
O data in 5 ani

Cocmosnue 6000nponycKHbIx

mpy6
Starea podetelor

Pa3z 6 4 200a
O data in 4 ani

Pas 6 3 200a
O data in 3 ani

Paz 6 5 1em
O datain 5 ani

Yuem unmencuenocmu osuoicernus
cocmaea mpancnopmHoco nomoka
Evidenta intensitatii si componen-
tei fluxului de transport

Paz 6 3 200a
O data in 3 ani

FEorcecoono
Anual

Paz e 5 nem
O data in 5 ani

Coop ungopmayuu 06 asapuiino-
CcMu ¢ 8blAGIeHUEM YYACMKO8 KOH-
yenmpayuu JTII u ux demanvHvim
obcredosanuem

Acumularea informatiei privind
frecventa accidentelor cu depista-
rea sectoarelor de concentratie a
accidentelor rutiere si investigarea
detaliata a acestora

Eocezoono
Anual

Eoxcezoono
Anual

FEocecoono
Anual

10

Dopmuposanue u 0bHOGIEHUE
OAHKA OAHHBIX O COCMOSHUU 00PO2
Formarea si actualizarea bancii de
date privind starea drumurilor

Eocecoono
Anual

Eowcecoono
Anual

Eoxcecoono
Anual
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IIPH/IO’KEHHE C

Jluneiinwlii 2paghux oyenku mpancnopmuo - IKCRIYAmayuoOHHO20 COCMOAHUA 00PO2U
ANEXA C

Graficul liniar de evaluare a starii functionale a drumului

Cxemamuueckuii NPpOOOAbHbIN NPOPULL 1
Schema profilului longitudinal
IIpooonvhuie yrnonst, %o 5
Declivitdtile longitudinale, %o
Paouycwl kpusvix 6 naane, m Haruuue supaica 3
Razele curbelor in plan, m; existenta virajului
Paccmosinue suoumocmu, m 4
Distanta de vizibilitate, m
Cumyayus (nepeceuenus, NPUMbIKAHUS, Cbe30bl, AGMOOYCHble OCMAHOBKU — A, HacelenHbie
NYHKMbL ¢ MPOMYapamil  NemexoOHbIMU 00POICKAMU, B00OMOKU, 1aHOuaApm) 5
Situatia (intersectii, ramificatii, drumuri de acces, statii pentru autobuze — A, localitati cu trotuare
si piste pietonale, cursuri de apa, landsaft)
Tosepxrocm Ulupuna 060uUnbL, M . 6
Obouuna Latimea acostamentului, m
3EMAAHO20 NO- ~
omna crnesa lLV[u.puHa YKpenaennot uacmu, m (mun pre_nffef-{uﬂ) 7
Platforma dru- Aco;tanlen- Latimea partii coElsohdate, m (tipul consolidarii)
mului tul din stinga l[{qpuna Kpaesoii nonocel, M 8
Latimea benzii de Incadrare, m
Hlupuna npoesoiceti yacmu; M. (KOIULECTNBO NOJOC OBUIICEHUS), MUN NOKPbl-
mus 9
Latimea partii carosabile, m (numarul benzilor de circulatie), tipul imbraca-
mintei
Hlupuna o6ouunvl, mi 10
Obouuna Latimea acostamentului, m
cnpasa Hlupuna yxpeniennotl uacmu, m (mun yKpenieHust,) 11
Acostamen- | Latimea partii consolidate,-m (tipul consolidarii)
tul din dreap- | Illupuna kpaesoii nonocet, m
ta Latimea benzii de incadrare, m 12
Cocmosinue 00podICHO20 NOKPbIMUsL, OATIbL 13
Starea imbracamintei rutiere, puncte
Posrnocms doporcnozo nokpeimust, cm/km (npubop) 14
Planeitatea imbracamintei rutiere, cm/km (echipament)
Kosgpgpuyuenm cyennenus 15
Coeficientul de aderenta
Cnesa 16
Oczpasicoenus Stinga
Parapete Cmpasa 17
Dreapta
Cnesa 18
Ocgewjenue Stinga
lluminarea Cnpasa 19
Dreapta
ITnowaoxu omovixa (I10) u éudoswvie nrowaoxu (BII) 2
Locuri de agrement (LA) si platforme de vizualizare (PV)
Hckyccmeennvie coopyicenus u ux Xxapakmepucmuxa 21
Lucrarile de arta si caracteristicile acestora
Humencugnocmu 08udicenust, asm./cym. (0015 2py306bixX u agmoodycos) 22
Intensitatea traficului, veh./24ore (ponderea camioanelor si autobuzelor).
Konuuecmeso JTI1 23
Numarul de accidente rutiere
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Llupunvl ocno6HOU yKpenieHHOU N0BEPXHOCMU Kpc; 24
Latimii suprafetei de baza consolidate
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