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PREAMBUL NATIONAL

Prezentul cod practic in constructii reprezinta adaptarea, la conditiile nationale ale Republicii
Moldova, prin metoda retiparirii, a normativului Federatiei Ruse ,Pexomenmanuu 10
MPOCKTHPOBAHUIO YJIHII U JIOPOT TOPOJIOB M CEIIbCKUX MOCETICHUN .

Codul practic in constructii CP D.02.11-2014 ,, Recomandari privind proiectarea strazilor si
drumurilor din localitati urbane si rurale” completeaza CHull 2.07.01 si cuprinde clasificarea
drumurilor si strazilor din localitati urbane si rurale, norme, criterii, cerinte speciale, conditii tehnice

privind sistematizarea teritoriului, amplasarea elementelor geometrice ale strazilor, amenajarea inter-
sectiilor, dispozitii privind modul de desfasurare a lucrarilor si de ocrotire a naturii.

Proiectarea constructiei noi si a reconstructiei strazilor si a drumurilor urbane trebuie insotit de
un studiu de mediu, care prevede evaluarea cantitativa a tuturor tipurilor de actiuni asupra mediului si
evaluarea consecintelor ecologice ale realizdrii proiectului examinat in conformitate cu Legea nr.
1513-XI1 din 16.06.1993 privind asigurarea sanitaro-epidemiologicad a populatiei si Legea nr. 1515-
XI1 din 16.06.1993 privind protectiasimediului inconjurtor.

Acest cod practic in constructii se aplica constructiei, reconstructiei si reparatiei drumurilor si
strazilor din localitati urbane si rurale si este pus in practica de institutiile de proiectare, intreprinde-

rile de antrepriza si de productie.

Este adoptat pentru prima data.
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COD PRACTIC iIN CONSTRUCTII

Drumuri si poduri

CP D.02.11-2014

Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati ur-

bane si rurale
Road and bridges

Recommendations for the design of streets and roads of cities and rural settlements

Joporu u MoCTbI

PexoMeHaanuu mo NMPOCKTHPOBAHUIO YJIUII U JOPOT T'OPOAOB U CCJIbCKUX noceJeHum

OduypucmHoe usoarue

1 OBJIACTDH IPUMEHEHUSA U
OBIIUE IMTOJIOXKXEHUA

1.1 Hacrostmmit CBOJI IpaBUil yCTaHABIMBAET
TpeOoBaHUS MPOEKTUPOBAHMS,
CTPOUTENIbCTBA TPaHCIOPTHBIX u
MEMIeXOIHBIX MyTel COOOIIEeHHS.

1.2 Cson mnpaBuin BKIIOYAeT - MpaBuiIa
NPUMEHEHHS TapaMeTpoB YIHIl K-~ JIOpOT,
TPAHCIIOPTHBIX COOPYXKEHUN B Pa3IMUHBIX
IPaOCTPOUTEIBHBIX YCIOBUSIX

1.3 CBox  mpaBuin  perjlaMeHTHpYeT
YCTPOHCTBO AJIEMEHTOB M KOHCTPYKIHH YITHIT
U JIOpOT, a TaKkKe COJEP>KUT TpeOOBaHUS MO
ux OJaroycTponcTBY U 000PYIOBAHUIO.

1.4 YauuHo-A0pOXKHask CETh FOPOJOB U CEllb-
CKHMX TIOCEJICHUM TPEJICTaBIIIET COOOM YacTh
TEPPUTOPUH, OIPAaHHMYEHHOM KPAacHbIMU JIH-
HUSIMH U TIPEJHA3HAYCHHOW ISl JTBMIKCHUS
TPAHCHOPTHBIX CPEACTB U MEIIeXOA0B, MpO-
KJIQJIKH WHKEHEPHBIX KOMMYHHUKAIMH, pa3-
MEILEHHs] 3€JIEHBIX HACaXACHUN U IIymMO3a-
IIUTHBIX YCTPOWCTB, YCTAHOBKH TEXHUYE-
CKUX CpeACTB MH(pOpMAIMM U OpraHU3aluu
JIBYDKCHUSI.

1.5 Pa3paboTka IpoOeKTOB Ha CTPOUTEIHCTBO
U PEKOHCTPYKIIHMIO YIUIl U JOPOT OCYIIECTB-
JsIeTCs HA OCHOBAaHMM TEXHUYECKOTO 3aaHus
MECTHBIX OPT'aHOB YIIPAaBIICHUS U B COOTBET-
CTBHM C pELICHUSIMU T€HEpaJbHOIo IUIaHa
ropojia, CeIbCKUX MOCEIECHHI, KOMIUJIEKCHOM
CXEeMOW pa3BUTHs BCEX BUIOB TPAHCIOPTA,
IIPOEKTOB JETAIBHON TUIAHUPOBKHU PailOHOB U
IPOEKTOB 3aCTPOMKH KBapTaJOB M MHUKPO-
parioHOB.

1.6 CTpouTenbCTBO M PEKOHCTPYKIIHIO YIIHII
U JOpPOT TOPOJOB M CEJIbCKUX IOCEICHUN
CJIETyeT OCYIIECTBIATH C 1IEJIbIO MOBBIIICHUS

Editie oficiala

1 DOMENIUL DE APLICARE SI
DISPOZITII GENERALE

1.1 Prezentul Cod practic stabileste cerintele
de proiectare si constructie a cdilor de comu-
nicatie pentru vehicule si pietoni si se aplica
in toate orasele, oraselele si localitatile rurale,
amplasate pe teritoriul Republicii Moldova.
1.2 Codul practic include reguli de aplicare a
parametrilor strazilor si drumurilor, con-
structiilor rutiere in diferite conditii urbanisti-
ce.

1.3 Codul practic reglementeaza amenajarea
elementelor si dotarilor strazilor si drumuri-
lor, precum si cuprinde cerintele de amenaja-
re si dotare a acestora.

14 Reteaua de drumuri si strazi a oraselor si
localitatilor rurale reprezintd o parte din teri-
toriu limitata de linii rosii si destinata pentru
circulatia mijloacelor de transport si a pieto-
nilor, amplasarea comunicatiilor ingineresti,
amplasarea spatiilor verzi, a dispozitivelor
anti-zgomot, -instalarea mijloacelor tehnice de
informare si organizare a traficului.

1.5 Elaborarea proiectelor de constructie si
reconstructie a strazilor si drumurilor se efec-
tueaza pe baza caietului de sarcini intocmit de
autoritatile publice locale si in conformitate
cu prevederile planului general al localitatilor
urbane si rurale, schemei complexe de dez-
voltare a tuturor tipurilor de transport, proiec-
telor detaliate de sistematizare a cartierelor si
sectoarelor.

1.6 Constructia si reconstructia strazilor si
drumurilor din localitatile urbane si rurale
trebuie executate pentru a consolida integrita-
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€IMHCTBA M CBS3HOCTH CETH, JOCTHIKCHMUS
BO3MOXXHO OOJIBILIETO pa3/eleHNUsl OCHOBHBIX
U MECTHBIX TpPAHCIOPTHBIX IIOTOKOB, HX
muddepeHManuy Mo BHIAM TPaHCIIOpTa U
CKOPOCTH JBUKEHHUSI, U3OJISLUU TPAH3UTHOTO
U TPY30BOTO aBTOMOOHMJIBHOTO JBHXKCHHS OT
KHWION 3aCTpOMKM, a TakKe IMpU HEeoOXonau-
MOCTH TIOBBIIIICHHS YPOBHS 0JaroycTpoicTBa
TEPPUTOPUU U O3JOPOBIICHUS OKpY’KaroIeh
TOPOJICKOM Cpesbl.

1.7 CtpoutenbCTBO U PEKOHCTPYKIIUS Maru-
CTPAJIbHBIX YJIHII U JIOPOT JOJKHBI oOecrie-
YUBaTh yJ0OHBIE ¥ HA/IEKHbIC TPAHCIIOPTHbHIE
CBSI3M BCEX PallOHOB C HEHTPOM ropoja, oc-
HOBHBIMU pailoHAaMU MPUIIOKEHUS Tpya, C
00BEKTaMU TPY3000pa30BaHUs, XpaHEHHUS WU
TEXHUYECKOTro O0CIIy>KMUBaHUSI aBTOMOOMIIEH,
C 30HAMH OTJBIXA M CETHIO BHEIIHUX aBTOMO-
OWJIBHBIX JOPOT U COOPYKCHUSIMH JIPYTHUX
BUJIOB BHEIIIHETO TPAHCIIOPTA.

Kputepusimu muHEHHOTO pa3BUTUS Maru-
CTpPaJIbHOM YJIMYHO-JIOPOKHON CETH SBJISIOT-
Csl CIIEAYIOIINE YCIOBHS:

- o0ecrie4eHre MenIexoJHON JOCTYITHOCTH
OCTaHOBOYHBIX IyHKTOB OOILECTBEHHOT'O
MacCaXKUPCKOT0 TpaHCIOpTa, (LIEHTpalb-
Has 30Ha 300 - 400 M, cpenuHHas 30Ha
400 - 500 wm, mnepudepwiitHas 30Ha
500 - 600 M), cozmaHue YCIOBUN BO3-
MOXHO Ooubiniel nuddepeHnmnanum ma-
TUCTPATBHON CETH Ha MOJCUCTEMY YIIHUIL
C  TPEUMYIIECTBEHHBIM  JIBFDKCHUEM
CpeACTB OOIIECTBEHHOI'O MACCAXKHPCKOTO
TPAaHCIOPTA U JIETKOBBIX aBTOMOOHIIEH U
MIOJICUCTEMY JOPOr C IPEUMYIIECTBEH-
HBIM JIBJKEHUEM TPY30BOTO U JIETKOBOTO
aBTOTPAHCIOPTA;

o0ecreyeHn BO3MOXHOCTH OBICTPOTO
nepepacnpeieieHuss TPAaHCIIOPTHBIX O-
TOKOB TIPY BBIKJIIOYEHHH W3 JKCILTyaTa-
IIUU OT/ICTBHBIX YIaCTKOB CETH.

1.8 Texuuueckue penieHus MPOSKTOB HOBBIX
U PEKOHCTPYHUPYEMBIX YIIUI ¥ IOPOT JOJKHBI
MPUHUMATHCS Ha OCHOBE TEXHHKO-IKOHOMHU-
yeckux obOocHoBaHui. [IpoekTHOE perneHue
JIOJDKHO 00eCTeunBaTh:

- HOPMAaTHUBHYIO CKOPOCTB, IPOITYCKHYIO
CIOCOOHOCTh U 06€30MaCHOCTb JABHIKEHHS
pacueTHbIX  MOTOKOB  TPAHCIIOPTHBIX
CPEICTB U IELIEX0/I0B B COOTBETCTBUHU C
YCTQHOBJICHHOM KaTeropuer yiIHIbl U

tea si conectivitatea retelei, a realiza separa-
rea maxima a fluxurilor de transport principal
si local, a diferentia acestia pe tipuri de tran-
sport si viteza de circulatie, a izola circulatia
transportului greu si de tranzit de intravilan,
precum si dupa necesitate, pentru a spori ni-
velul de amenajare a teritoriului si de asanare
a mediului ambiant urban.

1.7 Constructia si reconstructia strazilor si a
drumurilor magistrale trebuie sa asigure lega-
turi de transport confortabile si fiabile ale tu-
turor sectoarelor cu centrul urbei, zonele in-
dustriale principale, obiectele de formare a
incarcaturii, de parcare si deservire tehnica a
autovehiculelor, cu zonele de agrement si
reteaua de drumuri din extravilan si cu con-
structiile altor tipuri de transport din extravi-
lan.

Drept criterii de dezvoltare a retelei de
drumuri si strazi magistrale servesc urmatoa-
rele conditii:

statiile de transport public de calatori,

(zona centrala 300 - 400 m, zona de mij-

loc 400 - 500 m, zona de periferie 500 -

600 m), crearea conditiilor de diferentie-

re'maxima a retelei magistrale pe subsis-
tem de strdzi cu circulatia preponderentd

a transportului public de calatori si a au-

toturismelor si pe subsistem de drumuri

cu circulatia preponderentd a transportu-
lui de marfuri si a autoturismelor;

.....

rapida a fluxurilor de trafic la excluderea
din exploatare a unor sectoare de retea.

1.8 Solutiile tehnice de proiectare a strazilor
si drumurilor nou construite sau reconstruite
trebuie aprobate pe baza studiilor de fezabili-
tate. Solutia de proiect trebuie sa asigure:

- viteza normata, capacitatea de trafic si
siguranta traficului fluxurilor de calcul a
mijloacelor de transport si a pietonilor in
conformitate cu categoria strazii si a
drumului adoptata;



JIOpOTH;

- SKOHOMHUYHOCTb 3KCIUIyaTalluh TpaHC-
nopra (pacxoJloBaHHE TOILJIUBA U DJIEK-
TPORHEPTUH, CHIDKEHHE YPOBHS OTpHIIA-
TEIbHOIO BO3JEHUCTBUS TpaHCIOPTa Ha
OKPYKaroI1yI0 FOPOJCKYIO CPENY);

- KOMIUIEKCHOCTh aApXUTEKTYpPHO-
MJIAaHUPO-BOYHOM OpraHM3alliy U TEXHU-
YECKUX perieHuii TPaAHCIIOPTHO-

NEMIEeXOAHBIX MyTeH COOOIICHMS;
HaJIe)KHOCTb, IPOYHOCTD, JOJITOBEYHOCTh
U BBICOKME OCTETUYECKHE KauecTBa
TPAHCIIOPTHBIX YCTPOMCTB, COOPYKEHUMI
1 000pyIOBaHUS;

3aIUTy NPUIIETAOIENd 3aCTPOMKHA OT
TPAHCIOPTHOI'O IHyMa M 3ara30BaHHO-
CTH;

KOMIUIEKCHOCTh PEIICHHUIN BEPTUKAIBHON
IUIAHUPOBKHU, CUCTEM “BOAOOTBOJA U
IPUPOIOOXPAHHBIX MEPOIIPHATHI;

MPEIOTBPAIICHUE TIOBBIIICHUS YPOBHS
TPYHTOBBIX BOJI B PaliOHAX 3aCTPOUKH;
3¢ (HeKTHBHOE HCIOJB30BaHUE (DHUIUKO-
MEXaHMUYECKUX CBOMCTB TPYHTOB U MatTe-
pHAIOB, TIPUMEHIEMBIX JUIS YCTPOWCTBA
3eMJISTHOTO TOJIOTHA, TOPOKHBIX OJIEXK],
UCKYCCTBCHHBIX COOPYKEHUH;
UCIIOJIb30BAHNE MECTHBIX CTPOUTEIBHBIX
MaTepUajIoB, OTXOJOB M MOOOYHBIX KO-
JIOTUYECKH YHUCTBIX TMPOJYKTOB TMPO-
MBIIIJICHHOTO TIPOU3BO/ICTBA;

BBICOKHI YpPOBEHb HWHAYCTpUATH3AINH,
MEXaHHU3AIH U TEXHOJOTHYHOCTH CTPO-
UTENBHBIX PaboT;

3¢ (heKTUBHOE HCMOJIb30BAHUE €IUHO-
BPEMCHHBIX KallUTAJBHBIX 3aTpaT Ha
CTPOUTENBCTBO TPAHCTIOPTHBIX
YCTPOMCTB M COOPYKCHHIA; BO3MOKHOCTD
UX TIO9TAITHOTO BO3BEACHHUS, a IPU HE0O0-
XOJIMMOCTH PACITUPECHUS U YCUIICHHUS.

2 HOPMATHUBHBIE CCBIJIKH

HepequL HOpPMAaTUBHBIX OJOKYMCHTOB,
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- exploatarea eficientd a transportului
(consum de carburanti si de energie elec-
trica, reducerea nivelului impactului ne-
gativ al transportului asupra medului
ambiant urban);

- complexitatea sistematizarii arhitecturale
si a solutiilor tehnice ale cailor de comu-
nicatie pentru vehicule si pietoni;

- viabilitatea, rezistenta, durabilitatea si
proprietatile estetice sporite ale echipa-
mentelor, constructiilor si instalatiilor ru-
tiere;

- protectia constructiilor adiacente impo-
triva zgomotului §i poluarii aerului;

- complexitatea solutiilor de sistematizare
verticala, a sistemelor de colectare si
evacuare a apelor meteorice si a masuri-
lor de protectie a mediului;

- prevenirea ridicarii nivelului apelor frea-
tice in zonele construite;

- valorificarea eficientd a proprietatilor fi-
zico-mecanice a paminturilor si a materi-
alelor folosite pentru constructia terasa-
mentelor, structurilor rutiere si a lucrari-
lor de arta;

- utilizarea materialelor locale de con-
structie, a deseurilor si a produselor se-
cundare industriale ecologic pure;

- un nivel inalt de industrializare, mecani-
zare si tehnologizare a lucrarilor de con-
structie;

- utilizarea eficienta a investitiilor capitale
unice pentru_executarea echipamentelor
si constructiilor rutiere; posibilitatea con-
structiei acestora in etape, iar dupa nece-
Sitate si ranforsarii.

2 REFERINTE NORMATIVE
Lista documentelor normative la care se

Ha KOTOPbIE UMEIOTCS CCBUIKM B HACTOSLIEM fac referinte in prezentul Cod:
Caoge:

NCM C.02.02-04 Cladiri de productie.

NCM C.04.02-05 [luminatul natural si artificial.

NCM D.02.01-2012 Drumuri. Norme de proiectare.

NCM E.04.02-06 Protectia contra zgomotului.
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CHull 11-44-78

CHulI 2.04.03-85
CHulI 2.05.03-84
CHullI 2.05.09-90
CHulI 2.07.01-89

CHull 2.03.11-85
CH 541-82

I'OCT 6665-91

I'OCT 6666-81

I'OCT 8020-90

I'OCT 9128-2009

I'OCT 9238-83

I'OCT 10807-78

I'OCT 13508-74

I'OCT 17608-91

I'OCT 21924.0-84

I'OCT 21924.1-84

I'OCT 21924.2-84

I'OCT 21924.3-84

I'OCT 23457-86

I'OCT 23668-79
I'OCT 24909-81

SM GOST 3634:2009

TOHHENM KENE3HOI0OPOKHBIE U aBTOOPOXKHBIE.

Kananmsanus. HapyHble C€TH U COOPYKEHUS.

MocTsbl 1 TpYyOBI.

TpamBaiinbie ¥ TPOJUICHOYCHBIC JTUHUU.

I'panoctpoutensctBo. IlnaHnpoBKa 1 3acTpoiika TOPOICKUX U CEIbCKUX
MIOCEJICHHI.

3amuTa CTpOUTENNBHBIX KOHCTPYKIUI OT KOPPO3UH

WHCTpyKIMs 1O NPOEKTHUPOBAHUID HAPYXHOTO OCBELIEHUS TIOPOJIOB,
IIOCEJIKOB U CEJIbCKUX HACEJIEHHBIX ITYHKTOB.

KamHu OeTOHHBIC U KeNe300eTOHHBIE OOPTOBEIE.

Kamuu 60pTOBbIE U3 TOPHBIX MOPOA. TeXHUUECKUE YCIOBHSL.
KoHcTpykiiun GeTOHHBIE U Ke1e300€TOHHBIE Il KOJIOIEB KaHaIu3a-
LIUOHHBIX, BOJOIPOBOJHBIX M Tra30NpOBOAHBIX ceTed. TexHuueckue
YCIOBHS.

Cmecu acanbToOTOHHBIE JOPOXKHBIE, a3pOJAPOMHBIE U achampTobe-
TOH. TeXHUYECKHE YCIOBHUS.

["aGapuThL PUOTMKEHUSI CTPOSHUH M MOJBUKHOTO COCTABa KEIE3HBIX
nopor koser 1520 (1524) mm.

3HaKH 10pOXKHbBIE, 00IINE TEXHUYECKUE YCIOBUS

Pa3zmeTka nopoxnas.

[TnuTel 6€TOHHBIE TPOTYapHbIE. TEXHUUYECKUE YCIOBUS.

[TnuTel xene300eToHHbIe Ul MOKPBITUI MOpPOACKHX Jopor. TexHuue-
CKHE yCIIOBHSL.

[TnuTe! *Kene300eTOHHBIE MIPEIBAPUTENBHO - HANIPSKEHHBIE IS TOKPBI-
THW TOPOACKHUX JTOPOT.

[TnuTe! sxene300eTOHHbIE C HEHANIPATaeMON apMaTypoil 11l OKPBITHI
ropoJickux jaopor. KoHcTpykius u pasmepsl.

[TnuThl *kene300€TOHHbIE Al MOKPBITUH TOPOACKUX J0opor. ApMatyp-
HBIE 1 MOHTa)KHO-CTBIKOBbIE M3enus. KOHCTpyKIus U pa3Mepsl.
TexHuuecKue CpeacTBa OpraHU3alUU JOPOKHOIO JBMKEHHS IpaBHiIa
PUMEHEHHUS.

Kamens OpycuaTslii 17151 TOPOKHBIX MOKPHITUN. TeXHUYeCKHEe yCIOBUSI.
CakeHIIbl AEpEBbEB JEKOPATUBHBIX JIMCTBEHHBIX: [IOPOJI. TEXHUYECKHE
YCIIOBUSL.

Guri de control ale cadminurilor de vizitare si guri de scurgere a apelor
pluviale ale caminurilor de canalizare pluviale. conditii tehnice

3 OXPAHA OKPYKAIOIIEW CPEJIbI

3.1 Ouenky BO3ICHCTBUS YJWII U JOPOT Ha
DKOJIOTMIO OKPYXKAIOIIEH Cpeabl CIeAyeT
MIPOU3BOJUTh MO CJHEAYIOIIHM OCHOBHBIM
¢bakTopam:
- CTENEHU 3arps3HeHus arMochepHoro
BO3JlyXa II0 KOMIIOHEHTaM: Ca)a, OKHUCh
yIiepoaa, YIrieBOAOPOAbI, JBYOKHCH

3 PROTECTIA MEDIULUI AMBIANT

3.1 Evaluarea impactului strazilor si a dru-
murilor asupra ecologiei mediului trebuie
efectuata dupa urmatorii factori principali:

- nivelul de poluare a aerului dupa com-
ponente: funingine, oxid de carbon, bio-
xid de azot, compusi ai plumbului, ben-



a3ora, COEIMHEHUS
Oen3(a)mupeH;
- YPOBHHU 3BYKa U BUOpaIUH;
- YPOBHU BEPOSATHOTO 3arpsi3HEHUS TOYBBI
TSDKEJIBIMU METaJUIaMH U COJISIMH;
- CTETICHU 3arps3HEHHSI CTOYHBIX BO/I.
3.2 Dxomormyeckas OIEHKA JOJDKHA OCY-
HIECTBJIATHCS MO KPACHBIM JIMHUSAM YIUI U
JIOpOT ¥ Ha JIMHUM TIPHUJIETAIONIel 3aCTPOUKH.
PacueTsl JOKHBI BBIMONHATHCS HA MEPBYIO
oyepelb CTPOUTENNBCTBA U Ha MIEPUO]] ITOTHOM
3arpy3Kd MaruCTPalbHBIX YJIHMII U JOpOr ¢
Y4ETOM MX KaTeropwii, HTEHCUBHOCTH U CO-
CTaBa TPAHCIOPTHOT'O MOTOKA.
[lpun omeHKe SKOJIOrMYECKOrO BO3ACHCTBHS
TPAaHCIOPTA CIIEAYET YYHUTHIBATH CYIIECTBY-
fomee (OHOBOE 3arpsi3HEHUE OKPYIKArOIIEeH
Cpedbl M HAIWYHE APYTrUX MCTOYHUKOB BO3-
NEeNCTBUSL.
3.3 Bce pacuersl m HaTypHBIE H3MEpEHUS
JIOJDKHBI  BBITIOJIHATBCS B COOTBETCTBHU C
YTBEP)KJICHHBIMH METOJIUKaMHU (CM. IIPHIIO-
xxenue A). [Ipubopsl s u3MepeHui A0IDK-
Hbl COOTBETCTBOBATH TPEOOBaHMSAM <ICH-
CTBYIOLIMX CTaHIApTOB.
3.4 TIpu npoeKTUpOBAaHUH HOBBIX TOPOJOB U
paiioHOB, CEIbCKUX IOCEJICHUN Ha3HaueHHe
¥ BBIOOP Tpacc OCHOBHBIX YJIHII U JIOPOT, TI0
BO3MOXHOCTH, CII€yeT OCYLIECTBIATh C
y4eTOM  HAamlpaBJIEHUH  TOCIIOJCTBYIONINX
BETPOB B IIEJSAX 00ECHeUeHHs] UX eCTEeCTBEH-
HOTO TIPOBETPHUBAHUS M YMEHBIICHHS 3aHO-
CHUMOCTH CHETOM.
3.5 TpaccupoBanue aBTOMOOHMIIBHBIX JIOPOT €
npeo0ajaroyuM JABHKEHHEM TPaH3UTHOTO
U TPY30BOTO aBTOMOOMJIBHOTO TpaHCIOpTa
CJIEZIyeT OCYIIECTBIISATh B U3OJSIMH OT CEJH-
TEOHBIX TEPPUTOPUN U 30H MACCOBOTO OTJIbI-
Xa, a TaK)Ke OT 30H OXpaHbl MAMATHHUKOB, pPe-
T'YJIMPOBAHUS 3aCTPOMKH, OXPaHIEMOTro IMpH-
poxHoro naHamadTa 1 BOJOOXPAHHBIX 30H B
COOTBETCTBUU c TpeOOBaHUSIMU
CHulI 2.07.01.
3.6 TpaHcHOpTHBIE CBSI3M U OOCTY)XMBaHUE
paifoHOB TOpOJa CIEeNyeT OpPraHW30BHIBATH
TakuM 00pa3oM, 4YTOOBI aBTOMOOMJIBHBIN
TPaHCHIOPT HWMEN BO3MOXKHOCTH yJOOHOTO
BBIX0JIa C TEPPUTOPHH PAiOHOB IO YJIHULIAM U
JIOporaM MECTHOTO M PaOHHOTO 3HAYECHUS
Ha CETh aBTOMOOMJIBHBIX JOPOT OOIIEropoj-
CKOTO 3HAYCHHS, OOIAJAIONUIMX BBICOKUMHU

CBHHIIA,
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zpiren;

- niveluri de zgomot si vibratie;

- niveluri de poluare probabild a solului cu

metale grele si saruri,

- niveluri de poluare a apelor reziduale.

3.2 Evaluarea ecologica trebuie sa se efectu-
eze dupa liniile rosii ale strazilor si drumuri-
lor si pe frontul stradal. Calculele trebuie
efectuate pentru prima etapa de constructie si
pentru perioada de solicitare totald a strazilor
si drumurilor magistrale conform categoriilor
acestora, intensitatii si componentei traficu-
lui.
La evaluarea impactului ecologic al transpor-
tului trebuie luatd in calcul poluarea de fon
existenta a mediului si prezenta altor surse de
poluare.

3.3 Toate calculele si masuratorile in natura
trebuie executate in conformitate cu metodo-
logiile adoptate (a se vedea anexa A). Dispo-
zitivele de masurat trebuie sia corespunda
cerintelor standardelor in vigoare.

3.4 La proiectarea noilor localitati urbane si a
sectoarelor acestora, a localitatilor rurale
identificarea si alegerea traseelor noilor strazi
si~drumuri, dupa posibilitate, trebuie efectua-
te<tinind cont de directiile vinturilor domi-
nante, In scopul asigurarii ventilatiei naturale
ale acestora si reducerii introienirii.

3.5 Trasarea drumurilor cu trafic preponde-
rent de tranzit si de marfuri trebuie efectuata
Cu izolarea zonelor rezidentiale, de agrement
si de protectie a monumentelor, de reglemen-
tare a constructiei; a-landsafturilor protejate
si a zonelor de protectie a apelor conform
cerintelor CHull 2.07.01:

3.6 Legaturile de transport si deservirea sec-
toarelor orasului, trebuie organizate in asa
mod incit, transportul auto sa aiba posibilita-
tea de a iesi comod din teritoriul sectoarelor
pe strazi si drumuri de interes local si sectori-
al la reteaua de drumuri de interes urban, cu
caracteristici sporite de transport §i cu izolare
a intravilanului.
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TPAHCHOPTHBIMM XAPAKTEPUCTUKAMH U HM30-
JISILHUEH OT 3aCTPOMKHU.

3.7 Ilpu TpPOEKTUPOBAHUH MarvCTPaIbHBIX
YIMI U JOPOT, B OCOOCHHOCTU C MHTEHCHUB-
HBIM T'PY30BBIM JIBUYKEHHUEM, CIEAYET Mpeay-
CMaTpUBaTh MEPOINPUATHUS, OOecreUnBaro-
IMe MPEUMYIIECTBEHHO 0€30CTaHOBOYHOE
JBIKEHUE TPAHCIOPTA, MPEACIbHO OTpaHu-
YUBaTh KOJHMYECTBO U  MPOTSIKEHHOCTh
YYaCTKOB C HAWOOJBIIUMHU MPOJOJIbHBIMU
YKJIOHAMHU ¥ KPUBBIMU MaJIbIX PaguycoB, UC-
KJII0YaTh CKAIUIMBAaHHWE BEIXJIONHBIX TIa30B
aBTOMOOMIIE U oOecmeyuBaTb HX €cCTe-
CTBEHHOE IIPOBETPUBAHUE.

3.8 Texuuueckue pemieHUs YIULl U JOPOT,
YCTPOMCTBO MX Ha YPOBHE IOBEPXHOCTH, HA
HACBLIIIA WM B BBIEMKE, a TaK)Ke 00OCHOBa-
HUE THUIA KOHCTPYKIMU TPAHCIOPTHBIX CO-
opykeHu# (IyTenpoBoJ, TOHHEIE, ICTAKa/1a)
CJIeIyeT OCYILECTBIIATh C YYETOM CHUIKEHUS
OTPHUIIATEIILHOTO BO3JCHCTBUS TpaHCHOPTA
Ha TMPWIETAIOIIYI0 TEPPUTOPHIO, a TAKXKE ap-
XUTEKTYPHBIX TPEOOBAHUMN 3aCTPOUKH.

3.9 Heo0xoauMoO HCIOJIB30BAaTh JJIEMEHTHI
penbeda MECTHOCTH B KayeCTBE €CTECTBEH-
HBIX TIperpaj Ha IMyTH PaclpOCTPaHECHUS
3ByKa. [loporu CKOpOCTHOTO JABUKEHUS, Ma-
TUCTPAJIbHBIE YIUIIBI CIIEIyeT pacrojarath B
€CTECTBEHHBIX  BBIEMKAX, IMPOTSKEHHBIX
oBparax, JOXOWHAax U T.M., C IEJIbI0 MaKCH-
MaJIbHOM U30JISLHUU OT KUJIOM 3aCTPOUKH.
3.10 B ciy4ae mpeBBIIMICHUS AOMYCTHMOTO
YpOBHSI 3ByKa Ha CETUTEOHON TeppuTopuu,
MPUJICTAIONIEH K MarucTpajbHBIM YIIHIIAM,
clelyeT MJIaHUPOBOYHBIMH, TEXHUYECKUMU U
OpraHU3allMOHHBIMA MEPAaMH CHUXKAThb CTe-
MeHb TPOHUKHOBEHUS IITyMa BO BHYTPUKBap-
TalbHOE NPOCTPAHCTBO, MNpeaycMaTpuBaTh
OTBJICUCHUE YACTH TPAHCTIOPTHOTO MTOTOKA Ha
aBTOMOOWIIbHBIE ~ JOPOTH, CTPOUTEIHLCTBO
SKPAaHUPYIOMINX 3/IaHUA W TIyMO3AIIUTHBIX
JIOMOB, YCTPOMCTBO MEPEKPBHITUI U LIyMOIIO-
TJIOMIAIONIUX CTEHOK, OapbepoB, OTKOCOB,
BBIEMOK, II0JIOC 3€JICHBIX HacaKIeHHUM, o0ec-
MeYNBaTh 3alpenieHue WIA OrpaHuYCHHUE
JBUKEHUS TSKEIBIX TPAHCHOPTHBIX CPEACTB
u np. Taxxke ciemyer mpemycMaTpuBaTh JI0-
POKHBIE TTOKPBITUSI, CO3JAIOIINE TP JIBUKE-
HUM TPAHCHOPTHBIX CPEACTB HAMMEHBIINH
YpOBEHb IIyMa M 3albUleHHOCTU. Mcromnb3y-
€MbI€ U1l TOPOKHBIX MOKPBITUN MaTepHabl

3.7 La proiectarea strazilor si drumurilor ma-
gistrale, indeosebi cu circulatia transportului
de marfuri intensiva, trebuie sd se prevada
masuri de asigurare a continuitatii circulatiei,
sd se limiteze numarul si lungimea sectoare-
lor cu declivitate longitudinald cea mai mare
si curbe cu raze minime, sa excluda acumula-
rea gazelor de esapament de la autovehicule
si sa se asigUre ventilarea naturala a acestora.

3.8 Solutiile tehnice privind strazile si dru-
murile, constructia acestora la nivelul terenu-
lui, in rambleu sau debleu, precum si funda-
mentarea tipurilor de constructii rutiere (pa-
saje denivelate, tuneluri, estacade) trebuie
executate tinind cont de impactul negativ al
transportului asupra teritoriului adiacent, pre-
cum si de cerintele arhitecturale ale con-
structiei.

3.9 Este necesar sa se foloseasca elementele
reliefului in calitate de bariere naturale anti-
zgomot. Drumurile expres, strazile magistrale
trebuie amplasate in debleuri naturale, ravene
extinse, vilcele etc., in scopul izolarii maxi-
me de-intravilan.

3.10 In cazul depasirii limitei admise a zgo-
motului in zona rezidentiala, adiacenta strazi-
lor magistrale, trebuie, prin masuri de siste-
matizare, tehnice-si de organizare, sa se
micsoreze nivelul de patrundere a zgomotului
in interiorul cartierelor; sa se prevada devie-
rea unei parti a fluxului de transport pe dru-
muri, sa se construiasca eladiri cu efect de
ecran §i case cu izolare fonica, planseuri si
pereti cu efecte de absorbtie a’zgomotului, sa
se instaleze bariere, sa se amenajeze taluzuri,
debleuri, spatii verzi, sa se asigure interzice-
rea sau limitarea traficului greu etc. Totodata
trebuie prevazute imbracaminti rutiere care
produc nivel redus de zgomot si de concen-
tratie de praf la circularea mijloacelor de
transport. Materialele folosite pentru imbra-
caminti rutiere nu trebuie sa emane substante
nocive.



HE JIOJDKHBI BBIIETISTh BPEIHBIX BEILECTB.
3.11 Ilpu peKOHCTPYKLMU Marucrpayieil uc-
TOPUYECKU CIIOKUBIIMXCS TOPOAOB U paiio-
HOB C LIEJIbI0 CHMIKEHMS 1llymMa U 3ara3oBaH-
HOCTH JIONyCKAeTCsl MpeaycMaTpUBaTh JIBU-
JKEHUE TpPaHCIOpTa W IEUIEXOA0B B JABYX
YPOBHSIX C IOJHBIM WJIM YaCTHYHBIM IIepe-
KpBbITHEM ITpoe3kel yacTu. [Ipu 3ToM MOKHO
npeaycMaTpuBaTh YCTPOMCTBO rajepen amis
NEIIEXO0AHOTO IBUKECHHUS B TIEPBBIX M BTOPBIX
JTa)kax MPUMarucTpaabHON 3aCTPONKH.
3.12 TlapameTpbl NPUAOPOXKHBIX HIYMO3a-
IIUTHBIX COOPY)KEHUH, KOHCTPYKLUUH U Ma-
TEpUaNbl JUIS WX W3TOTOBICHHS JOJDKHBI
IPUHUMATbCA B COOTBETCTBUU C MX AKYCTH-
YecKOW AI(PPEKTUBHOCTBIO H OIPEACTATHCS
coriacHo TpedoBanusiMm NCM D.02.01.
Heob6xomumast s¢ddexkruBHOCTD 3Kpa-
HOB JIOJDKHA 00ecIieunBaThCsl BapbUpPOBaHU-
€M WX BBICOTHI, [UIMHBI, PACCTOSHHEM MEXIY
poe3Kel 4aCThI0 U IKPAHOM.

3.13 Hlymo3amuTHbIe COOPYKEHUS AOTKHBI
OBITh JIONTOBEYHBIMU, CTOMKUMH K -aTMO-
cepHbIM BO3AEUCTBUSM U BIMSHUIO “BbI-
XJIOTTHBIX Ta30B, PACCUYUTAHBI HA BETPOBHIC M
ceificMuueckue Harpy3ku. OHM JOJKHBI OT-
Be4YaTb AICTETUYECKUM TpPEOOBAHUSM, OBITh
TPaHCHOPTAOENBbHBIMU, MPOCTHIMH HPU BO3-
BEJICHUU U YKCILTyaTaIuHy.

3.14 KoHCTpyKIMs OTAEIbHBIX 3JIEMEHTOB
IIYMO3AIIUTHOTO  COOPYXEHHS  JIOJDKHA
o0ecreunBaTh MX IUIOTHOE NPUMBIKaHUE
Ipyr K Apyry. OcoOEHHO TIIATEIbHO JOJKHO
ObITh 00eCreueHO CONpsKEHHE HHU3a LIyMO-
3alIUTHOTO JKpaHa C KOHCTPYKIMEH TpaHC-
HOPTHOTO coopyxeHus. IIpu 3ToM noimkeH
o0ecrieunBaTbCsl BOJOOTBO C TPOE3KEH da-
CTH.

3.15 KoHCTpyKIHI0 [IyMO3aIIUTHOTO CO-
OpYXEHHS OINPENeNSIOT CIEeAYIOUMMU (ak-
TOpaMH:

- BBICOTA U IPOTSXKEHHOCTD;

- HAIWYHE MECTHBIX CTPOUTEIHHBIX Ma-
TEpUaJOB;

- KIIMMATHYECKHE YCIOBHUS;

- 0e30MacHOCTh JIBMKEHUSI M obecreue-
HUE HEOOXOAUMOTO PACCTOSHUS BHIH-
MOCTH;

- 3CTETUYECKHE KaueCTBa;

- BO3MOXHOCTh OTBOJA 3€MJIM IOJ CO-

OpYKEHUS.
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3.11 La reconstructia magistralelor urbelor si
a zonelor istorice, pentru micsorarea nivelu-
lui de zgomot si a concentrarii de gaze se
admite circulatia transportului si a pietonilor
in doua nivele cu acoperirea totald sau partia-
13 a partii carosabile. In acest caz se admite
constructia galeriilor pentru traficul de pie-
toni la etajele unu si doi ale constructiei adia-
cente magistralei.

3.12 Parametrii constructiilor speciale de pro-
tectie contra zgomotului, a constructiilor si a
materialelor pentru executarea acestora trebu-
ie aprobate In conformitate cu eficienta acus-
tica a acestora si determinate conform
cerintelor NCM D.02.01.

Eficienta necesard a ecranelor trebuie
asiguratd prin variatia Tnal{imii si lungimii
acestora, distanta intre partea carosabild si
ecran.

3.13 Constructiile speciale de protectie contra
zgomotului trebuie sa fie fiabile, rezistente la
actiunile atmosferice si a gazelor de esapa-
ment, calculate la rezistenta la sarcinile de
vint si cele seismice. Ele trebuie sa corespun-
da cerintelor estetice, sd fie transportabile,
simple in constructie si exploatare.

3.14 Structura unor elemente ale constructii-
lor-speciale de protectie contra zgomotului
trebuie sa asigure jonctiunea strinsa a acesto-
ra. Indeosebi trebuie asigurati asamblarea
partii de jos a ecranului impotriva zgomotului
Cu constructia rutierd. In acest caz trebuie
asiguratd evacuarea apelor de pe partea caro-
sabila.

3.15 Structura constructiei impotriva zgomo-
tului se determina prin urmatorii factori:

- inaltime si lungime;

- disponibilitatea de materiale de con-
structii locale;

- conditii climaterice;

- siguranta traficului si asigurarea dis-
tantei necesare de vizibilitate;

- proprietati estetice;
- posibilitatea alocarii terenului pentru
constructie.
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3.16 IIpu mpOEKTUPOBAHUH MaruCTPATbHBIX
VIIUIL ¥ IOPOT B YIIEJbSX, OBparax, Oajikax u
JIPYTUX E€CTECTBEHHBIX BBIEMKax CJEIyeT
MpeIyCMaTPUBATh MEPOIPUSITUS, CBS3aHHBIE
C YKPEIICHHEM OTKOCOB, IIPUOCTaHOBICHHEM
pocCTa OBparoB, OTBOJIOM JIOKAEBBIX OCAIKOB.
K Takum MeponpUsTHSIM OTHOCSITCS:
- OTBOJI BOJI C TUIOMIA/IA BOJOCOODA;

- 3aJIep>KaHue BOJIbI TIEPE]] OBPATOM;
- 3aKpEIUICHUE CKJIOHOB M BEPIIMH MOCAI-
KOH 3€JICHBIX HAaCAXKICHUM;

- 3aKpeIUIeHHE JHa OBpara rujpoMelno-
PaTUBHBIMU COOPYKCHUSIMH.

3.17 Ilpu TpOEKTHPOBAHHH BOJOOTBOIHBIX
COOPY)KCHMM HE JOIyCKAaeTcs YCTPONCTBO
BBIITYCKa aTMOC(HEPHBIX BOJ M3 KIOBETOB U
KAaHAJIOB: B BOJOTOKH, IIPOTEKAIOIIHE. B IIPE-
JieJlax HAacCEJIEHHOTO IYHKTa CO CKOPOCTHIO
MeHee 5 M/c U UMeromue pacxos MeHeed w3
B CYTKH; B HEIIPOTOYHBIE IPY/bl; B BOJOEMBbI
B MECTax, OTBEJICHHBIX MOJ TUISKU U PHIOHBIE
NpYAbl; B 3aMKHYTbIE JIOIIMHBI U HU3UHBI;
noJiBepraromuecs: 3aboiaduBaHuio; B 3a00-
JIOYECHHBIE TIOMMBI pEK.
3.18 CocraB 1 CBOICTBA MPUMEHSIEMBIX MaTepra-
JIOB JIOJDKHBI COOTBETCTBOBATH CTaHIapTaM, HOp-
MaM M TEXHUYECKUM YCIIOBUSIM, OOECIIeUMBato-
1Y€ SKOJIOTMYECKYIO Oe30ITaCHOCTh YKa3aHHbBIM B
IIPOEKTHOM JOKYMEHTALIU.
3.19 OcHOBHBIE MEpOIPHATHS IO 3aIINUTE
OKpY>Karollle cpelbl OT BO3JIEUCTBUS TPAHC-
IopTa JIOJKHBI pa3padbaThIBaThCs HAa CTAIUU
pa3BUTHSA CETM MAaruCTPaJbHBIX YIUL U JO-
por M [ETalu3UpOBaTLCS MPH KOHKPETHOM
MIPOEKTUPOBAHUM OTAENBHBIX Marucrpalen.
IIpu cooTBeTcTBYyIOLIEM OOOCHOBAHUU JIO-
MyCKAaeTCsl BbIACNIEHUE IIYMO3ALIUTHBIX Me-
pPOIPUATUH B CAMOCTOSITEIbHBIE OOBEKTHI
MIPOEKTUPOBAHMUSL.

4 OPTAHM3AIUA U BE3OITACHOCTbD
JABU/KEHUA

4.1 be3onacHOCTb ABMXEHUS TPaHCIOPTHBIX
CPEICTB, MEUIEXOA0B U MHBAJINOB, MOJB3Y-
IOLUXCS KOJISICKaMHU, OOECIeunBaeTcsi COBO-
KYIHOCTBIO TUIAHUPOBOYHBIX, TEXHUUECKUX U
OpPraHU3alMOHHBIX MEPONpPUATUI, TapaHTH-
PYIOIIMX HOPMAaJbHbIA MPOLECC, CIOKOM-

3.16 La proiectarea strazilor si a drumurilor
magistrale In canioane, ravene, vilcele si alte
debleuri naturale trebuie prevazute masuri de
consolidare a taluzurilor, de stoparea proce-
selor de eroziune, de evacuare a apelor pluvi-
ale. Astfel de masuri se refera la:

- evacuarea apelor de pe suprafata bazinu-
lui hidrografic;

- retinerea apei pina la ravene;

- consolidarea pantelor si a crestelor prin
insdmintare cu iarba si sadire a arborilor
si arbustilor;

- consolidarea fundului ravenei prin meto-
de hidroameliorative.

3.17 La proiectarea sistemului de evacuare a
apelor pluviale nu se admit constructii de
evacuare din santuri si canale: in cursurile de
apa din limitele localitatii, cu o viteza sub
5 m/s si un debit sub 1 m® pe zi, in iazuri ne-
curgatoare; in lacuri cu plaje si in iazuri de
peste, In vilcele si vai inchise, supuse In-
mlastinirii; in luncile inmlastinite ale riurilor.

3.18 Compozitia si proprietatile materialelor
trebuie sd corespundd standardelor, normati-
velor si conditiilor tehnice, care asigura sigu-
ranta ‘ecologicd indicate in documentatia de
proiect.

3.19 Masurile principale de protectie a medi-
ului ambiant.de efectele transportului trebuie
sa fie elaborate la etapa de dezvoltare a
retelei de strazi si. drumuri magistrale si s fie
detaliate la proiectarea unor magistrale con-
crete. In cazul unei justificri corespunzitoa-
re se admite separarea masurilor de protectie
impotriva zgomotului in obiecte distincte de
proiectare.

4 ORGANIZAREA SI SIGURANTA
TRAFICULUI

4.1 Siguranta circulatiei mijloacelor de tran-
sport, a pietonilor si a persoanelor cu handi-
cap care folosesc scaune cu rotile, se asigura
de totalitatea masurilor de sistematizare, teh-
nice si de organizare, care garanteaza proce-
sul normal, calmitatea si siguranta partici-



CTBHE M YBEPEHHOCTh YYACTHUKOB JIOPOXKHO-
ro JBWKEHHUS B JOMYCTHMBIX, [0 PEUIICHUIO
JIOPOKHOM TIOJUITMH, aTMOC(HEPHBIX YCIIOBH-
SX.

4.2 OCHOBBI OpraHu3alMu U OE30MaCHOCTH
JBUKCHUS OTPEICNIAIOTCS B TeHEPATbHBIX
IUTAHaX U B KOMIUIEKCHBIX CXEMaX Pa3BUTHS
BCEX BUOB TPAHCIIOPTA TOPOJIOB, I/Ie MPEIY-
CMaTpUBAETCA:

- CO3JIaHHE BHEIIHUX OOXOJOB aBTOMO-
OWJIBHBIX JOPOT JIJIS OTPAaHUYCHUS TPaH-
3UTHOTO JBYDIKEHHUS II0 OTHOIICHHIO K
CHUCTEME pacCesieHus, IIPUTOPOTHOM 30HE
1 COOCTBEHHO MOCEIIEHUIO;

CO3/IaHHE HAa TEPPUTOPHH TOPOA CCTH
MaruCTpaIbHBIX YIUIl B gopor, nudde-
PCHIIMPOBAHHBIX IO KAaTETOPUSAM B COOT-
BerctBun ¢ CHull 2.07.01, mius wu3ois-
UM BHYTPUTOPOJICKOTO ~ TPAH3UTHOTO
JIBIDKCHHSI 110 OTHOIIICHHUIO K .OCHOBHBIM
IUIAHUPOBOYHBIM  (ILICHTpaJIbHAS, Cpe-
IUHHAsA, nepudepuiiHas) u  QYHKIHO-
HaAJIBHBIM (CeaUTeOHas, MPOU3BOACTBEH-
Hasl, peKpearronHasi) 30HaM, IICHTPaIb-
HOMY U JIpYTHM pailoHaM MaccoBOTO MO+
CCIICHUS;

CO3/IaHH€ TOJCUCTEMBbI MAarUCTPaTIbHBIX
JIOPOT C TIPEUMYIIECTBEHHBIM aBTOMO-
OUJIBHBIM JBIDKCHHEM U IOJCHUCTEMBI
MaruCcTPaJIbHBIX yIUI[ C TPEUMYIIe-
CTBEHHBIM JBUXCHHEM CpPEJCTB OOIIIe-
CTBEHHOTO TPAHCIOPTA, JIETKOBBIX U
orpanudeHHoro (He Oonee 500 en./u)
Yyuciaa TPY30BBIX aBTOMOOWIICH IJisi TMO-
BBIIIEHUSI OJJHOPOJTHOCTH TPAHCIIOPTHBIX
MTOTOKOB;

CO3/IaHHE B KPYITHBIX W KPYIMHEHIIINX TO-
poJlaX CHCTEMBI BBICOKOA((EKTUBHBIX
MaruCTPaIbHBIX JOPOT CKOPOCTHOTO U
yIUIl HETMpPEepBhIBHOTO NBIKEHUs, o0ec-
MIEYUBAIOIINX TPAHCIIOPTY YCJIOBHUS TIO-
BBIIIICHHOW 0€30MacHOCTH  JIBM)KCHHS,
OTBJICYCHHWE aBTOTPAHCIIOPTAa C Maru-
CTpalbHBIX YIHI[ PETYIUPYEMOTO JIBU-
KCHHSI U YIAOOHBIA BBIXOJ €r0 Ha aBTO-
MOOUJIBHBIE JIOPOTU CHUCTEMBI paccelie-
HHS 1 OOIIEro MOJb30BaHMUSI;

YCTPOMCTBO CIEHHUATBHBIX MOJIOC MPUO-
PUTETHOTO JBMKCHHSI M  BBIJICIICHHUC
000co0JIeHHO Tpoe3xkei yacTu (TOJ0T-
HA) JUIS TIPOITYCKa OJTHOPOJIHBIX CPEICTB
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pantilor la trafic in conditiile climaterice ad-
misibile, conform deciziei politiei rutiere.

4.2 Principiile de organizare si de siguranta a
traficului se specificd in planuri generale si
scheme complexe de dezvoltare a tuturor ti-
purilor de transport din orage, unde se preve-
de:

- constructia drumurilor de ocolire pentru
limitarea traficului de tranzit, fata de sis-
temul de asezari, de zona suburbana si de
localitatea propriu-zisa;

crearea pe teritoriul urbei a unui sistem
de strdzi si drumuri magistrale, dife-
rentiate pe categorii in conformitate cu
CHuIT 2.07.01, pentru izolarea traficului
intern de cel de tranzit fatd de zonele
principale de sistematizare (centru, de
mijloc, de periferie) si functionale (rezi-
dentiale, industriale, de agrement), sec-
toare din centru si alte zone de interes
public;

crearea unui subsistem de drumuri ma-
gistrale cu trafic auto preponderent si a
unui subsistem de drumuri magistrale cu
trafic preponderent de transport public,
de autoturisme si un numar limitat (sub
500 un./h) de transport greu pentru ridi-
carea -omogenitatii fluxurilor de tran-
sport;

- crearea in orase mari si foarte mari a
unui sistem efectiv de drumuri magistra-
le pentru un trafic cu viteze mari si strazi
pentru un trafic continuu, care asigura
transportului conditii“de sigurantd sporita
in trafic, devierea transportului auto de
pe strazile magistrale cu circulatia dirija-
ta si accesul facil la drumurile sistemului
de asezari si la drumurile publice;

amenajarea benzilor speciale de circu-
latie prioritara si separarea partii carosa-
bile (caii) pentru trecerea mijloacelor de
transport omogene. Exemplul de organi-
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Tpancnopta. Ilpumep  opranuzanuu
JBUKCHHSI aBTOOYCOB TI10 BBIICICHHOM
M0JIOCE TIPUBEJICH B MIPUIIOKEHUU A
CO3/IaHUE CHCTEMbI Ha3eMHBIX, HA3EMHO-
MOJI3EMHBIX YJIWYHBIX U BHCYJIUYHBIX aB-
TOMOOMJILHBIX CTOSTHOK ITOCTOSSHHOTO H
BPEMEHHOI'O XPaHEHHS BEJIOCUIIEIOB U
JIETKOBBIX aBTOMOOMIIEIL;

CO3JIaHUE 30H «YyCIIOKOEHHOTO0» JIBHKE-
HUS TPAHCHOPTA, MEIIEXOAHBIX YIHI] U
30H, MEIIEXOAHBIX MEPEXO0/I0B B Pa3HBIX
YPOBHSIX JUIsl MPOCTPAHCTBEHHOTO pa3-
OOIIIEHNUST OCHOBHBIX TPAHCIOPTHBIX H
TMEIIEeXOJHBIX MTOTOKOB.

4.3 KoHKpeTHBIC IJIAHWPOBOYHBIC M OpraHH-
3aI[MOHHO-TEXHUYECKUE MEPONPUITHS  TI0
oOecrieueHNI0  OE30MacCHOCTH  JOPOKHOTO
JIBV)KCHUS COTJIACOBBIBAIOTCS C MECTHBIMH
MOJIpa3/IeJICHUSIMU T€HEPAJIbHOTO. MHCIIEKO-
para noauuuu MBJI.

4.4 B mnpoekTax OpraHu3aluu JTOPOKHOTO
NBIDKEHUS  OMPEACISIONINM  TOJIOKCHHEM
JOJDKHO OBITH pallMOHATIBHOE PaCIpe/IeICHIE
TPAHCIIOPTHBIX ~ MOTOKOB IO  YJIMYHO-
JIOPOKHOM CETH, pe3ylnbTaTOM KOTOPOro, KaKk
MpaBUJIO, CJIEAYET CUYUTAaTh COOTBETCTBHUE
MECTONPOXO0XKICHHSI TPAHCIIOPTHBIX CPE/ICTB
LeJsIM TTOe31IKU U (DYHKIIMOHAJIbHOMY Ha3Ha-
YEHUIO0 JaHHOW TeppuTopuu ropona. Jloctu-
YKEHHE dTOM MM 00eCIIeunBaCTCS:

- pazButueM u auddepeHmanet ynuy-
HO-ZIOPOKHOW CETH B COOTBETCTBHM C
tpeboBanusmu CHull 2.07.01;

- YCTPOMCTBOM TPAHCIOPTHBIX Mepecede-
HUW C y4e€TOM KaTeropuil Marucrpaib-
HBIX YJIUI[ U JOPOr U pa3MepoB TpaHC-
MOPTHBIX TOTOKOB COTJIACHO JTaHHOMY
Csony Ilpasuun;
pPa3BUTHEM DJIEKTPUUECKUX BUIOB OOIIIe-
CTBEHHOI'0 MAacCCaXMPCKOT0 TpaHCIOpTa
Ha CBS3SX C YCTOMUYMBBIMH TACCAXKHPO-
MMOTOKAaMH B COOTBETCTBUU C TPeOOBAHH-
svu CHulI 2.05.09;

HCIOJIb30BaHUEM aBTOOYCOB Ha CBSI3SIX C
HEpPaBHOMEPHBIMH B T€YCHHUE CYTOK Tac-
CaXXUPOIMOTOKAMU;

MIPEUMYIIECTBEHHBIM HCIIOJIb30BAHHEM
WHJUBUAYAIBHBIX JIETKOBBIX aBTOMOOH-
JIel Ha CBSA3SIX, HEJOCTATOYHO OOCITYXKH-
BaeMbIX OOIIECTBEHHBIM TPAHCIIOPTOM;

- pa3MeIIeHHEM aBTOMOOUIIBHBIX CTOSTHOK

zare a circulatiei de autobuze pe o banda
separata este prezentat in anexa A;

- crearea unui sistem de parcaje auto teres-
tre, terestre si subterane, pe si in afara
strazilor pentru stationarea permanenta si
temporara a bicicletelor si autoturisme-
lor;

- crearea zonelor de circulatie ,,lind” a
transportului, strazilor pentru pietoni si a
zonelor de pasaje pietonale denivelate
pentru separarea in spatiu a fluxurilor
principale de transport si pietoni.

4.3 Masuri concrete de sistematizare, tehnice
si de organizare pentru asigurarea sigurantei
traficului rutier se avizeaza de departamente-
le locale al inspectoratului general de politie
din cadrul MAL.

4.4 In proiectele de organizare a circulatiei
rutiere principiul de baza trebuie sa fie distri-
buirea rationala a fluxurilor de transport pe
reteaua de drumuri §i strazi, rezultatul careia,
de regula, se considera corespunderea locului
de circulatie a mijloacelor de transport scopu-
rilor calatoriei si destinatiei functionale a zo-
nei- respective a urbei. Realizarea acestui
Scop se asigura prin:

- dezvoltarea si diferentierea retelei de
drumuri, si strazi in conformitate cu
cerintele CHulII 2.07.01;

- constructia intersectiilor rutiere tinind
cont de categoria strazilor si a drumurilor
magistrale si de parametrii fluxurilor de
transport conform-prezentului Cod Prac-
tic;

- dezvoltarea transportului electric public
de calatori pe legaturi cu fluxuri constan-
te de pasageri, in conformitate cu
cerintele CHulI 2.05.09;

- folosirea autobuzelor pe legaturi cu flu-
xuri de pasageri inegale 1n timpul zilei;

- folosirea preponderenta a autoturismelor
individuale pe legaturi cu deservirea in-

suficientd de catre transportul public;

- amplasarea parcajelor in conformitate cu



B COOTBETCTBHH CO CTEIEHbIO UCIIOJIb30-
BaHUs WHIUBUIYAIBHBIX JIETKOBBIX aB-
TOMOOMIIEH TTO 30HaM TOpoa;

- LIETIEBBIM YIPaBIECHUEM 30HAIBHOIO
pacrpeziefieHuss 1 OCHOBHBIMH MaplIpy-
TaMU JIBIDKEHUS TPY30BOTO aBTOMO-
OMJIBHOTO TpaHCIIOPTA.

4.5 B kauecTBe TEXHMYECKUX U OpraHu3allu-

OHHBIX MEpOTNPUATUH, 00ECIeUNBAIOIINX Pa-

[MOHAIBHOE PACIpE/ICICHUE TPAHCIIOPTHBIX

MOTOKOB MO YJIMYHO-IOPOXKHOU CETH, MpHU-

MEHSFOTCS:

- OrpaHUYEHUE IBYKEHHS OTICNIbHBIX Ka-
TETOPU WM BHJOB TPAHCIIOPTHBIX
CPEICTB MO 30HaM TOpoja WU OTAEINb-
HBIM MarvucCTpPaJbHBIM YJIUIIAM H JOPO-
ram;

- MPEIOCTaBICHUE MPUOPUTETA B JIBHIKE-
HUU CpeACTBaM OOIIECTBEHHOIO Iacca-
YKUPCKOT'O TPAHCIIOPTA;

- CO3J]aHNe €TMHOM CeTH aBTOMOOMIIbHBIX
JIOpOr TOPOJIOB U MX arjioMepanui, npu-
TOPOJIHBIX 30H.

[Tpu pea3anuu TEXHHYCCKUX
CPEICTB OpraHU3alliu TOPOKHOTO TBUKCHHUS
cinenyer coomomare 'OCT 23457, a taxxke
YUUTHIBAaTh BO3MOKHOCTh BHEIPEHHS CUCTEM
TeJIEMEXaHUYECKOTO KOHTPOJIS U YIPABJICHUS
JIBUKEHHEM TpaHCTIOpTa.

4.6 TlpuopuTeTHOE IBWKCHHE MapIIPYyTH3U-

POBAaHHOTO  OOIIECTBEHHOTO  TpPaHCIIOpPTa

o0ecreunBaeTcst MOCPECTBOM:

- YCTAaHOBKHM Ha TMEPEeCceYeHUSIX CIelnab-
HO 000pYIOBaHHBIX CBETO(OPOB;

- BBEJCHHsI OTPAHUYECHUS Ha JBUKCHUE U
CTOSIHKY JIPYTUX TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB
Ha BCEM MapIIpyTe WIH €ro 4acTH, B Te-
YEHHE CYTOK WJIHM TOJIBKO B YaChl «ITHK;

- BBIJICJICHHUS CIEIUANBHBIX TOJOC JIBH-
KEHUST WIH 000COOJICHHOW TIpOe3Ken
9acTu;

- CO3[1aHUs NEeNIeXOJHO-TPAMBAMHBIX, IIe-
[IEXOTHO-TPOJICHOYCHBIX U TEHIeXO0/-
HO-aBTOOYCHBIX YJIHII.

4.7 B kauecTBe MPUOPUTETHBIX MOJIOC, KaK

MPAaBWIIO, JIOJDKHBI BBUICTATHCS — KPaWHSIA

mpaBasi 1MOJIOCa B HAMpPaBJICHUH OOIIEro Mo-

TOKa WJIM KpaiHsisl jieBasi Mojioca B Harpas-

JICHUM TPOTHB OOIIEr0 MOTOKA HAa YIHIIAX

OJIHOCTOPOHHETO JBUKEHHUS.
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nivelul de utilizare al autoturismelor in-
dividuale in diferite zone ale orasului;

- gestionarea directionata a distribuirii zo-
nale si prin rute principale de circulatie a
transportului greu.

4.5 In calitate de masuri tehnice si de organi-
zare, care asigura distribuirea rationala a flu-
xurilor de transport pe reteaua de drumuri si
strazi, se aplica:

- restrictionarea circulatiei unor categorii
sau tipuri de vehicule pentru diferite zo-
ne ale orasului sau pe unele strazi sau
drumuri magistrale;

- Oferirea prioritatii circulatiei transportu-
lui public de pasageri;

- crearea unei retele unice de drumuri a
oraselor si aglomerarii acestora, zonelor
suburbane.

La realizarea mijloacelor tehnice de or-
ganizare a circulatiei trebuie sa se respecte
cerintele 'OCT 23457, precum si sa se {ind
cont de posibilitatea implementarii sistemelor
telemecanice de control si dirijare a circu-
latiei.

4.6 Circulatia prioritara a transportului public
se.asigura prin:

- instalarea la intersectii a semafoarelor
special amenajate;

- aplicarea restrictiilor la circulatia si
stationarea altor mijloace de transport pe
toatd lungimea itinerarului sau pe o parte
a acestuia, pe durata zilei sau numai in
orele de virf;

- alocarea de benzi speciale sau a unei
parti carosabile separate;

- crearea de strazi cu trafic pentru pietoni
si tramvaie, pentru pietoni si troleibuze
si pentru pietoni si autobuze.

4.7 1n calitate de benzi prioritare, de regula,
trebuie sa se separe banda de extrema dreapta
in sensul fluxului general sau de extrema
stinga 1n contrasensul fluxului general pe
strazi cu circulatia unidirectionala.
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IIpu cooTBeTcTBYIOLIEM OOOCHOBAaHUU

B KayeCTBE MPUOPUTETHBIX TOJOC MOTYT HC-
[I0JIb30BaThCsl KpailHUE JIeBble IIOJOCHI B
HaNpaBICHUU OOLIET0 MOTOKAa M TOJOCHI
BCTPEYHOI'O JIBUXKEHHS 3a CUET CMEIIECHUs
OCEBOM JINHUH.
4.8 Ha mmomaasx mepesn OOIIECTBEHHBIMHU
3MAQHUSIMA M COOPYXCHHSIMU CIIEAYET OT/e-
JATh B OJHOM WM DPa3HbIX YPOBHSX TpaH-
3UTHOE JIBIXKCHHME TPAHCIIOPTa OT MECTHOTO
U IemexofoB. B cioyyasx wyacTuyHON win
MOJTHOM HM30JISIUMU  JIBIDKEHHUS TpPaHCIOpTa
IUIOINAAM Tepe]l OOLIECTBEHHBIMU 3JJaHUSAMU
U COOPYXEHHSIMH MOTYT IPOEKTUPOBATHCS
KaK IeIIeXOJHbIC 30Hbl IPU YCIOBUHM [0-
CTYIHOCTH  OCTaHOBOK  OOIIECTBEHHOTO
TPAHCIOPTA U CTOSIHOK aBTOMOOMIIEH, He Ja-
aee 250 m.

[lemexoaHple MyTH Ha IUIOW@NAAX U B
MEIMIEeXOAHbIX 30HaX JIOJDKHBI 00eCHeUYHnBaTh
BO3MOKHOCTh MHBAJIUAAM U JIFOJSIM HOXKHIIO-
ro BO3pacTa, IMOJIB3YIOIMIUMCS KOJISICKAMH,
OecHpersATCTBEHHO MOABE3XKATh K yUpexKae-
HUSM OOCITY)XMBAHHUS W MECTaM OT/IbIXa, a
TaKXke K OCTaHOBKaM M CTOSHKaM TpaHC-
MOPTHBIX CPECTB.

4.9 IlnaHupoBOYHBIE U TEXHHUYECKHE pelle-
HUS YJIWII U JIOPOT, TEpPEecedYeHuil, TpaHc-
MOPTHBIX Y3JIOB JIOJKHBI 00€CIIeYnBaTh Mpo-
CTOTY BHU3YaJbHOM OpHEHTAllUHd BOIUTEIIECH
TPAHCHOPTHBIX CPEACTB, XOPOIIYIO BHIH-
MOCTh JIOPO’KHBIX 3HAKOB M CBOCBPEMEHHYIO
MHGOPMALIMIO O MEPEeCTPOCHUU MOTOKOB IO
HANPaBJICHUSM JBIKEHHS, TPOCTPAHCTBEH-
HO€ DPa300IleHNe MEeNIeX0/I0B, BEIOCHUIIEIH-
CTOB M TPAHCIOPTHBIX CPEICTB, yIOOHBIE U
Oe30macHble IyTH JBWKCHUS WHBAINIOB,
NOJIB3yIoIUXcsl Komsickamu. [Ipumeps! opra-
HU3AI[MA  BEIIOCHIIEAHOTO W TEHIEXOHOTO
JBIDKEHUS] Ha TIEpECeUCHMSIX MpPHUBEICHBI B
npuioxkeHuu B.

410 CocTosiHME JIOPOYKHOTO  MOKPBITUS
JOJDKHO 00ecCTieuynBaTh YCTaHOBICHHYIO CKO-
pPOCTh JABIDKEHHMSI TpAHCIOpTa B COOTBET-
CTBHH C OpTaHU3aIMeH JBIKEHHUS.

OcBetsieHHbIE (LIBETHBIC) MOKPBITUS U
TOPOXKHYIO DPa3METKy CIIeAyeT TPUMEHSTh
JUIL BBIIEJTCHUS TMEIIEXOAHBIX IEPEX0/IO0B,
OCTaHOBOK OOIIECTBEHHOI'O TPaHCIIOpTa, Ie-
PEXOIHO-CKOPOCTHBIX TIOJIOC W JOIOJIHU-
TeNbHBIX II0JIOC Ha IIOBOPOTax, pamImax-

In cazul justificarii respective in calita-
te de benzi prioritare pot fi folosite benzile de
extrema stinga in sensul fluxului general si
benzile din contrasens prin deplasarea axei.

4.8 Pe pietele din fata edificiilor si ale con-
structiilor publice trebuie sa se separe circu-
latia de tranzit de cea locala si de pietoni la
nivel sau denivelat. In cazuri de izolare
partiald sau totald a circulatiei de transport,
pietele din fata edificiilor si constructiilor
publice pot fi proiectate ca zone pietonale cu

.....

public si parcaje, de maxim 250 m.

Pistele de pietoni in piete si alte zone
pietonale trebuie sd asigure accesul liber al
persoanelor cu handicap si al persoanelor in
virsta, care folosesc scaune cu rotile in insti-
tutiile de deservire si in zonele de agrement,
precum si in statii de pasageri si parcaje pen-
tru vehicule.

4.9 Solutiile de sistematizare si tehnice pen-
tru'strazi si drumuri, intersectii, noduri rutiere
trebuie sa asigure conducatorilor auto orien-
tarea vizuala simpla, vizibilitate bund a indi-
catoarelor rutiere si informarea la timp pri-
vind restructurarea fluxurilor pe sensuri de
circulatie, separarea In spatiu a pietonilor,
ciclistilor si a mijloacelor de transport, cai de
deplasare a persoanelor cu handicap, care
folosesc scaune cu rotile, comode si sigure.
Exemple de organizare a circulatiei de pie-
toni si ciclisti in intersectii sunt prezentate in
anexa B.

4.10 Starea Tmbracamintei rutiere trebuie sa
asigure viteza de circulatie stabilitd in con-
formitate cu organizarea traficului.

Imbracamintile de culoare deschisa
(colorate) si marcajul rutier trebuie folosite
pentru punerea In evidenta a trecerilor pieto-
nale, a statiilor de transport public, a pistelor
pentru pietoni, a benzilor de accelerare-
decelerare si a benzilor suplimentare in



Bble37ax (Cbhe3llax) TPAHCIOPTHBIX Iepece-
YeHUN U APYTUX Y4acTKax, e MPOUCXOIUT
nepeceyeHre MyTed ABMKEHUS TPAHCIOPT-
HBIX CPEJICTB W IMELIEXO0JI0B, a TaKXKe H3Me-
HEHUE HANpaBJICHUS U CKOPOCTU JBUKCHUS
TPAHCIIOPTa, W TJe HE0OXOIUMa TOBBIIICH-
Hasi 6€30MaCHOCTb JIBUKEHHUSI.

JlOpOXHYIO pa3METKy CJIEyET BBIIOJ-
HATh coryiacHo npasuiam ['OCT 23457.

5 OCHOBHbBIE TEXHUYECKHUE U
TPAHCIIOPTHO -
IKCIIJIYATAIIMOHHBIE
XAPAKTEPUCTHUKH YJIMI U
AOPOI’

5.1 OcHOBHBIE MOJI0KEHUSA

5.1.1 B npoekTHOW HJOKYMEHTAI[Ud MOTYT
OBITH HCIOJB30BaHbI CIEAYIOIKE 0003Haue-
HUSA:
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curbe, a bretelelor de legatura ale nodurilor
rutiere i a altor zone, unde se intersecteaza
caile de circulatie ale mijloacelor de transport
cu cele ale pietonilor, precum si schimbarea
directiei si a vitezei de circulatie a transportu-
lui, si unde este necesara siguranta sporita la
trafic.

Marcajul rutier trebuie executat con-
form regulilor din TOCT 23457.

5 PRINCIPALELE CARACTERISTICI
TEHNICE SI DE

EXPLOATARE A STRAZILOR SI
DRUMURILOR

5.1 Principii generale

5.1.1 in documentatia de proiect pot fi folosi-
te urmatoarele notificari:

YJHUIbI M JOPOTH TOPOI0OB

strazi §i drumuri urbane

MarucTpalibHbIE IOPOTH:

drumuri magistrale:

CKOPOCTHOT'O JIBUKEHHUS ACH
drumuri expres DE
peryJIupyeMoro JIBUKEHHS AP
drumuri cu circulatie dirijata DCD
MarucTpaibHbIe YUl 00IErOpOACKOr0 3HaUeHUs:

strazi magistrale de interes ordsenesc:

HEIIPEPLIBHOI'O JIBHKEHHS YH/L
cu circulatia continud SCC
peryJiMpyeMoro ABUKEHUS YPI
cu circulatie dirijata SCD
MarucTpajibHble YJIHIIbI paHOHHOTO 3HAYEHUS:

strazi magistrale de interes sectorial:

TPAHCIIOPTHO-TIECIIEXOAHBIE WU NEIEXO0AHO-TPAHCIIOPTHBIE VIIT
destinate pentru vehicule si pietoni SVP
YIULBI U JOPOTU MECTHOTO 3HAYCHHUS:

strazi si drumuri de interes local:

YJIALBI B )KUJIOW 3aCTPOMKE YK
strazi din intravilan Sl
yIULBl U JOPOTHM B HAYYHO-TIPOW3BOJICTBEHHBIX, MPOMBINUIEH- | YIIp
HBIX ¥ KOMMYHQJIbHO-CKJIQJICKHX paiioHaxX Sind
strazi §i drumuri din zonele stiintifico-industriale, industriale si
comunale de depozitare

MELIEXOHbIE YIIUIIBI U TOPOTH VY, T
strazi §i drumuri pietonale Sp, Dp
[IapKOBBIE JOPOTU Hnap
alei din parcuri Dpar
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[Ipoe3asl IIp
accese Acc
BEJIOCUTIEAHBIEC TOPOXKKU JIB
piste de ciclisti PC
TpOTYyaphl T
trotuare T
YJMIbI U TI0OPOTH CeJIbCKUX MoceIeHuii

strazi si drumuri din localititile rurale

MOCEJIKOBAask 10pora Hnoc
drumul din sat Dsat
IJ1aBHas yauLa Yra
strada principala Spr
yJIULA B YKHIIOW 3aCTPOMKE YK
strada din intravilan Sl
MPOE3.T IIp
acces Acc
HCKYCCTBEHHBIE COOPY>KCHUS ncC
lucrari de arta LA

5.1.2 OcHOBHBIE TEXHUYCCKUE U TPAHCIIOPTHO-
AKCIUTyaTal[MOHHBIE TapaMeTphbl yIUIl U JOPOL
NpUBEIeHHI B Ta0I. 1, a Takxke Ha puc. 1 - S u'B

npunoxenuu C.

5.1.2 Principalii parametri tehnici si de exploa-
tare ale drumurilor si strazilor sunt prezentate
in tabelul 1, in fig.1 - 5 si in anexa C.

Taoauna 1
Tabelul 1
Kareropus nopor u | Pacuer- | Ckopocts | Pacuernasi | Lllupuna Bcero | Haumennb- | HauGoabummii HaumeHnnb-
yomig Hasl |JBWKEHWS | HHTEHCUB- | TIOJIOCHI moJioc | 1mii paau-| TNPOXOJBHBIA | Iasi MIMPH-
CKO- TpaHc- HOCTH IBUKEHNS, | TBUKe- | yCKPUBBIX YKJI0H, % Ha melie-
POCTh | MOPTHOTO | ABHKEHUS, M HUSI B iane, m | Declivitatea longi- | xoxnoii ya-
ABH:Ke- | TMOTOKA, |MpHUB. el./d tudinald maximd, | cTi TpoTya-
HHUS, KM/4 Ha MoJjocy % pa, M
KM/4 ceqln- | mpovue
Categorie a drumuri-|Vitezi de| Viteza |Intensitatea| Ldfimea | Numdrul | Raza mini- | 1eonas | teppu- | Latime mi-
lor si strazilor calcul, |fluxuluide| traficului, | benziide | totalal |md a curbe-| reéppn- | Topun | nimd a cdii
km/h | transport, |veh. echiva-|circulatie, m| benzilor |lor in plan, | Topusi pietonale a
km/h  |lente unit./h de circu- m zona _-alte zone| trotuarului,
pe o banda latie rezidenti- m
ala
T'opon / Orag
MaructpanbHbie JOPOTH:
Drumuri magistrale:
CKOPOCTHOTO 120 90 1200 3,75 4-8 600 30 50 -
JBYKCHUS
expres 80 60 1500 |[350-3,75| 4-8 400 50 | 50 -
[pETyIUpyeMoro 80 60 800 350-3,75| 4-6 400 40 60 -
ITBUKEHUS
cu circulazia dirya- 60 45 600 3,50 - 3,75 2 - 4 250 60 70 -
ta




Tadauua 1 (mpoaomkeHue)
Tabelul 1 (continuare)
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Kateropust nopor u| Pacuer- | Ckopocts | Pacuernas | Ilupuna Bcero | Haumensn- Hau6oabmmii Haumenn-
yJjaun Haf CKO- | ABHKCHUS | HHTEHCHUB- 110J10ChI M0JI0C 1187 paaun- I[pOHO.]Il:HbIﬁ masi HIMpuHa
pocTh TPaHC- HOCTH ABHIKCHHASA, ABUKE- | yC KPUBBIX YKJIOH, % nemexozu{oﬁ
JABMiK€- | IOPTHOIO | IBHIKEHMS, M HHUS B miane, M | Declivitatea longi- | gacrTu Tpo-
HMSl, KM/4| TIOTOKA, |INpPHUB. e1./4 tudinald maximd, %| Tyapa, M
KM/4 Ha noJiocy ceJIuTe0- | mpouue
Categorie adrumu- | Vitezd de | Viteza |Intensitatea| Ldfimea | Numdrul | Raza mini- | nas tep- | Teppu- | Ldtime mini-
rilor i strazilor calcul, |fluxuluide| traficului, | benziide | totalal |md a curbe-| puropus | Topun ma a cdii
km/h | transport, |veh. echiva- |circulatie, m| benzilor | lor in plan, |zona rezi- |alte zone| pietonale a
km/h lente unit./h de circu- m dentiala trotuarului, m
pe o bandi latie
MarucTpaibHbIC YIHUIBI 00IIETOPOICKOT0 3HAUCHUS:
Strazi magistrale de interes ordagenesc:
HETIPEPHIBHOTO 100 75 1200 3,75 4-8 500 40 60 4,50
ITBHYKECHUS
cu circulatia con{ 715 55 1500 350-3,75| 4-8 400 50 60 4,50
tinud
PeryIupyeMoro 80 60 700 3,50 4-8 400 40 60 3,00
JIBHDKCHHSI
cu circulatia diri- 60 45 500 3,50 2-6 250 50 70 3,00
jatd
MaructpanbHble YIULbl palilOHHOTO 3HAUYCHUS:
drumuri magistrale de interes sectorial
TPaHCIOPTHO- 70 50 500 3,50 2-4 250 40 60 2,25
TIENIeXO0THBIC
de transport — pie-| 50 35 300 3,50 2-4 175 60 80 2,25
toni
ELIEX0HO- 50 35 300 3,50 2 175 40 - 3,00
TpPaHCIIOPTHBIE
destinate  pentru/™35 25 50 3,50 2 125 40 - 3,00
transport §i pie-
toni
OOKOBBIE TIPOE3IBI 60 40 300 3,50 2-3 400 40 60 -
accese laterale 40 25 150 3,50 2 250 50 70 -
MECTHBIE TIPOE3 bl 40 25 15 3,50 2 250 50 70 -
accese locale 30 20 100 3,50 2 175 60 80 -
VLB ¥ IOPOrM MECTHOIO 3HAUEHHUST:
strazi §i drumuri de interes local:
VIUOBL B OKUIOW 40 25 200 3,00 2 90 50 - 1,50
3acTpOMiKe
strazi  din  intra- 30 20 100 3,00 2 50 50 - 1,50
vilan
YJIMLBI W AOPOTH 50 35 300 3,50 2-4 90 50 60 1,50
Hay4YHO-TIPOU3BO/I-
CTBCHHBIX, po-|
IMBITIICHHBIX u
KOMMYHaJILHO-
CKITAJICKUX P-HOB
frazi i drumuri—ag 25 200 3,00 2 50 50 60 1,50
din zone stiintifico-
industriale, indust-
riale si comunale|
de depozitare
[apKOBbIE JOPOTH 50 35 300 3,00 2-3" 75 50 80 -
alei din parcuri 40 25 200 3,00 2-3 50 80 100 -
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Tabauna 1 (mpoaospkeHue)
Tabelul 1 (continuare)

Kateropus nopor u | Pacuer- | Ckopoctsb | PacueTnas | Illupuna Bcero | Haumennb Hauo6ouabmmii HanmeHn-
yJn HAsl |JBHOKEHHsS | HHTEHCHB- | MOJIOCHI nosioc | wimii pa- MPOAOJIbHbII mast IMpu-
CKO- Tpamc- HOCTH | ABHJKEHMsI, | JBMIKe- | JUYC KPH- YKJIOH, Yo HAa mene-
POCTH | HOPTHOTO | ABHIKEHHS, M HHUS BoIX B | Declivitatea longi- | xoanoii uya-
JABHAKe- | TOTOKA, |IPHB. el./d ILIaHe, M | tudinald maximd, | cta TpoTya-
HHS, KM/4 HA 1ojocy % pa, M
Categorie a drumuri-| km/4 cesquTed- | Mpoumne
lor si strazilor Viteza |Intensitatea| Ldtimea | Numdrul | Raza mi- | nas tep- | reppu- | Ldfime mi-
Viteza |fluxuluide| traficului, | benziide | total al nimda | putopus | Topum | himd a cdii
de cal- | transport, |veh. echiva-|circulatie, m| benzilor |curbelor in|zona rezi- pietonale a
cul, km/n  |lente unit./h decircu- | plan,m | denfialda | alte | trotuarului,
km/h pe o bandd latie zone m
MPOE3IbI:
accese:
OCHOBHBIE 40 20 150 2,75 2 50 60 - 1,0
principale 30 15 100 2,75 2 25 80 - 1,0
BTOPOCTCTICHHBIC 30 15 50 3,50 1 25 60 - 0,75
secundare 20 10 25 4,20 1 15 80 - -
BEJIOCHIICIHEIC TOPOKKH:
iste de ciclisti
H30JTUPOBaHHEIC 30 20 300 1,50 2-4 50 30 40 -
izolate
000Cc00JIEHHBIE 20 10 200 1,50 1-2 30 30 40 -
separate
BEJIOCUIIEHEIE 20 10 100 1,00 1-2 15 30 40 -
MOJIOCHI
benzi pentru ciclisti
TIETIIEXO/HBIE YIHIIBI:
strazi pietonale
OCHOBHBIE - - - 1,00 12.- 24 - 40 60 3,00
principale
BTOPOCTEIICHHBIC - - - 1,00 6+<12 - 40 60 1,50
secundare
ITocesok, cesio
Ordsel, sat
TIOCEJIKOBAs I0pora 60 45 500 3,50 2 125 50 70 -
drum din ordsel 40 25 300 3,50 2 90 0 80 -
CeIIbCKasl Topora 40 25 300 2,75 2 75 50 70 -
drum din sat 30 20 100 4,50 1 50 70 80 -
TJIaBHAs yJHIa 60 45 500 3,50 2-3 90 40 - 2,25
strada principala 40 25 300 3,50 2 75 50 - 2,25
yJIMLA B XKUIOH 40 25 100 3,00 2 50 50 - 1,50
3acTpoiiKe 30 20 50 2,75 2 25 70 - 1,50
strada din intravi-
lan
mepeynok 30 20 50 4,50 1 50 60 - 1,00
tradeld 20 15 25 4,50 1 25 80 - 1,00
mpoesn 20 15 25 3,00 1 25 60 - 0,75
acces 15 10 10 2,75 1 15 80 - 0,50
XO3AMCTBEHHBIN 30 20 - 45 1-2 25 60 80 -
Mpoe3JI, CKOTOIPO-
TOH
IAcces de serviciu,
drum pentru trece-
rea vitelor

* C y4eToM MCIONIb30BAHKS OJHOM MOIOCKI IS CTOSHOK aBTOMOOHIIEH.
* Tinind cont de folosirea unei benzi pentru stationarea automobilelor.




IIPUMEYAHUA.

1. Kamezopuu u pacuemmuvie cKOpocmu yauy u 0opoe
0060CHOBBIBAIOMCA UX (PYHKYUOHATLHBIM HAZHAYEHUEM C
Y4emom UHMEHCUBHOCU OBUNCEHUS, CPeOHell OAlbHO-
CMu nepeso3oK epy308 U NACCax3cupos (3ampam epeme-
HU HA NOe30KY), a maxace YCao8uti mpaccuposanus yauy
u dopoe.

2. Bce Hopmamugbl npoexmuposanus 6 niare u npogu-
Jie yauy u 00poz Onpeoensiomcs 8 3a8UCUMOCMU Om
NPUHAMOU paciemHol ckopocmu ogudicenusi. Pacuem-
HAsL CKOPOCMb MOJCEm NPUHUMAMbCA PA3TUYHOU HA
OMOENbHBIX YYACMKAX YUY U 00PO2 U 30HAX 20P00d.

3. Haubonvuue u Haumenvuue (donycmumvle Oasi OAH-
HOU Kamez2opuu yauy u 0opoz) pacuemmuwvle CKOpOCMu
OBUICEHUSL  COOMBEMCMEYIOM  HOPMATbHLIM  (HOgOe
CMpPOUMenbCmeo, PASHUHHASL MECHHOCb) U CLOMHCHbIM
(peKoHCmpYKYuY, NepeceueHHas Ui 20pHAs Mecm-
HOCMb) YCA0BUAM MPACCUPOBAHUA Yauy u oopoe. M-
MEHCUBHOCIb OBUNCEHUA OISl NPOMENHCYMOUHbIX 3HAYe-
HUll pacuemuou CKOPOCMU . OBUNCEHUS ONpedensiemcs
unmepnonsyueu.

4. B xauecmee pacuemnoi UHMEHCUBHOCTNU OBUICEHUS
npunam 80 %-uviti mpancnopmusiii’ HOMOK, npu KOMo-
Ppom obecneuusaemcs CHuUMCeHue pacyemuoll cKopocmu
osudicenust He bonee 30 %.

5. Ilponyckmnyio cnocobnocms npoesdiceil 4acmu ¢ MHO-
20NONOCHbIM O8UdNCEeHUeM clledyem Onpeoelsims ¢ yue-
MoM ee NOBbIWEHUA HA KANCOOU NOCaedyrouei noioce
Ha 10 % u chuoicenus na 10 % u3 xpaiineil 1esoii nojoce.

5.1.3 Tlpu pacuerax WHTCHCHBHOCTH J[BH-
KEHUS pa3IMYHBIX TPAHCIOPTHBIX CPEJCTB MX
ClieflyeT TPHUBOAWTH K OJHOMY pPacYeTHOMY
BUAY (JIErKOBO aBTOMOOWIIB), MPUMEHSSI KO-
s puIeHTsI, TpUBEEHHBIE B TA0M. 2.
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NOTE:

1. Categoriile si vitezele de proiect ale strazilor si dru-
murilor se justifica prin destinatia functionald a acesto-
ra tinind cont de intensitatea traficului, distanta medie
de transportare a marfurilor si a pasagerilor (cheltuieli
de timp pentru o cadlatorie), precum si de conditiile de
trasare a strazilor i drumurilor.

2. Toate normativele de proiectare in plan si in profil ale
strazilor si drumurilor se determind reiesind din viteza
de proiectare aprobata. Viteza de proiectare poate fi
aprobata diferitd pentru sectoare separate ale strazilor
si drumurilor §i zone ale oragului.

3. Vitezele de proiect maxime gi minime (admisibile pen-
tru categoria respectiva de strazi i drumuri) corespund
condigiilor normale (construcfie noud, relief de ses) si
complicate (reconstructie, relief de deal sau de munte)
de trasare a strazilor i drumurilor. Intensitatea traficu-
lui pentru valorile intermediare ale vitezei de proiect se
determinda prin interpolare.

4. In calitate de intensitate de calcul a traficului se
aproba fluxul de transport de 80 %, prin care se asigurd
reducerea vitezei de proiect cu maxim 30 %.

5. Capacitatea de trecere a parti carosabile cu mai mul-
te benzi de circulatie trebuie determinata luind in calcul
cresterea acesteia pe fiecare din urmatoarele benzi cu
10 % si reducerea acesteia cu 10 % din banda de extre-
md stingd.

5.1.3 La calcularea intensitatii traficului pentru
diferite tipuri de transport, acestea trebuie
echivalate la un singur tip de calcul (autotu-

rism), utilizind coeficientii, prezentati in tab. 2.

Taoanma 2
Tabelul 2
THIl TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB Ko duuuents! npuseneHust
Tipul mijloacelor de transport Coeficienti de echivalare

JlerkoBble aBTOMOOWIIHN U MOTOIIMKIJIAa 1
Autoturisme §i motociclete
['py30BbIE aBTOMOOMIIN TPY30I10IBEMHOCTHIO, T:
Camioane cu capacitatea de ridicare, t:

2 1.3

6 14

8 1,6

14 1,8

14 2,0
ABTOMOE3/1a IPy30M10IBEMHOCTHIO, T:
Autotrenuri cu capacitatea de ridicare, t

12 1,6

20 2,2

30 2,7

ooxee 30 3,2

peste 30
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IIPUMEYAHHA.

1. Ilpu npomedcymounvix 3HAUEHUAX EPY30NOOBEMHO-
Cmu MpaHCROPMHBIX Cpeocms Kodg@uyuenm npugede-
HUs cnedyem onpeoenams UHMEPnoaAYuel.

2. Koagpgpuyuenmeor npusedenus ona asmobdycog u chne-
YUATILHBIX a8moMoOUell ciedyem NpUHUMAms Kax O
6a308vix agmomoduneli coomgemcmayouell 2py30no0v-
emMHoCmU.

3. Koagppuyuenmul npusedenust 2py306vix agmomodune
U agmonoe3008 Npu nepeceveHHou U 20pPHOU MeCmHO-
cmu cnedyem ysenuyueams 6 1,2 pasa.

{— 1
50-120 7,0 3,0-8,0 10

1,0 75-150

}
3,0-8,0 1,0

NOTE:

1. In cazul valorilor intermediare ale capacitdtii de in-
carcare a mijloacelor de transport coeficientul de echi-
valare trebuie determinat prin interpolare.

2. Coeficientii de echivalare pentru autobuze si autospe-
ciale trebuie sa se adopte conform automobilului de
baza cu capacitatea de incarcare respectivd.

3. Coeficientii de echivalare pentru camioane §i auto-
trenuri in conditii de relief de deal si de munte trebuie
majorat cu 1,2 ori.

{
- 70  50-120
7,5-15,0 1,030-80

50,0 - 90,0

Ty

10,0- 14,5 75-11,25 103,00 75

1
75-11,25 07530 10  75-1125 10 30

10,0 - 14,5

60,0 - 80,0

ol

L ——F
50-150 20 30 7,0-105 05 20-30 (& 75-150 05 2,0-30 50-150
40,0-80,0
7,0-105 by ‘ 7,0-105
2035 05 7.0-105 05 20-3005 70-105 05305035

40,0-70,0

Puc. 1 Tunossle nonepeyHble NPOGUIN MaruCTPAIbHBIX JOPOT:
1, 2 - toporu cKOPOCTHOTO IBUKEHUS; 3, 4 - TOPOTH PETYIHPYEMOTO JIBUKECHUS
Fig. 1 Profile transversale tip ale drumurilor magistrale:
1, 2 — drumuri expres; 3, 4 — drumuri cu circulatie dirijatd
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45 [ — 5.0 T — T Jl—Aq-l " — (] 45
© 20-40 70-105 © o075 75710 g75 075 797150 g95 7 70105 5040 *
3,6-4,0
58,6 - 85,0

6 o)
\
G
D:ED:EEU Lt i —
30-7505 - 0,5 0,5
30 70-140 05,0 .4
30,0-55,0

' S ! — | | — [ — O — - f
05 . 30 . ]
30 2,0 70-105 34.50"° 70+140 0,5 05 70-140 0,53’0_ 50 10-105 20 3,0
20-30 2,0-30
53,0 - 80,0

’ " T —— | — — |
310 2,0'3,5 ! 0,5 7,0 - 14,0 0151 0-3 8,5 710 - 1410 015 315 2’0-3,5 310
2,0-35 e

38,0 - 60,0

Puc. 2 TunoBbie nonepeuHble MPOGUIN MarUCTPATBHBIX YIIHUI OOLIIETOPOACKOTO 3HAUCHHS:
5, 6 - HEIIPEPBIBHOTO JBIKCHUS; 7, 8 - pEryIHpPyEeMOro IBUKCHHSI
Fig. 2 Profile transversale tip ale strazilor magistrale de interes ordasenesc:
5, 6 — cu circulatie continua; 7, 8§ — cu circulatie dirijata
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9 =
w ll U_'_'_'_'_‘
2,254 250,5 35-70 0-20 35.70 0,5 405 2,25
! 21,0-30,0 !
255 575 05 3570 0-20 3570 05 575 20225
28,0- 37,0

1 i@
=g 4 ~

2052
22520 304789555 70 0-20 3570 % 30475 225

2.0-35 26,5 - 42,0 0-35
W] A { Ty
5575 55-7,5
3,0 05 5o 0-20 44 05 3,0
26,0 32,0
13 %@
u \_p_u_‘_‘_u
2.0-35 0-20 49 05 ¥ 035 20
26,0 - 31,0
14
T@F |
|
25 30 475 0849 4,0 05 475 3555 203530
27.0-305

Puc. 3 Tunosslie nonepeyHblie MpoUIn MarucTPaIbHbIX YIUI] paHOHHOTO 3HAYCHHUS:
9, 10, 11 - TpancnopTHO-TIemexoaHbIe; 12, 13, 14 - nemexoaHO-TpaHCIIOPTHBIE
Fig. 3 Profile transversale tip ale strazilor magistrale de interes sectorial:
9, 10, 11 — cu circulatia de vehicule si pietoni; 12, 13, 14 — cu circulatia de pietoni si vehicule
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15
IZEEEEEE‘L ,—'-~ ﬁ
15 50 L1520 S50 3540 o L5
17,0-22,0
16
g
] s
Vet 0 S
15 2,0-3,5 7.0 2,0-35 15
15,0-18,0
17
|
456,0 6,0 4,5-6,0
15,0-18,0
18 19
=0 (] L*””
55 0-3510-15 35 15
6,5-105 5,0

Puc. 4 TunoBslie nmonepeuHbie MPo(UIN YUl U JOPOT MECTHOTO 3HAYEHHS U MTPOE3/I0B:

15 - ynuuel B xuIo# 3acTpoiike; 16 - ynuibl 1 1OpOTd Hay4HO - IPOU3BOJCTBEHHBIX,
MIPOMBILIJIEHHBIX U KOMMYHAJIBHO - CKJIAJICKUX pailoHOB; 17 - mapkoBbie JOpory; 18 - OCHOBHBIE
poe3pl; 19 - BTopocTeneHHbIe MPOe3/bl
Fig. 4 Profile transversale tip ale strazilor si drumurilor de interes.local si accese:

15 — strazi din intravilan; 16 — strazi si drumuri din zonele stiintifico - industriale; industriale §i cO-
munale de depozitare; 17 - alei din parcuri; 18 — accese principale; 19 —accese secundare
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Puc. 5 Tunossle nonepeunbie NPoGUIN YUl U JOPOT CEbCKUX MOCEICHHIA:
20 - mocenkoBas gopora; 21, 22, 23 - rmaBHas ynuia; 24 - OCHOBHAs YJIHIIA B )KUJIOH 3aCTPOKKE;
25 - BTOPOCTETICHHBIH (TTepeysIoK) yIInIa B )KHJIOH 3aCTPOMKeE
Fig. 5 Profile transversale tip ale strazilor si drumurilor din localitati rurale:
20 — drumul din sat; 21, 22, 23 — strada principala; 24 — strada principala din intravilan; 25 — strada
secundara (stradela) din intravilan



5.2 IlonepeuHblii mpodpuiib

5.2.1 lllupuny yauIl ¥ AOPOT B KPACHBIX JIMHH-
AX CJIEAYeT ONpeAEeNATh IIyTeM pacyera B 3aBU-
CUMOCTH OT MHTEHCUBHOCTH JBM)KEHHUS TpaHC-
opTa M IENIeXOA0B, COCTaBa M KOJMYECTBA
AJIEMEHTOB, pa3MEIIaeMbIX B Ipeenax Iore-
peyHoro npoduis, € YYETOM CAHUTAPHO-
TMTHEHU-YECKUX YCIOBHM M TpeboBaHUil 0co-
Ob1x oOctosTenbcTB. Kak mpaBumio, mMpHHA
YIIUL U JOPOT B KPAaCHBIX JIMHUAX IPUHUMAETCS:
MarucTpajibHbIx Aopor 40 - 75 m; MarucTpasib-
HBIX YJIMI: B KPYIHBIX U KPYIMTHEHUIIHX TOPOIax
50 - 75 m; cpenanx ¥ Maibix roponax 30 - 50 m;
B IIOCEJIKaxX M celbckux noceneHusax 20 - 30 m;
YJIMIL ¥ IOPOT' MECTHOI'O 3HayeHus 15 - 25 m.

Kpacubie nunun 0003HA4aI0T YCIOBHYIO
IPaHUIy MEXJy BHEIIHUMH 3JIEMEHTaMH I10-
NEePEeYHOro MpowiIs yiaun W aopor (Tporyap,
0o0ouMHa, TEXHUYECKas 30Ha W-Ap.) U Ipuie-
raruieil TEPPUTOPUEH.

TunoBele pemeHUss MONEPEeYHOIo Ipo-
¢uns npexacraeieHsl Ha puc. 1 + 5, ‘kotopbie
YTOUHSIOTCS JUIsI KOHKPETHBIX T'PaJOCTPOU-
TEJIbHBIX YCIIOBHM.

5.2.2 Ilpm mNpOEKTUPOBAHUM MOMEPEUYHOIrQ
npoduis cocTaB U KOJIMYECTBO AJIEMEHTOB, UX
B3aMMOPACIIONIOKEHNE M MPOCTPAHCTBEHHOE
pelIeHne OMPEeNeNIoTCsI 0COOEHHOCTSIMHU NPU-

JIeT a}omeﬁ 3aCTp0ﬁKH, MHTCHCUBHOCTBIO
TPAHCIIOPTHOTO W TMCHICXOAHOTO JABHUIKCHMHA,
BUaaMu TpaHCIIOpTa, HUCIIOJB30BaHHEM

HAaJ[36MHOT'0 U ITOJA3€MHOI0 MPOCTPAHCTBA.
5.2.3 B ciyyasx paBHOLIEHHOH 3acTpOWKH U
OTHOCHUTEJIbHO PaBHO3HAYHBIX 110 HAIIPABIIEHU-
M TPAHCIIOPTHBIX IOTOKOB IONEPEUHBINA MpO-
¢wib yauI U J0por, Kak IMpaBHIIO, CIEIyeT
MPOEKTUPOBATh CUMMETPUYHBIM, a MPH OAHO-
CTOpPOHHEH JKWIOH Wi OOIIeCTBEHHON 3a-
CTpOIKE - aCUMMETPUYHBIM, IPUOIIKAs K 3a-
CTPOMKE MACCaXUPCKUI TPAHCIOPT M YIS
aBTOMOOWIBHBIA. Ha acuMmmerpuunoe pere-
HHUE MONEePEeYyHOro NpoQuis yIuI U A0POT Mo-
T'yT HOBIIUATH BHICOKAsi HEPAaBHOMEPHOCTH aB-
TOMOOUJIBHOTO JIBM)KEHUS, a TaKKe OJHOCTO-
POHHEE pPaCIOJIOKEHUE OCHOBHBIX OOBEKTOB
IPUTSDKEHUS HACEJIEHUS WM aBTOTPAHCIIOPTA.
5.2.4 Ha oTaenpHBIX y4acTKax MarucTpabHbBIX
yIUIl HE PEKOMEHIYIOTCS pa3Meniatb Oosee
JBYX BUJOB OOILIECTBEHHOIO MACCAXKUPCKOTO
TpPaHCIOPTA, IIPH 3TOM OCHOBHOHM U3 HMX, XKe-
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5.2 Profilul transversal

5.2.1 Latimea strazilor si drumurilor intre linii-
le rosii trebuie stabilita prin calcul in functie de
intensitatea traficului de vehicule si pietoni,
componenta si numarul elementelor care se
amplaseaza in profil transversal, {inind cont de
conditiile sanitare si de igiena si de cerintele
circumstantelor speciale. De regula, latimea
strazilor si drumurilor cuprinsa intre liniile
rosii se adopta: pentru drumuri magistrale
40 - 75 m; strazi magistrale: in orase mari si
foarte mari 50 — 75 m; in orase mijlocii si mici
30 — 50 m; in localitatile rurale 20 — 30 m;
strazi si drumuri locale 15 — 25 m.

Liniile rosii stabilesc limita conventiona-
la intre elementele exterioare ale profilului
transversal al strazilor si drumurilor (trotuar,
acostament, zona tehnica etc.) si teritoriul limi-
trof.

Solutii tip de profil transversal sunt pre-
zentate in fig. 1 + 5, care se precizeaza pentru
conditii urbanistice concrete.

5.2.2 La proiectarea profilului transversal
componenta si numarul elementelor, amplasa-
rea relativa a acestora si caracteristicile spatiale
ale solutiei sunt determinate de caracteristicile
constructiei limitrofe, de intensitatea circulatiei
de transport si pietoni, tipurile de transport, de
folosirea spatiului terestru si subteran.

5.2.3 Incazurile de constructii echivalente si
fluxuri de transport pe sensuri relativ egale,
profilul transversal al strazilor si drumurilor, de
regula, trebuie proiectat simetric, iar in cazurile
de constructii locative sau publice — asimetric,
cu apropierea transportului public de pasageri
si indepartarea celui de-automobile de intravi-
lan. Asupra solutiei asimetrice a profilului
transversal al strazilor si drumurilor pot influ-
enta neuniformitatea sporita a traficului rutier,
precum si amplasarea unilaterala a principale-
lor obiecte de atractie a populatiei sau a tran-
sportului auto.

5.2.4 Pe unele sectoare ale strazilor magistrale
nu se recomanda plasarea a mai mult de doua
tipuri de transport public de calatori, concomi-
tent se recomanda plasarea celui principal pe 0
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JaTeNbHO, YCTpauBaTh Ha 00OCOOJIEHHOM IIO-
JIOTHE TI0 OCH MPOE3XKEeH YacTu WK C OJTHOU U3
JBYX CTOPOH YJIHUIIBL.

IIpn cpaBHEHMM BapHAaHTOB YCTPOMCTBA
JUHUM  OOILECTBEHHOTO0  IacCaXMPCKOTO
TpaHCIOPTa Ha 000COOJICHHOM ITOJIOTHE WK B
YpOBHE C NPOE3kKEH 4YacTblO0 MPEANOYTeHHE
ClIeyeT OTAaBaTh 00OCOOJIEHHOMY IOJOTHY.
Kputepusimu yctpoiictBa 060c061€HHOTO 1MO-
JIOTHA SIBJISIFOTCS TPOTSHKEHHOCTh Y4acTKa He
Menee 1000 M (He MeHee JIBYX IEPErOHOB) U
WHTCHCUBHOCTH JIBWKCHUS: JJs1 TpaMmBas -
20 en./u, mns aBToOyca M Tposuieidyca -
40 en./a u Oosee B OTHOM HAIPABJICHUU.

5.2.5 Ilpu periennu Ipyrux JI€MEHTOB YIUI] U
JIOPOT PEKOMEH/TYeTCS:

- TOJIOCHI 3€JIEHBIX HACAKICHUH MOMHUMO
pa3feneHus pa3iIMYHBIX 3JEMEHTOB HC-
MOJIB30BaTh ISl YCTPOWCTBA 3allUTHOTO
O3€NICHeHUs, B LENIAX OrPAaHUYCHHUS pac-
MIPOCTPAHEHHUS TMBUIM, TPAHCIOPTHOFO IIIY-
Ma M BBIXJONHBIX Ta30B aBTOMOOWIICH,
pa3MelieHus] IIyMO3AIUTHBIX  CTEHOK,
9KpaHOB U Jp. TeXHHYECKHe MOJOCHI U
MIOJIOCHI  O3€JIEHEHMsI CJEeIyeT HCI0JIb30-
BaTh ISl TPOKJIAZKN HHXKEHEPHBIX KOM-
MYHHKAIU: Ha MarucTpaabHBIX YIUILAX U
Joporax OOIIErOpoJICKOTO 3HAYEHHS, Kak
IIPaBUJIO, OOIIECETEBOTO YPOBHS, HA Maru-
CTpPAJIbHBIX YIIUIAX PAalOHHOTO 3HAYEHUS,
yAMIaX ¥ J0porax MECTHOrO 3HAa4eHUus -
00IIIECETEeBOTO U Pa3BOISIIETO YPOBHEH;

- pe3epBHbIE MOJIOCHI IPEAyCMaTpUBAaTh /s
MOCIEAYIOIEr0 YCTPOMCTBA M PA3BUTHS
MPOE3KMUX yacTel, TMHUNA OOIECTBEHHOTO
MACCaXUPCKOTO TPAHCIOPTa, MPOKIATKU
WH)XCHEPHBIX CETEH, pasMeleHHs IIyMo-
3alIUTHBIX YCTPOUCTB M COOPY>KEHUH;

- NIPHA OCYIIECTBICHWH KOMIUIEKCHOW 3a-
CTPOWKM WJIM PEKOHCTPYKIUH PAOHOB HC-
MOJIb30BaTh HA3eMHOE W IOJ3EMHOE TIpO-
CTPAHCTBO YJHI] U JIOPOT Ui pa3MeIleHUs
ABTOMOOWJIBHBIX CTOSTHOK U TapaKei.

5.2.6 YpoBeHb TEXHHYECKOTO pPa3BUTHUs, 00Y-
CTpOMCTBAa W OOOpPYAOBAHUS MaruCTPATBHBIX
YIMII U JOPOT ONpEAENsIeTCsl CTENEeHbI0 KOH-
[EHTpallMd Ha HHUX TPAHCIOPTHBIX W TIelIe-
XOJHBIX MOTOKOB. HavMeHbIas mupuHa mpo-
€3Keil YacTH COCTaBISIET JIBE€ IOJIOCHI JIBHXKeE-
HUS B JBYX HAMpaBICHUSIX, KOTOPHIE MOTYT
ObITh MCHOJb30BaHBI ISl IBUXKEHUSI CMEIllaH-

cale separata pe axa partii carosabile sau pe
una din cele doua parti ale strazii.

La compararea variantelor plasarii liniei
de transport public de calatori pe calea separata
sau la nivel cu partea carosabild, preponderenta
se acorda variantei cu terasamentul separat. In
calitate de criterii de executare a caii separate
servesc lungimea sectorului peste 1000 m (de
minim doud sectoare drepte) si intensitatea tra-
ficului: pentru tramvai — 20 un./h, pentru auto-
buz si troleibuz — 40 un./h si peste intr-un sens.

5.25 La proiectarea altor elemente de
drumuri si strazi se recomanda:

- de a utiliza zonele verzi, atit pentru sepa-
rarea diferitor elemente, cit si in scopul
limitarii raspindirii prafului, zgomotului
produs de transport si emisiei gazelor de
esapament, amplasarii zidurilor anti-
zgomot, ecranelor, etc. Benzile tehnice si
zonele verzi trebuie utilizate pentru poza-
rea comunicatiilor ingineresti: pe strazile
magistrale si drumurile de importanta ur-
bana, de regula, de nivel de retele princi-
pale, pe strazile magistrale de importanta
sectoriald, pe strazile magistrale de impor-
tanta locala - de nivel de retele principale
si de distributie;

- benzile de rezerva trebuie prevazute
pentru constructia ulterioara si dezvolta-
rea partilor carosabile, liniilor de transport
public pentru calatori, pozarea comuni-
catiilor inginiresti, amenjarea dispozitive-
lor si constructiilor-anti-zgomot;

- de utilizat spatiul “terestru si subteran al
strazilor si drumurilor pentru amplasarea
parcajelor si garajelor pentru vehicule la
construirea complexa sau reconstructia
sectoarelor.

5.2.6 Nivelul de dezvoltare tehnica, de dotare
si utilare a strazilor si drumurilor magistrale se
determina prin gradul de concentrare a fluxuri-
lor de transport si pietoni pe ele. Latimea cea
mai mica a partii carosabile se compune din
doua benzi de circulatie in ambele sensuri, care
pot fi folosite pentru circulatia fluxului mixt de
transport sau a fluxului specializat: circulatia



HOT'O TPAHCIOPTHOIO IMOTOKA WM CHELHAJIH-
3UpPOBAaHHOTO IIOTOKA: JIBM)KEHHUE TOJBKO
CpeACTB OOIIECTBEHHOI'O TPAHCIOPTA WIIN JIeT-
KOBBIX aBToMOOwiiel. HamOomnbimas mmpuHa
poe3Kel YacTH - YEThIPE MOJIOCHI IBUKEHUS B
OJIHOM HAalpaBJI€HUH, KaK IPaBUIIO, UCIOJb-
3yIOTCS AJIs JIBUKEHUS CMEUIAHHBIX IOTOKOB
TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB, HO LieJIecooOpa3Ha
crienManu3anus I0J0C JBUXKEHUS IO BUAAM
TpaHCIOPTA.

HauMeHnbliasgs ImupuHa MELIEXOIHOTO

TPOTyapa COCTaBJISIET JIBE IOJIOCHI JIBMKEHUS,
HauOoJIbIIasA = BOCEMb I10JI0C ABHIKEHHUSL.
5.2.7 Konu4ecTBO MPOE3KUX YacTed B Mpeje-
Jax OJHOM MarucTpasJibHOW YWl M JOPOTU
OObIYHO HE mpeBbllIaeT oaHON-ABYX. [lpu
HQJIMYUM TPAH3UTHOTO [BMXKEHUS B OObeMe
6onee 30 % oT 001Iero TPAaHCIOPTHOIO MOTO-
Ka, a TaKkXke B YCIOBMSIX HEpaBHOMEPHOCTU
TPAHCIIOPTHBIX TOTOKOB IO “HAmpaBICHUSIM
(6onee 70 % u menee 30 %) uenaecooOpazHO
YCTPOMCTBO TPEX MPOE3KUX YaCTEH.

[Tpu BenuYMHE TPAH3UTHOIO JBUKEHHUS
6omee 50 % ot 0011ero TPaHCIOPTHOIO HOTOKA
BO3MO)XHO YCTPOMCTBO YETBIPEX IPOE3KHUX
yacTel, a IpU HAINYUHU B MOTOKE TPAHCIOPT-
HBIX CPEICTB C Pa3IMYHBIMU (YHKIIMOHAIb-
HbIMU U CKOPOCTHBIMHM XapaKT€PUCTUKAMH -
IISITU IPOE3KUX YaCTEH.

B crecHeHHBIX yCIOBHSIX U MPH PEKOH-

CTPYKLUHU 3aCTPOEHHBIX PalOHOB JOITYCKAETCs
YCTPOMCTBO MPOE3KHUX YaCTEl B Pa3HbIX YpOB-
HSX C UCIIOJIB30BAHMEM JCTaKaJl M TOHHENEH, a
Ha CKJIOHaX U HaOEpeXHBIX - KOHCOJBHBIX
KOHCTPYKIUH.
5.2.8 Tlonepeunslii npodunas ymuil U AOpPOT,
KaK TPaBUJIO, BKJIIOYAET MPOEIKYI 4YacTb
(eaMHyIO WM pa3feibHYIO), TPOTyaphl (Temie-
XOJIHBIE, CIy’)K€OHBbIE) U Pa3/eNbHbIE IOJOCHI
(uenTpanbHble, OoxoBbie). [lapamerpsr aite-
MEHTOB IONEPEYHOro Mpoduis Marucrpanib-
HBIX YJIMIl U JOPOr CIELYET ONpPENeNsTh Kak
JUTsl yCTaHOBUBILIETOCS IBM)KEHUS Ha TIEPETOHE,
TaK M Ha MOJAXOJaX K MEpPECEUEHUIo, TIe pas-
Mepbl TPAHCIOPTHBIX MOTOKOB OO0YCJIOBIMBA-
I0TCSl MIPUHATOW CXEMOW OpraHM3allMU JIBHKE-
HUS M MOTYT MOTpeOoBaTh BUJIOM3MEHEHHS
HOPMAaJILHOTO TIONIEPEYHOT0 MPOQUIIS.

Ha noxxongax MarucTpaibHBIX YIUI U
JOpOr OOIIETOPOACKOr0 3HAUCHHS K Iepeceye-
HUSIM C PErYIHPYEMBbIM U CaMOPETyJIUPYyeMbIM
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doar a mijloacelor de transport public sau a au-
toturismelor. Latimea cea mai mare a partii ca-
rosabile - patru benzi intr-un sens, de regula, se
foloseste pentru circulatia fluxului mixt de
transport, dar este oportuna diversificarea ben-
zilor in functie de tipul de transport.

Latimea cea mai mica a trotuarului pen-

tru pietoni constituie doud benzi de circulatie,
cea mai mare — opt benzi de circulatie.
5.2.7 Numarul partilor carosabile in limitele
unei strazi si ale unui drum magistral, de regu-
14, nu depidseste una-doud. In cazul prezentei
traficului de tranzit in volum de 30 % de la flu-
xul total de tranzit, precum si in conditii de ne-
uniformitate a fluxurilor de transport pe sensuri
(peste 70 % si sub 30 %) este oportuna con-
structia a trei parti carosabile.

In cazul in care valoarea traficului de
tranzit depaseste 50 % din fluxul total de tran-
sport este posibild constructia a patru parti ca-
rosabile, iar in cazul prezentei in flux a mijloa-
celor de transport cu diferite caracteristici
functionale si de viteza — cinci parti carosabile.

In conditii restrinse si la reconstructia in
intravilan se permite constructia partilor caro-
sabile- denivelate cu folosirea de estacade si
tuneluri, iar pe costise si maluri — se pot execu-
ta constructii in console.

5.2.8 Profilul transversal al strazilor si ale
drumurilor, de regula, include partea carosabila
(comuna sau separatd), trotuare (pentru pietoni,
de serviciu) si benzi-de separare (centrale, late-
rale). Parametrii elementelor profilului tran-
sversal ale strazilor si ale’drumurilor magistrale
trebuie determinati atit pentru traficul determi-
nat pe sectoare drepte, cit si la accese la inter-
sectii, unde marimile fluxurilor de trafic sunt
conditionate de schema aprobatd de organizare
a circulatiei rutiere si pot conditiona modifica-
rea profilului transversal normal.

Pe sectoarele de acces la strazi si drumuri
magistrale de interes orasenesc, la intersectii cu
trafic dirijat si autodirijat, de regula, se prevede
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IBUKEHHEM, KaK IMpaBWiO, CIEAyeT Mpeay-
CMaTpuBaTh YIIMPEHUE IPOE3)KeHd YacTH Ha
OJIHY TOJIOCY IBHKEHHUS Ha PACCTOSHUU HE
MeHee 50 M ot nepeceueHus. IIpoTskeHHOCTh
OTrOHA JIOJHKHA COCTaBIATH HE MeHee 20 M.
5.2.9 Ha marucTpanbHBIX yIUIAaX HEMpPEpHIB-
HOTO U IOPOTax CKOPOCTHOTO JIBMKEHUS, a IPU
HEOOXOMMOCTH M Ha MarucCTPajbHBIX YIUIAX
OOIIErOpOICKOr0 3HAYEHUSI C PEryIupyeMbIM
IBIDKEHHUEM  MPelyCMaTpUBAIOTCS MECTHBIE
Win OOKOBbIE MPOE3/Ibl IUPUHON 7 M, a B CIIy-
Yyae JABIDKEHHS OOLIECTBEHHOTO TPAHCIOPTA B
OJTHOM HampaBlieHUUW - 7,5 M, B JBYX HaIlpaB-
snennsix He menee 10,5 M.

5.2.10 Ilpu cymmapHOH WHTEHCHUBHOCTU JBU-
YKE€HHS, HE MPEBBIIAIONICH JOMYCTUMBIA pa3-
Mep TPaHCHOPTHOTO MOTOKA JUIsl OJHOM MOJ0-
Chl B K&XJOM HaIlpaBJICHUH, MIMPUHY IPOE3-
e 4acTH MarucTpalbHbIX YIUI[ W JOpOT Ha
IIEPBYIO OYE€pe/lb CTPOUTENBCTBA, B MalbIX U
CpEeIHUX TOpOoJaX W Ha PACUETHBIN ‘CPOK, a
TaK)Ke B CTECHEHHBIX YCJOBUSAX M B paioHax
UCTOPUYECKOW 3aCTPOMKH [UIsl OpraHu3aluu
TPOJUIEHOYCHOTO JIBYXCTOPOHHETO JIBHYKCHHMS
nomnyckaercst npuHUMath 10,5 M, aBTOOyCHOTO
JBIDKEHUS - 9 M, ¢ OpraHu3aimeil «kapMaHOB»
B MECTax OCTAHOBOK M COXPaHEHHEM pe3epBa B
BUJE OOKOBOW pa3JelUTENbHON MOJIOCHl s
pacupeHust Mpoe3kel 4acTu 10 HOpMaTHB-
HBIX [TaPaMEeTpPOB.

5.2.11 Ilpu ycTpoiicTBe crnenuaIn3upOBaHHbBIX
TPOJUIEHOYCHO-TIEIIEXOJHBIX U  aBTOOYCHO-
NEIIEeXOAHbIX YLl IIUPUHY Mpoe3kKeld YacTu
JIOTTYCKAeTCsl yMEHbIIIATh COOTBETCTBEHHO J10 8
U 7 M IpU OPOTSHKEHHOCTH TAKMX MarucTpaib-
HBIX ynul He 6osiee 1,5 kM. CkopocTh JIBHXKe-
HUSl CPEICTB OOIIECTBEHHOTO TpaHCIOpTa Ha
TaKUX TPAHCHOPTHBIX YJIMLAX HE JIOJDKHA Tpe-
BoImath 30 kM/4 (cM. puioxkenue C).

[Ipu cMemaHHOM TPaHCHOPTHOM MOTOKE

¥ cymmapHoi 3arpyske meHee 50 % mpomyck-
HOW CIOCOOHOCTH HIMPHHA MPOE3IKEH uacTu
VIS IBYXCTOPOHHETO JABHKEHUS TPOJLIeH0ycoB
MOJKET OBbITh MPUHSATA 12 M, TP HOPMATUBHOU
3arpyske - He MeHee 14 M.
5.2.12 TIpoesxas yacTh yJHIl, JOPOT U MPOE3-
JI0B Ha TOPH3OHTAIBHBIX KPUBBIX PaIHyCcOM
(mo ocu mpoezxei yactu) A0 750 M I0OKHA
OBITH yIIMpPEHAa COTJIacHO TabJI. 3.

supralargirea partii carosabile cu o banda de
circulatie cu o lungime de peste 50 m de la in-
tersectie. Lungimea racordarii trebuie sa con-
stituie minim 20 m.

5.2.9 Pe strazi cu trafic continuu si drumuri
expres magistrale, iar dupa necesitate si pe
strazi de interes orasenesc cu trafic dirijat, se
prevad accese locale sau laterale cu o latime de
7 m, iar in cazul circulatiei transportului public
intr-un sens — 7,5 m, in ambele sensuri minim
10,5 m.

5.2.10 In cazul intensitatii sumare, care nu de-
paseste volumul fluxului de trafic admis pentru
o banda pe fiecare sens, latimea partii carosabi-
le a strazilor magistrale pentru prima stadie de
constructie, 1n orasele mici si mijlocii si pe du-
rata de calcul, precum si in conditii restrinse si
in sectoare cu constructii istorice, pentru orga-
nizarea circulatiei de troleibuze in ambele sen-
suri, se admite a fi adoptata de 10,5 m, de au-
tobuze — 9 m, cu organizarea benzilor de
stationare in statii si cu pastrarea rezervei sub
forma de banda de separare laterala pentru lar-
girea partii carosabile pina la cea normata.

5.2.11In cazul constructiei strazilor specializa-
te pentru-troleibuze-pietoni si autobuze-pietoni
se admite ‘micsorarea latimii partii carosabile
pind la respectiv 8 s1 7 m in cazul in care lun-
gimea acestor strazi nu depaseste 1,5 km. Vite-
za de circulatie a mijloacelor de transport pu-
blic pe aceste strazi-nu trebuie sa depaseasca
30 km/h (a se vedea anexa C).

In cazul fluxului mixt-si asigurarii capa-

citatii sumare de transport sub 50 % latimea
partii carosabile pentru circulatia troleibuzelor
in ambele sensuri poate fi adoptata de 12 m, in
cazul asigurarii capacitatii sumare de transport
normate — de minim 14 m.
5.2.12 Partea carosabila a strazilor, drumurilor
si a acceselor in curbe orizontale cu raza (pe
axa partii carosabile) sub 750 m trebuie sa fie
Supralargita conform tab. 3.
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Taoaunma 3
Tabelul 3
Gonee | Gomee OoJtee Gostee | Gosee OoJiee | OoJiee | OoJiee | Gosiee | Oostee
500 10 | 400 110 300 200 10| 150 110 9010 | 5000 | 2500 | 1500 | 10 g0
10 150 90 50 25 15
750 | 500 300 | 200
Paanycel KpuBbIX, M este este 400 este este peste | peste | peste | peste | peste
Razele curbelor, m p500 p400 peste p200 p150 90 pind| 50 pind|25 pind| 15 pind| 10 pina
. . 300 | ., .y la150 | 1a90 | la50 | 1a25 | la15
pind la |pina la ing |Pna la |pina la
750 | 500 |P 300 | 200
la 400
Yumpenue Ha
KaKIyIO 10JIOCY
JBIDRCTIT 02 |025|03| 04| 05|06 |07 |09 | 12|15
Supralargirea - pen-
tru fiecare banda de
Circulatie

5.2.13 Mexny mpoe3xel YacTbio U 0OpTO-
BBIM KaMHeM (OKaiMIISIOIINMU TNTUTAMH W
JIOTKaMHM) JIJIl MarucTpajabHBIX YIUL U JOPOT
JIOJDKHBL  OBITh  TIPEIYCMOTPEHBI - KpacBbIe
MpeaAOXpPaHUTCIIBHBIC ITOJIOCHI IHHpHHOﬁ, M:

5.2.13 Intre partea carosabila si piatra de bor-
dura (placi de margine sau rigole) pentru
strazile si drumurile magistrale trebuie sa se
prevada benzile de incadrare de protectie cu
latimea de, m:

drumuri expres

JA0pOoru CKOpOCTHOI'O ABUIKCHU S

1,0

MaruCTpajJbHBIC YIIMIBI HCTIPEPBIBHOI'O ABVKCHHUA
strazi magistrale cu trafic continuu

0,75

sectorial cu trafic dirijat

MarucTpajibHbIe YIHUIBI U I0POTHd 00IIErOpoICKOro
U PafOHHOTO 3HAYCHHS PETYIUPYEMOTO JABUKEHHUS
Strazi si drumuri magistrale de interes ordsenesc si

0,5

IIPUMEYAHUA.

1. B cmecnennvix ycrogusx u npu peKoHCMmpPYKYUu
Kpaegbie nOI0Chl OONYCKAEMCs YCMPAHsINb MOLbKO HA
00p02ax CKOPOCMHO20 U MALUCMPATILHBIX YIUYAX He-
NPEPBIBHO2O OBUINCEHUSL UUPUHOL COOMBEMCIMEEHHO
0,75u 0,50 m.

2. B ycnosusix, ananoeuunvix ¢ n. 5.2.10 kpaesvie no-
JIOCbL OONYCKACMCSL He YCMPAUusama.

5.2.14 Ha nmogbemMax MarucTpaibHBIX YIHUIl U
JIOpPOT OOIIETOPOJICKOTO 3HAYSHHS TIPU TIPO-
JOJBHOM yKJIoHe He Oonee 40 %o u mpoTs-
KEHHOCTH ydacTka Oosiee 400 M, a Takke Ha
y4acTKax, HUMEIONINX TMPOJOJbHBIN YKIOH
6osee 30 %o u mpoTsHKeHHOCTHIO Oosee 300
M, KaK TpaBUIIO, CIEAYeT MpeayCMaTpHUBATh
JIOTIOTHATEIBHYIO TTOJIOCY JABUKCHHUS.

JlnuHy ydacTka mepexojia OT JBYXIIOJOC-
HOUM TIPOE3XKEH 4acTH K TPEXMOJIOCHOU M 00-
paTHO clieayeT NpUHUMATh He MeHee 70 M.

NOTE:

1. In condifii-restrinse si in cazul reconstructiei se ad-
Mite inlaturarea benzilor de incadrare numai pe dru-
muri expres §i Strazi magistrale cu trafic continuu cu
latimea de respectiv 0,75 si 0,5 m.

2. In conditii analogice celor expuse in pct. 5.2.10 se
admite de a nu construi benzile de incadrare.

5.2.14 Pe strazi si drumuri magistrale de inte-
res orasenesc, in rampe cu declivitatea longi-
tudinala de peste 40 %o si lungimea sectorului
de peste 400 m, precum si pe sectoare cu de-
clivitatea longitudinala de peste 30 %o si lun-
gimea sectorului de peste 300 m, trebuie sa se
prevada o banda de circulatie suplimentara.

Lungimea sectorului de trecere de la par-
tea carosabila cu doud benzi la cea cu trei
benzi si invers trebuie adoptatd de minim
70 m.
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5.2.15 Ha goporax cKOpOCTHOTO JABHYKEHHUS H
MarucTpaJibHBIX  YIIMIAX  HEMPEPHIBHOTO
JBHKCHHSI B MECTaxX NMPUMBIKAHHS BBIC37I0B U
ChE3/I0B HEOOXOJMMO MpeIycMaTpUBaTh Iie-
PEXOIHO-CKOPOCTHBIC TOJIOCHI. JIJTMHBI mepe-
XOJIHBIX CKOPOCTHBIX TOJIOC OMPEIEISIOTCS B
3aBUCHMOCTH OT PACUYCTHOW CKOPOCTH JIBH-
YKEHHS U MPEIEIIbHOTO YKJIOHA MPOE3kKEN Ya-
CTH  OCHOBHOM  MAarucTpajd  COIJIACHO
tabn. 10. IlepexoaHO-CKOPOCTHBIE MOJIOCHI
HEOOXOJMMO OTJEIATh OT OCHOBHBIX IT0JIOC
JBUKCHHSI PAa3METKOW B COOTBETCTBUHU C
I'OCT 13508.

IIPUMEYAHHUE - Ilepexoono-ckopocmHubie HOLOCH
HAa MA2UCMPATbHBIX YIUYAX HENPepbl8HO20 OBUINCEHUs.
donyckaemcs He ycmpaugams 0Jisl 863008 U Cbe3008
¢ UHmMeHCUBHOCMbIO Osudicenust menee 150 asm./uy,
coxpameHue KOMOPbIX HeOOXOOUMO ~NO MeCHmHbIM
VCIOBUSIM.

5.2.16 lleHTpanbHBIC pa3aCIUTEIBHBIC IOJIO-
Cbl CIIEAyeT MpeayCcMaTpUBaTh CIEAYIOLICH
LIMPUHBL: HA JOPOraX CKOPOCTHOTO JABMKEHUS
- 6 M, Ha MarkCTpPaJbHBIX YJIHULAX HENpPEepbIB-
HOT'O JIBWJKEHUS - 4 M, Ha JI0porax peryaupy-
€MOr0 JABHKEHMSI, UMEIOIIMUX IPOE3KYIO YacCTh
B 6 - 8 monoc aemxeHus - 3 M. Ha nqpyrux ma-
THCTPAJIbHBIX YJIMIIAX U JOPOrax JOMyCKAeTCs
LEHTpAJIbHAs pa3/ielUTeNIbHasl M0JI0Ca IIUPHU-
HOW 710 2 M TIpU YCIIOBUM €€ YCTpOMCTBa B
YPOBHE TNpoe3ke YacTh M 0003HauCHHUs
CIUIOIIHOM JINHUEW PA3METKH B COOTBETCTBUH
¢ 'OCT 13508.

IIPUMEYAHHUE - B cmecHeHHbIX YC08UAX HA OOPO-
2ax CKOPOCMHO20 O08UMNCEHUS, MASUCMPATIbHBIX 00PO-
2ax pezynupyemMozo U YIuyax Hempepbi8Ho2o O8udice-
HUs, UMeowux npoesdicyro wacms 8 6 - 8 nonoc, 0o-
nycKaemcs yMeHbuams WupuHy yYyeHmpaibHol pasoe-
JIUMENbHOU NONOCbL COOMBEMCMEEHHO 00 3 U 2 M ¢
VCMAHOBKOU HA 0CU OOPOJICHOZO 02PANCOCHUsT UNU
npumeHenus GOPOIOPHO20 KAMHsL BbICOMOL He MeHee
25 em. Ilpu neobxooumocmu ewge OonbULE2O YMEHbULe-
HUSL WUPUHBL PA30eTUMENbHOU NOLOCHL NO CPAGHEHUIO
C HOPMAMUBHOU Cledyem NpUMeHsmb 00pOrpHbule
KamHu 8b1COMot He meHee 45 cm.

5.2.17 leHTpasibHbIE pa3/ieUTENbHbIE TTOIOCHI
HIMPUHONW Oosiee 3 M BBIIENAIOTCS OOPTOBBIM
KaMHEM BBLICOTOM 15 c¢M WM HAKJIOHEHHBIMH
mwmramu mupuHod 50 - 100 cM, yknagsiBae-
MBIMH € HonepedHbIM YKIOHOM 100 %o. ITome-
peuHble pa3Mepbl OOpPTOBBIX KaMHEW U IUIUT
BXOJT B OOLIYI0 MIMPHHY pPa3deIUTeIbHON
II0JIOCHI.

5.2.18 VYcrpoiicTBO pa3BOPOTOB 4Yepe3 ICH-

5.2.15 Pe drumuri expres si strazi magistrale
cu trafic continuu, la racordarile acceselor de
intrare si iesire, trebuie sa se prevada benzi de
accelerare si decelerare. Lungimile benzilor
de accelerare si decelerare se determind in
functie de viteza de proiectare si declivitatea
limitd a partii carosabile a magistralei princi-
pale conform tab. 10. Benzi de accelerare si
decelerare trebuie separate de benzile princi-
pale de circulatie prin marcaj in conformitate
cu I'OCT 13508.

NOTA - Se permite de a nu construi benzi de accele-
rare §i decelerare pe strazi magistrale cu trafic conti-
nuu pentru intrari §i iesiri cu intensitatea traficului
sub 150 aut./h, pdstrarea cdrora este necesard con-
form conditiilor locale.

5.2.16 Trebuie sa se prevada zone mediane cu
urmatoarea latime: pe drumuri expres — 6 m;
pe strdzi magistrale cu trafic continuu — 4 m;
pe drumuri cu circulatia dirijata, care au par-
tea carosabila cu 6-8 benzi de circulatie — 3
m. Pentru alte drumuri si strdzi magistrale
latimea zonei mediane se admite sub 2 m cu
conditia constructiei acesteia la nivel cu par-
tea carosabila si marcarea cu linie continua
conform 'OCT 13508.

NOTA — Pe drumuri expres, drumuri magistrale diri-
Jjate si strazi cu trafic continuu, care au partea carosa-
bila cu 6 — 8 benzi, in conditii restrinse, se admite
micgorarea lagimii zonei mediane pina la 3 §i 2 m res-
pectiv, cu instalarea pe axd a parapetului sau cu ame-
najarea pietrei de bordura .cu o indltime de peste
25 cm. In cazul necesitdtii miésordrii in continuare a
latimii zonei mediane fata de latimea normata trebuie
sd se utilizeze pietre de bordurd cu indlfimea de minim

45 cm.

5.2.17 Zonele mediane cu latimea de peste
3 m se separa prin pietre de bordurd cu
inaltimea de 15 cm sau dale inclinate cu lati-
me de 50 — 100 cm, care se instaleaza cu de-
clivitatea  transversald de 100  %o.
Dimensiunile transvesale ale pietrei de
bordura se includ in lagimea totalda a zonei
mediane.

5.2.18 Amenajarea locurilor de virare prin



TPaJbHYIO pa3fCIUTEIbHYIO IO0JIOCY Maru-
CTpaJbHBIX YJIHIl HEMPEPBHIBHOTO U JOPOT pe-
TYJIUPYEMOTO JIBHDKEHHS JONMYCKAeTCsl TpH
HIMPUHE PA3ACIUTEIBHON TIOJOCH B MeECTaxX
pa3BopoTa HE MeHee 6 M M He 4aIlle 4eM 4Ye-
pe3 500 M myreM BbIIENIEHUS CHELUATBHON
MOJIOCHI ISl JIGBOIIOBOPOTHOTO TPAHCIIOPTa
3a cueT 0OIIero MPOCTPAHCTBA YIIUI U OPOT
B KPaCHBIX JIMHHUSX U JIOKATBHOTO H3MEHEHUS
TPACKTOPUU JIBIDKEHUS OCHOBHOT'O TpaHC-
NOpPTHOTO mNoToKa. [Ipu mmpuHe pasaenu-
TEJIBbHON MOJIOCHl HE MeHee 9 M yCTpONCTBO
JOTIOTHUTEIFHOM TOJIOCH! /M TTOBOpaunBa-
IOIIET0 TPAHCIIOPTa 00ECIeYnBaeTCs 3a CUET
€e Cy)KeHHUsI.

HPUMEYAHHUE - llpu nanuuuu 3anaca ne menee
15 % nponycknoii cnocobrnocmu npoessicell 4acmu
Ma2uCmpansHoOu Yiuysl Uil 00po2U CREYUANbHYIO NOo-
J10cy 015 1e60N060POMHO20 MPAHCHOPIMA 0ONyCKaem-
CAl He yCmpaueams.

5.2.19 Hlupuny pa3aeauTeNbHbIX [0JIOC
MEXy 3JEMEHTAMH MOTEPEYHOTO PO
VIUI] U JIOPOT CJIeNyeT Ha3HauaTh C YUETOM
pasMenieHus] TMOA3EMHBIX KOMMYHUKAIIHA,
O3CJICHEHUS W CHIKEHHS OTPHUIATEIHLHOIO
BO3JICHCTBUS TPAHCIIOPTa HA OKPYKAIOIIYIO
Cpeny, HO HEe MeHee 3HaYeHHH, MPUBEICHHBIX
B Tao1. 4.
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banda mediana a strazilor magistrale cu trafic
continuu si a drumurilor cu circulatie dirijata,
se admite in cazul in care latimea zonei me-
diane in aceste locuri depaseste 6 m si nu mai
des decit peste 500 m prin repartizarea unei
benzi speciale pentru transportul care vireaza
la stinga din contul spatiului total al strazilor
si drumurilor cuprins intre linii rosii si pentru
modificarea locala a traiectoriei fluxului prin-
cipal de transport. In cazul in care litimea
benzii mediane depaseste 9 m amenajarea
benzii suplimentare, pentru transportul care
vireazd se efectueaza din contul ingustarii
acesteia.

NOTA — In cazul existentei unei rezerve de peste 15 %
din capacitatea de trecere a partii carosabile a strazii
sau a drumului magistral se admite de a nu amenaja
banda pentru transportul care vireaza la stinga.

5.2.19 Latimea benzilor mediane dintre ele-
mentele profilului transversal al strazilor si al
drumurilor trebuie stabilitd tinind cont de
amplasarea comunicatiilor subterane, a spatii-
lor verzi si de reducerea impactului negativ al
transportului asupra mediului ambiant, dar nu
mai micd decit valorile prezentate in tab. 4.

Tabauua 4
Tabelul 4
HaunmeHbIasi IMPUHA PA31ETUTEIHLHOI MOJIOCHI YJIHI] H
JA0por, M:
MecTomnoJioskeHue pasaeanuTeabnoii | Ldtimea minima a benzii mediane a strazilor gi drumurilor, m:
M0JIOCHI CKOPOCTHOIO M | PeryJupyemMo.| MeCTHOIo ceJIbCKHX
HENMPEePBHIBHOTO | IO ABMKEHHS | ~3HAYEHHS noceJeHuii
Locul amplasdrii benzii mediane JABHKEHUS
cu circulatia ex- | cu circulatia | de interes lo- | din localitatile
pres si continud dirijatd cal rurale
Mexny  OCHOBHOM IIpOEe3XKEN
4acThIO M MECTHBIMH IPOE3/1aMH 6 3 i i
Intre partea carosabila principala
si accese locale
Mexny nmpoe3ked  4acTbl0 |
TIOJIOTHOM TPaMBAaHHOTO IyTH 3 1 ) i
Intre partea carosabila si platforma
pentru tramvai
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Ta6auna 4 (pogonKeHne)
Tabelul 4 (continuare)

HauMeHbIAasi HIMPUHA Pa3IeTUTEIbHO MOJIOCHI YU H
JI0pPOTr, M:
MecromnoJio:keHue pasaeanreabHoi | Ldtimea minima a benzii mediane a strazilor si drumurilor, m:
M0JI0CHI CKOPOCTHOI'O H |PeryJiMpyeMoro| MeCTHOI0 | CeJIbCKHX
HeNMpEepPBIBHOIO | BH:KEHHSI 3HAYEHHUs] | MOCeTeHH
Locul amplasarii benzii mediane JABHKeHUSA cu circulatia
cu circulatia ex- dirijata de interes | din locali-
pres si continud local tatile rurale
Mexny  mpoe3kell — 4acThio U
genogopomxoﬁ 3 1 1
Intre partea carosabila si pista pentru
Ciclisti
Mexny  mpoesxedl = 4YacTbio U
TpOTyapom 3 2 2
Intre partea carosabild si trotuar
Mexay TpOTyapoM U MOJOTHOM Tpam-
Ba{HOTO IMyTH (mms IpAMOTro y4acTKa) 5 i i
Intre trotuarul si platforma pentru
tramvai
Mesxty TpoTyapoM H BENOJOPOKKOH 5 i i
Intre trotuar si pista pentru ciclisti
IIPHMEYAHHUA: NOTE:

1. B cmecnennvix ycnoeusx u npu peKoHCMmpPYKYUU
0ONycKaemcs: yMeHblums WUupuny pazoeiumenbHol
NONOCHL  MeNCOY OCHOBHOU NPOe3dCcei  Hacmvio U
MECMHBIM NPOE300M HA MASUCHPATIbHIX YIUYAX He-
npepvieHO20 O8UNCEHUst 00 3 M; HA MAUCTPATbHBIX
VAUYAX pecyiupyemMoco O8UdICeHUs 00 2 M; Medlcoy
npoesdicell acmopio MAUCPATIbHbIX YUY Henpepble-
HO20 08UMNCEHUsL U NOJOMHOM MPAMBAUH020 nymu 00 2
M. Pasdenumenvuyio nonocy medncoy npoesdceli ua-
CMbIo YUY pecyrupyemozo O08UIICEHUss U NOJIOMHOM
MPAMBAtiHO20 Nymu OONYCKAEmCsi He YCmpaueams.

2. B cmecHeHHbIX YCI08USX HA MASUCMPATLHBIX VU~
yax, Ha ymyax u 00po2ax MeCmHO20 3HAYeHus, d
makdice HA Yyax u 0opo2ax CenbCKUX HOCENeHUll
00nycKaemcst ycmpoucmeo mpomyapos, npuieeaio-
Wux K npoesdicell Yacmu, Npu YCIO8UU YCMAHOBKU
02PANCOCHUIL HA MASUCMPATLHBIX  VAUYAX 6bICOMOL
0,75 m.

5.2.20 TIpoe3xue 9acTH YJIUIl H JTOPOT C OT-
KPBITHIMH ~ BOJIOTIPOIMYCKHBIMU ~ CHCTEMaMH
ClIeIyeT TMPOSKTHPOBATh C OOOYMHAMH CO-
riaacHo tabim. 5.

12 In conditii restrinse si in cazul reconstructiei se ad-
Mite micsorarea lagimii benzii mediane dintre partea
carosabila principala §i accesele locale pe strazile
magistrale cu trafic continuu pind la 3 m; pe strazi
magistrale cu trafic dirijat pind la 2 m; dintre partea
carosabild a.strazii magistrale cu trafic continuu §i
platforma pentru tramvai pind la 2 m. Se admite de a
nu construi banda mediand intre partea carosabild a
strazii magistrale’cu trafic dirijat si platforma pentru
tramvai.

2. In conditii restrinse pe strdzi principale, pe strdzi §i
drumuri locale, precum §i pe strazi si drumuri din lo-
calitatile rurale se admite constructia trotuarelor, adi-
acente partii carosabile, in cazul instalarii pe strazile
magistrale a parapetelor cu inalfimea de 0,75 m.

5.2.20 Partile carosabile ale strazilor si dru-
murilor cu sisteme deschise de evacuare a
apelor pluviale trebuie proiectate cu acosta-
mentele conform tab. 5.




Tabauuya 5
Tabelul 5
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Kareropust yium u gopor
Categoria strazilor si drumurilor

IMupuHa 0004MH, M
Latimea acostamentului, m

MarI/ICTpaJIBHBIe JA0poru:
Drumuri magistrale:

CKOPOCTHOTI'O JIBUKCHUA
expres

PEryIupyeMOTo TBUKCHUS
cu circulatia dirijata

MarI/ICTpaJIBHBIe YJIHUIbL 06IHCFOpO,Z[CKOFO 3HA4YCHUA:

Strazi magistrale de interes ordaseneasc:

HGHpepI)IBHOFO JOBUXXCHUA
cu trafic continuu

PEryIUpyeMOro ABHKCHUS
cu circulatia dirijata

MarucrpajibHbl€ yJIHLBI PAMOHHOTO 3HAYECHUS:
Strazi magistrale de interes sectorial:

TPaHCIIOPTHO-IICIICXOHbIC
transport-pietoni

MEIEXOHO-TPAHCIIOPTHBIE
destinate pentru transport §i pietoni

05-1

VIUIBI U JOPOTU MECTHOTO 3HAYCHHUSI
strazi si drumuri locale

05-1

YIUIBI U JOPOTH CENbCKUX MOCETCHUI
strazi si drumuri din localitatile rurale

0,5-55

IIPUMEYAHHE - B cnyuasax  ycmpoiicmea
OMKPBIMBIX  B0OONPONYCKHBIX CUCMEM 8 HNOAOCAX
03eJ1eHeHUs 000YUHbL MOJICHO He YCMPausams.

5.2.21 Bupaxu yCTpaumBalOTCS Ha Joporax
CKOPOCTHOTO ABM)XEHUS MPU paguycax ropu-
30HTaNbHBIX KpuBbIX MeHee 2000 M, Ha Ma-
TUCTPAIbHBIX YIUIAX HEMPEPHIBHOTO JIBHKE-
HUS IIpU paguycax KpuBblx MeHee 1200 M, Ha
yIuLax M J0porax peryaupyeMoro JBHKe-
HUSL OOIIErOpoJICKOT0 3HAYEHUsS MPHU paany-
cax meHee 800 M. Ha ocrtanbHbIX ynunax u
Joporax BHpakxu He ycrpauBaroTcs. Ilome-
PEUHBIA YKIIOH IPOE3KEW 4acTh Ha BUPAKAX
NPUHUMAETCS B COOTBETCTBHH C Ta0I. 6.

NOTA — In cazul constructiei sistemelor deschise de
evacuare'a apelor in spatiile verzi se admite de a nu
construi acostamente.

5.2.21 Virajele'se amenajeaza pe drumuri eX-
pres, in cazul in‘care raza curbelor in plan nu
depaseste 2000 m, pe strazi magistrale cu tra-
fic continuu, 1In cazulin care raza curbelor in
plan nu depaseste 1200 m, pe strazi si dru-
muri cu trafic dirijat de interes orasenesc, in
cazul in care raza curbelorin plan nu de-
paseste 800 m. Pe alte drumuri si strazi viraje
nu se amenajeaza. Declivitatea transversala a
partii carosabile in viraje se adopta in con-
formitate cu tab. 6.
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Tabumnna 6
Tabelul 6
Pagnycsl Pacuyernas ckopocth | [lonepeyHsblii YKJIOH Npoe3skell YaCTH HA BUPaxKaXx, %o
FOPU30HTAJIBHBIX ABuxeHusi, km/9 | Declivitatea transversali a partii carosabile in viraj, %o
KPHBBIX, M Viteza de proiectare, OCHOBHOIA B palioHaXx ¢ 4acTbhIM
Razele curbelor in plan, km/h principal roJiojie1oM
m in zonele cu lapovita frecventd
2000 - 1000 100 - 120 20-30 20 - 30
1000 - 800 70-100 30 -40 30 -40
800 - 700 60 - 90 30 - 40 30 - 40
700 - 600 50 - 80 40 - 50 40
menee (sub) 600 40-70 50 40
IIPUHMEYAHHA: NOTE:

1. Ha mazucmpansuuix yauyax o6ue2opoocKozo 3Ha-
YeHUss NONePeyHblil YKIOH NPoe3dicell Yacmu Ha eupa-
Jrce cnedyem npoexmuposams ne bouaee 30 %o.

2. B epanuyax nepeceuenuii ¢ 00HOM YpoGHe 0ONyCcKa-
emes He YCmpaueamv GUPAXCU HA YAUYAX. U O0PO2aX
8MOPOCENENHO20 3HAYEHUA, A NO 21A8HBIM. HANPAE-
JIeHUAM OONYCKAEMCA CHUMCAMb VKIOH Upaxca 00
20 %o.

3. Ilpu npoexmuposanuu supadiceil npoesoiceu” yacmu
yauy u 0opoe credyem pyKo80OCMB08AMbCA MAKlce
mpebosanuamu NCM D.02.01.

5.2.22 Jlnsa obecrieueHus IMIABHOCTH JIBIKE=
HUS aBTOMOOMWJIS IIPU MepexoJie ¢ MpsAMOoi Ha
KpyroBylo KpuByto paanycoM menee 2000 m
CICAYCT IPUMCHATH IEPCXOAHBIC KPUBLIC,
AJIWHBI KOTOPBLIX OHNPCACIAOTCA COrIaCHO
NCM D.02.01 B 3aBUCHUMOCTH OT pacueTHOM
CKOPOCTH JIBJKEHMsSI M paguyca TOpPH30H-
TanbHOM KpuBOH. OTroH BHpaxa MPOU3BO-
JUTCSI HAa IPOTSKEHUH NTEPEXOTHON KPUBOM.

IIPUMEYAHHA:

1. Ha nooxodax k nepekpecmkam u 6 CHECHEeHHbIX
VCI08UAX OONYCKAEMCs YCMPOUCME0 KPY208blX KpU-
8vix Oe3 nepexooHuvix. Ilpu >mom onsn omeona eupa-
Jicell credyem UCHONb308aMb NPsMble Y4aACMKU nepeo
KPUBOU NPOMANCEHHOCMbIO, YCMAHOBIEHHOU 05 ne-
Pexoonol Kpusoll.

2. Ilpu pekoHCmMpyKyuu Ha YIuyax u 0opo2ax mecmHo-
20 3HAYEHUS], A 8 CMECHEHHbIX U 2OPHLIX YCI0BUSX U HA
MASUCMPATIbHBIX VIUYAX U 00P02aX C 20PU3OHMATb-
HbILMU KPUBbIMU paouycom menee 125 m donyckaemcst
YCMPOUCME0 08YXCKAMHOU Npoe3dicell 4acmu ¢ yue-
MOM CHUDJICEHUs. PACYEMHOU CKOPOCU OBUIICEHUs HA
10 km/u.

5.3 [Il1an ¥ MpoAoJIbLHBII NPOPUIBL

5.3.1 ComnpsbkeHrne KpPUBOJIWHEHHBIX YdYaCT-
KOB YJIMI] ¥ JOPOT OCYILIECTBIISIETCS TOPU30H-
TaJbHBIMH KPHUBBIMH, DPAaJUYChl KOTOPBIX U
JONYCTUMbIE IPOAOJIbHBIE YKJIOHBI CIEAYyET
IIPUHUMATh C Y4ETOM KaTeropHM YJIUI[ U J10-

1. Pe strazile magistrale de interes ordsenesc declivita-
tea transversald a partii carosabile in viraj trebuie
proiectata de maxim 30 %o.

2. In limitele intersectiilor la nivel se admite a nu ame-
naja viraje pe strazi si drumuri secundare, iar pe dru-
murile principale de a micsora panta virajului pina la
20 %o.

3. La proiectarea virajelor partii carosabile a strazilor
si drumurilor trebuie sa se tina cont de ceringele
NCM D.02.01.

5.2.22 Pentru a asigura circulatia lina a auto-
mobilului, la trecerea de pe aliniament pe
curba circulara cu raza sub 2000 m, trebuie sa
se foloseasca curbele de racordare, lungimile
carora se determind conform NCM D.02.01,
in functie de viteza de proiectare si raza
curbei in plan. Rampa de suprainaltare sa
executd in limitele curbei de racordare.

NOTE:

1. Pe accesele la intersectii si in conditii restrinse se
admite constructia curbelor circulare fara curbe de
racordare. In acest caz, pentru rampa de supraindlfare
trebuie folosite sectoare drepte inainte de curba cu o
lungime stabilita pentru curba.de racordare.

2. La reconstructia strazilor si a drumurilor locale, iar
in conditii restrinse §i de munte §i pe’strazi si drumuri
principale cu raza curbelor in plan sub-125 m se admi-
te constructia partii carosabile de tip acoperis tinind
cont de micgorarea vitezei de proiect cu 10 km/h.

5.3 Plan si profil longitudinal

5.3.1 Racordarea sectoarelor de strazi si dru-
muri in curbe se efectueaza prin curbe orizon-
tale, razele si declivitatile longitudinale admi-
sibile ale carora, se aproba tinind cont de ca-
tegoria strazilor si drumurilor si in functie de



pOT U B 3aBUCHMOCTH OT Pac4eTHON CKOPOCTH
nekenns coritacao CHull 2.07.01.

B cTecHeHHBIX YCIOBHAX (CHIIBHO Tie-
pecedyeHHasi U ropHasi MECTHOCTh, LIEHHAs TO-
pOJICKasi TEPPUTOPHUS U 3aCTPOiKa), BHI3bIBA-
IOIIMX yBeIMYeHHEe 00BEeMOB PabOT U CTOM-
MOCTH CTPOUTENIBCTBA JOITYCKAaeTCsl CHIDKE-
HUE OCHOBHBIX IapaMETpPOB IUIaHA U TIPO-
JOJIBHOTO MPOGMIS YIAUIl U JOPOT, BKIIOYAs
Ipoe3XMe YacTH Ha HMCKYCCTBEHHBIX COOpY-
KEHUSX, 10 3HAUCHHUH, YKa3aHHBIX B Ta0I. 7.
5.3.2 Ha moaxoaax K mepeceueHusiM U IMpH-
MBIKQaHHSM YJIUII ¥ IOPOT, a TAK)KE Ha ydacT-
Kax C TOPU3OHTAIBHBIMH KPHBBIMH MEHEE
250 M cnemyeT yMeHbIIATh HaWOOJNBIINE
MpoJ10JIbHBIE YKIOHBL Ha 10 %o, a ¢ TOPU30H-
TaJIbHBIMH KPUBBIMU MeHee 50 M U B paifoHax
¢ yacTbiMu rosionenamu - Ha 20 %o. IIpots-
KEHHOCTH TIO/IXO/IOB ClieNyeT HpUHUMATh HE
meHee 50 m go CTOII - nuHUM wiIM Havana
KpUBOH Che3a.
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viteza de proiectare conform CHull 2.07.01.

In conditii restrinse (cu relief accidentat
si de munte, zonele valoroase ale orasului si
intravilanul), care contribuie la majorarea vo-
lumelor de lucrari si a costului constructiei, se
admite micsorarea parametrilor principali ai
planului si profilului strazilor si a drumurilor,
inclusiv partile carosabile pe lucrari de arta,
pina la valorile indicate in tab. 7.

5.3.2 Pe accesele la intersectii si racordari ale
strazilor si drumurilor, precum si pe sectoare-
le cu curbe in plan sub 250 m trebuie micso-
rate declivitatile longitudinale maxime cu
10 %o, iar cu curbe in plan sub 50 m si in zo-
nele cu lapovita frecventa — cu 20 %o. Lungi-
mea acceselor trebuie adoptata de minim
50 m pina la linia STOP sau inceputul curbei
accesului.

Taoauma 7
Tabelul 7
Pacuernas | Hamn6oanb- |Hamvenbmmii| Paguyc KpuBBIX, M: B
CKOpOCTH HImi paxuyc NPOI0JILHOM Mpoduie
JABUKEHWs, |TMPOJAOJALHBIN| KPHBBIX B Raza curbelor, m: in
KaTeropus yaui u gropor KM/4 YKJIOH, %0 nJjiane, M profil longitudinal
Categoria strazilor si drumurilor|Viteza de pro-| Declivitatea | Raza curbelor
iectare, km/h | longitudi- in plan,m |BBHINYKJIBIX | BOTHYTBIX
nald maximd, convexe concave
%o
MarucrpanbHble JOPOTH:
Drumuri magistrale:
CKOPOCTHOTO JIBH>KEHHS 80 50 250 4000 1500
expres
PEryJINPYyEMOTO ABH>KEHHUS 60 60 100 15 0 500
cu trafic dirijat
MarwuctpanbHble YIHIIBI O0IMIETOPOJICKOTO 3HAUCHUS:
Strazi magistrale de interes ordasenesc:
HENPEPBIBHOTIO JBUKECHHUS 70 60 125 2500 1000
cu trafic continuu
PETYIHPYEMOTO TBUKCHUS 60 70 100 1500 500
cu trafic dirijat
pPaliOHHOTO 3HAYCHUS:
de interes sectorial:
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Tabauna 7 (mpoospKeHne)
Thbelul 7 (continuare)

Pacuernas Haubons- |Hammenbmmii| Pagmyc kpuBbIX, M: B
CKOPOCTh 11107071 paauyc NMPO0JbHOM Npodusie
JABHKEHUS, NMPoa0Ib- KPHUBBIX B Raza curbelor, m: in
Kareropus yauu u gopor . . L
Categoria strigilor si drumuri- | . . KM/4 HbIi 27101011, iaHe, M profil longitudinal
lor Viteza de pro- Yo Raza curbelor | BeImykibIX | BOrHYTHIX
iectare, km/h | Declivitatea | in plan, m convexe concave
longitudinala
maxima, %o
TPaHCHOPTHO-TICHIEXOTHBIE 50 80 90 1000 300
destinate pentru transport §i
pietoni
NEIIeX0THO-TPAHCIIOPTHEIC 40 60 60 600 200
destinate pentru pietoni si
transport
Yau1el u 1opora MECTHOTO 3HAYCHUS:
Strazi si drumuri de interes local:
YIUIBI B )KUJION 3aCTpOIKe 30 80 30 600 200
drumuri in intravilan
yIUIbl ¥ JOPOTH HAy4YHO- 30 80 30 600 200
MIPOU3BOJICTBEHHBIX,
IOPOMBINUICHHBIX U KOMMY-
HaJIbHO-CKJIQJICKUX PalilOHOB
strazi si drumuri din sectoare
stiintifico-industriale, indus-
triale si comunale de depozi-
tare
IIapKOBBIE I0POTH 30 80 30 600 200
alei din parcuri
poe3 bl 20 80 30 600 200
accese
Yaunsl UM IOpPOTH CENbCKUX 30 80 30 600 200
MOCETICHUI
Strazi §i drumuri din localitati
rurale

IIPUHMEYAHHUE - [lpu nponycke no MOCHOGLIM
(nymenpogoonwim) nepexooam mpameas u mpoinei-
b6yca napamempuvl NpPOOOIbHOZO NPOPuUsL Ccredyem
NpUHUMAMb 8 COOMBEMCMBUU ¢  MpeboBAHUAMU

CHull 2.05.09.

5.3.3 ComnpsikeHHne y4acTKOB YJIHUI[ U JIOPOT €
Pa3NMYHBIME TIPOIOJIEHBIMU YKJIOHAMH Clie-
IayeT oOecreynBaTh BEPTUKAIbHBIMU KPUBBI-
MU, Paguychl KOTOPBIX HEOOXOIUMO TpPUHU-
MaTh C y4eToM aireOpanyeckoi pa3HOCTH
YKJIOHOB corjiacHO Tao. 8.

NOTA - In cazul trecerii peste poduri (pasaje) a tram-
vaiului si troleibuzului, parametrii profilului longitu-
dinal trebuie adoptate in conformitate cu ceringele

CHull 2.05.09.

5.3.3 Racordarea sectoarelor de strazi si dru-
muri cu declivitdfi longitudinale diferite tre-
buie asigurata prin curbe verticale, razele ca-
rora trebuie adoptate tinind cont de diferenta
algebrica a declivitatilor conform tab.8
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Taoauma 8
Tabelul 8
Auredopanyeckast Haumenbuue pagnycol
Pa3HOCTH YKJIOHOB, %o BePTHKAIbHBIX KPUBBIX, M
Kareropus yaun u 1opor Diferenta algebrici a Razele minime ale curbelor
Categoria strazilor si drumurilor declivitatilor, %o verticale, m
BBIITYKJIBIX BOTHYTBIX
convexe concave
MarucrpajibHble JOPOTH:
Drumuri magistrale:
CKOPOCTHOTO JBM>KEHUS >5 10000 2000
expres
PETYIHPYEMOTO ABMKCHUS >7 6000 1500
cu trafic dirijat
MarucrtpasibHble YIUIbl OOIIErOPOACKO-
r'0 3HAYCHUSI:
Strazi magistrale de interes orasenesc:
HENPEPBHIBHOTO JBUKCHUS
cu trafic continuu
PEryJIupyeMoro ABMKEHUS >7 6000 1500
cu trafic dirijat
MarucTpanbHbIe JJOPOTH: >10 4000 1000
Drumuri magistrale:
VY uie U 10pora MECTHOTO 3HAYCHUS > 15 2000 500
Strazi si drumuri de interes local
VY IHIBI U TOPOTH CETBCKUX TIOCEICHUH >20 1000 250
Strazi si drumuri din localitati rurale

IIPUMEYAHHE - Ilpu ancebpauueckoli paszHocmu
VKIOHOG MeHee YKA3AHHLIX 6 mabn. 7 conpsicenue
CMEJICHbIX YHACMKO8 OCYWecmensemcs oe3 npumere-
HUSL 6EPMUKANLHBIX KPUBDIX.

5.4 Tporyapsl, nemexoaHble YJIHLIbI U
JAOPOKKH, BEJIOCHIIEHbIC TOPOKKHU
5.4.1 llupuny TpOTyapoB CleAyeT yCTaHaB-
JUBaTh C YyYETOM KAaTE€rOpUM YIHII U AOPOT U
B 3aBUCHUMOCTH OT pa3MEpOB IEHIEXOHOTO
JBUKEHMS, @ TAK)KE pa3MEIEHUs B IIpeneax
TPOTYapoB, OIOp, MayT, AepeBbEB U T.1. [1In-
pUHY MEMEXOAHON YaCTH TPOTYapoOB CIEAYET
IIPUHUMATh 1O pacdery u kpatHou 0,75 M -
IIMPUHE OJHOM IOJIOCHI NMEMIEXOAHOIO JIBU-
KEHUs, HO HE MEHee YyKa3aHHOM B
CHulI2.07.01.

IIPUMEYAHHE - Tpomyapvl 071 neuwexooHo2o
08UDICEHUSA 8 COCMABe MASUCMPATILHBIX A8MOMOOUIb-
HBIX 00pO2 YCMPAauaromes moabko 8 30He 3ACMPOUKUY,
npunezsaioweil Kk 0opoze. Bre 3acmpouxu ycmpausea-
IOMcs mexHuyecKue mpomyapuvl 80046 6opma npoes-
arcel wacmu wupunou 0,75 m.

5.4.2 [IlpomyckHyl0 CHOCOOHOCTH OJHOM
MMOJIOChI ABHXKCHUSA CJICAYCT IPHUHUMATL C

NOTA — In cazul in care diferenta algebricd a declivi-
tatilor este mai mica decit valorile prezentate in tabe-
lul 7, racordarea sectoarelor adiacente se efectueazad
fard aplicarea curbelor.

5.4 Trotuare, strazi si piste pentru pietoni,
piste pentru ciclisti

5.4.1 Latimea trotuarelor trebuie stabilitd in
functie de categoria strazilor si a drumurilor
si de volumul traficului de pietoni, precum si
de amplasarea in limitele trotuarelor a piloni-
lor, stilpilor, copacilor-etc. Lagimea partii pie-
tonale a trotuarului trebuie adoptata aplicind
calcul ca multiplu al 0,75°m — latimea unei
benzi de circulatie pietonald; dar nu mai mica
decit cea stipulata in CHull 2.07.01.

NOTA — Trotuarele pentru circulatia pietonald din
componenta drumurilor magistrale se construiesc nu-
mai in zonele intravilane, adiacente drumului. In afara
zonelor intravilane se amenajeaza trotuare de serviciu
de-a lungul pietrei de bordurd a partii carosabile cu o
latime de 0,75 m.

5.4.2 Capacitatea de trecere pe o banda de
circulatie trebuie adoptata in functie de desti-
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Y4E€TOM HAa3HAYEHUs M MECTOPACIOJIOKEHUS
MEIIEXOHbIX IIyT€H, a TaKXKe YCIOBUH
NEIIeX0AHOI0 IBUXKEHHUS COrylacHO Tadur. 9.

natia si amplasarea cailor pentru pietoni, pre-
cum si de conditiile de circulatie pietonala

conform tab. 9.

Tadauua 9
Tabelul 9
IlnoTHOCTH IIponyckHas cnocoOHOCTH
Memexonubie nyTn MenexoHoro , OHOM MOJIOCHI IBHIKEHHS,
Cii pietonale JBHKEHHS1, q_en./y _ yeJ./a
Densitatea traficului de | Capacitatea de trecere pe o
pietoni, pers./m? banda de circulatie, pers./ m
TpoTyapbl BIOJIb KUJIBIX 31aHAM 0,22 700
Trotuare de-a lungul blocurilor de locuit
TpoTyapsl B10JIb OOIIECTBEHHBIX 3MaHUN U 0,27 800
COOPYKEHHMU
Trotuare de-a lungul cladirilor publice
Tpotyapsl, 060co0IeHHBIE 0,2 600
pa3aenuTeIbHBIMU OJI0CAMU
Trotuare, separate prin benzi de separare
[lemexonHbIE YIUIIBI U JOPOTH 0,16 00
Strazi si drumuri pentru pietoni
[TemexoHbIE TOPOKKH 0,1 400
Piste pentru pietoni
[lemexoaHpie MEPEXOabl Yepe3 MPOEIKYIO 0,4 1200
4acThb
Treceri pietonale peste partea carosabila
[ToazeMHbIe NEMIEeX0AHbIE TEPEX OB 0,5 2000
Treceri pietonale subterane

5.4.3 TlposionbHBIE YKIIOHBI TPOTYapoOB U Tie-
IIEXO/IHBIX JIOPOXKEK CIeyeT NMPUHUMATh He
6onee 60 %o, a B TOPHBIX YCIOBUSAX U B paiio-
HaxX C CHJIbHO NEpPEeCEeYeHHON MECTHOCTBHIO -
He Oonee 100 %o mpu NPOTSKEHHOCTH 3TOTO
ykiaoHa He Oosee 300 m. Ilpu OGonprmx
YKIOHaX WM OonblIed MPOTSKEHHOCTU
Yy4acTKOB clenyer npelycMaTpuBaTh
YCTPOMCTBO JIECTHUL] (HE MEHEE TpeX WM He
6omnee 12 crymeneit B omHOM Mapiie). Brico-
Ty CTyNEHEeH cielyeT NpUHUMaTh He Oojee
12 cM, mmpuHy - He MeHee 38 cM; Mocie
KaX/I0T0 MapIiia HeoOXOJUMO yCTpauBaTh
IUIOIIAJIKH JJIMHOM He MeHee 1,5 M.

B paitonax ¢ 4YacTeIMU TOJIONEAAMHU,
MPOJOJILHBIM YKJIOH TPOTYyapoB U MeEIIeXO0J-
HBIX JJOPOXKEK HE JOJKEH mpeBbiarh 40 %o;
IIpU TPOAOIBHBIX YKJIOHaX TPOTyapoB Ooiiee
60 %o M yYCTpOHCTBE JECTHHUI[ MX CIEIYEeT
000pyn0BaTh NOPYYHSIMHU.

IlonepedHbIil YKIOH TPOTYapoB CIENy-
er npuHuMatbk 10 - 15 %o, B CTECHEHHBIX
YCIIOBUSIX U IIPU PEKOHCTPYKLUU A0 25 %o.
5.4.4 BenocuneaHble JTOPOXKKH CIEIYET

5.4.3 Declivitatile longitudinale ale trotuare-
lor si pistelor pentru pietoni trebuie adoptate
sub 60 %o, dar in conditii de munte si in zone-
le accidentate — de maxim 100 %o in cazul in
care lungimea acestei declivitati nu depaseste
300 m. In cazul declivitatilor sau lungimilor
sectoarelor mai mari trebuie sa se prevada
constructia de scari(de minim 3 si de maxim
12 trepte intr-0 rampa). Inaltimea treptelor
trebuie adoptata de maxim 12 c¢cm, latimea —
de minim 38 cm; dupa fiecare rampa trebuie
construite paliere cu o lungime de minim
1,5m.

in zonele cu lapovita frecventa, declivi-
tatea longitudinala a trotuarului si pistelor
pietonale nu trebuie sa depaseasca 40 %o; N
cazul in care declivitatea depaseste 60 %o si
se construiesc scari, acestea trebuie prevazute
cu balustrade.

Declivitatea transversald a trotuarului
trebuie adoptatda de 10 — 15 %o, in conditii
restrinse si la reconstructie pina la 25 %eo.
5.4.4 Pistele de ciclisti trebuie prevazute in
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npegycMaTpuBaTb B COOTBETCTBUM €
CHull 2.07.01 Ha TeppUTOpPUM XKWIbIX U
IPOMBIIUICHHBIX PAaliOHOB, B HapKax W Jie-
COMapKax, a TaKK€ HAa MaruCTpPalbHBIX YJIH-
ax peryjJupyeMoro JABMXKEHMs, yIulax Hu
Jloporax MECTHOIO 3HauyeHus, oOecIeunBa-
IOUIMX MOJBE3] K TOPrOBBIM ILIEHTpaM, CTa-
JMOHAM, TUISDKaM, BBICTaBKaM, PhIHKAaM, aB-
TOCTOSIHKaM M rapaxam. [Ipomycknas cro-
COOHOCTH OnHOW mosiockl ABwkeHus - 300
BEJIOCHUIIEIOB B Yac.

CTOSIHKM JJIi XpaHEHHUs] BEJIOCHIIE/IOB

YCTPauBAIOTCA B KOMILIEKCE C OOBEKTaMH
MOCEILEHUS, a TAKXKE€ y CTAaHIIUI PUTOPOJHO-
TOPOJACKHUX JKEJIE3HbIX JOpOr, Ha KOHEYHBIX
INYHKTaX U B y3jJaX MEPECaJKd C YIMYHOTO
[acCaXMPCKOTO TPAHCHOPTA.
5.4.5 Benocunensble JOPOKKH yCTpauBaroT-
Ci Ha ylIMLAX, HUMEIIUX ~ UPOJ0JIbHBINA
YKJIOH, KakK npaBuiio, He 0osiee-30-%o. Ilorme-
peuHble YKIOHBI NPUHUMAIOT B IIpejesiax
15 - 25 %o.

B o0cobo TpyaHbIX yciaoBusAX peibeda
JIOTIYCKaeTCsl MPUHHUMATh YKJIOH BEJIOHOPO-
xek 10 40 u 1o 60 %o Ha ydacTkax MpOTS-
KEHHOCTBIO COOTBETCTBEHHO He Oosee 300 M
u 100 M. Ha yuactkax Oonbliei mpoTsKeH-
HOCTH HEOOXOAMMO YCTpaumBaTh YYacTKU
NPOTSKEHHOCThIO HEe MeHee 20 M ¢ YKIOHOM
He 6osiee HopMaTUBHOTO (30 %o).

5.5 O0ycTpoiicTBO 1 000pyAOBaHME YJIMI] U
aopor

5.5.1 IlnaHupoBOYHBIE U TEXHUYECKUE CPE-
cTBa 00ycTpoiicTBa U 00OpYy/IOBaHUS YU U
JIOpPOT' JOJDKHBI oOecreunBaTh OJIaronpusT-
HBIH 1 0€30MacHBI PEKUM JIBHXKEHUS TPaHC-
MopTa M TENIeX00B, BO3MOKHOCTh KOOPIH-
HAallUM JIBUXKEHUS M B3aUMOJACUCTBUS pas-
JMYHBIX BHUJIOB TPAHCIIOPTA, CO3/1aBaTh YCIIO-
Busi JauddepeHranud  SKCIPEecCHOro U
MECTHOTO COOOIIEHHS, a IPH HEOOXOAMMOCTH
U PEBEPCUBHOTO JBHKEHHUSL.

OcHOBHBIMU TpeOOBaHUSIMH O0YCTPOM-
CTBa YJHMI SBISIOTCS COOJIIOJICHHE COOTBET-
CTBHSI KauecTBa O0YCTpOICTBa Kiaccy M Ka-
TErOpuu YJHIl U JOPOT; NMPUMEHEHHE HJICH-
TUYHBIX MTAPaMETPOB JIEMEHTOB TONEPEYHO-
r'0 ¥ IPOJI0JILHOTO MPOUIIEH, TPAaHCTIOPTHBIX
MEePECeUYCHU M TPUMBIKAHUKA B PaBHOIICH-
HBIX TPaJIOCTPOUTENIBHBIX YCIOBHAX; B3aMMO-
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conformitate cu CHull 2.07.01 in zonele de
locuit si cele industriale, in scuaruri si parcuri
forestiere, precum si pe strazi magistrale cu
trafic dirijat, strazi si drumuri de interes local,
care asigurad accese la centre comerciale, sta-
dioane, plaje, expozitii, piete, parcaje si gara-
je. Capacitatea de trecere a unei benzi de cir-
culatie - 300 de ciclisti pe ora.

Parcajele pentru biciclete se amenajeaza
in complexul cu obiecte publice, precum si in
garile de cale ferata suburbane si urbane, in
statiile terminus si in nodurile de transbordare
din transportul de calatori.

5.4.5 Pistele de ciclisti se amenajeazd pe
strazi, cu declivitatea longitudinald, de regu-
1a, sub 30 %.. Declivitati transversale se
aproba in limitele 15 — 25 %o.

In conditii de relief foarte complicate se
admite sa se adopte declivitatea pistelor de
Ciclisti pina la 40 si pina la 60 %o pe sectoare
cu lungimea sub 300 m si 100 m respectiv. Pe
sectoarele cu lungimi mai mari trebuie con-
struite sectoare cu o lungime de peste 20 m
cu.declivitatea care nu depaseste cea normata
(30:%o).

5.5 Instalatii si dotari ale strazilor si dru-
murilor

5.5.1 Instalatiile si dotarile de sistematizare si
tehnice ale strazilor si drumurilor trebuie sa
asigure un regim de circulatie a vehiculelor si
pietonilor favorabil si sigur, posibilitatea co-
ordonarii circulatiei ‘si interactiunea diferitor
tipuri de transport, sa creeze conditii de dife-
rentiere a comunicatiei expres si locale, si in
caz de necesitate si a circulatiei reversive.

Cerintele de baza privind dotarile de pe
strdzi constau 1n respectarea concordantei ca-
litatii de dotare cu clasa si categoria strazilor
si a drumurilor; in folosirea parametrilor
identici ai elementelor in plan si in profil, a
intersectiilor si racordarilor in conditii urba-
nistice similare; in interactiunea nivelului de
dotare al strazilor si al drumurilor cu con-
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CBSI3b YPOBHSI 0OYCTpOICTBa YyJIHIl U AOPOT C
IIPUJIETAOIEH 3aCTPONUKOM.

5.5.2 IInanupoBOYHBIE CpEACTBA O0YCTpOW-
CTBa YJMII M JOPOT BKJIIOYAIOT: BBIACIICHUE
CHEIHATM3UPOBAHHBIX U 000COOJIEHHBIX MO-
JIOC IBMYKEHUS TPAHCIIOPTA, pa3eNUuTeIbHbIX
U KpaeBbIX MOJ0C 0€30MacHOCTH, YCTPOMCTBO
HaNPaBJISIOIIUX OCTPOBKOB M OCTPOBKOB 0€3-
OIACHOCTH, pa3MEIICHUs U IJIAHUPOBOYHYIO
OpPraHu3alMi0  OCTAHOBOYHBIX  ITYHKTOB,
VIMYHBIX CTOSHOK, BBE3/I0B MM BBHIE3/I0B
TPAHCIOPTHBIX MEPEeCeueHui, BbE3I0B U BbI-
€3/10B B rapakKu W CTOSHKH, B 30HBI TIelle-
XOIHOTO U  «YCIIOKOEHHOTO»  JIBUKCHUS
TpaHCIopTa U Jp.

K TtexHHM4eckuMm cpencTBaM OTHOCATCS JO-
POXHBIE 3HAKM M YyKa3aTeld, OrpaKIACHUs
MIPOE3KUX YaCTeH, TPOTYapOB U BEJIOIOPOXKEK,
OCBEIICHUE YIUI[ U JOpOr, IIyMO3allUTHbIC
YCTpOMCTBAa M O3€JICHEHHE, BBITIOIHSIEMBIE B
coorBercTBuM ¢ gaHaeiMu CHull 2.07.01,
NCM C.04.02, NCM E.04.02, a Takxe
I'OCT 13508, TOCT 23457, 'OCT 10807 -u
zp.

5.5.3 OcTaHOBOYHBIE TJIOMIAIKU aBTOOYCOB U
TPOJUTEHOYCOB, Kak TPaBHJIO, JODKHBI pas-
MEIIaThCs 3a MEPEeKPecTKaMHu WM 3a Ha3eM-
HBIMH TIEIIEXOAHBIMU TIEPEX0JIaMH Ha PACCTO-
SIHUW COOTBETCTBEHHO He MeHee 20 M 5 M.
JInHa OCTaHOBOYHOM TUTOMIA/IKU TPHUHUMAET-
Csl B 3aBUCHMOCTH OT OIHOBPEMEHHO CTOSIIIIMX
TPAHCHOPTHBIX CPEICTB M3 pacuera 20 M Ha
OJIMH aBTOOYC WJIM Tposuieidyc, Ho He Ooiee
60 m.

Pa3menienue OCTaHOBOYHBIX TUIOIIAOK aB-
TOOYyCOB M TpOJIIEHOYCOB mepes MepeKpecT-
KaMU JIOIyCKaeTCsl Ha PAacCTOSTHUU HE MEHee
40 M 10 CTON-IMHUM MPU HAIUYUU CHELHU-
TLHOW TIOJIOCHI JIBMDKEHHS WM, TIPH COOT-
BETCTBYIOIIEM OOOCHOBAaHMH, JUIs obecreye-
HUS yIOOHOHU TepecagKu MacCaXKHPOB MEKITY
MEePECEeKAOIINUMHUCS TPAHCIIOPTHBIMH JTHHHUSI-
MU, OTTOH JIOTIOJHHUTEIFHOW IOJIOCHI TIPUHH-
Mmaetcs 20 - 30 M, mupuHa mosocsl 3 - 3,5 M.

IIPUMEYAHUE - Ocmamnosounvie NyHKMbl mMpam-
6as ciedyem ycmpaueamv 6 COOMBEMCMEUU C

CHulI 2.05.09.

5.5.4 Ha marucTpanbHBIX YIIHIAX C IPOE3KEH
YaCTblO B OJHY-ABC TIIOJIOCBI B OJHOM
HANpaBICHUU TIPH HHTEPBANAX JIBUKCHUS
CpEeACTB OOIIECTBEHHOTO TPAHCIIOpTa MEHEe

structiile adiacente.

5.5.2 Mijloacele de dotare la sistematizarea
strazilor si a drumurilor includ: separarea
benzilor speciale si izolate pentru circulatia
transportului, benzilor de sigurantd mediane
si de incadrare, constructia insulelor de dirija-
re si de sigurantd, amplasarea si organizarea
punctelor de stationare, parcajelor pe strizi,
intrarilor si iesirilor de pe nodurile rutiere,
intrarilor si iesirilor in garaje si parcaje, in
zonele de circulatie pietonala si cele de circu-
latie ,,linistitd” a transportului, etc.

La dotari tehnice sunt raportate indicatoarele
rutiere, parapetele partilor carosabile, trotua-
relor si ale pistelor pentru ciclisti, iluminarea
strazilor si a drumurilor, dispozitivele anti-
zgomot si plantatiile rutiere, care se executa
conform CHuIl 2.07.01, NCM C.04.02,
NCM E.04.02, precum si I'OCT 13508,
I'OCT 23457, TOCT 10807 etc.

5.5.3 Statiile pentru autobuze si troleibuze, de
reguld, trebuie sa fie amplasate dupad inter-
sectii sau dupa trecerile pietonale terestre la o
distanta de minim 20 si 5 m respectiv. Lun-
gimea~ benzii de stationare se aprobd in
functiecde numarul mijloacelor de transport
care stafioneaza concomitent adoptind 20 m
pentru un-autobuz sau troleibuz, dar nu mai
mult de 60 m.

Amplasarea statiilor pentru autobuze si trole-
ibuze nainte de intersectii, se admite la o dis-
tantd de minim 40 m pind la linia STOP, in
cazul existentei benzii speciale, sau in cazul
unei justificari corespunzatoare, pentru asigu-
rarea transbordarii simple a-pasagerilor intre
liniile de transport care se intersecteaza, ra-
cordarea benzii suplimentare se adopta de
20 — 30 m, latimea benzii 3 — 3,5 m.

NOTA — Statiile de tramvai trebuie amenajate in con-
formitate cu CHul1 2.05.09.

5.5.4 Pe strazile magistrale cu partea carosa-
bild cu una sau doud benzi intr-un sens in ca-
zul intervalelor de circulatie a mijloacelor de
transport public sub 3 minute statiile trebuie



3 MHH OCTaHOBOYHEIC IIomaaku CJICeayeT
pasMCIIaTh B «KapMaHax. ]_HI/IpI/IHa OCTaHO-
BOYHOM IUIOIIAJKU TpUHUMaeTcs 3 - 3,5 M,
IpOTSKEHHOCTh OTroHOB 20 - 30 M, mpots-
JKEHHOCTBIO MPSIMOT0 ydacTKa He Oosee 40 M.
IIPUMEYAHHUA:

1. Ilpu unmepesanax osudicenusi cpeocms oduecmeen-
HO20 mpaucnopma meree 1,5 mun donyckaemcs gvioe-
JleHue KpatiHel noaocvl 015 08UNCEHUS MOIbKO A8Mo-
0yco8 u mpoanneiibycos. Ycmpoucmeo «KapmMaHosy 8
9moMm cayyae HeoOA3amenbHO.

2. [{na 0cmano80YHbIX NYHKMOS ¢ OONbUUM NACCANCU-
pO0bOpOmMoOM, a makxace npu Heobxooumocmu pazoe-
JIeHUs 20POOCKUX U NPUSOPOOHBIX MAPULPYIOE Cliedy-
em NpUHUMAmb NAPALIeNbHOe PACHONONCeHUe NoCa-
OOUHBIX NIOWAOOK HA NPUNOOHAMOM HAO npoesdicell
Yyacmouio noIomHue.

5.5.5 Ha poporax cKOpOCTHOTO U YJIHIIaX He-
MPEPHIBHOTO JIBMXKEHHSI OCTAHOBKH HKCIIPECC-
aBTOOyCOB cCleayeT ycTpauBaThb B BHJE
«KapMaHOB», 000COOJIEHHBIX “OT OCHOBHOM
MpOE3KEeW YacTh Pa3ECIUTEIbHON TTOI0CON
mmpuHoit 2 - 3 M. lllupuHa ocTaHOBOUHBIX
momanok npunumaerces 4,5 - 5 m. Ilepexon-
HO-CKOPOCTHBIE TOJIOCHI ISl 3aMEUICHUS U
YCKOpPEHUsSl JIBIKEHHUSI SKCIpecc-aBTOOYCOB
Ha POBHBIX y4acTKaX JOPOT U YJUIl YCTpaH-
BAIOTCSl MPOTSHKEHHOCTBIO COOTBETCTBEHHO
He MeHee 100 u 150 M ¢ yMeHblIeHHEM WU
yBeIM4YeHueM ux JiauH Ha 10 M cooTBet-
cTBeHHO Ha Kaxnaple 10 %o mombema wuim
CIyCKa MPOJIOJILHOTO MPOQUIIS.

5.5.6 Pazmemnienne 0cTaHOBOK OOIIECTBEHHOTO
MACCAKUPCKOTO TPAHCIIOPTAa W OPraHU3aIUI0
Mepecaiok TMacCaKUPOB Ha TEPECEUCHUSAX B
pasHbIX YPOBHSX CIIEAYET, KaK IMPaBUJIO, OCY-
HIECTBJISITh Ha YPOBHE MOBEPXHOCTH C YUETOM
y1o0OCTBa MOAXO0I0B K MIPHUJIETAIOIICH 3aCTPOii-
Ke.

HomyckaeTcst pa3MenieHne OCTAHOBOK B
MEPBOM MOJI3EMHOM WJIM HAJI3EMHOM YPOBHSIX
HMCKYCCTBEHHBIX COOPYXEHUW C OpraHu3aIv-
eil moabemMa U CIyCKa MacCaXXUpoB IPH pas3-
HOCTH OTMETOK YpPOBHEH 110 6 M MO JIECTHU-
1am, a 6osee 6 M C KCIIOJIIb30BAHUEM MeXa-
HUYECKHUX CPEJNICTB.

JlecTHULIBI TOMKHBI  JAOTOTHUTEIBHO
000py10BaThCS HAKIOHHBIMHU TIOJIOCAMHU JIJIS
CIIlyCKa M MOJbEMAa JETCKUX W HHBAIHIHBIX
KOJISICOK.

5.5.7 IlocajmouHble MIOLIAAKU CIEAYyEeT pas-
MelIaTh B Ipenenax pasAaeauTeIbHON MOJI0Ch
unu tporyapa. IllupuHy nocagodHOM III0-
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amplasate pe benzile de stationare. Latimea
benzii de stationare se adopta de 3 — 3,5 m,
lungimea racordarilor — de 20 — 30 m, lungi-
mea sectorului drept — sub 40 m.

NOTE:

1. In cazul unui interval de circulatie a mijloacelor de
transport public sub 1,5 minute, se admite repartiza-
rea benzii extreme dreapta numai pentru circulatia
autobuzelor i a troleibuzelor. Amenajarea benzilor de
stationare in acest caz nu este obligatorie.

2. Pentru statiile cu trafic mare de pasageri, precum §i
in cazul in care este necesar de a separa rutele din
orag de cele suburbane trebuie sa se adopte amplasa-
rea paralela a platformelor de imbarcare suprainalta-
td fata de partea carosabila.

5.5.5 Pe drumurile expres si strazile cu circu-
latia continud, statiile pentru autobuze-expres
trebuie amenajate cu benzi de stationare, se-
parate de partea carosabild principald prin
banda de separare cu o latime de 2 - 3 m.
Latimea statiilor se adopta de 4,5 - 5 m. Ben-
zile de accelerare-decelerare pentru accelera-
rea si decelerarea circulatiei autobuzelor-
expres se amenajeaza pe sectoarele in alinia-
ment ale drumurilor si strazilor cu lungimea
de minim 100 si 150 m respectiv, cu marirea
sau micsorarea lungimii acestora cu 10 m
respectiv pentru fiecare 10 %o de rampa sau
panta a profilului transversal.

5.5.6 Amplasarea statiilor pentru transportul
public de calatori si organizarea transbordarii
pasagerilor: in intersectii denivelate trebuie,
de reguld, efectuatd la nivelul terenului tinind
cont de comoditatea acceselor la constructiile
aferente.

Se admite amplasarea statiilor la primul
nivel subteran sau terestru al lucrarilor de arta
CU organizarea ridicarii si~coboririi pasageri-
lor cu diferenta cotelor nivelurilor sub 6 m pe
scari, iar peste 6 m cu folosirea mijloacelor
mecanice.

Scarile trebuie dotate suplimentar cu
benzi oblice pentru coborirea si ridicarea ca-
rucioarelor pentru copii si a scaunelor cu roti-
le.

5.5.7 Locurile de imbarcare trebuie amplasate
in limitele benzii de separare sau ale trotuaru-
lui. Latimea locurilor de imbarcare trebuie
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LIa/IKHU CIIEyeT IPUHUMATh B 3aBUCHMOCTH OT
pacyeTHOr0 4YKCJia BXOASIIUX U BBIXOISALIUX
Ha OCTAHOBKE IACCAKUPOB U, UCXOMS U3 HOP-
Mbl 0,5 M? Ha OJTHOTO YeJIOBEKA, HO HE MEHEe
1,5 m.

Ilocaounble TUIOMIAIKK HA BCEX OCTa-

HOBOYHBIX ITYHKTaX B pallOHaX ¢ yMEPEHHBIM
U OKAapKUM KJIMMAaTOM JOJDKHBI OBITh, Kak
MpaBUIIO, 000PYJOBaHbl HABECaAMHU.
5.5.8 lns ymopsaoueHHs ABMKEHHS TpaHC-
nopra U 6e30MacHOCTH MElIeX00B Ha mepe-
CEUCHHMSIX U  IEepPexoJlax  YCTPauBaIOTCA
HAMPAaBIIAIOIINE OCTPOBKU M OCTPOBKH 0e3-
omacHoctu. dopma U pazmepsl HAMpPaBIISAIO-
IIUX OCTPOBKOB, KaK IPABUJIO, ONPEIEISIOT-
CsS CXEMOW OpraHM3alud JABHKCHUS TpaHC-
MOpTa, AOMYCTUMBIMH PaAiycaMHu IOBOPOTOB
M YCIOBUSIMH BUJMMOCTH TPaHUIl OCTPOBKA.
Hanpasnsrome oCTpOBKH M OCTPOBKU 0e3-
OMAacHOCTHU, KaK TMPaBWIO, YCTpauBarOTCs
MPUIIOAHATBIMUA HAJl IPOE3KEU YaCThIO B Me-
CTax MELIEeXOJHOro nepexoja Ha 3 - 5 cM,-Ha
Opyrux ywyactkax Ha 15 cm. Ilpu pazmernie-
HUU B TpEJeax OCTPOBKOB MauT, ONOP WIIH
yKazarenei BBICOTY Oopjropa cienyer mpu-
HUMAaTh He MeHee 25 cM.

OctpoBkH, obecneunBaronue oesomnac-
HOCTh TICIIEXOTHOTO JBIKEHUS, YCTpauBa-
I0TCA TIPU IMPUHE TIpoe3keit yactu 6omnee 15
M, PaBHBIMH IIUPUHE EHTPATHHOU pa3/ienu-
TenpHOM monockl. [Ipu orcyTcTBUM pa3nenu-
TEIbHOW TIOJIOCHI OCTPOBKH 0€30M1acHOCTH
IIUPUHON HE MEHEE 2 M MOT'YT yCTPauBaThCs
3a CUET YMEHBIIEHHUS TOJIOCHI JBUXKEHUS 10
3,25 M Ha MarucTpaibHBIX YJIHIAX U JOPOrax
00IIerOpoACKOT0 3HAYEHUS U 10 3 M Ha Ma-
TUCTPAJIBHBIX YIIMIIAX W JIOPOTax palOHHOTO
3HAUYEHMsI, a TAKXKE 3a CUET IOJIOC O3eJIeHe-
HUAS W TpOTyapoB. B ciyuae pacmmpenus
MPOE3XKEN YaCTU B CTOPOHY KPACHBIX JMHHI
JUTMHA YYacTKa PacHIUpEeHUsT TPUHUMACTCS
coramacao I'OCT 23457, o He meHee 40 M.
Hanvenbmmii paguyc 3aKkpyrieHUs 3alllnT-
HBIX JJIEMEHTOB OCTPOBKOB MPUHHMAETCS
1 m.

IIPUMEYAHHE — B pationax ¢ CuibHbIMU CHENHCHbI-
MU 3AHOCAMU, OCTONCHAIOWUMU CHE20YOOPKY, a Mmak-
JHce MAnbIX U CPeOHUX 20p00ax, CeNbCKUX NOCeNeHUsAX
donyckaemcsi bloeieHue 0CMpOoBKO8 OOPOICHOU pa3-
MemKOL.

5.5.9 IlepexoqHO-CKOPOCTHBIE IOJIOCHI Ha

adoptata in functie de numarul de calcul al
pasagerilor care urca si coboara in statie si
reiesind din norma de 0,5 m? pentru o per-
soana, dar nu mai mica de 1,5 m.

Locurile de imbarcare in toate statiile

din zone cu clima temperata si calda trebuie
sa fie dotate, de regula, cu acoperis de pro-
tectie.
5.5.8 Pentru eficientizarea circulatiei tran-
sportului si pentru siguranta pietonilor, in in-
tersectii si treceri se amenajeaza insule de
dirijare si de sigurantd. Forma si marimile
insulelor de dirijare, de regula, se determina
prin schema de organizare a circulatiei rutie-
re, razele curbelor admisibile si conditiile de
vizibilitate a limitelor insulei. Insulele de diri-
jare si de sigurantd, de regula, se construiesc
suprainaltate fata de partea carosabila la tre-
cerile pietonale cu 3 — 5 cm, pe alte sectoare
cu 15 cm. In cazul amplasirii in interiorul
insulelor a stilpilor, pilonilor sau a indicatoa-
relor, inaltimea pietrei de bordura trebuie
adoptata de minim 25 cm.

Insulele, care asigurd siguranta circu-
latiei, pietonale, se executd in cazul in care
latimea partii carosabile depaseste 15 m, ega-
le cu latimea benzii mediane. In cazul lipsei
benzii de separare insulele de siguranta cu
latimea sub-2 m pot fi executate din contul
micsordrii benzii de circulatie pinad la 3,25 m
pe strazi si drumuri magistrale de interes
orasenesc $i pind la 3 m pe strazi si drumuri
magistrale de interes sectorial, precum si din
contul spatiilor verzi si-al trotuarelor. In cazul
largirii partii carosabile spre liniile rosii, lun-
gimea sectorului de largire-se adopta conform
I'OCT 23457, dar nu mai mica de 40 m. Raza
minima a curbei elementelor de protectie ale
insulelor se adopta egala cu 1 m.

NOTA — In zonele cu nameti de zdpadd mari, care
complica curdtirea zapezii, precum §i in orase mici §i
mijlocii, localitafi rurale se admite separarea insulelor
prin marcaj rutier.

5.5.9 Benzile de accelerare si decelerare pe
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JIOpOrax CKOPOCTHOTO W YJHIIAX HEIpPepbIB- drumuri expres si strazi cu trafic continuu
HOTO JIBMKCHHUSI CIIEIyeT MpelycMaTpuBaTh B trebuie prevazute in locurile de racordare si
MECTaX MPHUCOCAUHEHHS W OTBETBJICHHUS ramificare a acceselor. Lungimea benzilor de
cbe3/10B. JIJIMHY Mepexo0IHO-CKOPOCTHBIX IM0- accelerare — decelerare trebuie adoptate por-
JOC IS pasroHa M 3aMEUICHHS CICIyeT nind de la diferenta vitezelor de circulatie
NPUHUMATh MCXOJs W3 Pa3HOCTH CKOPOCTEH pentru sensul principal si sensul de virare la
OpsSIMOTO W IMOBOPOTHOIO HANpPaBICHHUH C dreapta, tinind cont de declivitatea longitudi-
Y4ETOM MPOJI0JILHOTO yKIIOHA (Tabu. 10). nala (tab. 10).
Taoauua 10
Tabelul 10
Pacuernas ckopocthb| JljiMHA M0JI0CHI pa3roHa U 3aMelJIeHUs, M, IPU CKOPOCTH HA Jdnuna
Ha Marucrpa’iu, BX0J1aX Cb€3/10B, KM/4 npAMoOro
KM/4 Lungimea benzii de accelerare-decelerare, m, pentru viteza in y4acTka, M
Viteza de proiectare locurile de conexiune a acceselor, km/h Lungimea ali-
pentrukmaglstrale, 20 30 40 50 60 70 80 niamentului, m
m/h
pasroH: 1
accelerare
120 200 180 160 50 140 130 120 80
100 180 160 140 130 120 100 80 80
80 160 140 120 100 90 70 - 60
60 140 120 100 70 - - 60
3aMeIeHHe:
decelerare
120 140 120 110 100 90 80 70 60
100 120 110 100 90 80 70 - 60
80 110 100 90 80 70 - - 60
60 100 90 80 70 - - - 60

IIPUMEYAHHE — Jlannvie mabn. 10 npusedernvl 0
20PUBOHMANLHBIX YHACMKOS. [IUHY NOIOCHL pa32OHA npu
HAMUYUY n00vbemos cnedyem yseauuusamo va 10 %, a na
cnyckax - ymenvuiams Ha 5 %, OnuMy noaocvl 3ameo.ie-
HUsL Ha nodvemax caedyem ymenvwiamov Ha 5 %, a Ha
cnyckax yseauuugams Ha 10 % na xascovie 10 %o npo-
001bHO20 YKIOHA.

5.5.10 Omopsl CBETUIHHUKOB CIIEIyeT pa3Mme-
IaTh 32 MpeelaMu IPOoe3KeH JacTH C yI4eTOM
KaTeropuy yIWIl U JOPOT Ha PACCTOSHUU OT
BHEITHEW IpaHu OOPAIOPHOTO KaMHS WM Kpas
MPEIOXPAaHUTENHHOM MOJIOCHI IO OCH OMOPHI HE
MEHee, M:

NOTA — Datele tabelului 10 sunt prezentate pentru sec-
toarele orizontale. Lungimea benzii de accelerare in
rampe _trebuie majorata cu 10 %, iar in pante —
micsorata-cu 5 %, lungimea benzii de decelerare in
rampe trebuie micsorata cu 5 %, iar in pante majorate
cu 10 % pentru fiecare 70 %o a profilului longitudinal.

5.5.10 Stilpii de-iluminare trebuie amplasati in
afara partii carosabile tinind cont de categoria
strazilor si @ drumurilor la o distanta de la mar-
ginea exterioara a pietrei de bordura sau mar-
ginea benzii de protectie pind la axa stilpului
nu mai mica de, m:

YIUIBI U JOPOTH MECTHOTO 3HAYCHUS
strazi si drumuri de interes local

0,75

MarvcTpalibHbIE YIHIIBI H TIOPOTHU:
strazi §i drumuri magistrale:

cu trafic dirijat §i continuu

PErYJIUPYEMOTO ¥ HEMPEPHIBHOTO JIBHKEHUS

1,0

A0POru CKOPOCTHOT'O ABUXKCHU A
drumuri expres

1,5
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IIPUMEYAHHUA.

1. B cmecHeHHbIX YCNIOGUAX U NpU PEKOHCMPYKYUu, a
makdice npu UCHONL306AHUU ONOP 01 NOOBECKU KOH-
MAaKmHo cemu Ha MA2UCMPATbHLIX YIUYAx U 00po2ax
Dpe2yupyemoz0 U Henpepul8HO20 0BUIICEHUsT OONYCKAe-
€A yMeHbuums ykazanuoe paccmosnue 0o 0,75 m. Ilpu
amom evicoma O0popa O00aXHCHA ObiMb YeeruyeHa 0o
20 cm.

2. Ilpu pasmewjenuu onop Ha YeHMpanbHoOU pazoenu-
menbHoU nonoce crnedyem no obe CMOPOHbI OM ONOP
YCMAanaenueams O00POICHbIE 0SPANCOEHUS UMY Npume-
HSIMb 6OPOIOPHBIE KAMHU 8bICOMOU He MeHee 25 CM.

6 HIEPECEYEHUA U ITIPUMBIKAHUSA

TpancnopTHbIE TiepecedeHus] U IPUMBbI-
KaHus CleqyeT IpOeKTUpOBaTb B COOTBET-
CTBUU C KaTErOpUsSMU MaruCTpalibHbIX YIUL U
J0por, 00pa3yroIluX TPAaHCHOPTHBIM y3en, ¢
y4eToM IepcreKTUBHOM (Ha 15-i rox skcmya-
Tal1) UHTEHCUBHOCTH JBHMKEHUS TPAHCIIOPT-
HBIX CPEJCTB U MELIEX00B.

ABTOMOOWJIBHBIE JOPOI'M CKOPOCTHOTO
JBUKEHMSI U YJIULbI HETIPEPHIBHOTO JBHUAKCHUS
JOJDKHBI MMETh BCE IIEPECEUYEHHs B PA3HBIX
YPOBHSIX, OCTaJIbHbIE YJIMLBI U JOPOTH,  Kak
IIPABUJIO, B OZJHOM YPOBHE.

6.1 IlepeceyeHusi U NPUMBIKAHUS B OTHOM
YPOBHe

6.1.1 IlepecevyeHnuss u MPUMBIKAHUS B OJHOM
YPOBHE IO OpraHU3alMM W HMHTEHCUBHOCTHU
JIBUKEHMSI TPAHCIOPTa U TEIIEXOJO0B MOTYT
OBITh KJIACCU(HUIHUPOBAHBl B COOTBETCTBUU C
WHTCHCUBHOCTBIO JIBUKCHUS TPAHCTIOPTHBIX U
MeIIeXO0AHbIX TOTOKOB COrJIacHO Tabu. 11.

PaccrosiHust Mex 1y nepecedyeHus MM Maru-
CTPAJIbHBIX YJIUI[ M JOPOT PEryIupyeMoro
IBUKEHMSI B TpeJesiax CeIUTeOHOM TeppHuTo-
pUM, KaK MpPaBUJIO, JTOJDKHBI OBITh HE MEHee
500 m u He Oonee 1500 M. YcrpoiicTBo mpu-
MBIKAHAH TIETEXOHO-TPAHCTIOPTHBIX  YJIHII,
YIHI U Jopor (IIPOe3710B) MECTHOTO 3HAYEHHUS
K JPYTUM MarucTpajbHBIM YIIUIAM U J0POTaM
pETYJIUPYEMOTO  ABW)KEHHS  CIENYyET OCy-
LIECTBIISITh HA PACCTOSIHUM HE MeHee 50 M oT
KOHIIa 3aKpYIJICHHs Ha ONpKaifieM mepecede-
HUM U HE MeHee 150 M apyr ot apyra.

IIPUMEYAHHE - B pationax pekoHcmpyKyuu 0Onyc-
KAemcst YMEHbWUMb PACCMOSIHUE MeNCOY Nnepeceyenus-
MU HA MASUCTIPATIbHBIX YIUYAX U 00PO2AX Pe2yIupyemo-
20 ogudcenuss 0o 300 m, a maxoice npedycmampueams
npasono8oOPoOmHble  NPUMBIKAHUSL  NEULEXOOHO-MPANC-
HOPMHBIX YUY, YIUY U OOPO2 MECIHO20 3HAYEHUsL HeNO-
CPEeOCMBEHHO K OCHOGHbIM NPOE3NCUM HACAM YUY

NOTE:

1. In conditii restrinse §i la reconstructie, precum i in
cazul folosirii stilpilor pentru suspendarea refelei de
contact pe strazile si drumurile magistrale cu trafic con-
tinuu §i dirijat se admite micsorarea distantei indicate
pind la 0,75 m. In acest caz inaltimea pietrei de bordurd
trebuie sd fie majorata pind la 20 cm.

2. In cazul amplasarii pilonilor pe banda mediand trebu-
ie sa se monteze parapete rutiere pe ambele parti ale
pilonilor sau sa se foloseasca piatra de bordurd cu o
inaltime de 25 cm.

6 INTERSECTII SI RACORDARI

Intersectiile si racordarile rutiere trebuie
proiectate in conformitate cu categoria strazilor
si a drumurilor magistrale, care formeaza nodul
rutier, tinind cont de intensitatea de perspectiva
(pentru al 15-lea an de exploatare) a mijloace-
lor de transport si a pietonilor.

Toate intersectiile pe drumurile expres si
strazile cu trafic continuu trebuie sa fie denive-
late, celelalte strazi si drumuri, de reguld, la
nivel.

6.1 Intersectii si racordari la nivel

6.1.1 Intersectiile si racordarile la nivel dupa
organizarea si intensitatea traficului de vehicu-
le si pietoni pot fi clasificate in conformitate cu
intensitatea fluxurilor de vehicule si pietoni
conformtab. 11.

Distantele dintre intersectiile strazilor si
ale drumurilor magistrale cu trafic dirijat in
limitele zonei rezidentiale, de regula, trebuie sa
fie de minim 500 m si de maxim 1500 m.
Amenajarea racordarilor pe strazile destinate
pentru vehicule si pietoni, pe strazile si drumu-
rile (accesele) de interes local la alte strazi si
drumuri magistrale cu trafic dirijat trebuie de
realizat la o distantd de minim 50 m de la
sfirsitul curbei de racordare a celei mai apropi-
ate intersectii si de minim 150 m una de alta.

NOTA — In zonele de reconstructie se admite micsora-
rea distantei dintre intersectii pe strazi si drumuri ma-
gistrale pind la 300 m, precum si prevederea racordari-
lor cu virarea la dreapta a strazilor destinate pentru
vehicule si pietoni, a strazilor si drumurilor de interes
local nemijlocit la partile carosabile ale strazilor cu
trafic continuu, care nu au accese locale sau laterale.



HEnpepvliBHO20 OBUIICEHUS, He UMEIOWUX MEeCHmHbIX U
60K06bIX Npoe3006. Paccmosnus medncdy maxumu npu-
MbIKAHUAMU 0019cHO Oumb e menee 300 m npu oba3a-
MeNbHOM YCMPOUCmEe NEPEXOOHO-CKOPOCHHbIX NOJOC.

6.1.2 Perymupyemble TmepecedeHHs CIEHAyeT
yCTpauBaTh B BUJIE NPOCTHIX MEPEKPECTKOB 0e3
YIIUPEHUS] MPOE3KEeW YacTH, €CIM MHTCHCHB-
HOCTb IIOBOPOTHOT'O JIBUKEHUS HE MPEBBIIIAET
JIBYX aBTOMOOWIIEH 3a IIUKJ CBETOPOPHOTO pe-
rynuposanus. Ilpn HHTEHCHBHOCTH TOBOPOTOB
or 100 mo 300 aBT./4 B OJHOM HampaBICHUU
cileflyeT MPUMEHATh TPaHCIOPTHO-IUIAHUPO-
BOUHBIC PELIEHHs, 00ECIEeUNBAIOUINE YCTPOi-
CTBO JIONOJHMUTENbHBIX MOJIOC JBM)KEHUS, 30H
HAKOILJICHUSI, OTHECEHHE JIEBOTO MOBOPOTa 3a
HEPEeKPECTOK JTMOO YIIMHEHUE MEePEeKpecTKa ¢
ycrpoiictBoM aAByx CTOII - nunwmii (puc. 6).
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Distantele intre astfel de racordari trebuie sa fie de mi-
nim 300 m cu conditia constructiei obligatorii a benzilor
de accelerare-decelerare.

6.1.2 Intersectiile dirijate trebuie executate sub
forma de intersectii simple fara supralargirea
partii carosabile, daca intensitatea circulagiei ce
vireaza la dreapta nu depaseste doua automobi-
le intr-un ciclu de dirijare al semaforului. In
cazul in care intensitatea virarilor constituie de
la 100 pina la 300 veh/h intr-un sens trebuie
folosite solutii de sistematizare a transportului,
care asigura amenajarea benzilor suplimentare,
zonelor de acumulare, scoaterea virarii la stin-
ga 1n afara intersectiei, sau alungirea inter-
sectiei cu amenajarea a douda linii STOP

(fig. 6).

Taoauna 11
Tabelul 11
Cymmapnas
Hawu6oab1nas
HHTEHCHUBHOCTDH
HHTEHCHBHOCTD
Kunacc u kaTreropuu BXOIASIIMX
JABHMIKEHHS MeIIeX00B Ha
Kuaace nepeceKaArIUXCH YN U MOTOKOB, MPHUB.
OT/IeJILHOM Tepexoje,
nepece4eHust aopor en./u wen/a
Clasa intersectiei| Clasa si categoria strazilor si a |Intensitatea suma- . Lo,
. . o . Intensitatea maximd a cir-
drumurilor care se intersecteaza | ra a fluxurilor de c .o .
. culatiei pietonilor pe o tre-
intrare, veh. cere separatd, pers./h
echiv./h parata, pers.
Perymupyemsie  MarucrpaipHble  yAMIOBI | 800 - 4000 < 3000
Dirijate JOPOTH  OOINEropojICKOr0 |
paiilOHHOTO 3HAYECHUS
Strazi si drumuri magistrale de
interes ordsenesc §i sectorial
['maBHBle ynMIBI W JOpPOTH 400 - 1000 < 300
CEJIbCKUX TTOCEJICHUM
Strazi si drumuri principale din
localitati rurale
Camoperynupye- |MarucrpajibHble YJIULBI u 300 - 2500 <500
MBIE JIOPOTH oOIIEeropoickoro  u
Autodirijate paiioHHOTO 3HAUYEHUS
Strazi §i drumuri magistrale de
interes ordsenesc §i sectorial
['maBHBle ynMIBI W JOpPOTH 100 - 500 < 300
CEJIbCKUX TTOCEIICHUI
Strazi si drumuri principale din
localitati rurale
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Ta6auna 11 (mpomomkeHmue)
Tabelul 11 (continuare)

Knacc u kareropumn

nepecevyeHust aopor

Kaacce MmepeCceKAnIUXCH YUl U

Clasa intersectiei | Clasa si categoria strazilor si a
drumurilor care se intersecteazd

CymMmapHas

y p Haun6oanuas

HMHTEHCUBHOCTDH
HHTEHCHUBHOCTH
BXOISIAX
JABUKECHHUS MenIexoa0B HA
NOTOKOB, IIPHB.
0T/1eJILHOM Tiepexoje,
en./u

yeJ./g
Intensitatea maxima a cir-
culatiei pietonilor pe o tre-

Intensitatea suma-
ra a fluxurilor de

HOCEJIEHU I

rurale

intrare, veh. -
echiv /h cere separata, pers./h
Heperymupyemsie |[opojckue yiIumbl W JOPOTH <300 <150
Nedirijate MECTHOTO 3HAUCHHSI
Strazi §i drumuri de interes
orasenesc §i sectorial
VYaumel W JOPOTH  CEIBCKUX <100 <50

Strazi si drumuri din localitati

6.1.3 JlomomHUTETBHBIE TIOJIOCH! IBHKCHUSL JUIS
IIPaBbIX MOBOPOTOB M 30HBI HAKOIUICHUS IS
JICBOIIOBOPOTHBIX TIOTOKOB CIEAYET YCTpau-
BaTh IIMPUHOM, PABHOM LIMPUHE MOJIOCH! JBH-
YKEHHS JAHHOW MarucCTpajabHOM YJIUIBI U TOPO-
I'M HPOTSDKEHHOCTBIO, ONpeessieMoil MHTEeH-
CHBHOCTBIO ABIDKCHHS, HO He MeHee 30 M 10
CTOII-nuunii. OTroHel YCTpauWBaIOTCS Ha
yJIMLAx U Joporax OOLIEropojCKOro 3Ha4eHHUs
He MeHee 30 M, Ha ynuuax pailoHHOro 3Hadye-
Hus - He MeHee 20 M.

6.1.4 CamoperynupyemMble KOJbIEBBIE Tepece-
YEeHUsI CJe/lyeT yCTpauBaTh MPU CPABHUTEIHHO
OJIMHAKOBOI MHTEHCUBHOCTH JIBUKEHMS HA T1e-
pecekarouxcs yiauLax M Joporax B BHJE
IUTOIIAJM C IIEHTPAJIBHBIM OCTPOBKOM B (popme
Kpyra, a Ipu npeodsagaHuy ABM)KEHUS TpaHC-
1opTa B OJHOM HANpaBJICHUU C LEHTPaAIbHBIM
OCTPOBKOM B (hopMe OBaJla WJIM BBITSIHYTOTO
NPSIMOYTOJIbHUKA C PAacueTHOM JIMHOW y4acT-
KOB TIepecTpoeHusi, obecrneyuBaroneii 0e3-
OIAaCHOCTh JIBUKEHUS TPAHCIIOPTHBIX CPEJICTB,
HO HE MeHee 25 M.

6.1.3 Benzile suplimentare de circulatie pentru
virari la dreapta si zonele de acumulare pentru
fluxurile care vireaza la stinga, trebuie constru-
ite de 0 lagime, egala cu latimea benzii de cir-
culatie a strazii si a drumului magistral respec-
tiv cu o lungime, care se determina in functie
de .intensitatea traficului, dar nu mai mica de
30" m pina la linia STOP. Racordarile se efec-
tueaza pe strazi si drumuri de interes ordsenesc
cu o lungime de minim 30 m, pe strdzi de inte-
res sectorial — de minim 20 m.

6.1.4 Intersectiile giratorii autodirijate trebuie
amenajate in cazul intensitatii comparativ egale
a traficului, pe'strazile si drumurile ce se inter-
secteaza cu 0 insula din centru sub forma de
cerc, iar in cazul prevalarii traficului intr-un
sens — cu o insula din centru sub forma ovala
sau dreptunghiulara alungita cu o lungime cal-
culata a sectoarelor de reangajare, care asigura
siguranta traficului mijloacelor de transport,
dar nu mai mica de 25 m.
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Puc. 6 Ilepeceuenne MarucTpaapHBIX YJIMIl U JOPOT B OJTHOM YPOBHE:!
A - Ilepeceuenus MarucTpaJIbHbIX YIUI U 10por obiieropozackoro 3Hauenus; b - [lepeceuenus
MarucTpabHbIX YJIMIl U JOPOT OOLIETOPOACKOr0 U PalOHHOTO 3HAYCHHUS;

B - Konbuebie pa3Ba3Ku ABUKECHUS

Fig. 6 Intersectii de strazi si drumuri magistrale la acelagsi nivel

A — intersectii ale strazilor si drumurilor magistrale de interes orasenesc, b - intersectii ale stra-

zilor §i drumurilor magistrale de interes ordsenesc si sectorial,; B - intersectii giratorii

6.1.5 'eomeTprueckue mapaMeTpsl KOJIBIEBBIX
NIEPECEUECHUI ClIeyeT NMPUHUMATh HUCXOIs W3
pacueTHOM CKOPOCTH M  HWHTEHCHUBHOCTHU
NBIDKEHUS ~ TpaHCIOpTa HA  KOJbIE B
COOTBETCTBHUH C Tabi. 12.

6.1.5 Parametrii geometrici ai intersectiilor tre-
buie adoptate pornind de la viteza de proiectare
si intensitatea traficului pe cerc in conformitate

cu tab. 12.
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Tadauna 12
Tabelul 12
Pacuernan Pagnyc Hlupuna Haunbonbmas nponyckHasi CHOCOOHOCTh Y4aCTKOB
CKOPOCTh IEHTPAJIbHOI0 npoe3:xei CJMSTHMS, e1./9 MPH CKOPOCTH ABUKEHUsI, KM/4
JBHKEHUS, OCTPOBKAa, M | YacTH KoJbIa, | Capacitatea de trecere maximd a sectoarelor de cone-
KM/4 Raza insulei M xiune, un./h pentru viteza de proiectare, km/h
Viteza de proiec-| centrale, m Ldtimea partii
tare, km/h carosabile gira- 20 30 40 50 60
toriului, m
25 25 8,5 600 - - - -
30 30 10 800 - - -
40 40 11,5 1000 1200 - - -
50 45 13 1200 1400 1600 - -
60 50 14,5 1400 1600 1800 - -
70 55 15,5 1200 1400 1600 1400 1200
80 60 16 1000 1200 1400 1200 1000

IIPHMEYAHHUE - Haumenvuwiutl paouyc yeHmpaibHo-
20 OCmpoGKa ciedyem YCMAHABIUEAMb. NPU HATULUU
00WecmBenHo20 NACCANCUPCKO20 mpancnopma - 15 m,
npu e2o omcymemeuu — 12 m.

6.1.6 Illupuny KoIbLIEBOWH MpoOE3Kel dYacTu
CIIeyeT TPUHUMATh HCXOMAS W3 PACUETHOU
Harpy3kd Ha mosocy JBwwkeHus. [Ipu uHTEH-
CUBHOCTU JBWXEHMsI, OJM3KOM K MPOMYCKHOMI
CIOCOOHOCTH OJJHOM MOJIOCHI, CIEAYeT MPUHU-
MaTh Ha KOJbIIE J[BE IOJIOCHI MBWOKeHUs. [lis
y100HOro U 0€30MacHOro JABMXKEHMS CPE/ICTB
OOIIECTBEHHOI'O TpaHCIoOpTa (aBTOOYCOB) MpHU
WX UHTEHCHBHOCTH B ceueHuu Oonee 40 en./u
CIIEyeT TPeAyCMaTPHBATh CIIEHUAIBHYIO TI0-
JI0Cy 7Sl IPaBOTO MOBOPOTA IIUPUHON 4 M WIn
MPOMYCK aBTOOYCOB 4epe3 IeHTPabHBIA OCT-
poBok. HanbomnpIasi muprHa KOJIBIEBOM Mpo-
e3Kel 4acTu He JOJDKHA MPEBBIIATh YETHIPEX
MOJIOC ABMXKEHUS C YYETOM YIIMPEHUN Ha KpHU-
BOI1 corimacHo Tab. 3.

6.1.7 Ilpu COOTBETCTBYIOLIEM  TEXHHKO-
HSKOHOMHYECKOM OOOCHOBAaHUH TI€PECEUCHUS
MarucTPaIbHBIX YJIHUI[ MOTYT OBITh YCTPOCHBI
Mo TUNY «TypOO-KONbIay. XapaKTepHBIMA
O0COOCHHOCTSIMU JTaHHOTO THUIIA KOJIBIIEBBIX II€-
pecedeHnll SIBIISTIOTCS: BBICOKAsi CTENEHb 0e€3-
OMACHOCTH JIOPOXHOTO JIBH)KEHUS W BBICOKAS
cTeneHb (PYHKIIMOHATBHOCTH, YTO JIOCTHTACTCS
3a CUeT pas3/eNieHUs JBIKEHHUS IO MOJI0caM
WCTIONB3Ysl CTIENUANbHBIE pa3/IeuTeNH, OIaro-
Japs 4eMy aBTOMOOWIIb ABMXKETCS CTPOTO IO
CBOEH TOJIOCE, HE PUCKYS CTOJIKHYTHCS C IIPY-
UM TPAHCTIOPTHBIM CPEJICTBOM.

NOTA — Raza minimd a insulei centrale trebuie stabili-
td, in cazul prezentei transportului public de calatori —
de 15 m, in cazul lipsei acestuia — de 12 m.

6.1.6 Latimea partii carosabile pe giratoriu tre-
buie adoptata pornind de la sarcina de calcul
pentru o singura banda de circulatie. In cazul in
care intensitatea traficului este apropiata de
capacitatea de trecere a unei singure benzi de
circulatie, trebuie adoptata pe giratoriu doua
benzi de circulatie. Pentru circulatia simpla si
sigura.a mijloacelor de transport public (auto-
buze). la. o intensitate a acestora ce depaseste
40 un./h-trebuie prevazutd banda speciala pen-
tru virarea la dreapta, cu latimea de 4 m sau o
trecere pentru autobuze prin insula centrala.
Latimea maxima-a partii carosabile a giratoriu-
lui nu trebuie sa depaseasca patru benzi de cir-
culatie tinind cont de supraldrgire in curba con-
form tab. 3.

6.1.7 In cazul justificirii tehnico-economice
respective pe strazile magistrale pot fi amena-
jate intersectii de tip “turbogiratie”. Caracteris-
ticile distinctive ale acestui tip de intersectii
giratorii sunt: gradul ridicat de siguranta a cir-
culatiei si gradul ridicat de functionalitate, asi-
gurate prin canalizarea traficului pe benzi, fo-
losind separatori mediani, astfel incit vehicule
circula strict pe propria banda, fara a risca sa se
loveasca cu un alt mijloc de transport..



[Ipumepsl o0ycTpoiicTBa nepeceyeHuit mo
TUIY ~’TypOO-KOJIbIa” MOKa3aHbl Ha pHC. 7.
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Exemple de amenajare a intersectiilor de
tip “turbogiratie” sunt prezentate in fig. 7.

Puc. 7 [Ipumepsl 00ycTpoiicTBa epeceUdeHuii 1Mo TUIY ~TypOo-KobIa”
Fig. 7 Exemple de amenajare a intersectiilor de tip "turbogiratie”

6.1.8 BMmecTo HeperyiaMpyeMbIx IepecedeHui
Ha MECTHOW YJIMYHO-IOPOKHOW CETH, IIPU CO-
OTBETCTBYIOLIEM TEXHUKO-2KOHOMHYECKOM
000CHOBaHUM, MOTYT OBITH YCTPOCHBI «MUHU-
KOJIbLIEBBIe» TiepeceueHusl. KOHCTpYKTUBHBIMU
OCOOCHHOCTSIMU «MHUHHU-KOJIBLIEBBIX» Iepece-
YEeHUH ABJISIETCS MaJblid pa3Mep Kojbla (0T 3 M
710 6 M) U YCTPONCTBO BOKPYT HETO HAKJIOHHOU
Y BO3BBIIIAOLIEICS KPAacBOW MOJIOCHI JJIs BO3-
MOKHOCTH JIBWKEHHS Yepe3 HHUX JIMHHOMEp-
HBIX TPAHCIOPTHBIX CPECTB.

[Ipumepsr 0OycTpoiicTBa MepecedeHuil mo
TUITy ~ MUHHU-KOJIbLIa” TIOKa3aHbl Ha puc. 8.

6.1.8 In locul intersectiilor nedirijate pe reteaua
de strazi si“drumuri locale, in cazul justificarii
tehnico-economice respective, pot fi amenajate
intersectii de tip ’minigiratie. Particularitatile
constructive ale “minigiratiilor” sunt dimensi-
unile mici ale insuleicentrale (de la 3 m pina la
6 m) si amenajarea unui inel de siguranta, cir-
cumscris la insula centrala, suprainaltat si in-
clinat, peste care pot trece vehicule lungi.

Exemple de amenajare a intersectiilor
de tip “minigiratie” sunt prezentate in fig. 8.
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Puc. 8 Ilpumepsr 00ycTpoiicTBa nmepecedeHnii 1o TUIY ~MUHHU-KOJIBIIEBBIEX ~
Fig. 8 Exemple de amenajare a'intersectiilor de tip “minigiratie”

6.1.9 Kananmu3oBaHue TPaHCIIOPTHBIX, BEJIOCH-
MEHBIX U MEIIeXOJHbIX MMOTOKOB Ha Iepece-
YEHUSAX M TPHUMBIKAHUSIX B OJHOM YpPOBHE
o0ecreynBaeTcsi  YCTPOWCTBOM  OCTPOBKOB,
OOPTOBBIMH OTPAXKACHUSIMH, Pa3METKOH U J0-
POXXHBIMH 3HaKaMH B COOTBETCTBUU C JaHHBIM
Csonom IIpasun, I'OCT 23457, TOCT 13508,
I'OCT 10807. Hampasisitomue OCTPOBKH, Kak
MPaBUJIO, YCTPAMBAIOT TPEYTrOJbHOW WM Kall-
NeBUAHON (DOPMBI U BBIICTSIOT Pa3METKON Win
ooparopom (Tpu WX IIMPUHE HE MEHee 2 M)
BbICOTOM 15 - 25 cm.

6.1.10 Ha perymupyeMbIX U caMOperyiaupye-
MBIX MEPEeCeUYEHUsIX MeleXOJHbIe MepPeXOo/bl,
KaK TPaBHJIO, YCTPAWBAIOTCS IO KpaTYalIIAM
PacCTOSHUSAM Ha MPOJIOJHKEHUH TPOTYapOB MPH
YCIIOBHH COOJIOICHUST TPEYTOJbHUKA BUAUMO-
ctu cormacHo CHulII 2.07.01 u nepeceueHus
MeIexXoAaMy TPOE3KEH JacTH 3a TMpeneramu
KpUBOI moBoporta (puc. 7).

6.1:9- Canalizarea fluxurilor de vehicule, de
cicligti si de pietoni pe intersectii si racordari la
acelast nivel, se asigura prin amenajarea insule-
lor, instalarea pietrelor de bordurd, aplicarea
marcajului st instalarea indicatoarelor rutiere in
conformitate cu. prezentul Cod Practic,
['OCT 23457, TOCT 13508, 'OCT 10807. In-
sulele de dirijare, de regula, se executd sub
forma de triunghi sau. de picaturd si se evi-
dentiaza prin marcaj saw- piatra de bordura (in
cazul in care latimea acestora este de minim
2 m) cu Indltimea de 15 — 25cm.

6.1.10 La intersectii dirijate §i autodirijate tre-
ceri pietonale, de regula, se executd pe cea mai
scurtd directie in continuarea trotuarelor cu
conditia respectarii triunghiului de vizibilitate
conform CHull 2.07.01 si traversarea partii
carosabile de pietoni 1n afara limitelor curbei
de viraj (fig. 7).
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Puc. 9 [ToctpoeHue TpeyroibHIUKOB BUANMOCTH:
1 - TpeyroJbHUK BUTUMOCTH «TPAHCIIOPT-TPAHCIIOPT»; 2 - TPEYTOJbHUK BUIUMOCTH, «TPAHCTIOPT-
MENIeX0/1»; 3 - TUHUS 3aCTPONKY; 4 - TIEMIEXOIHBIIA Mepexo/
Fig. 9 Constructia triunghiurilor devizibilitate:

1 — triunghi de vizibilitate ,, transport - transport”’; 2 - triunghi de vizibilitate ,, transport — pieton”;

’

3 — limita constructiei; 4 — trecerea pietonala

[[IuprHy nNEmexXoaHBIX MEPEXOJ0B Clie-
JyeT YCTaHABJIMBAaTh HMCXOJs M3 KOJMYECTBA
MCIIEX0/I0B, MEPECEKAIOINX VIUIY 3a OJUH
IIUKJT PETYJIUPOBAHUS TPU TUIOTHOCTH JIBUXKE-
Hust 0,5 gen./M?, HO He MeHee 3 M. Ha mere-
XOJHBIX MEpPexoJaXx dYepe3 IMPOe3KYyH YacTb
yIUI W J0pOr OOpAIOpHBIE OTPaKIACHUS
HATPaBJISIONIUX OCTPOBKOB U pa3ieIUTEIbHBIX
MOJIOC CIIEyeT TPEpPhIBATh WM YCTPAUBATH
BBICOTOM He Oojee 3 - 5 cMm.

6.2 IlepeceyeHus1 M NPUMBIKAHUSA B PA3HBIX
YPOBHSAX

6.2.1 TlepeceueHnss U MPUMBIKAHUS B Pa3HBIX
YPOBHSX YCTPAaWBAIOTCS HA JOPOTaX CKOPOCT-

Latimea trecerilor pietonale trebuie stabi-
lita pornind de la numarul de pietoni, care tra-
verseaza strada intr-un ciclu de dirijare pentru
o densitate a circulatiei‘de 0,5 pers./m?, dar nu
mai micd de 3 m. Pe trecerle pietonale peste
partea carosabila a strazilor si drumurilor, pie-
trele de bordura ale insulelor de dirijare si ale
benzilor de separare, trebuie intrerupte sau
executate cu o Tnaltime de maxim 3 — 5 cm.

6.2 Intersectii si racordari denivelate

6.2.1 Intersectii si racordari denivelate se ame-
najeaza pe drumuri expres si strdzi cu trafic
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HOTO M YJIHIAX HEMpPEepbhIBHOTO ABHKECHUS, a
TaK)K€ Ha MarucTpajbHBIX YyJIUIAX U JA0porax
PEryJIUPYEeMOro JBUKEHUS MpPU CYMMapHOH
MHTEHCUBHOCTU TPAHCIIOPTHBIX MOTOKOB B Y3-
ne nepeceuenus, npeppimaromend 4000 mpus.
el. B yac. Jlomyckaercs yCTpOMCTBO mepeceye-
HUN B pa3HBIX YPOBHSX MPH MEHBIIEH MHTEH-
CUBHOCTU JBW)XEHMSI B CIIydasiX, 0OyCJIOBJICH-
HBIX penbe)OM MECTHOCTH WU JIPYTUMH Tpa-
JOCTPOUTENBHBIMU YCIOBUSIMHU (pHC. 8).

Ha nepByio ouepennr cTpouTenbCcTBa A0-
IIyCKAeTCsl yCTPOMCTBO OT/EIbHBIX 3JIEMEHTOB
MEePCIIEKTUBHOTO MEPECEUEHUS C OpraHu3aluei
JBUKEHMSI TPAHCIIOPTa M MEUIEX0/I0B B OJIHOM
ypoBHe. [Ipu 3TOM sBisieTcs 00s3aTENIbHBIM
pe3epBUPOBaHUE HEOOXOIUMOW TEPPUTOPHH H
OCYIIECTBIICHHE  MPOKIAJAKU  WHKEHEPHBIX
KOMMYHUKAIUW ¢ Y4ETOM ITapaMeTpoB Iepece-
YEeHHsI B PA3HBIX YPOBHSX.

[[InprHa npoes3Kel YacTu Ha. - TPAHC-

MOPTHBIX COOPYKEHUAX MPUHUMAETCS Ha OC-
HOBaHUM MHTEHCUBHOCTU U OpraHU3aLMH JIBU-
KEHHS TPAHCIIOPTa Ha MEepPeceyeHU B ropojax
¢ HaceneHueM Oozee 150 ThIC. 4eOBEK HE ME-
Hee JABYX IIOJOC B KaXJOM HaIpaBIICHUU, B
JAPYTUX TOpOJax U TIOCENEHUSX - HE MEHee
JBYX IOJIOC B 00OUX HAIPABICHUSX.
6.2.2 Ilpu ycTpolicTBe yIUIl U JAOPOT TOA CY-
LIECTBYIOUIUMHU WJIM IMPOCKTUPYEMBIMU HHMKE-
HEPHBIMU COOPYXEHHUSIMH, a TaKXKe MPU CTPOU-
TEIbCTBE MH)KEHEPHBIX COOPYKCHHMH HAJl YJIH-
LIaMU U JOporamu cjenyeT obecreunBaTh Bep-
TUKaJIbHBIM TabapUT OT YPOBHS JIOPOKHOTO
MOKPBITUSL TI0O OCH MpPOE3)KeH 4YacTh 10 HU3a
KOHCTPYKLIMU HE MEHEE, M:

continuu, precum si pe strazi si drumuri magis-
trale cu trafic dirijat in cazul in care intensita-
tea sumara a fluxurilor de transport pe nodul
rutier depaseste 4000 unitati echivalente pe
ora. Se admite executarea intersectiilor denive-
late pentru intensitati mai mici in cazul in care
acestea sunt conditionate de relief sau de alte
conditii urbanistice (fig. 8).

Pentru prima etapa de constructie se ad-
mite executarea unor elemente ale intersectiei
de perspectiva cu organizarea circulatiei tran-
sportului si a pietonilor la acelasi nivel. In
acest caz este obligatoriu rezervarea terenului
necesar si executarea constructiei comunicatii-
lor ingineresti, tinind cont de parametrii inter-
sectiei denivelate.

Latimea partii carosabile a constructiilor
rutiere se adoptd pe baza intensitatii si organi-
zarii circulatiei transportului pe intersectie, in
orase cu populatia de peste 150 mii locuitori de
minim doud benzi in fie care sens, in alte orase
si asezari — de minim doua benzi in ambele
sensuri.

6:2.2 In cazul constructiei strazilor si a drumu-
rilor-sub comunicatiile ingineresti existente sau
proiectate, precum si la constructia comuni-
catiilor-ingineresti suspendate deasupra strazi-
lor si drumurilor trebuie sd se asigure gabaritul
vertical de la-nivelul imbracamintii rutiere pe
axd pina la marginea inferioara a constructiel,
de minim, m:

JUTSL IBUKEHUS TOJIBKO JIETKOBBIX aBTOMOOMIIEH
pentru circulatia exclusiva a autoturismelor

2,3

IPY30BBIX aBTOMOOMIIEH
camioane

4,8

TpaMBaeB M TPOJUICHOYCOB:
tramvaie §i troleibuze:

MIPY HAIWYUH B KOHCTPYKIIMH IPOJIETHOTO CTPOCHHSI CBO-
00HOTO MPOCTPAHCTBA AJSI Pa3MENICHUs MOABECHON ap-
MaTypbl KOHTAKTHOM CeTH

in cazul in care in constructia grinzii este spatiu pentru am-

plasarea armaturii pentru suspendarea retelei de contact

in cazul grinzii monolite

IIpH CIUIOIIHOM MOHOJIMTHOM IECPCKPLITUA 5,4

IIpu nepeceyeHUH MaruCTpalbHBIX YIIULL
U JIOpOr C JKEJE3HBIMU JOPOraMH B Pa3HBIX
YPOBHSIX PacCTOSIHUE OT BepXa I'OJIOBKH peibca

In cazul intersectiei denivelate a strazilor
si drumurilor magistrale cu caii ferate distanta
de la capul sinei pina la fata inferioara a grinzii



JKEJIE3HOJOPOXKHBIX IMyTeH 10 HU3a MPOJIETHO-
ro CTPOCHUS MyTENPOBO/IA CIEYET NPUHUMATh
B COOTBETCTBUH C TpeOOBaHMAMU M. 6.4.5 naH-
Horo Copga IlpaBun, a Ttaxke ['OCT 9238.
Moctel W  TpyObl  TPOCKTHUPYIOTCS IO
CHullI 2.05.03, Tonnenu - CHull 11.44-78.
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pasajului trebuie adoptatd in conformitate cu
cerintele pct. 6.4.5 al prezentului Cod Practic,
precum si 'OCT 9238. Podurile si podetele se
proiecteaza conform CHull 2.05.03, tuneluri -
CHulI 11.44-78.
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Puc. 10 IlepecevyeHnst MarucTpaibHBIX YIIHUIL U JIOPOT B Pa3HBIX YPOBHSIX:
a - C TIOJTHOU Pa3BsA3KOM MBUKEHHS; O - C HEMOJIHOM pa3BsI3KOM JBIKEHUS
Fig. 10 Intersectiile strazilor si drumurilor magistrale denivelate
a - cu nod complet, 6 - cu nod-incomplet

6.2.3 IlepeceueHust 1 NPUMBIKAHUS YIIUI] U J10-
pOT B pa3HBIX YPOBHSIX KJIACCH(PHUIMPYIOTCS B
3aBHCUMOCTH OT KaTeropui, MOAXOIAIIUX K
y3JIy TPAHCIOPTHBIX KOMMYHHKAIIHHA C YIE€TOM
CYMMapHOM MHTEHCHBHOCTHM BXOJSILIMX MOTO-
KoB (Tabu. 13).

PaccrossHust Mexay nepeceyeHusMU B
pa3HbBIX YPOBHSAX Ha JIOPOrax CKOPOCTHOTO M
MarucTpPalbHBIX YJIHIIAX HENPEPBIBHOTO JBU-
KEHMsI, KaK IPaBUJIO, CIEAyeT IMpeaycMaTpu-
BaTh He MeHee 1200 M, a B 30HaX LIEHTPOB T'O-
ponoB u ux ooxonax He meHee 600 M.

6.2.4 Ha Bcex mepece4eHusx JIeBO- U MPABOIO-
BOPOTHBIE CBE3JIbl, Kak IPaBUJIO, CIEAyeT
npeaycMaTpuBaTh, KOTJa pa3Mepbl MOBOPOT-
HBIX MOTOKOB IpeBbIIaT 10 % oT mpsmoro
JIBUKeHUd. [Ipn HU3KOM MHTEHCUBHOCTH IOBO-
poTHBIX MOTOKOB (MeHee 10 %), a Taxxke B

6.2.3 Intersectiile si racordarile denivelate ale
strazilor si drumurilor se clasifica in functie de
categoria cdilor de transport care formeaza no-
dul luind in considerare intensitatea sumard a
fluxurilor de intrare(tab. 13).

Distanta intre intersectiile denivelate pe
drumuri expres si strazi-magistrale cu trafic
continuu, de regula trebuie prevazuta de minim
1200 m, iar in zonele de centru al oraselor si
ocolirilor acestora — de minim 600 m.

6.2.4 Pe toate intersectiile, de regula, trebuie
prevazute bretele 1n stinga si in dreapta in cazul
in care marimea fluxurilor ce vireaza depasesc
10 % din traficul direct. In cazul intensitatii
mici a fluxurilor ce vireaza (sub 10 %), precum
si in conditii restrinse de reconstructie se admi-
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CTECHEHHBIX YCIIOBUSX PEKOHCTPYKIIUU ChE3/IbI
JIOMyCKAeTCsl HE YCTpauBaTh, 0OeCIIeynBast mo-
BOPOTHI Ha Omkalmx nepeceueHusix. Ecmu
BEJIMYMHA MOBOPOTHOro motoka Ooisee 30 %,
TO €ro cleAyeT CUUTaTh OCHOBHBIM M IPOEK-
TUPOBAaTh 000COOJICHHO OT APYTrUX HarpaBJe-
HUU.

6.2.5 Bp160p 1€BOMOBOPOTHBIX CHE3/I0B, OIpE-
JENAIOIINX TEOMETPUUECKYIO CXeMY Iepeceye-
HUH, CIIeyeT IPOU3BOIUTh C YIETOM MECTHBIX
IUTAHUPOBOYHBIX YCIOBUN U B 3aBUCUMOCTHU OT
MHTEHCUBHOCTU U PACIpPENEIECHUs] TPAHCIIOPT-
HBIX IOTOKOB 1O HampasieHussM. Hanmenbuit
npober W HauOoJbIIKEe ymoOCTBA IBUKCHUS
TPAHCIOPTHBIX CPEACTB HEOOXOaUMO obecrie-
YUBATh JIJIs1 OCHOBHBIX HAIIPABJICHUM.

[Ipy MHTEHCHBHOCTH JIEBOIIOBOPOTHOTO
notoka Ha nepeceueHusix I u Il kimaccos 6omnee
30 % oT mpsIMOro IOTOKa ClIeAyeT HPUMEHATh
IpsIMbIE U TOJIYHPSMBIE ChE3Abl YepPe3 LIEHTP
y3Jla C YCTPONCTBOM TpeX-YeThIpeX YpOBHEH
nepeceueHuil. [Ipy MHTEHCUBHOCTH JIEBOIIOBO-
potHoro noroka 15 - 30 % u HayIMuuK cBOOO-
HOM TEppUTOpUU CIEAYeT NPUMEHATH IOIY-
npsiMble Cbe3/Ibl (OTHECEHHBIE), TpeOyIolue
MIPUMEHEHUS KOJBLIEBBIX U NETJIEBBIX Iepece-
YEeHUH B JBYX-TpeX YpOBHsX. JIeBomoBoOpoT-
HbIE CHE3/Ibl THUIA «KJIEBEPHBIN JIUCT» CIEAYET
IIPUMEHSTh, KaK MPaBUio, Ha nepeceueHusx [I
n III xnaccoB npyM MHTEHCUBHOCTHU JIEBOIIOBO-
POTHBIX MOTOKOB MeHee 15 %. B crecHeHHBIX
YCJIOBUSIX KAaIUTAJIBHOW 3aCTPOMKH JIOIIYyCKa-
€TCSl IPUMEHATH CXEMY «CIUIIOLICHHBIN Kile-
BEpPHBIH JIUCT» C paauycaMu i JIEBOIIOBO-
poTHOTrO ABMXeHus 12 - 18 M, B 0co00 ClI0Xk-
HBIX ycioBusX - 8 - 12 m. [lomyckaercs npu-
MEHEHHE KOMOMHHPOBAaHHBIX CXEM Iepeceue-
HUN TIpU Ppa3JIMYHBIX BEIMYMHAX JIEBOIIOBO-
POTHOTO JIBUYKEHUS 10 HAIMPABJICHUSAM U PE3KO
BBIPQ)KEHHBIX MHIUBUAYAIBHBIX 0COOEHHOCTSIX
3aCTpOMKH U penbeda B PATUUHBIX UYACTIX
y3I1a.

te fara amenajarea bretelelor, asigurind virarea
la intersectiile cele mai apropiate. In cazul in
care volumul fluxului care vireaza depaseste
30 %, el se considera de baza si se proiecteaza
separat de alte directii.

6.2.5 Alegerea bretelelor din stinga, care de-
termina schema geometrica a intersectiilor, tre-
buie efectuatd luind in considerare conditiile
locale de sistematizare si in functie de intensi-
tatea si repartizarea fluxurilor de transport pe
directii. Distanta minima si confortul maxim de
circulatie a mijloacelor de transport trebuie
asigurate pentru directiile principale.

In cazul in care intensitatea fluxului care
vireaza la stinga an intersectii de clasa I si II
depaseste 30 % din fluxul direct, trebuie folosi-
te accese drepte si semidrepte, prin mijlocul
nodului, cu executarea a trei — patru nivele de
intersectii. In cazul in care intensitatea fluxului
care vireazd la stinga constituie 15 - 30 % si
este terenul liber, trebuie folosite bretele semi-
drepte (indepartate), care necesitd aplicarea
intersectiilor giratorii si a celor cu bucle in do-
ua — trei nivele. Bretelele cu virarea la stinga
de tip "trifoi” trebuie folosite, de regula, in in-
tersectii de clasa II si III in cazul in care inten-
sitatea: fluxului care vireazad la stinga este sub
15 %. In conditii restrinse de constructii capita-
le se admite folosirea schemei ,,trifoi alungit”
cu razele “bretelei cu virarea la stinga de
12 - 18 m, in conditii foarte complicate — de
8 - 12 m. Se admite folosirea schemelor mixte
de intersectii cu diferite valori ale parametrilor
bretelelor cu virareala stinga pe sensuri si pen-
tru particularitdfi specifice ale zonei de con-
structie si ale reliefului‘in_diferite parti ale no-
dului.
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Tabelul 13
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Knacc 1 ka-
Teropuu mne-
pecedyeHust

Clasd si cate-
gorii de inter-
sectie

CymmapHast uH-
TeHCHBHOCTh BXO-
AAILIMX NTOTOKOB
npuBen. ea./q

Intensitate sumara
a fluxurilor de in-
trare, un.ech./h

Karteropus nepeceka-
FOLIMXCSI MATHCTPAJTb-
HBIX YJIMI[ M A0POT,
YCJI0BHUS ABHKEHHSA
TPAHCHOPTHBIX MOTO-
KOB
Categoria strazilor §i
drumurilor magistrale
care se intersecteazd,
conditiile de trafic

Pacuernas CKOPOCTH ABHKECHUA OC-
HOBHBIX ITIOTOKOB, KM/49
Viteza de proiectare a fluxurilor prin-

cipale, km/h

B MPSIMOM
Hanpas-
JICHHH

in sensul
direct

Ha BXoJax
NMPaBoNnoBoOpP
OTHBIX
Cbe310B
la intrari pe
bretele ce
vireazd la
dreapta

Ha BX0AaxX
JIEBOTIOBOP
OTHBIX
Cche3/10B
la intrari pe
bretele ce
vireazd la
stinga

YcaoBus
JBHIKEHHUST
NMemexoIHbIX
MOTOKOB

Conditii de circu-
latie ale fluxurilor
de pietoni

C noxHo# pas-
BSA3KOM  JIBH-
JKEHUS:
Cu nod rutier
complet:

O0e Maructpanu — J0-
pOr" CKOPOCTHOT'O [[BH-
xenus (JICH)

Ambele magistrale -
drumuri expres (DE)

la

12000 - 15000

Bce moroxu 0060c06-
JIEHBI ¥ HETIPEPBIBHBI

Toate fluxurile sunt

separate §i continue

120

80

60

IlonHOCTBIO OTIE-
JICHBI OT TPAHCIIOP-
Ta

Complet separate
de transport

ACH ~u. wmaructpaib
HETIPEPBIBHOTO TBHKE-
nus (MH/I)

DE §i magistrale cu
trafic continuu (MTC)

10000 - 12000

IIpsiMble ¥ OBOPOTHBIE
MMOTOKH Ha ACH
000co0eHbl U Hempe-
PBIBHBI

Fluxuri directe §i viraje
la DE continue §i sepa-
rate

100

70

50

To xe

ldem

[ToBOpOTHEIE TOTOKH HA
MH/I HenpepbIBHBI, HO
MOTYT HMETh YYacTKH
CINICTCHHUI

Fluxurile ce vireaza la
MTC sunt continue, dar
pot avea sectoare de
impletire

C  HemnmoaHOM
Ppa3Bs3KOM
JABHUXKCHUSA B
pasHBIX YpOB-
HAX:
Denivelate, cu
nod rutier in-
complet:

JACHO wu wmaructpaib
peryiaupyemMoro  JBH-
xenust (MP):

DE i magistrale cu
trafic dirijat (MTD)
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Tabauna 13 (mpogomxeHue)
Tbelul 13 (continuare)

Karteropus nepeceka-

Pacuernas CKOPOCTb ABHKECHUS OC-
HOBHBIX IIOTOKOB, KM/4

Kuacc u ka- | CymmapHas uH- | omuxcs maructpaib- | Viteza de proiectare a fluxurilor prin- Yenonus
TErOpPHM Ie- | TEHCHBHOCTb BXO- | HBIX YJIMI U 10POT, cipale, km/h nlelzlne)::;;ix
peceueHUs] | AAIIMX MOTOKOB | YCJIOBMS IBU/KEHHS |B MPSIMOM | Ha BXOJaX | Ha BX0Jax HOTOKOB
NpuBe[. el./4 | TPAHCIIOPTHBIX MOTO- | HANpPaB- | IPABOIOBO- | JIEBOMOBO-
KOB JIEHHH POTHBIX POTHBIX
Cla_s_a §i cate- Intenstta_te sumard Categof'ta strazt_lor §i ) C.LCSIVIO.B C.LCSIVIO.B Conditii de circu-
gorii de inter- | a fluxurilor de in- | drumurilor magistrale | in sensul | la intrari pe |la intrari pe lati .
. . o . atie ale fluxurilor
sectie trare, un.ech./h care se intersecteazd, direct bretele ce | bretele ce de pietoni
conditiile de trafic vireazd la | vireazd la
dreapta stinga
):] 8000 - 10000  |IIpsiMble  mOTOKM U 100 70 40 OtneneHsl OT Opsi-
ChE3/IbI Ha JACH MBIX W OCHOBHBIX
000cO0JIeHBI M Hempe- MOBOPOTHBIX  TIO-
PBIBHBI TOKOB, Iiepecede-
HUSI C OCTaJIbHBIMU
MOTOKAMH PEeryJiu-
pyembie
Fluxuri-directe §i acce- Sunt separate de
se la DE sunt sepa-rate fluxurile principale
§1 continue si secundare, inter-
sectiile cu alte flu-
Xuri sunt dirijate
lla 8000 - 10000  |O6e MH/ 80 60 40 Pazobmeno ¢ npsi-
MBIMH ¥ OCHOBHBbI-
Ambele MTC MH T[IOBOPOTHBIMH
Bce mnpsmble nOTOKH IIOTOKaMH, Ha IIe-
000co0NeHBI U Hempe- peceueHHAX c
PBIBHBI OCTaJIbHBIMU  TIO-
TOKaM peryiupye-
MbIE
Toate fluxurile directe Separat de fluxu-
sunt separate §i conti- rile directe si prin-
nue cipale de virare, la
intersectii cu alte
fluxuri - dirijate
116 6000 - 8000 MH u MP/I: 70 50 40 To xe
MTC si MTD:
IIpsimbie IIOTOKHU
000CcO0IeHBl W Hempe- Idem
PBIBHBI

Fluxurile directe sunt
separare §i continue

HOBOpOTHLIe IIOTOKH
perynupyemele WU
CaMOpeTryJinpyemMblie
Fluxurile de virare diri-
jate sau autodirijate




Tadauua 13 (nmpogoinkeHue)
Tbelul 13 (continuare)
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Knacc 1 ka-
TeropuH Ie-
pecedyeHust

Clasd si cate-
gorii de inter-
sectie

CymmapHasi UH-
TeHCUBHOCTb BXO-
AAIIMX NTOTOKOB
npuBen. ea./q

Intensitate sumarda
a fluxurilor de in-
trare, un.ech./h

Kareropus nepecexa-
HOIAXCS MATHCTPAJIb-
HBIX YJIMI[ H 10pPOT,
YCJIOBHUS IBHKEHHSA
TPAHCHOPTHBIX MOTO-
KOB
Categoria strazilor §i
drumurilor magistrale
care se intersecteazd,
conditiile de trafic

Pacuernas CKOPOCTH ABHKECHUA OC-
HOBHBIX ITIOTOKOB, KM/4
Viteza de proiectare a fluxurilor prin-

cipale, km/h

B MPSIMOM
Hanpas-
JICHHH

Ha BXoJax
NPaBoNoBo-
POTHBIX
Che310B
la intrari pe
bretele ce
vireazd la
dreapta

in sensul
direct

Ha BX0JaX
JIEBOIIOBO-
POTHBIX
CHe310B
la intrari pe
bretele ce
vireaza la
stinga

YciaoBus
JBHKEHHUS
nemexoaHbIX
MOTOKOB

Conditii de circu-
latie ale fluxurilor
de pietoni

Ia

4000 - 6000

06e MP/I:
Ambele MTD:

60 50

30

OtxeneHsl OT mps-
MBIX IIOTOKOB, C
OCTaJIbHbIMHU I10-
TOKaMH PEryjupy-
C€MBIC

Separate de fluxuri
directe, cu alte
fluxuri dirijate

Oy npssIMOM  MOTOK
000CcO0TICH U Hempephl-
BeH. Bce ocranbHble
MOTOKU PETYIMPYyEMbIE
WIM  caMOperyiIupye-
Mble. YacTb | HIOBOPOT-
HBIX IIOTOKOB'. MOXECT
OTCYTCTBOBAaTh

Un flux direct separat si
continuu. Celelalte flu=
xuri dirijate sau autodi-
rijate. O parte din flu-
xuri de virare poate
lipsi.

116

2000 - 4000

To ke, HO 0AMH NPSIMOM
HOTOK  000cO0NeH W
HenpepbiBeH. IloBopot-
HBIE ITOTOKU PETYINpPY-
eMBIe WM CaMOpeTyIu-
pyeMsbie

Idem, dar un flux direct
este separat §i continuu.
Fluxuri de virare dirija-
te sau autodiri-jate.

60 40

30

To xe
Idem

ITPUMEYAHHUE - Ob6ocobrennuvimu nomokamu sejis-
I0MCs ROMOKU, He umeiowue 8 npedeiax nepeceyeHull
YUACmMKO8 nepecmpoetust (nepexod ¢ 00HOU NOIOCHL Ha
o0py2eyio) u yuacmko8 Ciusnus (coemecmuoe O0BuUdICEHUe
NOMOKO8 PA3IUYHBIX HANPABIEHU HA OOHOU NOA0CE).

6.2.6 Ha nepecedeHusX B pa3jIMYHBIX YPOBHAX
AIIEMEHTHI MPABO - U JICBOITOBOPOTHBIX CHE37I0B
CJIeZlyeT pacCUUTHIBATh UCXOS U3 MEpEeMEHHON
CKOPOCTH B CpeIHEH 4YacTh Che3[a COTJIacHO
Tabmn. 14.

NOTA — fluxuri separate sunt.fluxurile care nu au in
limitele intersectiei sectoare de-restructurare (trecere de
la o banda pe alta) si sectoare de insertie (circulatia
comund a fluxurilor de diferite sensuri pe o banda).

6.2.6 La intersectii denivelate elementele brete-
lelor de virare la stinga si la dreapta trebuie
calculate pornind de la viteza variatd in partea
din mijloc a bretelei conform tab. 14.
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Taboauua 14
Tabelul 14
PacuyeTHast CKOPOCTH IBHIKEHHsI, KM/4
Viteza de proiectare, km/h
Ha BXOJaX B CpelHel YyacTu B CpelHel YyacTu
Kunacc nepeceuenust Che310B MPaBONOBOPOTHBIX JI€BOMOBOPOTHBIX
Clasa intersectiei la intrari pe bre- cbhe3/10B cbhe310B
tele in partea din mijloc a brete-| in partea din mijloc a
lelor ce vireazd la dreapta | bretelelor ce vireazdi la
stinga

C moaHOM pa3BsA3KOM ABMKCHUS 80 60 -
pa3HBIX YPOBHSIX 70 50 -
Cu nod rutier complet 60 - 40

50 - 30
C HETIOJIHOU pa3Bs3Koil 70 50 -
JBIKEHUSI B Pa3HBIX YPOBHAX 70 50 -
Cu nod rutier incomplet 60 40 -

50 30 -

40 30 25

30 25 20

6.2.7 Haumenbpmme paanychl KPUBBIX HA CHE3-
Jax CleayeT yCTaHaBIUBAaTh B COOTBETCTBUM C
pacyeTHOW CKOPOCTBIO B CPEIHEN YaCTH ChE3-
JI0B ¥ YKJIOHA BHpa)ka coryiacHo Taoum. 15.

6.2.7 Razele minime ale curbelor bretelelor
trebuie stabilite in conformitate cu viteza de
proiectare in partea din mijloc a bretelelor si
declivitatea virajului conform tab. 15.

Tab6auna 15
Tabelul 15
PacueTrHas ckopocTh HaumeHb1mii paguyc, M, IPH YKJIOHE BUPaka, %o
JBHIKEHHS B CpeHel YacTu Raza minimd, m, pentru declivitatea virajului, %o
Cche310B, KM/4
Viteza de proiectare in partea 20 30 40 50 60
din mijloc a bretelelor
15 12 12 12 - -
20 15 15 15 15 -
30 35 35 35 35 30
40 65 65 60 55 55
50 110 105 100 95 90
60 160 150 140 135 130
IIPUHMEYAHHA: NOTE:

1. Ha ecex cvezdax c¢ yknonom eupadxca 20 — 60 %o yse-
JIUdeHue nPoOOIbHO20 YKIOHA 6HEeUIHell KPOMKU Npoe3-
JKcetl yacmu Ha yudacmke OMmeOHAd SUpaxica He OOJINCHO
npesgviiams 10 %o.

2. Paouycuvl 6epmuxanibHbIX GbINYKILIX U 60CHYMbIX KPU-
8bIX HA Cbe30ax ciedyem onpeoeisims 8 COOMBEemcmauu
C pacuemuoil CKOpOCMbIO HA Cbe30ax, HA NPIMbIX
VUACMKAX Cbe3008 MAKCUMATbHbLE NPOOOIbHbIE YKIOHbL
donyckaemcs HasHawames Ha 10 %o 6onvuie, uem
HauboIbWUl 0ONYCMUMbIL YKIOH HA NEPecOHax Mdacu-
CMPANbHBIX YUY U 00poe.

1. Pe toate bretele cu declivitatea virajului de 20 — 60 %o
marirea declivitatii longitudinale ale muchiei exterioare
pe sectorul de racordare a virajului nu trebuie sa de-
paseasca 10 %o.

2. Razele curbelor convexe §i concave la bretele trebuie
determinate in conformitate ce viteza de proiectare la
bretele; pe sectoarele aliniate ale bretelelor declivitatile
longitudinale maximale se admite a fi adoptate cu 10 %o
mai mari, decit declivitatea maxim admisibila pe alinia-
mente de strazi i drumuri magistrale.



6.2.8 Ha mnepecedeHHMsIXx B pa3HBIX YPOBHIX
YHCIIO MOJIOC HAa Che3Jax cielyeT Ha3HavaTh
UCXOJIS U3 PaCUETHONH WHTCHCUBHOCTH JIBHIKE-
HUS H TPONMYCKHOW CHOCOOHOCTH TMOJIOCHI
JBY)KCHUS HA ChE3/1aX, a TAK)KE YCIOBHI pery-
JUPOBAHUSl JBIKCHHS B TMpeaenax cCbhesjla

(tab. 16).
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6.2.8 In intersectii denivelate numarul benzilor
pe bretele trebuie adoptate pornind dela inten-
sitatea de calcul si capacitatea de trecere a unei
benzi a bretelei, precum si de la conditiile de
dirijare a circulatiei in limitele acesteia

(tab. 16).

Tadauuna 16
Tabelul 16
IMponyckHasi cCIOCOOHOCTD MOJIOCHI, IPUB. aBT./Y MPH ABH:KEHUH HA Che31ax:
PacueTHasi cCKOpPOCTH Capacitatea de trecere a unei benzi, veh. ech./h in cazul in care circulatia pe
JABHGKEHHSI, KM/4 bretele este:
Viteza de proiectare, km/h HenpepbIBHOM peryjmpyemMom camMoperyJupyeMbIM
continud dirijata autodirijatd
70 —-90 1000 600 600
40-70 1100 650 600
20-40 1200 750 700
15-20 800 600 500

6.2.9 Illupuny npoezxell 9acTH OJHOIOIOC-
HBIX ChE30B CJE€AyeT Ha3HadaTh i JIEBOIIO-
BOPOTHBIX CBHE3A0B 5,5 M, JUIsl PaBOHOBOPOT-
HbIX CBE30B - 5 M. /[ByXHOJOCHBIE  CBHE3/bI
ClIelyeT MPOEKTUPOBAaTh IPU YCIOBHUH, “UTO
KaKaas Iojloca JBWKECHHMS HMEET IUUPHHY
3,75 M.

OO0u1yr0 MUPUHY MPOE3Kel 4acTH Ches-
JIOB CleayeT Ha3HadaTh C y4ETOM €€ YIIHpe-
HUS Ha KPUBBIX B COOTBETCTBHUHM C TalII. 3.

IIPUMEYAHHUE - [lpu npoexmuposanuu Ha cve30ax
08YX 6CMPEUHBIX HANPAGIEHUL NPOE3ACYI0 HACTNb KAIC-
0020 U3 HUX credyem ycmpaueams 8 guoe odugeli npo-
e3dcell wacmu Ha 2 - 4 noaocel 08UdICEHUsl ¢ pazoenu-
MenbHOUL NOJIOCOU He MeHee 2 M.

6.3 Iloa3emMHBIe MelIeXoHbIE MePeXoIbl

6.3.1 Ha noporax CKOpPOCTHOTO W yaUIlax He-
NPEPBIBHOTO JBIKEHUS, a TaKKe NPpU HE0OXo-
JUMOCTH B TIEpECaJOYHBIX y3Jax CJleayeT
npeaycMaTpuBaTh IMOJ3EMHBIC IIEIIEXOIHBIC
nepexobl, COEeIUHSIONINE OCTAaHOBKM 0OIIe-
CTBEHHOTO TPAHCIIOPTA, BXOJBI B OOIIECTBEH-
HbIe 37]aHUA U COOPYXKCHMs, MPUJIETAIOIIYIO
3aCTPOMKY.

B nmemexogHeIX mepexoiax — Cleayer
npeaycMaTpuBaTh TOMEIICHUS IS pa3Melie-
HUSl DJIEKTPOTEXHUYECKUX YCTPOMCTB, BOJIO-
IPOBOJHOTO BBOJA, XPAaHEHUS U OOCTyKHBa-
HUSL YOOPOUHOTO MHBEHTApd, a Takxke Ui 00-
CIy)KMBAaHHUSI TIEpCOHAJa B COOTBETCTBHH C
tpeboBanusimu NCM C.02.02. TIpu HeoOxo-

6.2.9 Latimea partii carosabile a bretelei cu o
singura banda trebuie aprobata pentru bretele
ce vireaza la stinga de 5,5 m, pentru bretele ce
vireaza la dreapta — 5 m. Bretelele cu doua
benzi trebuie proiectate in conditia ca fiecare
banda de circulatie are latime de 3,75 m.

Latimea totald a partii carosabile ale bre-
telelor trebuie aprobata pornind de la supralar-
girea acesteia in curbe conform tab. 3.

NOTA — La proiectarea pe bretele a doud sensuri con-
trare partea carosabild a fiecaruia din acestea trebuie
amenajata’ca o parte carosabild comund pentru 2 - 4
benzi de circulatie cu banda medianad de minim 2 m.

6.3 Treceri subterane pentru pietoni

6.3.1 Pe drumuri expres si strazi cu trafic con-
tinuu, precum si in-caz de necesitate Tn noduri
de transbordare trebuie sa se prevada treceri
subterane pentru pietoni; care leaga statiile
transportului public, intrarile in cladiri si edifi-
ciile publice, zonele de constructii adiacente.

In treceri subterane pentru pietoni trebuie
sd se prevada incaperi pentru plasarea echipa-
mentului electrotehnic, alimentare cu apa, de-
pozitarea si deservirea inventarului pentru sa-
lubrizare, precum si pentru deservirea persona-
lului in conformitate cu cerintele
NCM C.02.02. Dupa necesitate se rezerveaza
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JUMOCTH OTBOJSTCS MOMEIIEHUsS AJIsl BOJIOOT-
JUBHOM yCTaHOBKU M YCTPOMCTBA TIO OOOTPEBY
JIECTHUYHBIX MapIleil v MaHycoB.

B coctaB moa3zeMHbIX NEMIEXOAHBIX Iie-
PEXOOB JIOMYCKAETCsl BKIIOYATh OOBEKTHI IO-
MyTHOTO OOCITYXHBaHUS: KHUOCKH, TOPTOBBIE
aBTOMAThI, Kade, TeneoHbI-aBTOMATHI U TIp.
6.3.2 PacnonoxeHne MemeXxo HbIX IePex010B
B IUIaHE MAruCTPajbHBIX YIIHUIl U JOPOT CIEAy-
€T OIpenensTh ¢ Y4eToM TpeOoBaHUI
CHulI 2.07.10, M“HTEHCUBHOCTH TPAHCIIOPTHO-
ro Y MEemIeXOJHOr0 JIBHXKEHUS B Ipejeliax Ie-
peceueHus, OTpeeaieMbIX pacueTHbIM
15-MUHYTHBIM IOTOKOM B Hac «ITHK».

[Ipu ompeneneHUH pacroIOKEHUS TOH-

HeJs, JISCTHUYHBIX CXOJOB M TAHIYCOB ISt
MePe/IBIKEHUSI HMHBAIUIOB, = TOJb3YIOIIUXCS
KOJISICKaMH, TIEIIEXO0/I0B C JIETbMH U BEJIOCHUIIE-
IUCTOB cliefyeT obOecreynBaTh ‘OPraHUYHYIO
B3alMOCBS3b COOPYKEHHUSl CO CIOYKUBIIEHCS
WM TPOEKTHPYEMOM 3aCTPONKOM, a TaKkKe CO-
OJFOJICHUsT YCIIOBUSI HAaWMEHBIINX O00BEMOB
paboT Mo mepexyiagke U MepeycTpoCTBy HOA-
3eMHBIX COOPYXXCHH. 3ariry0ieHre memexo-
HBIX TOHHENEW JOHKHO OBITh BBIMOIHEHO C
yuetoM TpedoBanuii CHull 2.05.03. IIpu sTom
TMEIIeXOIHbIE MaHIYChl CIeAYeT MpeaycMaTpu-
BaTh C KOXJIOH CTOPOHBI YIIHI] M IOPOT.
6.3.3 JlecTHUYHEBIE CXOIBI U IEMIEXOIHBIE TTAH-
IyChl, KaK MpaBWio, CIEIyeT yCTpauBaTh OT-
KPBITHIMH U pacrojiaratb B Mpejaenax TpoTya-
POB U IOJIOC O3€JICHEHUSI C yYETOM HallpaBiie-
HUS U UHTEHCHUBHOCTH TEIIEXOJHBIX MOTOKOB.
JlomyckaeTcsi yCTpOMCTBO JIECTHUYHBIX CXO-
JIOB, BCTPOEHHBIX B 3[IaHUSI.

I[Ipy  COOTBETCTBYIOIIEM  TEXHHUKO-
SKOHOMHMYECKOM OOOCHOBAHHM JOIYCKaeTCs
YCTPOMCTBO HaJ BXOJaMU OCTEKJICHHBIX IMaBU-
JHOHOB, KaK TMPAaBWJIO, C IPUMEHEHUEM COOp-
HBIX METAITMYECKUX KOHCTPYKITUH.

Ha nectHuyHBIX cXomax cienyer mpeny-

CMaTpUBaTh MOPYYHHU, a TEMIEXOTHbIC MaHIY-
CBI OTPAXKJIATh TIEPHIIAMH.
6.3.4 OTKpBITHIE JIECTHUYHBIE CXOMABI U Iellle-
XOJIHBIE TIAaHAYCHI CJIEIYET OTpakIaTh Iapare-
TaMH BbICOTOM HEe MeHee 0,7 M OT MOBEPXHOCTHU
TpPOTyapa, pacrnojaraeMbiX OT Mpoe3kel yactu
yIuI Ha pacctossHuu He MeHee 0,75 M, cuutas
OT BHEIIHEW rpaHM mapamnera A0 OOpTOBOTrO
KaMHs. B CTeCHEHHBIX yCIOBHSIX 3TO PaccTosi-
HHE MOXET OBITh YMEHBIIIEHO 70 0,5 M.

incdperi pentru instalatia de evacuare a apelor
si dispozitivul pentru incalzirea rampelor de
scari si de acces.

In componenta trecerilor subterane pen-

tru pietoni se permite includerea obiectivelor
de deservire conexa: chioscuri, automate co-
merciale, cafenele, taxofoane etc.
6.3.2 Amplasarea trecerilor pietonale in planul
strazilor si de drumurilor magistrale trebuie
efectuata in conformitate cu cerintele
CHull 2.07.10, intensitatea circulatiei de tran-
sport si de pietoni in limitele intersectiei, care
sunt determinate de fluxul de calcul pentru 15
Minute in ora de ,,virf”.

Pentru determinarea locului de amplasare
a tunelului, scarilor si a rampelor de acces pen-
tru persoanele cu handicap, care folosesc scau-
ne pe rotile, pietoni cu copii si ciclisti trebuie
asigurata legatura organica a constructiei cu
constructiile existente si cele proiectate, pre-
cum si respectarea conditiei volumelor minime
de lucrari pentru reamplasarea si reamenajarea
constructiilor subterane. Adincirea tunelurilor
pentru pietoni trebuie executata tinind cont de
cerintele CHulT 2.05.03. In acest caz rampele
de acces pentru pietoni trebuie prevazute in
ambele parti ale strazii.

6.3.3 Scarile si rampele de acces pentru pie-
toni, -de regula, trebuie amenajate deschise si
amplasate in limitele trotuarelor si a spatiilor
verzi, tinind cont de directia si intensitatea de
circulatie a fluxurilor de pietoni. Se admite
amenajarea scarilor incorporate in cladiri.

In cazul _unei justificiri tehnico-
economice corespunzatoare Se admite executa-
rea pavilioanelor steclite-deasupra intrarilor, de
reguld, cu folosirea structurilor metalice prefa-
bricate.

Pentru scari trebuie sa“se prevada balus-

trade, iar rampele de acces pentru pietoni tre-
buie Tngradite cu parapete.
6.3.4 Scarile neacoperite si rampele de acces
pentru pietoni trebuie ingradite cu parapete cu
inaltimea de minim 0,7 m de la suprafata trotu-
arului, care se instaleaza la distanta de minim
0,75 m de la marginea partii carosabile, masu-
rata de la fata exterioara a parapetului pina la
piatrd de bordurd. In conditii restrinse aceasta
distanta poate fi micsorata pina la 0,5 m.



[Ipy HEOOXOAUMOCTH YCTaHOBKH OIIOP

HapY>KHOTO OCBEILIECHUS WA TOJBECKH KOH-
TaKTHOI CeTH cleayeT obecreynBaTh paccTosi-
HUE OT BHEIIHEro Kpas OopTa /0 CTeH cXoja
He MeHee 1,2 M.
6.3.5 BpicoTy NemexoAHbIX TOHHENIEH OT
YpOBHSl TOJNa /10 HH3a BBICTYMAIOMIMX KOH-
CTPYKLUH CleyeT IpUHUMAaTh HE MeHee 2,3 M.
B 1Byx- ¥ MHOrOmpoOJeTHBIX TOHHENSAX - He
Menee 2,1 M.

[upuna ToHHENEH, TECTHUYHBIX CXOJ0B

U TEHIEXOAHBIX TMaHAYCOB OIPEICISIETCS C
YU4E€TOM TPOMYCKHONH CIIOCOOHOCTH IMOJIOCHI
JBYKCHUS IMUPUHOM B 1 M, 4elr./4: uisi TOHHE-
neit - 2000, nectHUUHEIX cxonoB - 1500 u me-
HIEXO/IHbIX MaHycoB - 1750, HO He MeHee 3 M
JUTsL TOHHeNed U 2,25 M sl JISCTHUYHBIX CXO-
JIOB ¥ TICMIEXOAHBIX TTaHIYCOB.
6.3.6 CtymeHu JIEeCTHUYHBIX CXOAOB JOJKHBI
uMeTh paszmepsl 12 x 40 cM, “B.CTECHEHHBIX
YCIIOBHSIX JIOIYCKAETCsl YCTPOWCTBO OoJiee
KPyThIX CXOJI0OB, HO He Kkpyue 1 @ 2.3
(14 x 32 cwm).

B onHom mapiie He ciemyeT pacmofia-
rate 6onee 12 - 14 cryneneit. J{nmuHna nmpome-
JKYTOYHOH IJIOMIAJAKU B IPSIMOM MapIlie JOJK-
Ha OBITH He MeHee 1,5 M.

VYKIIOH maHIyca JTOJDKEH COCTaBISATh HE

6omnee 60 %o. Ilpu cooTBeTCTBYIOIIEM 00OCHO-
BaHUU B 0CO0O CIIOKHBIX CIy4asX JOMYyCKaeT-
cs1 ykJI0H 110 80 %o.
6.3.7 OTBOA BOJBI C MOBEPXHOCTEW JECTHHUY-
HBIX CXOJIOB U TEIIEXOHBIX MMaHIyCOB MpPeay-
CMaTpUBAETCA CHCTEMOW YKIOHOB M BOJOOT-
BOJIHBIX JIOTKOB.

BepxHue 1IOIAAKKA CXOJIOB CJEAYET
yCTpauBaTh MPHUIIOJHATHIMA HE MEHEe 4eM Ha
8 cm u He Oonee 12 cm. [lpu uckmoueHUn
BO3MOYKHOCTH 3aTOIJICHUS JIMBHEBBIMU BOJaMHU
YKa3aHHYIO BBICOTY JOITYCKAeTCsl CHIDKATh 10
5 cm. IlemexogHble MaHIYChl YCTPamBarOTCs
TOM ke BBICOTHI M JUTMHOM He MeHee 2 M.

CTyneHd W MIIOIMIAIKU CIeAYyeT pacroia-

raTh ¢ YKJIOHOM 15 %o.
6.3.8 B TOoHHene y JIECTHUYHBIX CXOJIOB U TIe-
MIEXOIHBIX TMAHJIYCOB CJEAYyEeT MpeaycCMaTpu-
BaTh YCTPOWCTBO MPUSIMKOB C PEIICTKAMH I10
Bcel mmpuHe. [IpusaMiu oO6opynyroTcs BOIO-
OTBOJIOM, a JJIsl TIEPEXO/I0B C OOJBIIUMHU Tac-
CaXXUPOMOTOKAMHM - BOASTHON CMBIBKOM.

BryTpeHHMi1 BOLOOTBOJ BOJBI U3 TOHHEIA
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In cazul necesitatii instalarii pilonilor de

iluminare exterioara sau de suspendare a retelei
de contact trebuie asigurata distanta de la mar-
ginea exterioard a pietrei de bordura pina la
peretii scarii de minim 1,2 m.
6.3.5 Iniltimea tunelurilor pentru pietoni de la
nivelul podelei pina la fata inferioara a elemen-
telor proeminente trebuie aprobate de minim
2.3 m. In tuneluri cu una sau mai multe deschi-
deri — de minim 2,1 m.

Latimea tunelurilor, scarilor si a rampe-
lor de acces pentru pietoni se determina in
functie de capacitatea de trecere a unei benzi
cu latimea de 1 m, pers./h: pentru tuneluri —
2000, scari — 1750, dar nu mai putin de 3 m
pentru tuneluri si 2,25 m pentru rampe de scara
si de acces pietonal.

6.3.6 Treptele scarilor trebuie sa prezinte di-
mensiuni de 12 x 40 cm, in conditii restrinse se
admite constructia scarilor cu 0 declivitate mai
mare, dar nu mai mare decit 1 : 2,3
(14x 32 cm).

Intr-o rampa de scari nu trebuie executa-
te mai mult de 12 - 14 trepte. Lungimea palie-
relor intermediare trebuie sa fie de minim
1,5m.

Declivitatea rampei de acces trebuie sa
fie de maxim 60 %.. In cazuri foarte complica-
te, cu o justificare corespunzatoare, se admite
declivitatea de pina la 80 %o.
6.3.7Evacuarea apelor de pe suprafata rampe-
lor de‘scari si de acces pentru pietoni se efectu-
eaza prin sistem de declivitati si rigole.

Palierele superioare ale scarilor trebuie
executate suprainaltate, de minim 8 cm si de
maxim 12 cm. In cazul excluderii posibilitatii
de inundare cu apele pluviale, inaltimea indica-
ta poate fi micsorata pina.la 5 cm. Rampele de
acces pentru pietoni se-executa cu aceeasi
inaltime si cu o lungime de minim 2 m.

Trepte si paliere trebuie amplasate cu de-

clivitatea de 15 %o.
6.3.8 In tunel la rampe de scard si de acces
pentru pietoni trebuie amenajate camine cu
gratii pe toata laimea. Caminele se doteaza cu
sistem de evacuare a apei, iar pentru trecerile
cu flux mare de pietoni — cu hidrospalare.

Evacuarea interna a apei din tunel si in-
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U CIY>KEOHBIX MOMEUICHUN IpeaycMaTpUBaeTCs
CaMOTEKOM, CHCTEMOH TpyO, 3aI0KEHHBIX B OC-
HOBaHMM TOHHeNA. [[yis1 cOopa BOAbI B TOHHENE
yCTpauBaroTCs BOJonprueMHUKH uepe3 10 - 15 m.
6.3.9 B TOHHENAX JOMYCKAIOTCS MPOJOIbHBIE
VKJIOHBI TIoJia, HO He Oonee 40 %o, mpu morme-
peunoM ykiioHe 10 %o. B oTnenbHBIX cioydasx
IIPH COOTBETCTBYIOIIEM OOOCHOBAaHWUU JIOMYC-
KaeTcs yCTpoWcTBO moja 0e3 MpoJ0JILHOTO
YKJIOHA, IPU 3TOM OTBOJ] BOJbI 00€CIIEUNBACT-
Csl 3a CUET MOMNEPEeYHOro YKJIOHA IoJIa U MpPo-
JOJIHOTO YKJIOHA BOJIOOTBOJIHOTO JIOTKA, MPHU-
HUMaeMoro ot 2 710 5 %o, 000pyI0BaHHOTO BO-
JOTIPUEMHBIMH PEIICTKAMH.

[Ipu pacnonoxeHnu moja MenexoaHoro
TOHHEJISI HUYKE TOPOJCKOT0 BOJIOCTOKA CIEAYET
MpelycMaTpuBaTh BOJOOTIMBHYIO YCTaHOBKY,
00OpYIOBaHHYIO TOPU30HTAIIBHBIM CaMOBCa-
CBHIBAIOIIMM HACOCOM MPOU3BOIUTEIIBHOCTHIO,
OTpeesieMOil MyTeM pacuera, ¢ y4eToM pac-
X0Jla TIOCTYIAIOIIEro U3 JIMBHEBOW KaHaIn3a-
WU, THAPABINYECKOTO HAIoOpa U COMPOTUBIIC-
HUS CUCTEMBI.

6.3.10 BomocHabOxeHHE TNEIMIeXOHBIX TOHHE-
Jel OCYHIECTBISETCS OT TOPOACKOM BOAOIPO-
BOJHOM ceTH. BHYyTpeHHSs BOJONPOBOJHAS
CeTh JOJDKHA MpeaycMaTpUBaTh BO3MOXKHOCTh
OTIOPO’KHEHUS U MOJKIIOUEHUS K HEH IIJIAHTOB
JUISL MBIThSI TOHHEJIEH, JIECTHUYHBIX CXOJIOB U
MEMIEXO0/THBIX MaHTyCOB.

6.3.11 CnyxeOHble MOMENIEHUs 000PYIYIOTCS
CUCTEMaMH OTOIUICHUSI W TPUHYIUTEIHHOMN
BEHTWJISIIIK, OOECIEYHBAIOIIMMH PACUETHYIO
MUHHUMAaJIbHYIO Temrepatypy + 5 °C.

B ximmmarnyeckux paiioHax, rae BO3-
MOKHO 00pa3oBaHHE CHEKHOTO MOKpPOBA U TO-
Joyiesia, CieAyeT TMPeayCMOTPETh 00O0TpeB
IJIOMIAJI0K, CTYNEHEH M MEeNIeXOJHBIX MaHay-
COB.

TennoTexHUYeCcKUe pacyeTbl CUCTEM
o0orpeBa MPOU3BOATCS JJIs1 HEBBITOAHEHIIIETO
coueTaHusi HauOollee MHTCHCHBHBIX CHEroOIla-
JIOB U TEeMIEepaTypsl HapPY>XHOTO BO3/yXa,
MPUHUMAEMBIX IO METEOPOJOTHYECKUM JaH-
HbIM 3a nepuox 10 ner s pailoHa MPOEKTH-
PyEMOTro COOPYKEHHUS.

Cucrema o0OorpeBa MOXET TOJIKIIIO-
4aThCsl K TOPOJCKOW TEIJIOCETH U MCHOJB30-
BaTh NpsIMble U 0OpaTHbIE BOJBI, a TAKXKE BTO-
pUYHBIE TeTUIOHOCUTEMH (aHTU(PU3, BO3AYX U
Apyrue He3aMep3alolue Cpefbl), WIW MOJ-

caperile de serviciu se executd prin Scurgere
libera, printr-un sistem de tevi pozate in fun-
datia tunelului. Pentru colectarea apei in tunel,
peste 10 - 15 m, se executa colectori de apa.
6.3.9 In tuneluri se admit declivitati longitudi-
nale ale pardoselii, dar nu mai mari de 40 %o,
cu declivitatea transversald 10 %o. In unele ca-
zuri cu justificarea corespunzatoare se admite
executarea pardoselii fara declivitate longitudi-
nald, Tn acest caz evacuarea apei se asigura prin
declivitatea transversala a pardoselii si declivi-
tatea longitudinala a rigolei, care se adopta de
la 2 pind la 5 %o, dotata cu gratii.

In cazul in care pardoseala tunelului pie-

tonal se executd mai jos de sistemul ordsenesc
de evacuare a apelor, trebuie sa se prevada o
instalatie de pompare, cu pompa orizontald cu
autoaspiratic cu un debit, care se determina
prin calcul, luind in considerare volumul apei
care vine din sistemul de canalizare al apelor
pluviale, presiunea hidraulica si rezistenta sis-
temului.
6.3.10 Alimentarea tunelurilor pietonale cu apa
se efectueaza de la sistemul ordsenesc. Siste-
mul de alimentare intern trebuie sa prevada po-
sibilitatea descarcarii apei si conectrii furtuni-
lor- pentru spalarea tunelurilor, rampelor de
scara'si de acces pentru pietoni.

6.3.11 Inciperile de serviciu se doteazi cu sis-
teme de incalzire si ventilatie fortata care asi-
gurd temperatura minima de calcul + 5 °C.

In zonele climatice in care este posibild
formarea zapezii si a ghetusului, trebuie sa se
prevada incalzirea palierelor, treptelor si ram-
pelor de acces pentru pietoni.

Calculele termotehnice ale sistemelor de
incalzire se efectueaza pentru cea mai nefavo-
rabild combinatie de cele mai intensive ninsori
si a temperaturii aerului ambiant, care se adop-
ta pe baza datelor meteorologice pentru 0 peri-
oada de 10 ani pentru zona de amplasare a con-
structiei proiectate.

Sistemul de incalzire poate fi conectat la
reteaua termicad orageneasca si poate folosi ape-
le directe si de refuz, precum si agenti termici
secundari (antigel, aer si alte medii antigelive),
sau conectat la sistemul de ventilare, care in-



KIIIOYaThCsl K aBTOMATHYECKOM cHCTeMe MpHU-
HYIUTEIBHON IUPKYISALUU BO3AyXa, BKIIOYA-
fo1el B ce0s1 kasiopudep U BEHTUIIATOP.

6.3.12 B ciydae HeIOCTaTOYHOTO NMPOBETPUBA-
HUS B TOHHEJSIX MpeaycMaTpUBaeTcs MPHUHY-
JUTEIIbHAST BEHTUJISIIIHS.

6.3.13 CpeaHior0 ropu30HTAIBHYIO OCBEIICH-
HOCTh TELIEXOJHBIX TOHHEJEH, JISCTHHMII, Iie-
HIEXO/HBIX MAaHAYCOB U CIYXEOHBIX IMOMeEIlle-
HUW Ha YpOBHE IOJIa CJEIyeT NMPUHUMATh B
cootBetcTBUU ¢ TpeboBanusimu NCM C.04.02.

DJIEKTPOOCBEIICHUE TMEIIEXOAHBIX TOH-
HeJel clelyeT HPOeKTUPOBAaTh, KaK MPaBUIIO, C
ABTOMATHUYECKUM TEJIEMEXaHUYECKUM YIIpaB-
nenueM. Takke creayeT mperycMaTpuBaTh
py4YHOE YIpaBJeHHE, pacrojaraeMoe B IOMe-
HICHUSIX JUISL Pa3MEIICHHUS DIIEKTPOTEXHUYE-
CKHMX YCTPOMCTB.

6.3.14 DnexkTpocHAOXKEHHE TMEHICXOIHBIX TOH-
HEllel cleayeT IMpenycMaTpuBark OT TOPOJ-
CKHUX TpaHCPOPMATOPHBIX MYHKTOB: HANPSDKE-
auem 380/220 B cucremoii ¢ riryxo3a3emIIeH-
HOM LIEHTpaJbl0. B UCKITIOUUTENBHBIX -CiTydasx
JIOITyCKAeTCs TMOHIKEHHOE HAIpsDKEHUe B CO-
orBercTBUU ¢ CH 541.

6.3.15 lyis moakitoYeHns yOOPOUHBIX MAaIllnH
B MEUIEXOAHBIX TOHHENAX MPeIyCcMaTPUBACTCS
ycTaHOBKa He 0ojiee ueMm uepe3 25 M repMeTH-
YECKUX TPEXIOIIOCHBIX IITENCENbHBIX PO3ETOK
Ha BbicoTe 0,5 M OT ypOBHS M0OJA.

6.3.16 Ilo kamuTalIbHOCTH TOPOJACKHE IMellle-
XOJIHBIE TIepexobl OTHOCATCSA K | Kimaccy co-
OpYKCHUH.

CrpouTenpHble MaTepUaNbl Ui  KOH-
CTPYKIMH COOpPY>KEHHH NeleXOAHbIX Mepexo-
OB JOJDKHBI OTBEYaTh TPEOOBAHUSM JIOJITO-
BEYHOCTH, MTPOYHOCTH, OTHECTOHKOCTH, a TaK-
K€ CTOWKOCTH MPOTHB XUMHUYECKHX W aTMO-
chepHbIX BIUSHUN, SKOHOMHUYHOCTH U yI00-
CTBA DKCILTyaTalllH.

KOHCTPYKIIMN TEIIEXOIHBIX TIEPEX0JI0B
clleflyeT MPOEKTUPOBATh UCXOAS U3 00BEMHO-
TUTAHUPOBOYHBIX PEIICHHUH, TITyOMHBI 3aI0Ke-
HUS, WHKEHEPHO-TEOJOTUIYECKHX, KIMMaTH4e-
CKMX M CEHCMHYECKHX YCIOBHUH C Y4YETOM
arpeccCUBHOTO  BO3JEHCTBHS  OKpYXKarolen
cpepl B COOTBETCTBHH C TpeOOBaHHSIMHU
CHulI 2.05.03.

6.3.17 KoHCTpyKIIMM TOHHENEH OJDKHBI OBITH
3aMKHYTBIMH U 3aIIUIIEHHBIMA OT TPOHUKHO-
BEHUSI TPYHTOBBIX U TMOBEPXHOCTHBIX BOJ Y-
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clude calorifer si ventilator.

6.3.12 In cazul ventilatiei insuficiente in tune-
luri se prevede ventilatie fortata.

6.3.13 Iluminarea medie orizontald a tuneluri-
lor pietonale, scarilor, rampelor de acces pentru
pietoni si a incaperilor de serviciu la nivelul
pardoselii trebuie adoptatd in conformitate cu
NCM C.04.02.

lluminarea tunelurilor pietonale trebuie
proiectata, de regula, cu control automat si te-
lemecanic. Totodata trebuie sa se prevada con-
trol manual, instalat in incaperile pentru plasa-
rea aparatelor electrice.

6.3.14 Furnizarea energiei electrice in tuneluri
pietonale trebuie efectuatd de la transformatoa-
rele orasenesti cu tensiunea de 380/220 V, prin
sistem cu priza de pamint fixa a centralei. In
cazuri exceptionale se admite 0 tensiune redusa
in conformitate cu CH 541.

6.3.15 Pentru conectarea masinilor de salubri-
zare in tunelurile pietonale se prevede instala-
rea prizelor tripolare la o distantd de minim
25 m la o inaltime de 0,5 m de la nivelul par-
doselii.

6.3.16 In functie de gradul de durabilitate tre-
cerile-subterane pietonale sunt raportate la cla-
sa | de constructii.

Materialele de constructii pentru elemen-
tele structurale ale trecerilor pietonale trebuie
sa corespunda cerintelor de viabilitate, de rezis-
tentd, de rezistenta la foc, precum si de rezis-
tenta la substante chimice si agenti atmosferici,
de eficienta si simplitatea in exploatare.

Constructiile de treceri pietonale trebuie
proiectate pornind de la solutiile de sistemati-
zare spatiala, adincime, condifii geotehnice,
climatice si seismice, tinind cont de impactul
agresiv al mediului in corespundere cu
cerintele CHull 2.05.03.

6.3.17 Structurile tunelurilor trebuie sa fie in-
chise si protejate de patrunderea apelor freatice
si meteorice prin aplicarea hidroizolarii.
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TEM yCTPOWCTBA T'MIPOU3OIISIIUH.

[Ipu coopyXeHHH MEUIEXOIHBIX TEePEeX0-
JOB TUIPOU3OJISIIMS JIOJDKHA yCTpauBaThCs
3alUIICHHON OT MEXaHWYECKUX TOBPEXKIIC-
HUM, KaK MpaBUJIO, TPEXCIOWHOM, cUUTas IO
YUCITYy apMHUPYIOLIMX MaTepHaJIOB: B OCHOBA-
HUU TOHHENA - MO OETOHHOW MOATOTOBKE W3
O0eToHa KJlacca IO MPOYHOCTH Ha CKATHE HE
Hiwke B 7,5 TonmuHol 12 ¢cM U BhIpaBHUBAIO-
HIEr0 CJI0S LIEMEHTHO-TIeCYaHOro pacTBOpa
kiacca B 7,5 TonmuHoi 3 cM, Ha EPEKPHITUU
TOHHEJS - TO IOAYKJIOHKE U3 ILIEMEHTHO-
MECYaHOTO PacTBOpPa TOTO K€ Kiacca TOJIIU-
HOM OT 2 110 5 cM (HamOobIIuil pa3mMep Mo ocu
TOHHEJIA).

6.3.18 3amuTy KOHCTPYKLMH OT KOpPPO3UHU
ONMy>KIAIONIMMH TOKaMHU CIEAYeT OCYIIECTB-
11Tk B cootBeTcTBUM ¢ CHull 2.03.11.

6.3.19 B mecrax pe3koro M3MEHCHUs THUIIOB
KOHCTPYKIIMA W BHUJA TPYHTAa B OCHOBaHUU
TOHHENIeH clenyeT MpeaycMaTpuBath. aedop-
MaIlMOHHBIC MBEL. B TeMmmeparypHbIX W Oca-
JOYHBIX MIBaX JOJDKHO OBITH MPEIyCMOTPEHO
YCTPOMCTBO KOMIIEHCATOPOB, MPEIOXPaHSIO-
X TUAPOU3OIIALIMIO OT pa3peiBa. B celicMu-
YECKUX palioHaxX CIeayeT MpeaycMaTpuBaTh
JOTIOJIHUTENbHBIE  Ie()OPMAIIMOHHBIE  IIIBHI,
ompeensieMble IyTeM pacyera.

Paccrosinne mexnay aegopMarmOHHBIMU
BaMU B COOPHBIX JKEJIe300€TOHHBIX KOH-
CTPYKIUSAX CIeAyeT MPUHUMATh, KaK MPaBUIIo,
He 6onee 40 M.

[Ipu cooTBeTcTBYIOIIEM OOOCHOBAaHUU B

MPOEKTE PACCTOSTHUE MEX]Yy TeMIIepaTypHO-
yCaJIOUHBIMH IIBAMH MOKET OBITh YBEIUYEHO,
HO He Oonee 60 M.
6.3.20 T'myOmna 3amoxeHuss (QyHIAMEHTOB
TOHHENeH Ha HEMYYHMHHUCTHIX, TPABEIHCTHIX,
KPYITHOTIECYAHBIX M CPEAHEIIeCYaHbIX TPYHTaX
Ha3HA4yaeTcss HE3aBUCUMO OT TJIIYOMHBI MPO-
Mep3aHUsl TPYHTOB MPH YCIOBUHU IPOCTHPAHUS
TOJIIU YKa3aHHBIX TPYHTOB HHWXKE TIyOWHBI
MIpOMEp3aHus, a MPU MPOYUX TPYHTAX - HE Me-
HEe pacueTHOW TIyOWMHBI TIPOMEpP3aHHS C
YCTPOMCTBOM B OCHOBaHHUH TOYIITKA HE MEHEE
0,25 M u3 TIIATENbHO YTPaMOOBAaHHOTO KPYII-
HO- WU CPEIHE3EPHUCTOTO TecKa, IeOHs,
rpaBus UM OETOHA.

Jlis GbyHIaMEHTOB MENIeXOAHbIX TOHHE-
Tell Mpu 3aJI0)KEHUH UX HAa MMYyYHHUCTHIX TPYH-
Tax paspemraercs oOUIyl0 TOJLIMHY OT YPOBHS

La constructia trecerilor pietonale hidroi-
zolarea trebuie sd fie protejatd de deteriorari
mecanice, de regula, din trei straturi, reiesind
din numarul materialelor de armare: in fundatia
tunelului — pe subgrundare din betonul clasa de
rezistentd la compresiune de minim B 7,5 cu
grosimea de 12 cm si strat de egalizare din
mortar ciment-nisip clasa B 7,5 cu grosimea de
3 cm, pe planseul tunelului — pe subgrundare
inclinata din mortar ciment-nisip aceiasi clasa
cu grosimea de la 2 pinad la 5 cm (dimensiunea
maxima pe axa tunelului).

6.3.18 Protectia constructiei de la coroziune
provocatd de curenti rataciti trebuie executata
in conformitate cu CHull 2.03.11.

6.3.19 In locurile de schimbare brusca a tipuri-
lor de constructie si de pamint, in fundatia tu-
nelului, trebuie sa se prevada rosturi de defor-
matie. In rosturile de temperaturd si de tasare
trebuie sa se prevada executarea compensatori-
lor, care protejeazi hidroizolarea de rupere. In
zonele seismice trebuie sa se prevada rosturi de
deformatie suplimentare, care se determina
prin calcul.

Distanta intre rosturile de deformare in
constructiile prefabricate din beton armat tre-
buie adoptate, de regula, de maxim 40 m.

Cu justificarea corespunzatoare, in pro-

iect, distanta ‘dintre rosturile de deformare —
tasare poate fi-maritd, dar sa nu depaseasca
60 m.
6.3.20 Adincimea fundamentelor tunelurilor
executate pe paminturi neumflate, din prundis,
din paminturi nisipoase cu granulozitatea mare
si medie, se adopta indiferent de adincimea de
inghet, in cazul in care grosimea straturilor din
paminturi indicate depaseste adincimea de in-
ghet, iar pentru alte paminturi — de minim
adincimea de calcul de inghet cu executarea in
fundatie a unei talpi cu grosimea de minim
0,25 m din nisipuri cu granulozitatea mare si
medie, pietris, prundis sau beton bine compac-
tate.

Pentru fundatiile tunelurilor pietonale in
cazul 1n care acestea se executd pe paminturi
umflate se admite adoptarea grosimii totale de



1ojia 70 OCHOBaHHS NMPUHUMATh MEHBIIE TITy-
OWHBI TIpOMEp3aHMs MPU OOECICUCHUU YCIIO-
BUH, HCKIIIOYAIOMIUX BO3MOXHOCTh ITyYCHUS
TPYHTOB B OCHOBAaHUHU TOHHETIS.

6.3.21 Ilpomyck ra3onpoBoJIOB B OCHOBaHUSIX,
KOHCTPYKIUSAX (YHIAMEHTOB M TEPEKPBITUI
TOHHEJIEW HE JIOMyCKaeTCsl.

6.4 NckyccTBEeHHbIE COOPY/KEHUS HA yIULaX
U 10porax

6.4.1 K OCHOBHBIM HCKYCCTBEHHBIM COOpPYXke-
HUSIM Ha yJMI@AX ¥ JOporax OTHOCSITCS MOCTBI,
IyTENpPOBO/bl, ICTaKaabl, TOHHEIH, BHAIYKH,
naMmObl, MEIIeXOAHbIE MOCTbI, IOANOPHBIE
CTCHKH, OEperoyKpernuTelIbHbIE COOPYXKCHHUS,
TpYOBI, T€CTHUUHBIE CXO/bI U JP.

[Ipu pa3MelieHun HCKYyCCTBEHHBIX CO-
OpPYKEHMH Ha yJIMuax ¥ JOporax IOJDKHBI Y4H-
TBIBATHCSI T'PAJIOCTPOUTENILHBIE M APXUTEKTYP-
Hble TpPeOOBaHUs, IPUPOAHO-KIMMATUUECKUE U
TPYHTOBO-TU/POJIOTUYECKUE YCIIOBHSA, a TAKXKE
BO3MOXKHOCTH  INEPCHEKTUBHOIO HM3MEHEHUS
pa3MepoB JIBHKEHUS TPAHCIIOPTA U MEMIEX0/I0B.
6.4.2 VckycCTBEHHbIE COOPYXEHMS JQIIKHBI
YIIOBJETBOPATh TpeOOBaHMUSM rabapura KOH-
CTPYKLHUH COIVIACHO JEHCTBYIOIIMM HOpMa-
TUBHBIM JIOKYMEHTaM.

OneMeHTH! MONepeyHoro npoduis Ha Mo-
cTax, MyTeNnpoBOAaX, TOHHENSX, ICTaKaaax U JIpy-
T'MX MUCKYCCTBEHHBIX COOPYKEHHUSX, KaK IPaBUIIO,
JIOJDKHBI OBITh TaKMMH K€, KaK 3JIEMEHTHI I10TIe-
PEYHOro NMpOUIIs MPOIMYCKAEMbIX YIMIL U JJOPOT.

Ha ydacTkax HMCKYCCTBEHHBIX COOpYKe-
HUN B BHJE MCKJIIOYEHHS JIOMYCKAETCSA Cy¥Ke-
HUE pa3/eNIuTEeNbHOMN MOJIOCHl U TPOTyapoB. B
Ipejienax UCKyCCTBEHHBIX COOPYKEHUH pasjie-
JUTENbHAs 10J0ca JJs JOpOr CKOPOCTHOI'O
JBUKEHHS] MOKET ObITh MPUHATA paBHOU 4 M, a
JUISL YJIMII HENPEPBIBHOTO JIBMXKEHUS - 2 M (C
YCTaHOBKOHM Opyca 06€30macHOCTH M C YCTPOU-
CTBOM COOTBETCTBYIOUIMX IPENOXPAHUTEIND-
HBIX TI0JIOC B 00€ CTOPOHBI OT HETO).

B Tex cmyuasx, korjga yauna uiam gopora
HE UMEET pa3JIeIUTEIbHON MOJIOCH, a PEeIIEHUE
HCKYCCTBEHHOI'O  COOPYXEHHMS IperycMar-
pHUBAET pa3MeElIeHHE OMOPbl MEXKIY MPOE3KU-
MU YacTSIMH Ha YJIHIE, MOAXOASIIEN K HUCKyC-
CTBEHHOMY COOPY’KEHHUI0, HEOOXOAUMO Mpey-
CMaTpUBaTh YIIMPEHHUE U1 pa3MEIICHUs pas3-
NEITUTEILHON IOJIOCEL.

Pacminpenue u cyxeHHe IpOe3ked 4va-
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la nivelul pardoselii pina la patul de fundatie
mai mica decit adincimea de inghet, in cazul
asigurarii conditiilor ce exclud posibilitatea de
umflare a paminturilor din patul tunelului.
6.3.21 Nu se admite trecerea conductelor de
gaze naturale prin fundamentele, elementele
fundamentelor si planseele tunelurilor.

6.4 Lucrari de arta pe strazi si drumuri

6.4.1 Principalele lucrari de artd amplasate pe
strazi si drumuri sunt poduri, pasaje, estacade,
tuneluri, viaducte, diguri, poduri pietonale, zi-
duri de sprijin, constructii de consolidare a ma-
lurilor, podete, scari etc.

La amplasarea lucrarilor de artd pe strazi
si drumuri, trebuie sd se ea in considerare
cerintele urbanistice si arhitecturale, climatice,
topografice, hidrologice si geologice, precum

ege v,

volumului de trafic si pietoni.

6.4.2 Lucrarile de arta trebuie sia corespunda
cerintelor de gabarit ale constructiilor, conform
documentelor normative in vigoare.

Elementele profilului transversal pe po-
duri, pasaje, tuneluri, estacade si alte lucrari de
arta, de regula, trebuie sa fie aceleasi ca si ele-
mentele profilului transversal ale strazilor si
drumurilor.

Pe sectoare cu lucrari de arta, prin ex-
ceptie, se admite ingustarea benzii de separare
si a trotuarelor. In limitele lucrdrilor de artd
banda de separare pentru drumurile expres poa-
te fi adoptata egala cu 4 m, iar pentru strazile
cu trafic continuu ~.2 m (cu instalarea barei de
protectie si cu amenajarea benzilor de protectie
din ambele parti ale acesteia.

In cazul in care strada sau drumul nu are
banda de separare, iar solutia lucrarii de arta
prevede montarea unui pilon intre partile caro-
sabile ale strazii, de acces la lucrarea de arta,
trebuie sa se prevada supralargire pentru am-
plasarea benzii de separare.

Partea carosabild largita sau ingustatd a
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CTH Ha MCKYCCTBEHHBIX COOPYXEHHUAX JIOJKHO
COIPATaThbCs € MPOE3KEN YaCTbIO YJIMIL U JO-
por IJIaBHBIMM KPUBBIMU Ha y4yacTKe UIMHOU
He meHee 100 M 10 HCKYCCTBEHHOTO COOPYKe-
HUS, a TaKXe paJuycaMH, YCTaHOBJICHHBIMU
IUISL TaHHOW KaTerOPUH YJIULBI WA JOPOTH.
6.4.3 lllupuHa TpPOTyapoB Ha MCKYCCTBEHHBIX
COOPYKEHHSIX MOXKET OBITh YMEHBIICHa OTHO-
CUTEJIbHO IIMPHUHBI HA MPOIYCKAEMBIX YIHMIIAX
WIA TPOTyapbl MOTYT OBITh HCKIIOYEHBI CO-
BCEM IIpH COOTBETCTBYIOLIMX 000CHOBaHHUAX. B
3TOM Cllydae JIO0JDKEH OBITh NIpeayCMOTPEH
ciy>)keOHbI TpoTyap mupuHoit 1 m (B crec-
HEHHBIX ycioBusx 0,75 m).

Ha poporax CKOpOCTHOrO JBM)KEHHUS B
npenenax HCKYCCTBEHHOI'O COOpYKEHUS Tpo-
Tyapbl s TELEeXO0A0B He YCTpauBarOTCH.
3aech Uil IpoxoAa 00CTyKUBAIOIIETO MEePCo-
HaJla JTOJDKHBI ObITh IPEAYCMOTPEHBI. CIyKeo-
HbIE TPOTYyapbl WIMPUHON 1 M (B CTECHEHHBIX
ycnoBusix 0,75 m).

Ha ynumax HempepsIBHOTO M J1OpOrax

PeryaupyeMoro JABMXKEHMs, Ha y4yacTKax ~HUcC-
KYCCTBEHHBIX COOpPYKEHHUMH, KOrja 35TO BO3-
MOJKHO, CJIelyeT NMpeaycMaTpuBaTh JBUKCHHE
MEHIEX0/I0B 1O OTHENbHBIM TpaccaMm BHE HC-
KYCCTBEHHBIX coopyxkeHui. IIpu ycrpoiicTse
TPOTYapoB Ha HCKYCCTBEHHBIX COOPYKCHHAX K
HUM JIOJDKHBI OBITh YCTPOEHBI JIECTHHUYHBIE
CXOZbl B CTBOPE MEPECEKAIOIINXCS YIIHII.
6.4.4 B TpaHCIIOPTHBIX TOHHENSX, KaK MpPaBH-
J10, TIENIEXO/IHOE JIBU’KEHUE HE MPOEKTUPYETCS.
OO0s3aTenbHBIM ABISETCA YCTPOIMCTBO CIyxeo-
HBIX TpoTyapoB mupuHoit 0,75 - 1 M (B ocobo
CTeCHEHHbIX ycioBusx 0,5 m).

B oco0bix ciyuasix, Korja TpaHCHOPT-

HBIA TOHHENb COBMEMIACTCS C TEIMIEXOIHBIM,
YPOBEHb IPOXOJa IMEUIEX0JI0B OTHOCUTEIHHO
YPOBHS MIPOE3KEW YaCTH MOBBIIIAETCS HA 2,7 M
U 00s13aTeIbHO OTIENAETCS CIUIOIIHBIM OTpaX-
JICHUEM.
6.4.5 BricoTy OT ypOBHS Bepxa T'OJIOBKU pellb-
ca 0 HU3a KOHCTPYKIUN HCKYCCTBEHHBIX CO-
OpYXXEHUH, PACIONOKEHHBIX HAaJ KeJIe3HOJ0-
POXHBIMH IyTSMH, CJIEIyeT TNPUHUMATh HE
MEHee:

a) 6,3 M s UCKYCCTBEHHBIX COOPYXKEHUI
IIMPUHON He Oosee 5 M (B HUKHEH 4acTH
KOHCTPYKITUHN);

0) 6,5 M mpH MHMPUHE UCKYCCTBEHHBIX CO-
opy>XeHHi1 6osee 5 M;

lucrarilor de arta trebuie racordata cu partea
carosabild a strazilor si a drumurilor prin curbe
line pe un sector cu o lungime de minim 100 m
pind la lucrarea de arta, precum si prin raze,
stabilite pentru categoria respectiva de strada
sau drum.

6.4.3 Latimea trotuarelor pe lucrari de arta poa-
te fi micsorata in comparatie cu latimea trotua-
relor de pe strazi sau trotuarele pot fi excluse in
cazul justificrilor corespunzitoare. In acest
caz trebuie sa se prevada trotuar de serviciu cu
latimea de 1 m (in conditii restrinse — de
0,75 m).

Pe drumuri expres, in limitele lucrarii de
artd trotuare pentru pietoni nu se executd. In
acest caz pentru personalul de intretinere trebu-
ie de prevazut trotuare cu latimea de 1 m (in
conditii restrinse 0,75 m).

Pe strézi cu trafic continuu si pe drumuri
cu trafic dirijat, pe sectoare cu lucrari de arta,
in cazul in care este posibil trebuie de prevazut
circulatia pietonilor pe trasee separate in afara
lucrarilor de arta. Pentru asigurarea accesului
spre trotuarele amenajate pe lucrarile de arta,
se construiesc scari in aliniamentele strazilor ce
se intersecteaza.

6.4.4 In tuneluri de transport, de regula, circu-
latie pietonald nu se proiecteaza. Este obligato-
rie constructia trotuarelor de serviciu cu lati-
mea de 0,75 = 1 m (in conditii foarte restrinse
de 0,5 m).

In cazuri speciale, atunci cind tunelul de
transport se combind-cu cel pietonal, nivelul de
trafic al pietonilor fatd de partea carosabila se
Majoreaza cu 2,7 m i in. mod obligatoriu se
separa cu parapete continue.

6.4.5 Iniltimea cuprinsa intre nivelul capului
de sina si partea inferioara a elementelor lucra-
rii de arta, amplasate deasupra liniilor de calea
ferata trebuie adoptate de minim:

a) 6,3 m pentru lucrari de arta cu latimea de
maxim 5 m (in partea inferioard a con-
structiei);

0) 6,5 m in cazul in care latimea lucrarilor
de artd depaseste 5 m;



B) 6,8 M I TIEMIEXOJHBIX MOCTOB IIUPH-
HOUW He OoJiee 5 M, PaCIONOXKCHHBIX HaJl
MYTSIMA CTAHIIMH, Pa3be30B U OOTOHHBIX
MyHKTOB;

r) 7 M IIpU IIHPUHE TEIIEXOJHBIX MOCTOB
Oonee 5 M.

[Ipu coopyXeHHH TEIIEXOIHBIX MOCTOB
4yepe3 JKeJIe3HOJOPOKHbIC JTUHUH, TIEPEBOJT KO-
TOPBIX Ha JJIEKTPUUYCCKYIO TATY HE MPEIBUINAT-
Csl, BBICOTY OT YPOBHSI TOJIOBKH peJibca J0 HHU3a
KOHCTPYKIUW JTONMYyCKAETCs YMEHBIIATh 10
5,5 m.

IIPUMEYAHHE - [abapumel YHUKATbHBIX UCKYC-
CMBEHHBIX COOPYHCEHUll (MOCMO8, NYMenposooios U 3c-
maxkaod) 0onyckaemcs NPUHUMaAms Ha OCHO8e UHOUBUOY-
ANIbHBIX MEXHUKO-IKOHOMUYECKUX 0O0CHOBANUL, YUUMbl-
BAIOUWUX PACNONONCEHUE COOPYICEHUS, €20 apXumex-
MYPHO-KOMNO3UYUOHHOE 3HAYEHUe, ONbIM IKCHIyama-
YUl AHATIO2UYHBIX COOPYHCEHUU.

7 3EMJISIHOE ITOJIOTHO

7.1 PexoMeHanuu, HOpMbI U MpaBHila HACTO-
ALIET0 pa3jiesla paclpOCTPAHAIOTCS HA-MPOEK-
TUPOBAHUE 3EMJITHOTO IIOJIOTHA YJIHUL U _Z{OpOT
TOPOJAOB M CEJIbCKUX ITOCEIICHHM C IPOE3kKen
4acThlO, yCTpauBaeMoWl B OOpPTOBBIX KaMHIX
WIM OKaWMJISIOLIUX IIJIMTAX, C OTBOJIOM BOJIbI B
CUCTEMY 3aKpbITOM KaHaJIW3aluHu, NpU HaJIU-
YU NOJ3EMHBIX KOMMYHUKAIUH, COOPYKEHUN
U T.II

3eMJIiHO€ TIOJIOTHO YJUIl U JIOPOT Topo-
JI0OB U CEIIbCKUX IIOCEIEHHH C IpOoe3KeH dva-
CTbIO, OOOYMHAMH, CHCTEMOM BOJOOTBOJA M
JPYTMMH DJIEMEHTaMH 10 TEXHUYECKHM Iapa-
METpaM, XapaKTepHbIM MJIi aBTOMOOMIIBHBIX
JIOpOr O0ILEero MoJjb30BaHUs, CIEAYeT MPOEK-
TUPOBATh B COOTBETCTBMM C TPeOOBaHUSIMU
NCM D.02.01. IlpoexktupoBaHue 3eMIISTHOTO
IIOJIOTHA TIpU YCTPOMCTBE TpaMBaWHBIX U
TPOJIEHOYCHBIX JIMHUM OCYILIECTBIISIETCS B CO-
orBercTBUHU ¢ TpeboBanusimu CHull 2.05.09.

3eMJITHOE TIOJIOTHO TPOTYapoB, BEJIOCH-
NEeAHBIX JIOPOXKEK, AaBTOCTOSIHOK, IPOE3/I0B
ClIelyeT TNPOEKTUPOBAaTh B COOTBETCTBUH C
TpeOOBaHUSIMHU, YCTAaHOBJIEHHBIMU MPUMEHH-
TENBHO K 3EMJITHOMY IOJIOTHY YJIMI] U JIOPOT.
VYka3aHHbIE COOPYKEHUS JIOMYCKAeTCsl YCTpau-
BaTh Kak Ha 000COOJIEHHOM, CAMOCTOSITETbHOM
36MJITHOM IIOJIOTHE, TaK M HAa COBMECTHOM
3€MJISIHOM IIOJIOTHE YJIMIL U JOPOT.
7.2 TIpoekTupoBaHHUe 3eMJITHOTO TIOJIOTHA Clie-
JyeT NPOBOJUTH HAa OCHOBE I'€0JE3UYECKHX U
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B) 6,8 m pentru poduri pietonale cu latimea
de maxim 5 m, amplasate deasupra liniilor
de cale ferata in statii, halte de incrucisare
si puncte de depasire;

r) 7 m cind latimea podurilor pietonale de-
paseste 5 m.

In cazul constructiei podurilor pietonale
peste linii de cale ferata, trecerea carora la cu-
rent electric nu se prevede, indltimea de la ni-
velul capului sinei pina la partea inferioara a
clementelor constructiei se admite sa fie
micsorata pind la 5,5 m.

NOTA — Gabaritele lucrarilor de artd unice (poduri,
pasaje si viaducte) se admite sa fie adoptate pe baza
justificarilor tehnico-economice individuale, care iau in
considerare amplasarea lucrarii de artd, valoarea arhi-
tecturala si de comporzitie, experienta de exploatare a
constructiilor analogice.

7 TERASAMENTUL

7.1 Recomandari, norme si reguli ale prezentu-
lui capitol se aplica proiectarii terasamentului
strazilor si al drumurilor din localitati urbane si
rurale cu partea carosabild, care se executd in
borduri sau pietre laterale, cu evacuarea apelor
prin sistem 1inchis de canalizare, cu prezenta
comunicatiilor, constructiilor subterane.

Terasamentul strazilor si al drumurilor
din localitati urbane si rurale cu partea carosa-
bila, acostamente, sistem de evacuare a apelor
si alte elemente conform parametrilor tehnici,
caracteristici- pentru drumuri publice, trebuie
proiectat 1n . conformitate cu cerintele
NCM D.02.01. Proiectarea terasamentului in
cazul constructiei liniilor de tramvai si de trole-
ibuze se efectueazdin conformitate Cu ceringele
CHull 2.05.09.

Terasamentul trotuarelor, pistelor de
ciclisti, parcajelor, acceselor trebuie proiectat
in conformitate cu cerintele, stabilite pentru
terasamentul strazilor si al drumurilor. Se ad-
mite executarea constructiilor indicate atit pe
terasament separat, independent, cit si pe tera-
sament comun al strazilor si drumurilor.

7.2 Proiectarea terasamentului trebuie sa se
efectueze pe baza cercetdrilor topografice si
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TEOJIOTMYECKUX H3BICKAaHWH, KIMMATHYECKHX
0COOCHHOCTEH palioHa CTPOUTENHCTBA C YUETOM
KaTeropuu yIUIbl U JIOPOTH, THUIA JOPOKHOU
OJICK/IbI, YCIIOBUH MPOM3BOACTBA PAOOT, HAIH-
YUsI U COCTOSIHUS TO/I3€MHBIX KOMMYHHKAIIHA.
3eMIIIHOE NIOJIOTHO CJENYET MPOEKTUPO-
BaTh B IpeJielaxX KPAaCHbIX JIMHUHN YIUIl U J0-
pOr ¢ y4eTOM BEPTUKAJIbHOH IUIAHUPOBKYU IIPU-
Jeraomeil TeppuTopud U (QYHKIIHMOHATBHOTO
Ha3HA4YCHUS 3aCTPOUKHU.
7.3 3emisiHOE TOJIOTHO pa3linyaercs Mo THUILY
MOTIEPEYHOTr0 MPOMUIS: B «HYJIEBBIX OTMET-
Kax» (OCHOBHOM THII); B ypOBHE OTMETOK IJIa-
HUPOBKH IPUJIEraolliell TEPPUTOPUN; B HACHI-
I1; B BBIEMKE; B MOJYHACHIMU-TIOYBbIEMKE.

Hacpinu, BBIEMKH, MOJIyHACHIIH-
IIOJIyBBIEMKHM IIpU NPOBEICHUM ILIAHUPOBOY-
HBIX pa0OT Ha MpUJIEraloIlel TEPPUTOPUU MO-
I'YT U3MEHATH THUIl MOMEPEYHOro mpoduis Ha
3eMJITHOE IOJIOTHO B «HYJIEBBIX OTMETKax» U
Hao000pOT.

7.4 Tlo cpoky ciykObl U Ha3HAYEHUIO 3EMJISA-
HOE TOJIOTHO MOJIpa3esieTcs:

- Ha 3eMJISTHOE TI0JIOTHO MOCTOSIHHBIX, HaX0-
JAIIMXCSA B JUIMTENIBHOM AKCIUTyaTallun
YJIUL ¥ 10POT;

- Ha 3€MJITHOE IOJIOTHO BPEMEHHBIX JIOPOT
(mocTpoevyHHBIE JOPOTH PAOHOB Macco-
BOTO O KWJIMIIHOIO CTPOMUTENIBCTBA, BpeE-
MEHHBIE 00BE3/1bI U T.11.).

B HacTosmem paznene npuBENEHBI HOP-

MBI U MpaBuia MO MPOEKTUPOBAHUIO 3EMIISIHO-
ro IMOJIOTHA NOCTOSIHHBIX yaul U popor. Hop-
MBI [TPOEKTUPOBAHUS 3EMJITHOTO MOJIOTHA Bpe-
MEHHBIX JIOPOI' yCTaHABJIMBAIOTCS MO TpeOoBa-
HUSIM TTOCTOSIHHBIX JIOpOT BBeeHHEM Kodpdu-
LIMEHTOB HAJIC)KHOCTH 10 Harpy3Kam.
7.5 IlpupoIHO-KIMMAaTHYECKUE YCIOBUS paiio-
Ha CTPOUTENCTBA u WHXEHEePHO-
re0JIOrMYECKHE YCIOBHSl Y4acCTKOB OIpEAEs-
I0TCA B COOTBETCTBHUM C  YKa3aHUSIMHU
NCM D.02.01.

Haznauenue tuma MECTHOCTH MO YCIO-
BUSM YBJIQXKHEHHS IPOU3BOAUTCA C YYETOM
OCBOEHHOCTHU TEPPUTOPUM COTJIACHO MpPHU3HA-
KaM, M3JI0)KEHHBIM B Tabu1. 17.

geologice, specificului climatic al zonei de
constructie luind in considerare categoria stra-
zii si a drumului, tipul structurii rutiere, con-
ditiile de executare a lucrarilor de constructie,
prezenta si starea comunicatiilor subterane.
Terasamentul trebuie proiectat in limitele
liniilor rosii ale strazilor si drumurilor luind in
considerare sistematizarea verticala a teritoriu-
lui adiacent si destinatia functionalda a con-
structiei.
7.3 Terasamentul se deosebeste dupa tipul pro-
filului transversal: la “cote zero” (tipul princi-
pal); la nivelul cotelor de sistematizare a terito-
riului limitrof; in rambleu; in debleu; mixt.

La executarea lucrarilor de sistematizare
a teritoriului limitrof, rambleurile, debleurile,
profilurile mixte pot schimba tipul profilului
transversal pe terasamentul la cote zero si in-
Vers.

7.4 Conform duratei de serviciu si destinatiei,
terasamentul se imparte n:
- terasamente al strazilor si drumurilor per-
manente, exploatate timp indelungat;

- terasament al drumurilor provizorii (dru-
muri pentru constructia zonelor de locuit,
ocoliri provizorii etc.).

In prezentul capitol sunt prezentate nor-

me si reguli de proiectare a terasamentelor
strazilor si‘drumurilor. Normele de proiectare a
terasamentulut drumurilor provizorii, se stabi-
lesc conform cerintelor drumurilor permanente
prin aplicarea coeficientilor de fiabilitate la
sarcini.
7.5 Conditiile climatice ale zonei de con-
structie si conditiile topografice si geologice
ale sectoarelor se determind conform stipulari-
lor NCM D.02.01.

Aprobarea tipului de teren, dupa conditii-
le de umiditate, se efectueaza luind in conside-
rare nivelul de amenajare a terenului conform
criteriilor, prezentate in tab. 17.
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Taoaunma 17

Tabelul 17
Tun MmecTHOCTH IIpusnaku
Tipul terenului Criterii

1-i1

HOBerHOCTHHﬁ CTOK 06GCH€‘-I€H, MOA3CMHLBIC KOMMYHHUKAIIUU HAXOOATCA B
JJIAT eJILHOH SKCILTyaTaluu, pa3aClIMTCIbHBIC ITOJIOCHI U I'a30HBI OTCYTCTBYIOT HJIU
Ha HUX HMEETCS XOpOILIO pa3BUTHIM TPaBAHOW IIOKPOB, TPOTyapbl HMEIOT
YCOBEPIICHCTBOBAHHBIC ITIOKPBLITUA

Evacuarea apelor meteorice este asigurata, comunicariile subterane aflate dan ex-
ploatare timp indelungat, benzile de separare si peluzele lipsesc sau pe acestea es-
te prezent covor de iarba bine dezvoltat, trotuarele au imbracamintea modernizata

[ToBepXHOCTHBIN CTOK OOecIeueH, MOJ3eMHbIe KOMMYHUKAIMU HE HaXOAATCs B
JUINTEIIbHOW OSKCIIyaTallud, UMCIOTCS pa3Je/UTEIbHbIC MOJOCHI M Ta30HBI 0e3
XOPOIIO Pa3BUTOTO TPABSHOTO MOKPOBA, TPOTYaphl UMEIOT YCOBEPIIICHCTBOBAHHBIC
HOKPBITHS, OTBOJ] BOJIbI C KOTOPBIX OCYIIECTBIISIETCS Ha Fa30HbI

Evacuarea apelor meteorice este asigurata, comunicayiile subterane nu sunt ex-
ploatate timp indelungat, sunt prezente benzile de separare si peluze fara un covor
de iarba bine dezvoltat, trotuarele au imbracamintea modernizatd, de pe care apa
se evacueazape peluze

To KC, UTO H 2- THUII, 4@ TAKXC TI'PYHTOBBIC BOJblI OKa3bIBAKOT BJIMSIHHUC Ha
YBJIQ)KHEHUE BEPXHEH TOJIIM IPYHTOB
Idem, cu tipul 2, dar_ si-apele freatice influenfeaza asupra umezirii stratului superi-

or al pamintului

IIPUMEYAHHE - HeobecneuenHocmsb NOBEPXHOCHI-
HO20 CMOKA Npu NPOEKMUPOBAHUU 3EMIAHO20 NOJTOMHA
He 0ONYCKaemcsL.

7.6 TunoBble pemieHHs] 3eMJISTHOTO MOJOTHA
IIPUMEHSIOTCS B palloHaX HOBOTO MacCOBOIO
JKWJINIIHOTO CTPOUTENIbCTBA, a TaKXKe B paiio-
HaxX CIIOKUBILIEHICS 3aCTPOMKH C YCIOBUSAMHU
IPOEKTUPOBAHUS, CXOAHBIMU C YCIOBUSIMHU
IIPOEKTUPOBAHHUA B HOBBIX pallOHaX CTPOHU-
TENbCTBA, XapAKTEPU3YIOLIUXCS YBIAXKHEHUS-
MU 3€MJISIHOTO TIOJIOTHA MO 1-My wiM 2-My TH-
Iy MECTHOCTH, OTCYTCTBUEM TEXHOTE€HHBIX
HACBIMTHBIX U CJIa0BIX TPYHTOB €CTECTBEHHOI'O
IIPOUCXOXKICHNUS.

WnnuBunyanbHbIe pelieHus], a TakkKe HH-
JMBUIYaTbHYIO TIPUBS3KY THIIOBBIX pELICHHUH
ClleflyeT MPUMEHATh B CITy4asix, ONpeaeseHHbIX
NCM D.02.01, a Takke npu MpOEKTUPOBAHUU: B
YCIIOBUSIX 3-TO THIa MECTHOCTH; B CIOXKHBIIHX-
Csl ¥ 3alIOBEIHBIX TEPPUTOPUSX TOPOJOB U CENb-
CKUX TOCEJICHUI; TPAHCIOPTHBIX IE€PECEUECHUN;
MO/3EMHBIX TEIIEXO/HBIX MEPEX00B; HabepekK-
HBIX; MPUIOPOXKHBIX IIYMO3AIIUTHBIX COOpYXKe-
HUI; y4acTKOB C TOA3EMHBIMU HHXEHEPHBIMU
COOPYKEHUSIMH M CMOTPOBBIMH KOJIO/ALIAMHU.

7.7 I'pyHTBI, UCHOJIb3yEMBIE IIPU CTPOMUTEIb-

NOTA — Neasigurarea evacuarii apelor meteorice la
proiectarea terasamentului nu se admite.

7.6 Solutiile tip de terasament se folosesc in
zonele de constructie masiva de locuit, precum
si-in intravilan cu conditii de proiectare simila-
re cu-conditiile de proiectare din zonele noi de
constructie, caracterizate prin gradul de umezi-
re a terasamentului conform de tipurilor 1 sau 2
de umezire-a terenului, prin lipsa paminturilor
tehnogene de-implutura si @ paminturilor natu-
rale slabe.

Solutii individuale,.precum si adoptarea
individuala a solutiilor ‘tip trebuie folosite in
cazurile stabilite de NCM D.02.01, precum si
la proiectarea: in conditiile tipului 3 de umezire
a terenului; in zonele stabilite si protejate urba-
ne si rurale; in zonele intersectiilor rutiere; in
zonele trecerilor pietonale subterane; cheilor;
constructiilor de protectie contra zgomotului;
pe sectoare cu constructii ingineresti subterane
si camine de vizitare.

7.7 Paminturile, care se folosesc pentru con-
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CTBE JIOPOI M YJIHI, B 3aBHCUMOCTH OT HX
CBOWCTB ClIeAyeT KiacCU(UIMPOBATh B COOT-
BerctBuu ¢ NCM D.02.01.

7.8 Ilns obecrieueHusi YCTOMYMBOCTU M MPOY-
HOCTH BepxHeil yacTu (pabouero ciosi) 3emiis-
HOTO TIOJIOTHA M JIOPO’KHOW OZEKIbI BO3BBIIIE-
HHUE TOBEPXHOCTH TOKPBHITUS HAJl PACUETHBIM
YPOBHEM TPYHTOBBIX BOJ JIOJDKHO COOTBET-

CTBOBaTh  3HAYEHHUSAM, [PHBCACHHBIM B
Tabi. 18.

Taoauna 18
Tabelul 18

structia drumurilor si strazilor, in functie de
caracteristicile acestora trebuie clasificate in
conformitate cu NCM D.02.01.

7.8 Pentru asigurarea stabilitatii si rezistentei
partii superioare (a zonei active) a terasamentu-
lui si a structurii rutiere, suprainaltarea supra-
fetei partii carosabile fata de nivelul apelor fre-
atice, trebuie sa corespunda valorilor indicate
in tab. 18.

I'pynr pabouero cios
Pamintul zonei active

HaumeHbIniee BO3BBINICHUE
MOBEPXHOCTH MOKPLITHS, M, B
npeesiax 10POKHO-KJIMMATHYECKUX
30H
Supraindltarea minimd a suprafetei
partii carosabile , m, in limitele zone-

lor climatice

i v
Ilecok Menkwmii, cynecs Jerkas, Cyrnech KpymnHas 0.9 075
Nisip marunt, nisip argilos ugor, nisip-argilos mare ’ ’
[Tecok mbLIeBATHIM, CyleCh MbUIEBAaTAs 19 11
Nisip prafos, nisip argilos prafos ’ ’
CyTrImuHOK JIETKUH, CYTTTUHOK TSKETIBIN, TIIMHBI 18 15
Argild nisipoasa usoard, argild nisipoasa grea, argile ’ ’
Cynech Tskenas TbUIeBaTas, CY[VIMHOK JIGTKUU
m_,IJ.IeBaTLI.I‘/'I, CYTJIMHOK TSKEJIbIN MbUIEBAThIN 21 18
Nisip argilos greu prdafos, argila nisipoasa usoara ' ’
prafoasa, argila nisipoasa grea prafoasa

IIPUMEYAHHA:

1. 3a pacuemmviii ypogenv epyHmMosviX 800 cledyem
NPUHUMAMb MAKCUMATLHO 803MOJICHbII OCeHHUL (nepeo
npomep3anuem) yposeHsb 3a nepuod mMexncoy 80CCHMaHO8-
AEHUAMU NPOUHOCIU OOPOICHBIX 00€HCO (KanumaibHul-
Mu pemommamu). B pationax, ede nabmooaiomcs ua-
cmble NPoOOdHCUMENbHble Oommeneny, 3d pAacyemHbulil
Yposenb credyem NPUHUMAMb MAKCUMATLHO B03MONC-
MBIl BECEHHUL NOOBLEM SDYHINOBHIX 800 3d NEPUOO MediC-
0y KanumanbHoIMu pemonmamu. B paiionax ¢ enyounoii
NpOMEP3aHUs. MeHee MOIUUHBL OOPOIICHOU 00eHCObl 3d
pacuemHulil ypogens ciedyem RPUHUMAMb MAKCUMATLHO
603MOJICHbLIL YPOBEHb 2DYHMOBbIX 600 Mpebyemotl 6epo-
SMHOCMU NPEbIUEHUsL 8 NEPUOD €20 CE30HH020 MAKCU-
myma. Tlonoogicenue pacuemnoeo ypogHs epyHMOGbIX 00
credyem yCmaHagaueams no OAHHbIM pa308blX KPAmKo-
CPOUHBIX 3aMepo8 HA Nepuood U3bICKAHUL U NPOSHO308.
IIpu omcymcmeuu yKasaHHvlX OAHHbIX, d MaKdce npu
HAanu4uyu 8epxo8000K 3a pacuemubwili OONYCKAemcs npu-
HUMAMb YPOBEHb, ONpedensieMblii. N0 6epXHell JUHUU
020J1eHUs 2PYHINO8.

2. Bossvluienue nogepxnocmu NOKpbimus OOPOI’CHOU
00e2cOobl HA0 YPOBHEM ZPYHMOBLIX 600 npu ciabo- u
CPeOHe3aCONeHHbIX 2PYHMAX Cledyem YEeaudueams Ha

NOTE:

1. In calitate de‘nivel de calcul al apelor freatice trebuie
adoptat nivelul-maxim posibil de toamnd (inainte de
inghet) pentru perioada dintre restabilirile capacitdtilor
portante ale imbracamintii rutiere (reparatii capitale).
In zonele, in care se observa dezgheturi dese si durabile,
in calitate de nivel de calcul trebuie adoptat nivelul ma-
xim posibil de ridicare a apelor freatice de primavara
pentru perioada dintre reparatiilor capitale. In zonele cu
adincimea de inghet mai mica decit grosimea structurii
rutiere, in calitate de nivel de <¢alcul trebuie adoptat
nivelul maxim posibil al apelor freatice cu probabilita-
tea depasirii necesare in perioada nivelului maxim sezo-
nier. Nivelul de calcul al apelor freatice trebuie stabilit
pe baza datelor masurarilor unice de scurta durata pe
perioada de cercetdri de teren §i prognoze. In cazul lip-
sei datelor indicate, precum si in cazul prezentei apelor
freatice ridicate drept indice de calcul se admite de a fi
adoptat nivelul care se determind la linia de denudatie.

2. Suprainaltarea suprafefei imbracamintei rutiere dea-
supra la nivelul apelor freatice in cazul paminturilor
slab si mediu salinizate trebuie majorata cu 20 % (pen-



20 % (0na cyenunxos u enun - Ha 30 %), a npu cuibHo-
3aconenuvix epynmax Ha 40 - 60 %.

3. Bo3gvluieHue no8epxXHOCMU NOKPBIMUU OOPOHCHOU
00e24cObl HA0 YPOBHEeM SPYHMOBbIX 800 05l MeEXHO2eH-
HbIX SPYHMOS YCTAHABNUBAECTCA HA OCHOBAHUU Onpeoe-
JICHHBIX XAPAKMEPUCMUK OAHHbIX SPYHNO8 NO CONOCMa-
8UMOIL epynne.

7.9 TpebGoBaHHs K IYYUHUCTOCTH M CTEIICHU
VIUIOTHEHUS TPYHTOB paboYyero ciiosi ycTaHaB-
JUBAIOTCS B 3aBUCUMOCTH OT THIa MpPUMEHsIE-
MOM TOPOKHOM OAEKIBI U TOPOKHO-KIUMATU-
yeckoii 30HbI cormacao NCM D.02.01.

7.10 Ilpm HEBO3MOXKHOCTH WJIM HEIEIec000-
pazHocTH BBITIQJIHCHUS TpebOBaHMit
nm. 6.8 - 6.11, 1oKHBEL OBITH TPETYCMOTPEHBI
MEpONPUATHS 10 00€CIEUEeHUI0 MTPOYHOCTH U
YCTOHYMBOCTU PAOOUYEro Cl0s 3eMIISTHOTO T0-
JIOTHA WK TI0 YCUJICHUIO IOPOKHOM OJICHKIbI:

- 3aM€Ha IPYHTOB HA MEHEEe NMYyYUHHCTHIE U
MeHee cliadble Ha MOJHYIO WM YCTaHOB-
JICHHYIO TyTeM pacdyera 4YacTh TIyOWHBI
poMep3aHus TPYHTOB;

- YCTPOHMCTBO MOPO303AIIUTHOTO CIIOS;

- YCTPOWCTBO TEIUIOM30JIUPYIOIINX, THIPO-
M30JIMPYIONINX, KaIWLISPO-TIPEPHIBAFOIINX
WM JPEHUPYIOIIUX MPOCIIOEK;

- TpUMEHEHNE apMUPYIOUIUX TMPOCIOEK M3
TE€OTEKCTUJIEN WIIU T€0CETOK;

- IIOHKEHUE YPOBHSI TPYHTOBBIX BOJ MyTEM
YCTPOMCTBa JpeHaxel TIIyO0oKoro 3ajo-
JKEHUS,

- YCTpPOMCTBO BEPTUKAJIBHBIX JAPEH WIH
MpOpe3eN;

- TPUMEHEHHUE CHEUUAIbHBIX METOJIOB
YKpEIJIeHUusI TPYHTOB (XUMHYECKOE 3a-
KpEIUICHHE TPYHTOB, [IEMEHTAIIHS).

7.11 ]Jns BO3BeNEHUSI HACHITICH CIeAyeT OTHAa-
BaTh MPUOPUTET NPUMEHEHUIO MECTHBIX I'PYH-
TOB M OTXOJIOB IIPOMBIIIUICHHOCTH. B ciyuasx
HEOOXOJUMOCTH YCKOPEHHUS CTPOHUTEIHCTBA
(3aBepIeHUsT OCAJIKH) HACBIIEH CIEAyeT MpH-
MEHATHh JPEHUPYIOLIUE TPYHTHI: CKaJbHBIE,
TpaBUNHBIC U TIeCUaHbIC, a TAK)KE TPYHTHI Clia-
O0oapeHupymomme (CyrmecH, JIETKUE CYTITUHKH)
U HEeJpEeHUpYIHe (TSKENble CYTIMHKA, TIU-
HbI), €CIIM UX €CTECTBEHHAasl BJIAKHOCTh HaXO-
JUTCS B TIpefiesiaX, MPUBEIECHHBIX B Tabm. 19.
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tru argile nisipoase si argile — cu 30 %), iar in cazul
paminturilor foarte salinizate — cu 40 — 60 %.
3. Supraindltarea suprafetei imbrdcamintei rutiere dea-
supra nivelului apelor freatice pentru paminturile teh-
nogene se stabileste pe baza caracteristici ale acestor
paminturi specifice grupei din care face parte.

7.9 Cerintele fata de umflarea si nivelul de
compactare a paminturilor din zona activa se
stabileste in functie de tipul structurii rutiere
aplicat si  zona  climatica  conform
NCM D.02.01.

7.10 In cazul in care este imposibild sau ino-
portuna respectarea cerintelor pct. 6.8 — 6.11,
trebuie sa fie prevazute masuri de asigurare a
rezistentei si stabilitatii zonei active a terasa-
mentului sau de ranforsare a structurii rutiere:

- inlocuirea paminturilor pe mai putin um-
flatoare sau mai putin rezistente pe adin-
cimea totald sau stabilitd prin calcul parte
din adincimea de inghet;

constructia stratului antigeliv;

- constructia substraturilor termoizolante,
hidroizolante, anticapilare;

- realizarea substraturilor armate din geotex-
til sau geogrile;

- micsorarea nivelului apelor freatice prin
realizarea drenajului adinc;

- realizarea drenurilor verticale sau transver-
sale;

- folosirea metodelor speciale de consolida-
re a paminturilor (consolidarea chimica,
cimentarea).

7.11 Pentru constructia terasamentelor trebuie
de dat prioritatea folosirii materialelor locale si
deseurilor industriale. In cazuri in care este ne-
cesara accelerarea constructiei (finalizarea ta-
sarii) terasamentelor trebuie folosite paminturi
drenante: din roci, prundis si nisip, precum si
paminturi slabdrenante (nisipuri argiloase, ar-
gile nisipoase usoare) si nedrenante (argile ni-
sipoase grele, argile), daca umiditatea naturala
a acestora se gaseste in limitele indicate in
tab. 19.
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Tab6aunna 19
Tabelul 19
HanMeHoBaHuUEe TPYHTOB OnTumManbHas BJAKHOCTD, %
Denumirea pamintului Umiditatea optimald, %
[Tecuansbrit 8-12
Nisip
Cymnecuansrii 9-15
Argila nisipoasa
CynecuaHblii bUIEBATHIN 16 - 22
Argila nisipoasa prafoasa
CyrnuHucTbIN 12-15
Nisip argilos
Tspkenplid CyrTMHUCTBIN 16 - 20
Nisip argilos greu
CyrnuHUCTBIN NBLIEBATHIN 18-21
Nisip argilos prafos
I'munucThIi 19-23
Argila
IIPUHMEYAHHA: NOTE:

1. JKupnvle enunvl donyckaemcsi npumeHsims moabKo 6
HUJICHEU 4acmu Hacvineu 6vicomou 00 4 M, menoevie,
mpenenvhble SPYHMbl - MOJLKO Osl OMCLINKU A0pa HA
3AMONASAeMOl HACLINU 8bICOMOU 00 6 M ¢ obs3amelib-
HbILM NOKPbIMUEeM UX CIL0eM HeOPEeHUpYIouux 2epyHmos
moawuHou He menee 1,5 m.

2. JIna eo38edeHusi 3eMIsIHO20 NOJOMHA NPU 6bICOKOM
CMOSIHUY 2PYHMOBLIX 800 UNU HATUYUU HOBEPXHOCTNHBIX
600 He paszpeulaemcsi UCNOb308aMb SPYHMbL CO CHO-
COOHOCTNDBIO BbICOKO20 KANUMIAPHO20 NOOHAMUSL (8 MOM
yucne 1eccogule).

3. /{na 6038e0enus Hacvinell He 0ONYCKAEMCs UCHONb30-
6amob uaUcmole U MOPPAHLIE 2PYHMbL, A MAKICE SPYH-
mol, cooepocaujue 1eeKOpACmeopumbvle 8 800e XA0pU-
cmole conu 8 koauvwecmse bonee 8 %, cynvbgpamuvle conu
- bonee 5 %.

7.12 Hacemu OTCHIMAIOT HA TOJHYIO HIMPUHY
CIIOSIMM W3 OJHOPOJHBIX TPYHTOB. TommmHa
CJIOEB U UX TONEPEYHbIE YKIIOHBI OMPENENAIOTCS
MPOEKTOM INPOM3BOJICTBA PAabOT C YUETOM YCIIO-
BUW W CMOCOOOB YIUIOTHEHHS TpyHTa. Bepxnue
CJIOM HACBITIEH JIOJKHBI YCTPauBaThCs, KaK Ipa-
BWJIO, U3 TPYHTOB C 0ojiee BBICOKOH JIpEHUPYIO-
et cnocobHocThi0. He nomyckaercst oOpa3oBa-
HHUE Ha MMOBEPXHOCTH CJIOEB U3 HEJIPEHUPYIOLIIX
U C1aboIpEeHUPYIOIMX TPYHTOB MECTHBIX 3a-
MKHYTBIX TIOHW)KEHUH, BCTPEYHBIX MMOTIEPEUHBIX
U TIPOJAOJBHBIX YKJIOHOB. Ocoboe BHUMaHME
clielyeT YAESATh MPOEKTHBIM peIIeHHUsSM, CBS-
3aHHBIM C JIOKAJIBHBIMU Pa3pBITHUSIMU, OOpaTHBI-
MU 3aCBIKaMH, Pa3MEIICHUEM MOJ3EMHBIX CO-
OpyXXeHH (KOJIOEeB, KaMep, KaHAJIOB U JIp.).
CreneHb YIJIOTHEHHS TPYHTOB HACHITIEH

1. Argilele grase se admit a fi folosite numai in partea
inferioard a terasamentelor cu indltimea de pind la 4 m,
paminturile tripoloase — numai pentru nucleul terasa-
mentelor inundabile cu ndltimea de pina la 6 m cu aco-
perirea obligatorie a acestora cu paminturi nedrenante
cu grosimea de minim 1,5 m.

2. Pentru constructia terasamentului in cazul nivelului
ridicat al apelor freatice sau in cazul prezentei apelor de
Suprafatd nu se admite de a folosi paminturi cu capaci-
tateassporita de ridicare capilara (inclusiv de loesse).

3. Pentru constructia terasamentelor nu se admite folo-
sirea paminturilor miloase si turboase, precum §i pamin-
turi care contin saruri hidrosolubile de clor in cantitate
care depaseste 8 %, saruri sulfurice — depagseste 5 %.

7.12 Terasamentul se construieste pe toata
latimea in straturi din paminturi omogene.
Grosimea straturilorsi declivitatile transversale
ale acestora se stabilesc in proiectul de executie
luind in considerare conditiile si metodele de
compactare a pamintului.-Straturile inferioare
ale terasamentelor trebuie realizate, de regula,
din paminturi cu capacitatea drenanta sporita.
Nu se admite formarea pe suprafata straturilor
din paminturi nedrenante si slab drenante a
adinciturilor localizate, in punctele de schimba-
re a declivitatii longitudinale si transversale.
Atentie deosibita trebuie sa se acorde solutiilor
de proiect, care sunt legate de sapaturi locale,
astupari, amplasarea comunicatiilor subterane
(camine, camere, canale etc.)

Gradul de compactare a paminturilor



U BBIEMOK JIOJDKHA YAOBJIETBOPSATH TPEOOBAHU-
sm NCM D.02.01.

7.13 KpyTu3Ha OTKOCOB HACHIIIEH W BBIEMOK
OpU OTCYTCTBHHM BIIMSIHHSI TPYHTOBBIX BOJI,
HA3eMHBIX U MOJ3€MHBIX KOMMYHHUKAIIUN U CO-
OpYKCHUH Il TPYHTOB ONTHUMAJIbHOM BIIAaXK-
HOCTH (Tabn. 19) Ha3HAyaeTCs B COOTBETCTBUU
¢ NCM D.02.01.

7.14 B ciy4asx BO3BEACHHUS 3EMJISTHOTO II0O-
JIOTHA W3 TPYHTOB MOBBIIICHHOW BIAXXHOCTH U
NEPEeYyBIAKHEHHBIX WM Ha OCHOBAaHUSAX W3
CTa0bIX TPYHTOB, @ TAKXKE B CIydasx HATHYHUS
HA3eMHBIX U TIOJ3€MHBIX KOMMYHHUKAIIUN U CO-
OpY)KEHUW B TMpeaenax 3eMIISTHOIO TIOJIOTHA
KpyTHU3HA OTKOCOB HA3HAYaeTcCsl MO YCIOBHIO
o0ecrneyeHns UX yCTOWYUBOCTH.

7.15 KoHCTpyKUMH 3EMJISIHOTO TOJOTHA B
CIIOKHBIX YCIIOBHUSX, B TOM HYHCJI€ Ha KOCOTO-
pax, 0o010Tax, 3aTOIISIEMbIX . MOWMEHHBIX
yYacTKaX, MEPECCUCHMSIX BOJIOCMOB, IOIX0JIaX
K MOCTOBBIM COOPY’KCHHSM, HACHIISIX Ha Cla-
ObIX OCHOBAHUSX, BHIEMKAX B OCOOBIX IPYHTax
WA HACBIMSAX C UCTIOJIBb30BAaHUEM OCOOBIX TPYH-
TOB, B paliOHAX PACIPOCTPAHEHUS 3aCOJCHHBIX
TPYHTOB, Ha y4acTKaX MPOTHO3HPYEMBIX HaJie-
JICH, Ha OIOJI3HEBBIX, OIMOJ3HEOMACHBIX YJaCT-
Kax CIielyeT MPOEKTUPOBATh B COOTBETCTBUU C
ykazaausmu NCM D.02.01 u ¢ ydgerom ycio-
BUH OKCIUTyaTallid, HAarpy3oK, 3acTpPOUKH,
HAJIMIHS TTO36MHBIX KOMMYHUKAIIUH U COOPY-
JKEHUU.

8 JOPOKHBIE OJEXKAbI

8.1 TpeboBaHuss HACTOAIIETO pa3jieia pacHpo-
CTPaHSIOTCS Ha MPOCKTUPOBAHUE KOHCTPYKITUH
JIOPOKHBIX OJIE/I TTOCTOSTHHBIX YJIUII U JTIOPOT.
TpeOGoBanusi K JOPOKHBIM OJICKIaM BPEMEH-
HBIX JIOPOT YCTAHABIMBAIOTCS WHIUBUIYAITBHO,
B 3aBHCHUMOCTH OT KOHKPETHBIX YCIIOBHIA.
8.2 KoHCTpyKIIMHM JOPOXKHOW OJEXIBI W BHJI
MOKPBITUST HA3HAYAIOTCS HA OCHOBAHUU TEXHU-
KO-DKOHOMHYECKOTO CpaBHEHHUS BapHAHTOB
JIOPOKHBIX OJEXK] C YYETOM KIMMATHYECKUX U
THIPOTEOJIOTUYSCKUX  YCIIOBHM, KaTeTOpUH
VIUIl U JIOpOT, COCTaBa W HWHTEHCHUBHOCTU
JBUKCHHS TPAHCIIOPTA, HATWYHS CTPOUTENb-
HBIX MaTepUasoB, MOJ3EMHBIX COOPYKEHUU U
KOMMYHHKAITMH, a Tak)Ke 3aCTPOUKH U TPeOo-
BaHUI OXPaHBI OKPYKAIOIIEH CpeIbl.
[MpenBapuTensHOC  Ha3HAYCHHWE  KOH-
CTPYKLUN JOPOKHBIX OJEK] AOMYCKAETCS BBI-
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rambleurilor si debleurilor trebuie sa corespun-
da cerintelor NCM D.02.01.

7.13 Panta de taluz a rambleelor si debleurilor
in cazul lipsei influentei apelor freatice, comu-
nicatiilor terestre si subterane pentru pamintu-
rile cu umiditatea optima (tab. 19) se aproba in
conformitate cu NCM D.02.01.

7.14 In cazul constructiei terasamentului din
paminturi cu umiditatea sporitd si supraumede
sau pe fundatii din paminturi slabe, precum si
in cazul prezentei comunicatiilor terestre si
subterane in limitele terasamentului panta de
taluz se adopta pornind de la conditia de asigu-
rare a stabilitatii taluzurilor.

7.15 Structura terasamentului in conditii difici-
le, inclusiv pe pante, pe sectoarele de lunci
inundabile, la intersectarea bazinelor acvatice,
pe accese la poduri, ramblee pe fundatii slabe,
debleuri in paminturi specifice sau ramblee cu
folosirea paminturilor specifice, in zonele cu
paminturi saline, pe sectoare la care se
prognozeaza formarea stratului de gheatd su-
perficial, pe sectoare cu alunecari de teren, cu
pericol de alunecari de teren trebuie proiectata
in conformitate cu cerintele NCM D.02.01 si
luind in considerare conditiile de exploatare,
sarcinile, intravilanului, prezenta comunicatii-
lor si a constructiilor subterane.

8 STRUCTURI RUTIERE

8.1 Cerintele prezentului capitol se extind asu-
pra dimensiondrii structurilor rutiere a strazilor
si & drumurilor permanente. Cerintele fatd de
structurile rutiere ale drumurilor provizorii se
stabilesc individualy in functie de conditii spe-
cifice.
8.2 Structura rutiera si tipul imbracamintii ruti-
ere se adopta pe baza  compararii tehnico-
economice a variantelor~structurilor rutiere
luind in considerare conditiile climatice, geo-
logice si hidrologice, categoriile strazilor si
drumurilor, componenta si intensitatea traficu-
lui rutier, disponibilitatea de materiale de con-
structii, lucrari si comunicatii subterane, pre-
cum si conditiile intravilanului si cerintele pri-
vind protectia mediului ambiant.

Se admite aprobarea preliminara a struc-
turii rutiere conform cataloagelor si albumelor
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MOJHUTH 110 KaTajJoraM W anb0oMaM THUIOBBIX
KOHCTPYKLHUH, a Takke cornacHo 1adm. 20.

8.3 B KOHCTpYKIHAX JOPOKHBIX OAEXKI, KaK
MPaBUJIO, HEOOXOAUMO TPETyCMaTPUBATh ClIe-
ayromue (QyHKIMOHANBHBIE CIIOW: ITOKpBITHE,
OCHOBAHHUE U MOJACTUIIAOIINE CIIOM OCHOBAHUH
(TpeHupyromyUe, MOPO303aIUTHBIE, TEIION30-
JUPYIOIINE U JP.).

[Tpu COOTIOICHUH TPaHCIOPTHO-
HKCIUTYyaTallMOHHBIX TpeOOBaHUI JOITyCKaeTcs
NPUMEHEHUE OJHOCIOWHBIX OJEXKI, OJHOBpE-
MEHHO COBMEIIAIOIINX (PYHKIIMU BbIIICYKa3aH-
HBIX CJIOEB.

IIPUMEYAHHUE - [lokpvimue, ocHosauue u noocmu-
Jarowue ciou MO2ym CoCmosamy U3 HECKOIbKUX CN0e8.

8.4 KOHCTpYKTHUBHBIE CIIOH JAOPOXKHBIX OIEIKIT
HA3HAYAIOTCS U3 YCIOBUS MPOYHOCTH U MOPO-
30yCTOMYHMBOCTH BCEH KOHCTPYKIIMH, TIPH 3TOM
JOJDKHA 00ECIIEYUBATHCS TPOYHOCTE KAXKI0TO
U3 CIIOEB, CBSI3aHHBIX MaTepuanoB (ac(aibTo-
OCTOH U 1p.).

Taoauua 20
Tabelul 20

de structuri tip, precum si conform tab. 20.

8.3 In structurile rutiere, de reguld, trebuie sa
se prevada urmatoarele straturi functionale:
imbracaminte rutiera, baza si substraturi (dre-
nante, antigelive, de termoizolare etc.).

In cazul respectirii cerintelor operationa-
le de transport se admite utilizarea structurilor
rutiere unistratale, care combind functiile stra-
turilor indicate.

NOTA — Imbricamintea rutiera, baza si substraturilor
pot fi compuse din citeva straturi.

8.4 Straturile constructive ale structurilor rutie-
re se adopta reiesind din conditia capacitatii
portante si rezistentei la inghet-dezghet a intre-
gii structuri, si trebuie sa se asigure capacitatea
portanta a fiecaruia dintre straturi, rezistenta
materialelor coezive (beton asfaltic etc.).

Tun 10poKHBIX

beton armat, din beton asfaltic, pavate, prefa-
bricate din placi de beton de ciment mici pe
fundatii din beton, din mixturi asfaltice, pi-
etris si prundis concasat, anrobate cu lianti,
pietris de marci inalte, asternut prin metoda

de impanare

drumuri locale in cazul prezentei in
componenta traficului a transportului

greu

O ek OcHoOBHBIE BUABI NOKPBITHI Kareropus nopor u yaun
Tipul structuri- | Principalele tipuri ale imbracamintilor rutiere Categoria drumurilor i strazilor
lor rutiere

Kanuransasie |l{leMeHTOOETOHHBIE MOHOJIUTHBIE, COOpHbIE|MarucTpaibHble YIAULBI U JIOPOTH.
xKene300eToHHbIe, ac(aabTOOETOHHbIE, OpYyC-|YIHUIBI U JOPOTY MECTHOTO 3HAUYEHUS
yaTble, COOpPHbIE U3 MEJIKOPAa3MEPHBIX OCTOH-{IIpU HAJUYMHU B COCTaBE JIBUIKEHUS
HBIX TUTUT Ha OCHOBAHUSAX U3 OETOHA, ac(alib-|TSXkKeI0ro rpy30BOro TpaHCIopTa
TOOETOHHBIX CMecel, IeOHS U JIPOOIEHOro
rpaBusi, 0OpaOOTaHHBIX BSDKYLUIMMHM, LIEOHS
BBICOKMX MAapOK, YJOKEHHOTO MO MPUHLUIY
3aKJIMHKH

Permanente  |Din beton de ciment monolit, prefabricate din|Strazi si drumuri magistrale. Strazi si




Tadauna 20 (nmpogoinKeHue)
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Kareropus nopor u yaun
Categoria drumurilor si strazilor

Yaumel ¥ TOpOTM MECTHOTO 3HAYCHUS IMPH
MIPENMYIIECTBEHHOM JIBIDKEHUH JIETKOBOTO
TPaHCIIOPTA, MEMIEX0AHbIE YIUIBI U TPOTYya-
PBI ¢ YOOPKOI TSDKENIOM TEXHUKOU, YIUIBI U
JIOPOTH CENbCKUX MOCEJICHUM

Strazi §i drumuri locale in cazul circulatie
\preponderente al autoturismelor, strazi si
trotuare pietonale salubrizate cu tehnica
grea, strazi si drumuri din localitagi rurale

VYauuel U TOpOrM MECTHOIO 3HAYEHUS,
IIPOE3/bl,  BEJIIOCUIIEIHBIE  JOPOXKKH,
NENIEXOHbIE YJIHLBI U TPOTyapbl IIPU

Tabelul 20 (continuare)
Tun 1opoxXHBIX
oex OcHoBHbIE BUABI MOKPBITH
Tipul structuri- | Principalele tipuri ale imbricamintilor rutiere
lor rutiere
Oo0neruenunle |AchanbToOeTOHHBIE W JerTeOeTOHHBIE, OpycC-
gaThle, COOpHBIE W3 MEIKOpa3MEepHBIX OCTOH-
HBIX IUTAT HA OCHOBAHMSX U3 IIEOHS M IPaBus,
rpyHTa, 00pabOTaHHOTO BSLKYIIUM
Semiperma- Din beton asfaltic si din beton de gudron,
nente pavate, prefabricate din pldaci de beton de
ciment mici pe fundatii din pietris si
prundis, pamint, prelucrat cu liant
[lepexonubie |llleGeHOYHBIE U T'paBUHBIE, U3 TPYHTOB U
MECTHBIX MaJOMPOYHBIX KaMEHHBIX
MaTepuaioB, 00padOTaHHBIX BSDKYIIIUMHU
Provizorii
teriale locale slabe, tratate cu lianti

Din pietris si prundis, din paminturi si ma-|Strazi si drumuri locale, treceri, piste de

OJIMHOYHBIX TPOE3JIaX aBTOMOOWJICH H
yOOpKe Jerkod TeXHUKOH. YIuIbl u
JIOPOTHU CEJIbCKUX MOCEICHUI

ciclisti, strazi si trotuare pietonale in
cazul acceselor unice ale automobilelor
si salubrizarii cu tehnica usoard. Strazi
si drumuri din localitatile rurale.

DaKTUYECKOE COCTOSIHHE CYIIECTBYIO-
X JOPOXKHBIX OJEXKJ JOJIKHO YUHTHIBATHCS
npu pa3zpaboTke KOHCTPYKIMH B cly4yae Kamu-
TaJbHOTO PEMOHTA WM PEKOHCTPYKLIMH YIHI
Y JIOpOT.

KoHcTpyKIMu JOpOKHBIX OAEK[ YIUL U
JIOpOr, COOPY’KaeMbIX B palOHaxX MacCOBOTO
JKUJMIITHOTO CTPOMUTENBCTBA, JIOJKHBI MPEay-
CMaTpUBaTh BO3MOKHOCTh IPOITYCKa IMOCTPO-
€UYHOT'O TpaHCIopTa Ha MNEPrUoJ MHTCHCUBHOI'O
CTPOUTENBCTBA M TMOCIEAYIOLIEr0 YCHIICHUS
(BOCCTaHOBIICHHUSI) OJICK/BI O PACUETHBIX Xa-
PaKTepUCTUK U MapaMeTpoB MO 3aBEPUICHUU
3aCTPOMKH parioHa.

[Ipu HanMuuKM B cOCTaBE TPAHCIOPTHOIO
IMOTOKA TSKENIBIX aBTOMOOHJIEH B KOJIHMYECTBE
Oonee 5 % U ¢ Harpy3Ko#, MpeBhIIIAONIEH Ha
20 % pacyeTHylo, /Ul MHOTOIIOJIOCHBIX IPO-
€3)KMX 4YacTell JOIyCKaeTcsl yCTpaumBaTh J10-
POXKHYIO OJ€X]y, paBHyIO HauOosiee 3arpy-
JKEHHOM MoJIoCe.

8.5 Ha maructpanpHBIX yIHIIaxX U A0pOrax, me-
pea nepeccHCHUuAMMU C HUMH, a4 TAKIKC Ha MO-
CTax W MyTENpOBOJAAX, HE3ABUCUMO OT UX IJIa-

Starea reald a structurilor rutiere existen-
te, trebuie luatd in considerare la dimensiona-
rea structurii in cazul reparatiei capitale si re-
constructiei strazilor si a drumurilor.

Structura rutiera a strazilor si drumurilor
realizate in.zonele de constructie masiva a lo-
cuintelor, trebuie sa se ia in considerare posibi-
litatea trecerii -transportului de constructie in
perioada de constructie intensiva si ranforsarea
ulterioara (restabilirea) a structurii rutiere pina
la caracteristicile si‘parametrii de calcul dupa
finalizarea constructiei’in zona.

In cazul prezentei in componenta fluxului
de transport a automobilelor grele, ponderea
carora depaseste 5 % si cu sarcina, care de-
paseste cu 20 % valoarea de calcul, pentru
partile carosabile cu mai multe benzi se admite
realizarea unei structuri rutiere egale cu cea
pentru banda cea mai incarcata.

8.5 Pe strazile si drumurile magistrale, inainte
de intersectii, precum si pe poduri si pasaje,
indiferent de planul, profilul si conditiile de



CP D.02.11 - 2014, pag. 74

Ha, TpouIIA U yCTIOBUN ABUKEHUS, TIEPE]T T1e-
[IEXOJHBIMU  MEPEXOJaMU  CIICAYeT TPEey-
CMaTpHUBaTh YCTPOMCTBO MOKPHITUH C KO3 H-
ruenToM cuervienust 0,5 - 0,6. JlaHHbIH K03¢)-
(DUIMEHT CLIeTUICHUS 00eCTICUnBaCTCS:

- YCTPOWCTBOM MOKpPBITHHA M3 achambTobde-
TOHHBIX cMecer Thma A u I, a Taxxe b co-
riacHo 'OCT 9128 npu wucnonb3oBaHuU
meOHs MapKH 110 TMPOYHOCTH HE HUXKE
1000 u apobieHOro Mmecka WU OTCEBOB
JIpOOJICHUS U3BEP)KEHHBIX TOPHBIX MIOPOT;

- crenuanbHOM oTAenKol (pudnenuem, o0-
paboTKa IIETKaMHU H T.II.) MOBEPXHOCTH
[IEMEHTOOSTOHHBIX MOKPHITHH.

Ha ynumax m moporax MecTHOro 3Haue-
HUS KOA(P(UIUEHT CIEIICHUS JIOJDKEH OBITh
He Hmwke 0,45, 4To obecrneunBaeTcsl MpUMEHe-
HUEM MaTEPHUAaJIOB B MOKPBITHH, YIOBIETBOPS-
I0IUX TPeOOBaHUAM JIEHCTBYIOIIUX CTaHIap-
TOB W JPYIHX HOPMATHBHO-TEXHHUYCCKUX J10-
KYMEHTOB Ha JOPOXKHO-CTPOUTENIbHBIE “MaTe-
pUAIBI.
8.6 BriOop BHAa MOKPBHITHS MPOE3KEU 4YacTu
VIl U JIOPOT CIEAYyeT MPOU3BOIWTH B 3aBU-
CUMOCTH OT MPOJOJIBHOTO YKJIOHA B COOTBET-
CTBUH C JaHHBIMH TabiI. 21.

circulatie, inainte de treceri pietonale trebuie sa
se prevada realizarea imbracamintilor cu coefi-
cientul de aderenta egal cu 0,5 — 0,6. Acest co-
eficient de aderenta se asigura prin:

- realizarea Tmbracamintilor din mixturi as-
faltice tip A si I', precum si b conform
I'OCT 9128 in cazul folosirii criblurii cu
marca de rezistentd de minim 1000 si nisi-
pului concasat sau a savurilor obtinute prin
concasarea rocilor magmatice;

- finisaj special (prin strierea, prelucrarea cu
perii etc.) a suprafetei imbracamintilor din
beton de ciment.

Pe strazi si drumuri locale coeficientul de
aderenta trebuie sa fie de minim 0,45, ce se
asigura prin utilizarea in imbracamintea rutiera
a materialelor care corespund cerintelor stan-
dardelor si altor documente tehnico-normative
pentru materiale de constructie 1n vigoare.

8.6 Alegerea tipului imbracamintei rutiere a
strazilor si drumurilor trebuie sa se efectueze in
functie de declivitatea longitudinald in confor-
mitate cu datele din tab. 21.

Tadauna 21
Tabelul 21
IponoabHbIii yKI0H, %
Bua nopo:xHoro nokpsiTus Declivitatea longitudinalda, %
Tipul imbrdacamintii rutiere A0y CKAEMbIii UCKJIIOYUTETbHBIH
admisibilda exceptionald
ActhanbToOETOHHEIE:
Din beton asfaltic:
0€e3 MOBEepXHOCTHOH 00pabOTKH 50 60
fara tratament bituminos
C TIOBEPXHOCTHOM 00paboTKOM 70 80
cu tratament bituminos
[leMeHTHO-OETOHHBIE, B T.4. COOpHBIE JKe1e300€TOHHbBIE
) . k N . 60 80
Din beton de ciment, inclusiv din beton armat prefabricat
bpycuarsl
PYCHaThIC 80 90
Pavate
HOYHBI
H_le6e_ OYHBIE 80 90
Pietruite
MocToBble U3 KOJIOTOTrO U OYJIBIKHOTO KaMHS
L .. : 100 120
Pavaje din piatra bruta si bolovani

IIPUMEYAHHUE — Hcxniouumenvhvle NPoOObHble VK-
JIOHbL QORYCKAIOMCSL 8 2OPHLIX U 0CODO CNIONCHBIX YCILO-
BUAX NPU COOMBEMCMBYIOU)eM 0OOCHOBAHUU.

NOTA — Declivititi longitudinale exceptionale se admit
in zonele de munte si in conditii extrem de complicate in
cazul justificarii corespunzatoare.



8.7 IlomepeuHple YKIOHBI TPOE3KEH YaCTH
yIUI W JIOpOT, MPOIOJbHBIE W IONEpPEUHBIC
YKJIOHBI TIOMIAJICH M aBTOCTOSIHOK HE JOJIKHBI
ObITH OoJice yKa3aHHBIX B Ta0d. 22.

Taoéauna 22
Tabelul 22
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8.7 Declivitatile transversale ale partii carosa-
bile a strazilor si drumurilor, declivitati longi-
tudinale si transversale ale pietelor si parcajelor
nu trebuie sa depaseasca valorile indicate in
tab. 22.

Buja 10po:KHOT0 NOKPBITUSA
Tipul imbrdcamintii rutiere

Haubonbuuii nonepevyHblii yKJIOH, %o
Declivitatea transversalda maximala, %o

AcdanbTo0TOHHBIC U IEMEHTHO-OCTOHHBIE:
Din beton asfaltic si din beton de ciment:

YIIUIBI U JOPOTH
strazi §i drumuri

20

IJIOIIAM ¥ aBTOCTOSIHKU
piete si parcaje

10

OpycuaTble MOCTOBBIE:

pavele:

COopHble M3 OCTOHHBIX M JKEJIE300€TOHHBIX ILIHT,

Din placi de beton si beton armat prefabricat, pavaje de

VIUIBI U IOPOTH
strazi si drumuri

25

IUIOIIAIN U ABTOCTOSIHKH
piefe si parcaje

15

[lle6enounbBIC
Pietruite

30

bynbixHBIE
Pavate

35

IIPUMEYAHHUA:

1. B CloXdCHbIX U CMEeCHEeHHbIX YCL08UAX O0ONYCKaemcs
yeenuueHue ykioHos Ha 5 J%o.

2. Haumenvuiue npoooivHule YKIOHbL NO JOMKAM NpO-
esxcell yacmu Ol ACHATLMOOEMOHHBIX U YEMEHMHO-
OemoHHbIX NOKPLIMULL Cledyem NPpUHUMAms He MeHee
4 %o, 0151 OCMANLHBIX NOKpLIMULL - He meHee 5 %o.

8.8 TommuHa 11eMeHTHO-0ETOHHOTO TTOKPBITHS
¥ OCHOBAHMS, B TOM YHCIIC U3 )KECTKUX YKAThI-
BaeMbIX OeTOHOB (Tommx) kimacca B 12,5 u
HIDKE HA3HAYAETCsl pacdyeTOM I10 MPOYHOCTH C
Y4€TOM MOBTOPSIEMOCTH CYMMAapHBIX Hamps-
KEHHH OT Harpy3oK aBTOMOOWIIEH U Temmepa-
Typsl. [Ipu onpeneneHnu TONIIMHBI IEMEHTO-
0eTOHHOr0 OCHOBaHUS ac(aabTOOETOHHOE TO-
KpPBITHE CIIEAYeT YYUTHIBATh KaK HeCyIui
cinoit. JIns obecrieyeHus] TPEIMIMHOCTOMKOCTH
acGanbTOOETOHHOTO  TOKPBITUS  CJEIyeT
YCTpauBaTh €ro TOJIIMUHON HE MeHee 12 cm.
[TokpeITUSl C 11IEMEHTOOETOHHBIMU OCHO-
Ba-HUAMHU YCTpPaMBAaIOTCS Ha MarucTpasbHBIX
yauIax M J0porax ¢ BBICOKOMHTEHCHUBHBIM
NBIDKEHUEM  TpaHcrnopra. PexkomeHayemble

NOTE:

I.In conditii restrinse si grele se admite majorarea de-
clivitagilor cu 5 %o.

2. Declivitatile longitudinale minimale pentru rigolele
partii carosabile pentru imbracamingi din beton asfaltic
si beton de ciment trebuie adoptate de minim 4 %o, iar
pentru alte imbracamingi rutiere — de minim 5 %o.

8.8 Grosimea -imbracamintilor si bazelor din
beton de ciment, inclusiv din betoane virtoase
compactabile (cu dozaj sarac) clasa B 12,5 si
mai mica se aprobd-prin calcul la capacitatea
portantd, luind in considerare repetarea tensiuni-
lor sumare de la sarcinile’de automobile si tem-
peratura. Pentru determinarea grosimilor bazelor
din beton de ciment imbacamintile din beton
asfaltic trebuie considerate drept strat de suport.
Pentru asigurarea rezistentei la formarea fisuri-
lor, imbracamintea rutiera din beton asfaltic tre-
buie realizata cu grosimea de minim 12 cm.
Imbracaminti cu fundatii din beton de
ciment se realizeaza pe strazi i drumuri magis-
trale cu intensitatea sporitd a transportului.
Grosimile recomandate ale imbracamintilor si
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TOJILIUHBI IEMEHTOOETOHHBIX MOKPBITUH U OC-
HOBaHUM, B 3aBUCUMOCTH OT KaT€rOPUH YJIUL] U
JOpOT, IPUBEICHHI B Ta0JI. 23.

8.9 B GeTOHHBIX MOKPBHITUSAX U OCHOBAaHUSX U3
oetrona B 12,5 u BbIIIE creayeT ycTpawBaTh
IIOTIEPEYHbIE U IPOJOJIbHBIE IIBBI: pacLIMpe-
HUS, CKaTusl, KopobaeHus u paboune. Paccrto-
SSHUE MEXIy IIBaMU CKaTus (JJIMHA TUINAT)
OTIpe/ieNIsieTCsl MyTeM pacyeTa WIM Ha3HA4aeT-
ci B COOTBETCTBUM ¢  TpeOOBaHHUAMU
NCM D.02.01.

8.10 Ha BBICOKHMX HACBINSX, CIIOKEHHBIX U3 pa3-
HOPOJHBIX TPYHTOB, TPYHTOB TOBBIIICHHON
BJIQKHOCTH, Ha Y4aCTKaX C OOJbLION MOILIHO-
CTBIO KYJIBTYPHOTO CJIOSI, HA HACBIIISIX M MECTax
nepeceyeHust 0OJIOT, Ha MOJAXOAAaX K MOCTaM U
MyTENpPOBOJIaM, B MECTaxX HPOKIAIKU MOJ3EM-
HbIX KOMMYHMKALIUM, CONPSDKEHUM C TOPJIOBH-
HAMHU KOJIOALIEB U IPYTUX CIy4asx, KOrna mpei-
[I0JIaraeTcsl HEPAaBHOMEpPHAsl OCaJKa .-TPYyHTa
HEOOXOJMMO yCTpanBaTh LIEMEHTOOETOHHBIE T10-
KpBITHS C apMHPOBAHUEM CETKaMU WJIM HpUMe-
HSITh COOpHBIE KEeNe300€TOHHBIE TTOKPHITHUSI.

bazelor din beton de ciment, in functie de cate-
goria strazilor si drumurilor, sunt prezentate in
tab. 23.

8.9 In imbriciminti si baze din beton de ci-
ment clasa B 12,5 si mai mare trebuie si se
execute rosturi longitudinale si transversale: de
dilatare, de contractie, de deformare si de lu-
cru. Distanta dintre rosturile de contractie (Iun-
gimea dalelor) se stabileste prin calcul sau se
adopta in  conformitate cu  cerintele
NCM D.02.01.

8.10 Pe ramblee inalte din paminturi complexe
si eterogene, paminturi cu umiditatea ridicata,
pe sectoare cu grosimea mare a stratului cultu-
ral, pe ramblee si in locuri de traversare a
mlastinilor, pe accese la poduri si pasaje, in
locurile de constructie a comunicatiilor subte-
rane, pe conexiuni cu gurile caminelor si in alte
cazuri, cind se presupune tasarea neuniforma a
pamintului trebuie sd se execute imbracaminti
rutiere din beton de ciment cu armare din plase
sau din beton armat prefabricat.

Tabamnna 23
Tabelul 23
MarucrpaJjbHble YJIHLbI Yiauuel u
HanmeHoBaHue MATEPHAIIOB MarucrpajibHble PAiiOHHOr0 3HAYEHHUS aoporu
OCHOBaHMi1 (HUKHHUX CJIOEB YJIMIBI Strazi magistrale de interes MECTHOT'0
OCHOBAHMIA) 0011IeropoaCKOro sectorial 3HAYEHHSI
3HAYEHUS TPAHCIOPTHO- | TEIIEX0HO-
Denumirea materialelor pentru fun- neuiexoHble | TpaHcmopT- | Strazi si dru-
datii (straturilor inferioare ale fun- | Strazi magistrale de Hble muri locale
datiilor) interes ordgenesc transport si pietoni si
pietoni transport
beroH HU3KHX Mapok MO MPOYHO-
CTH Ha C)KaTUE U PACTSHKCHHE TIPH
noruGe (B 12,5 u mipke) 20 - 22 18 - 20 16.- 18 :
Beton de marca inferioara la
comprimare §i dilatare la incovo-
iere (B 12,5 si mai mici)
[Ile6ens u rpaBuii, 06paboTaHHBIE
BSDKYIIIAM 21-23 19-21 18 16 - 18"
Pietris si prundis tratate cu liant
[IlebeHb BBICOKMX MAapoK, Yio-
JKEHHBI 110 TIPHHITITY 3aKIHHKH 99 - 24 20 - 29 18- 19 16 - 18"
Pietrig de marca superioara reali-
zat prin metoda de impanare

* 3nauenuss moawun npusedenvl NPUMEeHUMeIbHO K No-
KPbLMUSM.

* Valorile grosimilor sunt prezentate pentru imbraca-
mintile rutiere.



Tonmuubl TpUBENEHBI IS LEMEHTOOETOHOB
MPUMEHSIEMBIX :

- B TMOKPBITUU - KJlacca MO MPOYHOCTH Ha
cxarue B 30 u mpoyHocTH Ha pacTsbKeHHE
nipu u3ruoe B 4,0;

- B OCHOBAHMHM - IO IPOYHOCTH Ha CXKaTHUE
B 15 v npouHOCTH Ha pacTsAKEHHUE TIPHU U3-
rube B 2.4.

8.11 VcTpoicTBO COOPHBIX JKEIe300€TOHHBIX
INOKPBITHM Ha yIMIAX M J0porax clenyer
npelycMarpuBaTh Kak JUisi OOBIYHBIX, TaK M
JUISL CJIO’KHBIX YCJIOBUM CTPOUTENBCTBA, & TaK-
K€ TIPU MPOU3BOJCTBE PabOT B XOJOJHBIN Ie-
puoX rojaa, Korja HpUMEHEHUE JIPYIHX BUAOB
MOKPBITHUS 3aTPYAHEHO.

VYknanka xeae300€TOHHBIX TUIUT BBINOJI-
HSIETCSl C 00s3aTeIbHON CBApKOM MOHTaXHBIX
IeTeNIb U COECIUHUTENIbHBIX CKOO U 3aJeNIKON
MEJKO3EPHUCTHIM WM [EeCYaHbIM OETOHOM
IIBOB M HUIII MIOKPBITHUS.

Konctpykuuu onexa u3 cOOpPHBIX XKele-
300€TOHHBIX TOKPBITHH JOJDKHBI Y4UTHIBATDH
KOHCTPYKIHIO IIJIMT W HArpy3kKy B COOTBCT-
creun ¢ [OCT 21924.0 - TOCT 21924.3.

8.12 Ac¢anbToOeTOHHBIE MOKPBITUS HAa OCHO-
BaHUSAX U3 LIEOHs, rpaBus, MEOEHOUYHBIX CMe-
ceif, MaTepHuasoB U IPYHTOB, YIyYIIEHHBIX Bs-
KYIIMMHU CPEJCTBAMHU MPOEKTHUPYIOTCS B OJHMH
WIA HECKOJIBKO cioeB. TojmuHa clioeB orpe-
nensieTcss o0ecreueHueM IMPOYHOCTH JOPOXK-
HOW OZI€X/IbI IO YIPYroMy Mporudy Bcei KOH-
CTPYKIIMH, COTTPOTHBIICHUIO CIIBUTY B TPYHTE, a
TaKXe M0 PacTsHKEHUIO NMpHU U3rude CcioeB ac-
(ambTOOETOHHBIX MOKPHITUI.

8.13 TommuHa cI0eB JTOPOKHBIX OJICHT JTOJIK-
Ha Ha3HayaTbCs C Y4E€TOM TUIA M MapoK ac-
(babTOOECTOHHBIX CMeCEH, TEeXHOIOTHYECKHX
BO3MOXKHOCTEH CTPOMTENbHBIX OpraHU3aIMi,
HAJIMYHS MAaTePHAJIOB, CE30HA CTPOUTEIHCTRA.

He3aBucuMo OT pe3ysIbTaToB pacueTa Ha
MPOYHOCTH JTIOPOKHON OEKIbI TOJIIMHBI KOH-
CTPYKTHUBHBIX CJIOEB B YINIOTHEHHOM COCTOSI-
HUU ClIeyeT MPUHUMATh He MEHee MPHUBEICH-
veix B NCM D.02.01.

Bepxuwuii cnoii (cnmoit u3Hoca) achaibTo-
OCTOHHBIX MOKPBITHI TOJNIUHON 4 - 5 ¢cM J10-
MyCKaeTcss HE YYUTHIBATh B pacyere Mo Mpod-
HOCTH U MOPO30YCTOWYUBOCTH OJICH]I.
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Grosimile sunt prezentate pentru betoanele de
ciment utilizate 1n:

- imbracaminti — clasa conform rezistentei la
comprimare B 30 si reziStentei la dilatare
la incovoiere B 4,0;

- in fundatii — conform rezistentei la com-
primare B 15 si rezistentei la dilatare la in-
covoiere B 2,4.

8.11 Constructia imbracamintilor rutiere din
beton armat prefabricat pe strdzi si drumuri
trebuie prevazuta pentru conditii de constructie
atit obisnuite, cit si complicate, precum si
pentru executarea lucrarilor in perioada rece a
anului, cind utilizarea altor tipuri de
imbracaminti este dificila.

Punerea in operd a dalelor din beton ar-
mat prefabricat se efectueaza cu sudarea oblig-
atoric a ochilor de montaj si a scoabelor de
unire §i astuparea cu beton cu granulozitatea
mica sau CU nisip a rosturilor si niselor
imbracamintei.

Constructia  structurilor  rutiere  cu
imbracaminti din beton armat prefabricat trebuie
sd ia in considerare structura dalelor si sarcina in
conformitate  cu  TOCT 219240 -
['OCT 21924.3.

8.12 Imbracamintile rutiere din beton asfaltic
pe fundatii din pietris, prundis, amestecuri de
pietris, materiale si padminturi, imbunatatite cu
lianti se dimensioneaza in unul sau mai multe
straturi. Grosimile straturilor se determina prin
asigurarea capacitatii portante a imbracamintei
rutiere la deflexiunea elastica a structurii, re-
zistenta la forfecare a pamintului, precum si
conform rezistentei la dilatare la incovoiere a
imbracamintilor bituminoase.

8.13 Grosimile ~straturilor structurilor rutiere
trebuie sa fie aprobate luind in considerare tipu-
rile si marcile mixturilor asfaltice, capacitatile
tehnologice ale intreprinderilor de constructie,
disponibilitatea materialelor, sezonul de con-
structie.

Indiferent de rezultatele calculului la ca-
pacitatea portanta a structurii rutiere, grosimile
straturilor constructive, in starea compactata,
trebuie aprobate nu mai mici decit cele indicate
in NCM D.02.01.

Se admite de a nu lua in calcul la capaci-
tatea portantd si la rezistenta la inghet —
dezghet a structurilor rutiere stratul superior
(stratul de uzura) al imbracamintilor din beton
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8.14 Ille6eHoUYHbIC OCHOBAHUS M OCHOBAHMS U3
IpoOJIieHOr0 TpaBUsS yCTPaMBAIOTCS MOJ ac-
¢banbTOOCTOHHBIE TOKPBHITUS YIUI[ U JOPOT.
['paBuiinble OCHOBaHUS CJENyeT NPUMEHSTh
ISl YJIHIL U IOPOT MECTHOT'O 3HAYCHUS.

JIopoKHBIE OJEXKIbl C TMOKPBITUEM U3
OpycuaThIX KaMHEH, OTBEYAIOUINX TPEOOBAHUAM
I'OCT 23668, 1 n3 MenKopa3MepHbIX OSTOHHBIX
TPOTYapHBIX IUIUT, OTBEUYAIOIIUX TPEOOBAHUSIM
I'OCT 17608, paccuuThIBarOT MO CICTYIOUIUM
KPHUTEPUSM MPOYHOCTH: CONPOTUBIICHHUIO CIIBU-
Ty B TPYHTE M IECYAHBIX CJIOSX, PACTSKEHUIO
MIPY U3TH0OE B CBSA3HBIX CIIOSIX OCHOBAHUH.

[TokpbiTUs U3 OpycUYaThIX KaMHEH U TPO-

TyapHBIX IUTMT YCTPAaUBAIOTCS HA OCHOBAHUSX C
MPOCIOVKON U3 MeCKa WM CyXOM LIEMEHTHO-
necyaHoi cmecu TommuHOM 3 - 5 cwm. llpum
ATOM IIBBI OKPBITHIA, B 3aBUCUMOCTH. OT YCJIO-
BUH OTBOJa MOBEPXHOCTHBIX BOJ, “TaKXe 3a-
MIOJIHAIOTCS TIECKOM, [IEMEHTHO-TIECYaHOi cMe-
CBIO, PACTBOPOM WJIM OMTYMHON MaCTHUKOM.
8.15 KoHCTpyKIIMU TOPOKHBIX OICKI HPU
COBMECTHOM JBM)KCHHWHU aBTOTPAHCIOPTa <M
TpaMBaeB MPOEKTHPYIOTCS B COOTBETCTBUH C
HacToamuM pasnaeiaoM u CHull 2.05.09.
8.16 JlopokHble OAEXKAbl TPOTYapOB, BEIOCH-
MEIHBIX JIOPOXKEK, AaBTOCTOSHOK, IPOE3JI0B
CllelyeT TPOEKTUPOBAaTh B COOTBETCTBUHU C
TpeOOBAaHUSAMHU HACTOSIIETO pa3felia, YCTaHOB-
JICHHBIMHU JUTSL IOPOKHBIX OZEXK YIIUI U JOPOT
00JIETYEHHOTO ¥ TTEPEXOTHOTO THITOB.

KoHCTpyKIIMM JTOPOXKHBIX OAEHKT JTOJIK-

HbI o0ecreunBaTh MPOIYCK YOOPOUHOU TEXHHU-
KH, a MO>KapHbIE MPOE3JIbl - Pa30BBIA MPOMYCK
B TEYEHHE CYTOK 2 - 3 TPaHCHOPTHBIX CPE/ICTB
TYIIEHHS TTOKAPOB.
8.17 KoHCTpyKIMM JOPOXKHBIX OJEKI aBTO-
CTOSTHOK JIOJDKHBI PACCUUTHIBATHCS IO TIPOYHO-
CTH Ha JUIUTEIIbHOE CTaTMYECKOE BO3/IeHCTBHE
aBTOMOOMIIEH.

He cnenyer mpuMeHSTh B KayecTBe MO-
KPBITHI aBTOCTOSTHOK (OCOOCHHO B MeCTax 3a-
MPaBKH WIN T€X00CTyKHUBaHUS aBTOMOOMIIEH ),
a TaKkKe IS TOXKAPHBIX TPOE3/I0B MOKPBITUS
u3 acaibTo - U AETTeOETOHOB.

8.18 IMoxcrunaromnye 1 JOMOIHUTEILHBIE CIION
JTOPOKHBIX  OJEXKI JODKHBI 0OECTIeunBaTh
MPOYHOCTh U MOPO30YCTONYUBOCTh KOHCTPYK-
IHAH.

asfaltic cu grosimea de 4 — 5 cm.

8.14 Fundatiile din pietris si fundatiile din
prundis concasat se executa sub imbracamintile
din beton asfaltic ale strazilor si drumurilor.
Fundatiile din pietris trebuie executate la stra-
zile si drumurile locale.

Structurile rutiere cu imbracaminti din
pavele, care corespund cerintelor TOCT 23668,
si din placi mici prefabricate pentru trotuare,
care corespund cerintelor TOCT 17608, se cal-
culeaza dupa urmatoarele criterii: rezistenta la
forfecare in pamintul si straturi din nisip, dila-
tare la incovoiere in straturile coezive ale fun-
datiilor.

Imbracamintile din pavele si plici pentru
trotuare se executa pe fundatii cu substrat din
nisip sau amestec de ciment si nisip uscat cu
grosimea de 3 — 5 cm. In acest caz rosturile
imbracamintilor, in functie de conditiile de
evacuare a apelor meteorice, la rindul sau se
umplu cu nisip, amestec de ciment si nisip,
mortar sau mastic bituminos.

8.15 Structurile rutiere cu circulatia comuna a
transportului auto si a tramvaielor se dimensio-
neaza in conformitate cu prezentul capitol si
CHulIT 2.05.09.

8.16 Structurile rutiere ale trotuarelor, pistelor
de ciclisti, parcajelor, acceselor trebuie dimen-
sionate in conformitate cu cerintele prezentului
capitol, stabilite pentru structurile rutiere ale
strazilor §i drumurilor de tip semipermanent si
provizoriu:

Structurile rutiere trebuie sa asigure Cir-
culatia tehnicii pentru salubrizare, iar caile de
acces in caz de-incendiu — o singura trecere pe
parcursul zilei a 2 — 3 mijloace de transport
pentru stingerea incendiilor.

8.17 Structurile rutiere ale parcajelor trebuie sa
se calculeze la rezistenta-la actiunea statica de
durata a automobilelor.

Nu trebuie sa se foloseasca in calitate de

structuri rutiere a parcajelor (in special in locurile
de alimentare sau deservire tehnica a automobile-
lor), precum si pentru cdile de acces in caz de
incendiau imbracaminti din beton asfaltic si de
gudron.
8.18 Substraturile si straturile suplimentare ale
structurilor rutiere trebuie sa asigure capacita-
tea portantd si rezistenta la inghet-dezghet a
structurilor.



CnernuanpHble MOPO303AIIUTHBIE CIIOM HE
YCTPaUBAIOTCS:

- B palioHax C IIYOMHOM IpOMep3aHusi Me-
uHee 0,6 M;

- B ClIydasx Korja HeoOXoaumasi IO YCio-
BUSIM TPOYHOCTH JIOPOXKHASI OJIEKIa HUME-
€T TOJIIIUHY, MPEBbIIIaNy 2/3 Tiryou-
HBI IPOMEP3aHUS;

MIPU 3EMJISTHOM TIOJIOTHE, BEpXHUH pado-
YUl CIOH KOTOPOTO:

OTBEYAET TpeOOBaHUSAM . /.8 ITaHHOTO
Csopa Ilpasu;

COCTOMUT U3 HEMyYMHUCTHIX WU CIa0O0My-
YHHHUCTBHIX TPYHTOB Ha riyouny 1,0 M or
MOBEPXHOCTH IEMEHTOOCTOHHBIX U 0,8 M
acdanpTo0eTOHHBIX MOKpbITH B III m0-
POKHO-KJIMMAaTUYECKOW 30HE W HUMeEeT
CTCTICHb YIUIOTHEHUS, COOTBETCTBYIOIIYIO
KodduUIMeHTaM YIJIOTHEHUs, MPUBEICH-
ueiM B NCM D.02.01.

8.19 Ha yuacrtkax ymiuIl U AOpOT, HE OTBEYar0-
mmx ycnoBusM 1. 8.18, ciemyer mpemycmar-
pUBaTh MPOTUBOIMYYHHHBIE MEPONPUITHS B
cooTBeTcTBUU ¢ 1. 7.12 mamnoro Csoxa llpa-
BHII.

8.20 TommuHa TEIIOM3ONSAIIMOHHELIX CIIOEB
OTIpeIeIIsIeTCs MYTEM TEIJIOTEeXHUYECKOTO pac-
yera.

8.21 Tonmmua TmECYaHOTO IOACTHIIAIOIIETO
CJIOSl TIO YCJIOBHSIM OCYIIICHHUS OIPEIEISIeTCS
MyTeM pacyera COIJIACHO CJEAYIOIIUM YCIOBU-
SIM:;

- OTBOJIa BOJIbI B YIJIyOJIEHHBIE POBUKHU C CO-
MyTCTBYIOIUM JPEHAKEM MEJIKOTO 3aJI0-
JKEHHUSI WJIM HAa OTKOC 3€MJISTHOT'O TIOJIOTHA;

- BPEMEHHOTO0 HAaKOIUICHHUs BOJbI B Tecya-
HOM CJIO€ B TIEPUOJ OTTAWBAHHS COITYT-
CTBYIOIIIETO JPEHaXKa MEJIKOTO 3aJI0KEeHUS
JIO TIOJTHOTO BOJIOIOTJIOIIEHHS.

8.22 YcTpoHCTBO TMECUaHOTO APEHUPYIOIIETO
CJIOS He TpeOyeTCs B CICAYIOMNX CIydasx:

- TIpH 3€MJITHOM TIOJIOTHE, CIIOKEHHOM U3
MECYAaHbIX M CYIEeCYaHBIX HEIbUICBATHIX
TPYHTOB;

- B Il mopoxkHO-KIMMaTHYECKON 30HE MpH
1-M THUIlE MECTHOCTH WJIH COOTBETCTBYIO-
HIEMY €My YBJIQXXHEHHIO TPyHTa paboyero
CJI0S 3eMJISHOTO TOJIOTHA, MIPH 2-M U 3-M
THIIE MECTHOCTH;

- B IV 30He pu 1-M 1 2-M TUIIaX MECTHOCTH
W COOTBETCTBYIOIIEMY €My YBIIaXHe-
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Straturile speciale antigelive nu se realizeaza:

- in zonele cu adincimea de inghef sub
0,6 m;

- in cazuri in care Structura rutiera necesara,
conform cerintelor de capacitate portanta,
are grosime, care depaseste 2/3 din
adimcimea de inghet;

- in cazuri in care zona activa a terasamentu-
lui:

- corespunde cerintelor pct. 7.8 al prezentu-
lui Cod Practic;

- este compusa din paminturi neumflatoare
sau slab umflatoare la adincimea de 1,0 m
de la suprafata imbracamintei rutiere din
beton de ciment si 0,8 m de la suprafata
imbracamintei din beton asfaltic in a IlI
zond climaticd si are grad de compactare
care corespunde coeficientilor de compac-
tare prezentate in NCM D.02.01.

8.19 Pe sectoarele de strazi si drumuri care nu
corespund cerintelor p. 8.18, trebuie sa se pre-
vada masuri contra umflarii in conformitate cu
pct. 7.12 al prezentului Cod Practic.

8.20 Grosimea straturilor de termoizolare se
determinad prin calcul termotehnic.

8.21 Grosimea substratului din nisip se deter-
mind prin calcul la conditii de asanare conform
conditiilor ce urmeaza:

- evacuarea apelor in santuri usor adincite
cu drenajul subteran sau pe taluzul terasa-
mentului;

- acumularea temporara a apei In stratul de
nisip in perioada de dezghet a drenajului
subteran pina la absorbtia totald a apei.

8.22 Realizarea substratului drenant din nisip
nu este necesara in urmatoarele cazuri:

- cind terasamentul este compus din pamin-
turi nisipoase si nisipuri argiloase nepra-
foase;

- in a III zona climatica rutiera in cazul tipu-
lui 1 de umiditate sau umiditatii corespun-
zatoare acestuia a paminturilor zonei acti-
ve a terasamentului, in cazul tipului 2 si 3;

- in a IV zona climatica rutiera in cazul tipu-
lui 1 si 2 de umiditate sau umiditatii cores-
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HUIO TpyHTa paboyero cjaos 3eMIISIHOTO
MOJIOTHA, TIPH 3-M TUIIE MECTHOCTH;
- IpU YCTPONCTBE THAPOU3OIUPYIOIINX H
KamUTSIPOTIPEPHIBAIOIINX MTPOCIIOCK.
8.23 Ilpu ycTpoicTBEe IPEHUPYIOIIHUX CIOCB
CIIEYeT YYUTBIBAThH JOTOIHUTENBHBINA (et
OCYILIEHHS 33 CUET NMPUMEHEHUS! IeOTEKCTUIIb-
HBIX TPOCIOCK, COIYTCTBYIOIIUX JIpEeHAXKEH
MOJI3EMHBIX COOPYXEHUH, TPEHAXKHBIX MPOpe-
3eil, BOPOHOK U Ha00OPOT JOIMOJIHUTEIBHOE
YBJIQKHEHUE BOJAMU KaHAJIU3AIMOHHBIX Ce-
T€H, BOJONPOBOAOB U TEIIOCETEHW NPHU HUX pa-
00Te B HAIOPHOM PEKUME WJIM aBapUITHOM CO-
CTOSIHUMU.
8.24 JlopokHbBIE OJEKAbI B MECTaX COIpPsIKE-
HUS C TOPJIOBUHAMH CMOTPOBBIX KOJIOIIICB
ClIeyeT BBIMOJHATH C MPUMEHEHHEM CIIelU-
QIBHBIX TUTHT, Pa3TPYKArOMIMX W PACIPEICIIsi-
IOIUX Harpy3kd OT TPAHCIIOPTA, C TeJIeCKOIHU-
YECKUM IObEMOM YYT'YHHBIX JIFOKOB JIO OTME-
TOK BepXa MOKPBITHSL.
8.25 Marepuanbl JOPOXKHBIX OAEKA U MPHME-
HsIEMbIE M3JIENIUS TOJDKHBI YIOBIETBOPSATH TPE-
OOBaHUSM HACTOSIICTO pa3fiesia U YKa3aHHBIM
B HEM CTaHJIapTaM, a TaKxke TpeOOBaHUSIM
NCM D.02.01.
3HaueHus MoKaszareseil U XapaKTepUCTUK
MaTepHUaJIOB I MaruCTPAIBHBIX YIUIl U JO-
por 0oO0IIEeropoJICKOro 3HAYEHUS CIEAyeT MpH-
HUMaTh KakK g BHeropoackux gopor [ um II
KaTeropui, Uis MarucTpalbHbIX YJIHI[ PailoH-
HOro 3HadyeHusd - no Il xkareropuu, ynui u go-
por MecTHOro 3Ha4yeHwus - o [V kateropuu.
MecTHBIE MaTepHalbl W OTXOJIbI IPO-
MBIIIJICHHOCTH, HCIIOJIb3yeMble B KOHCTPYK-
THUBHBIX CIIOSIX JOJDKHBI YJIOBJIETBOPSITH TPeOo-
BaHUSM, TPEIBABISIEMBIM K OOBIYHBIM CTPOH-
TeIbHBIM MaTepuaiaM, B3aMEH KOTOPBIX OHU
npuMeHsFoTcs. [lapamMeTpsl KOHCTPYKTHBHOTO
CJIOSl U BCeU TOPOKHOM OJIEXK/IbI JOTKHBI OBITh
YTOYHECHBI B COOTBETCTBUHU C XapaKTEPHCTHUKA-
MU JTaHHBIX MaTEPHUAJIOB.
[Ipn cooTBeTCTBYIOIEM OOOCHOBAaHUHU
JUIS YIIUIL ¥ IOPOT MECTHOTO 3HAYEHUs, TIellie-
XOJIHBIX VIIUII, TPOTYapOB, BEIOCUTICAHBIX JO-
POKEK, MPOEe3/IOB JOMYCKAeTCS B OCHOBAHMSIX
U B TIOJICTIIIAIONINX CJIOSX TPUMEHSTH 30JIbI
yYHOCA, METAITypruYecKue IUIaKH, 30JI0IIa-
koBble cmecu TOII, dochorunce, Hedenmnno-
BbIE U OOKCHTOBBIC IIJIAMBI M IPYyTUE MaTepua-
JIBL.

punzatoare acestuia a paminturilor zonei
active ale terasamentului, in cazul tipului 3;
- in cazul realizarii straturilor de hidroizola-
re si anticapilare.
8.23 In cazul constructiei straturilor drenante
trebuie de luat in considerare efectul de asanare
produs de folosirea straturilor din geotextile,
drenajelor care insotesc constructiilor subtera-
ne, santurile de drenaj, pilniile si invers, umezi-
rea suplimentara cu apele din retelele de cana-
lizare, apeducte si retelele termice in cazul
functionarii acestora sub presiune sau in regim
de urgenta.

8.24 Structurile rutiere in locurile de racordare
cu gurile caminurilor de vizitare trebuie de
executat cu folosirea dalelor speciale, care des-
carca si repartizeazd sarcinile de la transport,
cu guri din fontd cu ridicarea telescopicd pina
la cotele de suprafata a imbracamintei rutiere.

8.25 Materialele structurilor rutiere si piesele
folosite trebuie sa corespunda cerintelor pre-
zentului capitol si standardelor indicate in aces-
ta, precum si a cerintelor NCM D.02.01.

Valorile indicilor si caracteristicilor ma-
terialelor pentru strazi si drumuri magistrale de
interes orasenesc trebuie adoptate ca si pentru
drumurile din afara oraselor de categoria I si II,
pentru striazi magistrale de interes sectorial —
pentru categoria III, strazi si drumuri locale —
pentru categoria V.

Materiale locale si deseurile industriale,
care se folosesc in straturile structurilor rutiere
trebuie sa corespunda cerintelor fata de materi-
alele de constructii-ebisnuite, in locul carora
acestea se folosesc. Parametrii stratului structu-
ral si ai intregii structuri rutiere trebuie sa fie
precizate in conformitate cucaracteristicile ma-
terialelor.

In cazul justificarii corespunzatoare, pen-
tru strazile si drumurile locale, strazile pietona-
le, trotuare, piste de ciclisti, accese se admite
folosirea in fundatii si substraturi a cenusei ac-
tive, zgurii de otelarie, amestecurilor din zguri
si cenusa de la CET, ipsosurilor fosforice, sla-
murilor belitice si bauxitice etc.



9 BOJOOTBOJHBIE CUCTEMbI U
COOPYXEHUA

9.1 BoooTBOHAsI CETh YJIMIL U AOPOT SBJISIET-
Csl COCTaBHOHM 4YacThIO OOINEH CHCTEMBI Opra-
HU3aL1H TOBEPXHOCTHOI'O CTOKA U BOJIOOTBOJIA
C TEPPUTOPUM IIOCEJEHUH; MPOEKTUPOBAHUE
9TOH CceTH HEOOXOAMMO HIPOBOIUTH B KOM-
IJIEKCHOW YBSI3KE C TEXHUUYECKUMU PELIEHUSIMU
MH)KEHEPHOW TIOATrOTOBKH, 0JIaroycTpoicTBa,
UHPPACTPYKTYPHI.
9.2 BoI0OOTBOJHBIE CHUCTEMBI M COOPYKEHUS
yJIUI U AOPOT FOPOJIOB U CENbCKUX MOCEIEHUN
npeaHa3HayeHs! 11 cOOpa U TPaHCHOPTHPOB-
KM TOBEPXHOCTHOI'O CTOKA C IPUJIETaloIIUX
TEPPUTOPUN M HEMOCPEJICTBEHHO C YIUYHO-
JIOPO’KHOM CeTH, BKJIIOYas OTBOJ JIOKJEBBIX U
TaJIbIX BOJ, IPUEM M yJaJIeHUE BOJ OT IOJIHBA
yIIUL, U3 COPOCHBIX CHUCTEM BOAOIPOIYCKHBIX
KOMMYHHUKAIMi ¥ COOPY)XEHUM, . FOPOJCKUX
JPEHAXHBIX CUCTEM MEJIKOTO 3aJl03KeHus, Mpo-
U3BOJICTBEHHBIX BOJ, JIOMYCKAEMBIX K CIYCKY
0e3 crenuanbHON OYUCTKH WIH MOCHE HPOIyc-
Ka 4Yepe3 OYHMCTHBIE COOpYKEHHs, YylajleHue
BOJI OT MOMKHU TPAaHCHOPTHBIX CPEJICTB C HEOO-
XOIUMOU OYHUCTKOM.
9.3 Ilo meromam COBMENICHHUS TPAaHCIIOPTH-
POBKHM MOBEPXHOCTHBIX, (DEKaJBHBIX U MPOU3-
BOJICTBEHHBIX BOJ MOTYT YCTPamBaThCsl CaMmo-
CTOSITENIbHBIE W OOIIECIUIaBHbIE KOJUJIEKTOPHI
(mocnenHue - ¢ HEOOXOIMMBIM CaHUTApPHO-
TUTUEHUYECKUM 0OOCHOBAaHUEM).
9.4 Tlo KOHCTPYKTHBHBIM OCOOCHHOCTSIM, HC-
X0/l U3 MECTHBIX IIPUPOIHBIX, APXUTEKTYPHO-
IUTAHUPOBOYHBIX, CAHUTAPHO-TUTHEHUYECKUX
YCIIOBUM, yCTPAauBAIOTCS 3aKphITasl, OTKPHITAs,
CMEIlIaHHasl CETU BOJOOTBOJA C OCBAaWBAEMOU
Tepputopun. TpeboBaHUS K CXeMaM U CHCTe-
Mam kaHanu3zanuu cM. B CHull 2.04.03.

3akpbITasi ceTb (JIMBHECTOYHbBIE TPyOO-
IIPOBOJIBI C COOTBETCTBYIOIIUMHU COOPYKEHUS-
MH) TpPUMEHSIETCS B CEIUTEOHBIX, MPOMBIII-
JIEHHBIX U KOMMYHAQJIBHO-CKJIAJICKUX 30HaX I0-
CEJIEHUI TOPOJICKOTO THIIA.

OTkpbITasg ceTh (KaHaBbl, JOTKH, KIOBE-
Thl) NPUMEHSIOTCSI B CEIbCKUX U MajbIX IO-
POJCKHUX TIOCEIEHUSX, NPUTOPOIHBIX 30HAX
P COOTBETCTBYIOIIEM TEXHHUKO-IKOHOMH-
YEeCKOM M CaHUTAPHO-TUTHEHUYECKOM 00OCHO-
BaHUM.

CMmemanHas ceTb (COU€TaHUE OTKPBITOM
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9 SISITEME SI CONSTRUCTII DE
EVACUARE A APELOR METEORICE

9.1 Reteaua de evacuare a apelor meteorice de
pe drumuri si strazi este partea compOnentd a
intregului sistem de organizare si evacuare a
apelor meteorice din teritoriul localitatilor, pro-
lectarea acestui sistem trebuie efectuata in
complex cu solutii tehnice de sistematizare,
amenajare, infrastructura.

9.2 Sistemele si constructiile de evacuare a
apelor de pe strazi si drumuri din localitatile
urbane si rurale sunt destinate pentru colectarea
si transportarea apelor meteorice de pe teritorii-
le adiacente si nemijlocit de pe reteaua de
strazi si drumuri, inclusiv evacuarea apelor de
ploaie si de topire a zapezii, colectarea si eva-
cuarea apelor de la stropirea strazilor, din sis-
temele de evacuare a comunicatiilor si con-
structiilor, din sistemele orasenesti de drenaje
subterane, a apelor reziduale, admise la evacu-
area fard epurare speciald sau dupd trecerea
prin statii de epurare, evacuarea apelor de la
spalarea vehiculelor cu epurarea necesara.

9.3 Prin metode de combinare a evacudrii ape-
lor meteorice, reziduale si industriale pot fi
executate colectoare separate si comune (ulti-
mele — cu justificarea igienico-sanitara necesa-
ra).

9.4 Conform particularitatilor specifice, por-
nind de la materialele naturale locale, conditiile
arhitecturale-de sistematizare, igienico-sanitare,
se executa retele inchise, deschise, mixte de
evacuare a apelor de pe terenul amenajat.
Cerintele fata de schemele si sistemele de cana-
lizare a se vedea in"CHull 2.04.03.

Reteaua inchisa (conducte de ape meteo-
rice cu constructiile corespunzatoare) se folo-
seste in teritoriile construibile, zonele indus-
triale si comunale de depozitare a asezarilor de
tip urban.

Reteaua deschisd (canaluri, rigole,
santuri) se folosesc in localitatile rurale si ur-
bane mici, zonele suburbane in cazul justifica-
rii tehnico-economice si igienico-sanitare co-
respunzatoare.

Reteaua mixta (combinarea retelei des-
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U 3aKpBITOM) NMpUMEHsETCS NPU HAIUYUU OT-
KPBITOM OpPOCHUTEJIBHOW CETH, HAa IEPEXOIHBIX
JTanax CTPOUTENBCTBA BOJOOTBOJIHBIX YIWY-
HO-ZIOPOKHBIX CHCTEM.

OOwe ycioBUsL TPacCUPOBKM M IIPO-
KJIaJIKH TPYOOIIPOBOJIOB M KAHAJIOB ONpEaeIsi-
tores cornmacHo CHulT 2.04.03.

OcoOble yclOBUSI JUKTYIOTCS (PYHKIHO-
HaJIbHBIMM OCOOEHHOCTSAMH YJIIMYHO-JOPOXKHON
CETH.

I'mppaBinueckue pacdersl BOJOOTBOAS-
mux cerei (BKiIoWas TpeOOBaHUS MO
HaUMEHBUIMM JUaMeTpaM TpyO, pacyeTHbIe
CKOpPOCTH M HAIlOJIHEHHE TpyOd M KaHaJIOB,
YKIJIOHBI TPYOOIPOBOJIOB, JIOTKOB M KaHAJIOB)
npoBozsTcs B coorserctBuu ¢ CHull 2.04.03.
9.6 Ilapamerpsl BOJOOTBOAHBIX COOPYKEHUN
OTIPEIENIAIOTCS TI0 PacX0/laM YacTON MOBTOPS-
€MOCTH C y4eToM oOecreueHHs NOJHOI0 OTBO-
7la pacueTHOTO pacxo/a U MPOBEPKH Ha pacxo-
Ibl PEIIKOIl MOBTOPSEMOCTH B COOTBETCTBUU C
CHull 2.04.03:

- ONpeAETIeHUE PACUETHBIX PACXO/0B J0XK-
JEBBIX BOJI MMPOU3BOAUTCS IO METOIY TIPE-
JIeNTbHBIX HHTEHCUBHOCTEH;

- OIpeNeJIeHuEe PACYETHBIX PACcXOJOB IS
KOJIJISKTOPOB ~ NOJypa3/enbHOil U 00-
IECTUTABHOM CUCTEM KaHAJU3aIH TTPOH3-
BOJIUTCS] METOJIOM CYMMHUPOBAHUSI CTOKA.

9.7 lomyckaemasi JyinHa CBOOOHOTO TIpodera
BOJIbI OT Bojopasjena OacceifHa 10 NepBOro
TOXIEIPUEMHOTO KOJIO/LA OTpenessieTcss B
3aBHCHMOCTH OT IUIOIIaau BogocOopa, Kod(-
¢unreHTa CTOKa W YKIOHOB ITOBEPXHOCTH.
HanonHenue n0TKOB, Mpoe3keil yacTu yiaui u
JOpOr MpH TPOIYCKE JO0XIEBOr0 CTOKa, IO-
BTOPSIEMOCTBIO OJWH pa3 B TOJ, HE JOJDKHO
IIPEBBIIIATH 5 CM.

Cpenusis nnuHa CBOOOJHOTO TMpobera
JUI Pa3JInYHbIX YCJIOBUU MPUHUMAETCS B Cie-
IYIONINX TIpeIeax:

- Ha JIOpOrax CKOpPOCTHOT'O M MarucTpalb-
HBIX YIUIAX HEMPEPHIBHOTO JBIKCHHS -
100 - 150 m;

- Ha MarucTPAIbHBIX YIIUIAX U JOpOTax pe-
rynupyemoro asrkeHus - 100 - 200 m;

- Ha yJIUIAX U JOpOTaXx MECTHOTO 3HAYCHUS
- 200 - 250 m;

- Ha mpoe3aax - 150 m.

9.8 TpeOoBaHus K COOpPYXEHHSIM Ha CETH
(cMOTpOBBIE M MEPEXOAHBIE KOJOILBI, TOXKIE-

chise si inchise) se foloseste in cazul prezentei
retelei de irigare deschise, la etape tranzitorii
de constructie a retelelor de evacuare a apelor
de pe strazi si drumuri.

Conditiile generale de trasare si con-
structie a conductelor si canalelor se determina
conform CHuII 2.04.03.

Conditiile speciale sunt dictate de parti-
cularitatile specifice ale retelei de strazi si
drumuri.

Calculele hidraulice ale sistemelor de

evacuare (inclusiv cerintele fata de diametrul
minim al tevilor, vitezele de calcul si umplerea
tevilor si canalelor, declivitatile conductelor,
rigolelor si ale canalelor) se efectueaza in con-
formitate cu CHull 2.04.03.
9.6 Parametrii constructiilor de evacuare a ape-
lor se determina conform debitelor cu frecventa
repetata luind in considerare asigurarea evacua-
rii complete a debitului de calcul si prin verifi-
carea debitului cu frecventa rara in conformita-
te cu CHulI 2.04.03:

- determinarea debitelor de calcul a apelor
meteorice se efectueaza prin metoda de in-
tensitate limita;

- determinarea debitelor de calcul pentru co-
lectoarele sistemului semiseparat si comun
de evacuare, se efectueaza prin metoda de
sumare a volumelor de apa evacuata.

9.7 Lungimea admisibild a caii de curgere libe-
ra a apei-de la cumpana apelor a bazinului pina
la primul eamin de captare a apelor meteorice,
se determina in functie de suprafata de colecta-
re a apelor, coeficientul de curgere si declivita-
tea suprafetei. Umplerea rigolelor, partii caro-
sabile a strazilor si drumurilor la evacuarea
apelor, care se repeta.o data pe an, nu trebuie
sa depdseasca 5 cm.

Lungimea medie a-caii de curgere libera
a apei pentru diferite conditii se aproba in limi-
tele:

- pentru drumuri expres si strazi magistrale
cu trafic continuu — 100 — 150 m;

- pentru strazi si drumuri magistrale cu tra-
fic dirijat — 100 — 200 m;
- pentru strazi si  drumuri locale -
200 — 250 m;
- pentru accese — 150 m.
9.8 Cerintele fata de constructiile din retea
(camine de vizitare si tranzitorii, jgheaburi co-



MIPUEMHUKH, JTIOKEPBI, MEPEXOJIbl Yepe3 T0po-
TH, JTUBHEOTBO/bI, TUBHECITYCKH) ONPEICIISIIOT-
cs cornmacao CHull 2.04.03.

Paccrosnust mMexay 0XKACTPUEMHBIMU
KOJIOJIIIAMH B 3aBHCHUMOCTH OT IIPOJOJIBHBIX
YKJIOHOB MPOE3KEN YacTH YJIHI] MPUHUMAIOTCS
o taou. 24.
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lectoare, sifoanele inversate, treceri peste dru-
muri, deversoare si guri pentru ploi torentiale)
se determind conform CHulI 2.04.03.

Distantele intre caminele de receptie a
apelor pluviale se adopta in functie de declivi-
tatile longitudinale ale partii carosabile a strazi-
lor si drumurilor conform tab. 24.

Taoauna 24
Tabelul 24
YKiaoH n10TKAa, %0 Paccrosinne Mexxkay 10xKaenpueMHUKAMH, M
Declivitatea rigolei, %o Distanta intre camine de receptie a apelor, m
o 4 50
Pina la 4
6 60
10 70
30 80
Cepie 30 90
Peste 30
ITPUMEYAHUA: NOTE:

1. Ha ynuyax, pacnoiodcenHvix Ha 8000pazoenax, npu
Hanu4uy GHYMPUPANOHHOU (K8ApmMAibHOU)” 6000CmMOY-
HOU cemu, 8 TIOMKAX 00podiceK DYIb8APO8 U CKBEPOs, HA
npoe30ax paccmosiHus, YKas3awHele mabnuye, < Moeym
ovims yeenuuenst 6 1,5 - 2 pasa.

2. Ilpu wupune ooHockxamuou npoesgicell Yacmu yauybl
bonee 15 m, ogyxckamnoul - 6onee 30 m, a maxaice npu
HAMU4UU  OOPONCHLIX OpeHaxcell MenKo20 3aN0HCeHUs
PACCMOAHUSL MENHCOY O0HCOENPUEMHUKAMU HE OOJIHCHDbL
npesviuams 60 m.

3. Ilpu npoodonvnvix yxaouax yauy 6oree 50 %o nepeo
nepekpecmKamu ¢ 6epXo6oll CMOPOHbL, d MAKdKHCe HA
npamvlx yuacmkax yauy yepez 300 - 400 m ycmpauea-
FOMCsl 00AHCOeNPUEMHUKY YCULEHHOU NPUEMHON CROCOO-
Hocmu (08OUHbBIE peuiemKU, KOI0OYbl CNeYUATIbHOU KOH-

cmpyKyuiL).
9.9 MuHHMaNbHBIE YKIOHBI BOJIOCTOKOB OT-
KPBITOTO THMA (JIOTKH, KaHaBbl) MPUHUMAIOTCS
II0 pacyeTy, UCXOAS U3 CKOPOCTH NMPOTEKAHUS
He meHee 0,6 M/CeK TIpH pacxojiax MOBTOpsie-
MOCTBIO TPH pa3a B IoJl.

3anac rIyOMHBI MOJ PAaCYETHBIM TOPH-
30HTOM nipuHUMaercs 0,2 - 0,4 M B 3aBUCUMO-
CTH OT BEJIMYUHBI JIOTKOB U KaHaB.
9.10 Ha marucTpajibHbIX yIUIax HENpPEepbIBHO-
IO JIBIJKEHUSI YCTpauBaeTcs 3aKphITas cucreMa
BOJOOTBOJIOB C JBYXCTOPOHHEH IPOKIAAKON
BOJIOCTOKOB BHE 3aBHUCHMOCTH OT HaJIWYHs
MECTHBIX IPOE3/0B.
9.11 30HBI J0pPOT CKOPOCTHOTO JIBMKCHHS
JOJKHBI BBIJIENISATHCS B CAMOCTOSITENIbHBIE Oac-
CeMHBI C TIpaHUIAMH, HCKIIOYAIOIUMH WIN
OTPaHUYMBAIOLIMMH  TIOCTYIUIGHHE MOBEpX-

1. Pe strazile amplasate pe cumpdna apelor, in cazul
existentei sistemului de evacuare intersectorial (inter-
cartier), in rigolele pistelor de bulevarde si scuaruri, pe
accese distangele indicate in tabel pot fi majorate de 1,5
—2ori.

2. In cazul in care ldfimea partii carosabile de tip
streasind a strazii depdseste 15 m, de tip acoperis - de-
paseste 30 m, precum si in cazul existentei drenajelor
rutiere, distantele intre camine de receptie nu trebuie sd
depdaseasca 60 m.

3..0n cazul in care declivitatile longitudinale ale strizi-
lor depasesc 50 %o inainte de intersectiile din amonte,
precum si pe sectoare drepte a strazilor peste
300 -“400 m, se construiesc receptoare cu capacitate de
receptie’ sporita (gratii duble, camine cu constructia
speciala).

9.9 Declivitatile minime ale scurgerilor de tip
deschis (rigole, santuri) se stabilesc prin calcul,
pornind de la-“viteza de curgere de minim
0,6 m/sec cu debite cu o frecventa de o data la
trei ani.

Rezervele de adincime sub nivelul de

calcul se stabileste de 0,2 ~.0,4 m, in functie de
marimea rigolelor si santurilor.
9.10 Pe strazile magistrale cu trafic continuu se
executd sistem inchis de evacuare a apelor cu
instalare bilaterala a scurgerilor de apa indife-
rent de prezenta acceselor locale.

9.11 Zonele de drumuri expres trebuic sa fie
evidentiate in bazine separate cu limitele, care
exclud sau limiteaza intrarea apelor meteorice
de pe teritoriul adiacent.
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HOCTHBIX BOJI C IIPUJICTAIOIINX TEPPUTOPHIA.
BoxocToku 10por CKOpOCTHOTO JIBHIKE-
HUS PACCUUTHIBAIOTCS C y4ETOM MPOIyCcKa pac-
XOJI0B IIPEJEIBHOIO Mepuoja Mo BOJOCTOKY U
JIOTKY TEXHUYECKOW MOJOCHI 0€3 3aTOIIeHUs
npoezxelr yactu. OOECIeYeHHOCTh TMpeieib-
HOTO nepuoja npuHumaercs 2 - 2,5 % B 3aBu-
CUMOCTHU OT KOHKPETHBIX YCJIIOBUM, @ HA y4acT-
Kax pacroJIOKeHUsl TOHHeJer - He MeHee 1 %.
9.12 B ToHHemsX CleAyeT yCTpauBaTh CaMo-
CTOATEIbHYIO CETh BOJOCTOKOB IMPU HEOO0XO-
JUMOCTH C HACOCHOW YCTaHOBKOM, IIPOEKTUDPY-
€MO1 Ha pacxobl HOBTOPsAEMOCThIO 4 - 5 % B
3aBUCUMOCTH OT KOHKPETHBIX YCIOBHH.
9.13 BoooTBOHBIE COOPYKEHHUSI HA y4aCTKax
YJIIMYHO-JIOPOKHOM CETH, MMEIOLIUX XapaKTep
aBTOMOOMIIBHBIX JIOPOT MECTHOTO 3HaueHUs,
IIPOEKTUPYETCS B COOTBETCTBUU C TPEOOBAHU-
amu NCM D.02.01.
9.14 JlonmonHUTENbHBIC TPEOOBAHUS K BOJIOOT-
BOJHBIM CHUCTEMaM M COOPYKEHUSM B OCOOBIX
MIPUPOIHBIX U KIIMMAaTUYECKUX YCIOBMSIX (Cei-
CMUYECKHE palOHbI, MPOCATOYHBbIC TPYHTHI)
onpeaenstoresa corinacHo CHull 2.04.03.
9.15 Jlns ycTpoiicTBa BOJOOTBOAHOTO JIOTKA
cllelyeT NPUMEHSTh COOpHBbIE OOPTOBBIE KaM-
Hu coridacHo ['OCT 6665 u I'OCT 6666, a
TaK)k€ MOHOJIUTHBIE KaMHH C XapaKTEPHUCTH-
KaMH ¥ TlapaMeTpaMH, OTBEYAIOIIUMU Tpedo-
BaHUSAM YKa3aHHBIX CTaHIapToB. Bricora Oop-
Ta Ha JIMHEHWHBIX Y4YacTKax YIWIbI JOJKHA
OBITH HE MEHee 15 ¢cM, B IOHIKEHHBIX MECTax
cbopa BOJBI TpH OONBIINX pPacxXolax BHICOTA
O0opTa MOXeT ObITh yBenHuueHa 10 45 cm. Coop
1 OTBOJ TOBEPXHOCTHBIX BOJI TAK)KE€ BO3MOXKEH
JIOTKaMU TMPSMOYTOJIBHOTO M TPEYroJbHOIO
npoduIIsi, TEPEKPHIBAEMBIMHA BOJOTPHEMHBIMHU
peleTKaMu.
9.16 Ilpuem MOBEPXHOCTHBIX BOJA B 3aKPBITYIO
CUCTEMY KaHAJIM3aIMU CIEAYET OCYIIECTBISATh
C TIOMOUIBIO JIOKJICTIPUEMHHUKOB coriiacHo SM
GOST 3634, ycraHaBinMBaeMbIX Ha BOJIOIPH-
€MHBIX KOJIOAIAaX W3 COOPHBIX H3IEIHA CO-
rnacHo ['OCT 8020 unu nensHo(pOpMOBaHHBIX
KOJIO/IIIEB.

10 HAPY’KHOE OCBEHIEHUE

10.1 Yauusl 1 10poru ropoaoB U CENbCKHUX IMO-
CEJICHUH, a TAK)KE UCKYCCTBEHHBIE COOPYKEHUS
Ha HHUX JOJDKHBI OBITH OOOPYIOBAaHBI CTaIMO-

Scurgerile de apa de pe drumurile expres
se calculeaza luind in considerare trecerea de-
bitelor perioadei de limita de scurgere prin ca-
siul si rigola benzii de serviciu fara inundarea
partii carosabile. Asigurarea perioadei limita se
aproba de 2 - 2,5 % 1in functie de conditii con-
crete, iar pe sectoarele de amplasare a tuneluri-
lor — de minim 1 %.

9.12 In tuneluri trebuie executati reteaua sepa-
rata de evacuare a apelor, in caz de necesitate,
cu instalatie de pompare, proiectata pentru de-
bite cu frecventa de 4 — 5 % in functie de con-
ditii concrete.

9.13 Constructiile de evacuare a apelor pe sec-
toarele de retea de strazi si drumuri, care poarta
caracter de drumuri locale, se proiecteaza in
conformitate cu cerintele NCM D.02.01.

9.14 Cerintele suplimentare fata de sistemele si
constructiile de evacuare a apelor in conditii
climatice si naturale specifice (zone seismice,
paminturi supuse tasarii,) se determina con-
form CHull 2.04.03.

9.15 Pentru constructia santului de evacuare a
apelor trebuie folosite pietre de bordura prefa-
bricate conform I'OCT 6665 si TOCT 6666,
precum si pietre monolite cu caracteristici si
parametri, care corespund cerintelor standarde-
lor indicate. Iniltimea pietrei de bordura pe
sectoarele drepte ale strazii trebuie sa fie de
minim 15-cm, in locurile joase de colectare a
apelor in cazuri debitelor mari inal{imea pietrei
de bordura poate fi majorata pina la 45 cm. Co-
lectarea si evacuarea a apelor meteorice de
asemenea este posibila cu rigole cu profil tri-
unghiular, care sunt-acoperite cu gratii.

9.16 Colectarea apelor ‘pluviale intr-un sistem
inchis de canalizare trebuie de executat prin
intermediul receptoarelor de“apa pluviala con-
form SM GOST 3634, instalate pe camine de
receptie a apei din elemente prefabricate con-
form TOCT 8020 sau caminelor fabricate prin
formare.

10 ILUMINARE EXTERIOARA

10.1 Strazile si drumurile urbane si rurale, pre-
cum si lucrarile de arta amplasate pe ele trebuie
sa fie echipate cu dispozitive de iluminare eX-



HApHBIMUA Hapy>KHBIMU OCBETHTEIbHBIMHU YCTa-
HOBKaMH, OTBEYAIOILIUMHU TpeOOBaHUAM
NCM C.04.02, CHull 2.05.09 u CHull I1-44.
YpoBeHBb OCBEIIECHHS B 3aBUCUMOCTH OT (PyHK-
[IUOHAIIBHOTO Ha3HaueHHs] 00BbEKTa M CTaOWIIb-
HOCTH OTPa)KaTeJIbHOW CIIOCOOHOCTH JTOPOKHO-
IO TOKPBITUSL PErJIAMEHTUPYETCS BEIMYUHOU
CpeIHEN SIPKOCTH JOPOXKHOIO MOKPBITHS Ha Ce-
peluHe MpOoe3Keill YyacTu B HANpPaBICHUU JBH-
JKEHUSl TPAHCIIOpTa WM BEJIMYMHOW CpeIHen
OCBELICHHOCTH JOPOXKHOTO MOKpPbITHS. OHO-
BPEMEHHO PELIAMEHTHPYETCS PaBHOMEPHOCTh
pacripeieieHus. SPKOCTH WU OCBEIIEHHOCTH TI0
JIOPOKHOMY IOKpPBITHIO U OTPAaHUYEHHUIO Clle-
TSIIIETO ICHCTBHS YCTAHOBOK.

10.2 HapyxHOe OCBEIICHHE YJIWI[ WU JOPOT
ClelyeT BBIMOJHATH B COOTBeTCTBUHU C [IpaBu-
JaMH YCTPOMCTBA AJIEKTPOYCTAaHOBOK U APYTHU-
MU YTBEP)KICHHBIMU HOPMATUBHBIMHU JIOKY-
MEHTaMH, a TaKkkKe B cOOTBeTcTBuH ¢ 1. 5.5.10
nagaoro CaoJa.

10.3 CseroBble TPUOOPHI  OCBETUTEIHHBIX
YCTaHOBOK MOCTOB U€pe3 CYI0XOIHBIC PEKU HE
JIOJKHBI OKa3bIBaTh CJEMSIIEro AEHCTBUS Ha
CyIOBOJIMUTENEH M HapyllaTh NPaBUIBHOCTU
BOCTIPUATUS CUTHAJIbHBIX 3HAKOB PEYHOIO pe-
THCTpA.

10.4 TIpu mpoeKTHPOBAHUHM HAPYKHOTO OCBE-
IIEHUs] Ha MarucTPaJlbHBIX YJIULAX U JIOporax,
I7Ie 0 CXeMaM pPa3BUTHS TOPOJCKOTO TpaHC-
IIOpTa Ha NEPBYIO0 OUYEPE]Ib HAMEUYAETCS CTPOHU-
TENbCTBO JINHUM TpamBasi U TpoJuieiidyca, pac-
CTaHOBKA U THII ONOP JIOJDKHBI IPUHUMATHCS C
YY4E€TOM HCHOJIb30BAaHUS UX JJIS KOHTaKTHBIX
ceTel 3TUX JMHUN U B COOTBETCTBUHU C TpeOO-
Banussmu CHulI 2.05.09.

11 O3EJIEHEHME YJIMIl U 10POI'

11.1 3eneHble HaCAKICHUS HA YIUIAX U JOPO-
rax ropoJIoB U CEIbCKHUX IOCEIEHUHN CIeayeT
pa3MemiaTth B COOTBETCTBHUU C MX TPAHCIOPT-
HO-TUIAHUPOBOYHBIM DPEIICHHEM B 3aBUCHUMO-
CTH OT IIMPHUHBI YJIHI] U TIOPOT B KPACHBIX JIH-
HUSAX, UHTEHCUBHOCTH ABUXEHUS TPAHCHOPT-
HBIX CPEJICTB U TEIIEX0JI0B, a TAKXKE C yUYETOM
MpUIETAIONIEH 3aCTPOMKH, OpPUEHTALUUU [0
CTOpPOHAaM CBETa M TMPHUPOTHO-KIUMATHIECKUX
YCIJIOBH.

MUuHUMANIbHYIO IIUPUHY OYJIbBapOB U
03€JICHEHHBIX TO0JIOC CIEAYeT MPUHUMATh CO-
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terioara, care corespund cerintelor
NCM C.04.02, CHulI 2.05.09 si CHull I1-44.
Nivelul de iluminare in functie de destinata
obiectivului si stabilitarea capacitatii de re-
flectie a imbracamintei rutiere se reglementea-
za de valoarea luminozitatii medii a imbraca-
mintii in mijlocul partii carosabile in sensul de
circulatie a transportului sau de valoarea lumi-
nozitatii medii a imbracamintii rutiere. Con-
comitent se reglementeaza omogenitatea repar-
tizarii luminozitatii sau iluminarii pe imbraca-
mintea rutiera si limitarea actiunii de orbire a
instalatiilor.

10.2 Iluminarea exterioara a strazilor si drumu-
rilor trebuie efectuata in conformitate cu Regu-
lile de instalare a dispozitivelor electrice si cu
alte documente normative aprobate, precum si
in conformitate cu pct. 5.5.10 al prezentului
Cod.

10.3 Dispozitivele de iluminare a instalatiilor
de pe poduri peste riuri navigabile nu trebuie sa
orbeasca navigatorul si sa perturbeze percepe-
rea corecta a indicatoarelor de navigatie.

10.4 La proiectarea ilumindrii exterioare pe
strazi si drumuri magistrale, care conform
schemelor de dezvoltare a transportului public,
prevede in primul rind constructia liniilor de
tramvai si troleibuz, amplasarea si tipul piloni-
lor trebuie sa fie adoptate, luind in considerare
folosirea pilonilor pentru retelele de contact, a
acestor linii'si in conformitate cu cerintele
CHulI 2.05.09.

11 CREAREA SPATIILOR VERZI PE
STRAZI S| DRUMURI

11.1 Plantatiile verzi- pe. strazile si drumurile
urbane si rurale trebuie“amplasate in conformi-
tate cu solutiile de sistematizare a acestora in
functie de latimea strazilor si drumurilor in li-
nii rosii, intensitatea circulatiei mijloacelor de
vehicule si pietoni, precum si luind in conside-
rare constructiile limitrofe, orientarea cardinala
si conditiile climatice.

Latimea minimald a bulevardelor si
spatiilor verzi trebuie adaptatdi conform
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rinacHo CHull 2.07.01 ¢ y4yeTtom pacctosHui
OT JIepPEBbEB U KYCTAPHHUKOB IO COOPYKECHHUH,
MPOE3XKUX YacTed M MHXKEHEPHbIX KOMMYHH-
Kalui.

11.2 Ha ropu3oHTaIbHBIX KPUBBIX YJIHUIl U JO-
pOr 3eNieHble HACAKJCHHUS HE TOJDKHBI 3aTpya-
HATh BUAUMOCTD IIPOE3XKEW 4yacTu U TPOTYapoB
IUI BOJUTENICH TPaHCHOPTHBIX CPEICTB M Iie-
mexooB. Ha mepeceueHMs X M NpUMbBIKAHUIX
VIUI[ ¥ JOpOr ClieAyeT oOecle4ynBarh Tpe-
YTOJIbHUKU BUIMMOCTHU COI'JIACHO
CHullI 2.07.01.

11.3 [llymo - ¥ mbUIE3AIIUTHBIE IMOJOCHI HA
yIUIax, 10porax M TUIOMIAIIX JOJDKHBI CO3/a-
BaThCsl M3 3 - 6 pPSA0B INIOTHBIX JIPEBECHO-
KYCTapHHKOBBIX HaCaX/ICHUH.

B roponax r0:KHbBIX KIMMaTHYECKUX paii-

OHOB CIIE/yeT YJAESATh BHHUMAaHHE 3aTCHEHHIO
HauOosiee OOJIydyaeMbIX MEUIEXOMHBIX YIIMIL,
TPOTyapoB u (acajoB 3AaHUH, TPUMEHSATH JH-
HEeHyI0 I0CaJKy JAepeBbeB C HIMPOKOH U
IJIOTHOM KPOHOM; MHTEPBAJIBI MOCATOK JOJIK-
HbI 00ecreynBaTh NPOBETPUBAHHE YIIHII.
11.4 OCHOBHBIM 3J€MEHTOM O3€JIECHEHMsS LIEH-
TPaJBHBIX PA3JIEUTENBHBIX IOJIOC Ha MpPOe3-
JKEW YacCTH YJIMI] U IOpOT sIBJIsgeTcs ra3oH. [lpu
IIMPUHE pa3feNuTeabHON Nojockl Oojee 4 M
JOMyCKaeTCsl TOCajKa IBETOB, HU3KOTO Ky-
CTapHMKa U OTIENBbHBIX JK3EMIUISIPOB Y3KOK-
POHHBIX JIEPEBHEB.

IIpu Bcex TUMax O3€JEHEHUs YIUL, J10-

pOT | IJIOMIAJEH clenyeT MIMPOKO MPUMEHSTh
PAIOBYIO MOCAAKy KYCTapHMKOB MEXIY TpO-
TyapoM U Mpoe3xkeil yacTbio /111 00pbOBI C 3a-
IpsAA3HEHUEM BO3/yXa U IIyMOM.
11.5 Ha marucTpaibHbIX YIULAX U JOpOrax
clenyeT BbICAXUBATh JAepeBbs I rpynmbl
(H - 3,0 - 3,5 M) B ropoaax r0KHOTO KIMMAaTH-
gyeckoro paiiona u III rpynmst (H - 3,5 - 4,0 m)
- B TOpOJIaX YMEPEHHOTO M CEBEPHOI0 KIIMMa-
Tryeckoro panoHoB coriacHo ['OCT 24909.

ACCOPTUMEHT pacTeHUil J0JKEeH MoaAdu-

paTtbcs C Y4eTOM MOYBEHHO-KIMMAaTHYECKUX
30H, 00J1a/1aTh MbUIE- M Ta30yCTOHYMBOCTHIO U
JEKOPaTUBHOCTHIO.
11.6 3ammTy TPaHCHOPTHBIX COOPYKEHHUH OT
HEONaronpusATHBIX ~ HNPUPOJIHBIX  (PaKTOPOB
(oBparoB, OMOJ3HEH, U Jp.) 3€JICHBIMH HaCaX-
JIEHUSAMHU CJEyeT OCYLIECTBIATh COIIACHO
NCM D.02.01.

CHulII 2.07.01 luind in considerare distantele
de la copaci si arbusti pind la constructii,
partile carosabile si comunicatiile ingineresti.

11.2 In curbele orizontale ale strazilor si dru-
murilor, spatiile verzi nu trebuie sa afecteze
vizibilitatea partii carosabile si a trotuarelor
pentru conducatorii vehiculelor si pietoni. La
intersectii si racordari ale strazilor si drumuri-
lor trebuie sa se asigure triunghiuri de vizibili-
tate conform CHullI 2.07.01.

11.3 Plantatiile pentru protectia contra Zgomo-
tului si a prafului pe strazi, drumuri si piete,
trebuie create din 3 — 6 rinduri dese de copaci
si arbusti.

In orasele din zonele de sud trebuie si se
acorde atentie crearii umbrei pe cele mai expu-
se soarelui strazi pietonale, trotuare si fatade
ale cladirilor, folosind plantarea liniard a arbo-
rilor cu coroana larga si deasa; intervalele intre
plantatii trebuie sa asigure ventilarea strazilor.

11.4 Elementul principal al spatiilor verzi ale
benzilor mediane pe partile carosabile ale stra-
zilor si drumurilor este peluza. In cazul in care
latimea benzii mediane depaseste 4 m se admi-
te plantarea florilor, arbustilor mici s1 a exem-
plarelor singulare de arbori cu coroana mica.

Pentru toate tipurile de zone verzi de pe

strazi, drumuri si piete trebuie sia se aplice
plantarea liniara a arbustilor intre trotuar si par-
tea carosabila pentru combaterea poluarii aeru-
lui si a zgomotului.
11.5 Pe strazile si drumurile magistrale trebuie
sa se planteze ~arbori din grupa I
(H-3,0 — 3,5 m) in orasele din zona de sud si
din grupa Il (H — 3,5 —4,0 m) — in orasele din
zone cu clima temperata-si nordica conform
'OCT 24909.

Gama de plante trebuie“sd fie selectata

luind in considerare zonele climatice si soluri-
le, sa fie rezistente la praf si gaze si sa fie deco-
rative.
11.6 Protectia constructiilor rutiere de factorii
naturali negativi (ravene, alunecari de teren,
etc.) prin zone verzi trebuie efectuata conform
NCM D.02.01.
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IIPUJIOJKEHUE A
(cnpasounoe)
INMPUMEPBI OPTAHM3AILINNA ITOJOC IBUKEHHUS ABTOBYCOB HA

INEPECEYEHUAX MAT'UCTPAJIBHBIX YJIUI]
ANEXA A

(informativa)
EXEMPLE DE ORGANIZAREA BENZILOR PENTRU CIRCULATIA AUTOBUZELOR PE
INTERSECTIILE STRAZILOR MAGISTRALE

VYCJIOBHBIE OBO3HAYEHN:
SEMNE CONVENTIONALE:

- I1ojI0ca ZlBl/l)KB}_il/l)I a51:06yco13
banda pentru circulatia autobuzelor

- HalpaBJICHUE IBIKCHUSA T?aHQHOpTa
sensul circulatiei transportului

H \\ - 30HBI ITOBBILICHHOI'O BHUMAaHHU BOTUTEIISA

b \\ zonele de atentie sporita a conducatorului auto
N - HCHISXOI(_HHﬁ nepexon

& trecere pietonala

; - [10Ca/1I0YHBIC IIJIOLIAJIKH

locuri de imbarcare
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T1IPUJIOJKEHUE B
(cnpasounoe)
NPUMEPBLI OPTAHU3AIIMUA BEJTOCHIIEIHOI'O U IIEINEXOJHOI'O

JABUWKEHUS HA IEPECEYEHUAX
ANEXA B

(informativa)
EXEMPLE DE ORGANIZARE A CIRCULATIEI DE PIETONI SI CICLISTI
LA INTERSECTII

YCJIOBHBIE OBO3HAYEHUA:
SEMNE CONVENTIONALE:

- EIIEXOIHBI MePeX o/t
trecere pletonala

> DDDDDJ}DDDDDD e
B oooo - IIPEUMYIIECTBO BEIOCUIIEI-
JAVAVAN HOT'O ABMXXCHUA

prioritate circulatiei de ciclisti

4 - IIBYCTOPOHHEE JIBUKEHHUE,
- > circulatie in doua sensuri

- IIepeceveHue MEMEX0THOT0
" BEJIOCUIIEIHOTQ JBHKEHHS
intersectie cu circulatia

de pietoni si ciclisti

mmm - CTOM-JIUHUU

‘EZESJDDDDDJ}DDDDD crom

JUUUUU[PUUM
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IIPUJIOJKEHUE C
(cnpasounoe)
IMPUMEPDBI OPTAHMU3AIIAUA MNOIIEPEYHOI'O NTPOPUJISA AJISA MIPUOPUTETHOI'O
JABUXEHUSA NIEHIEXO/J10OB 1 OBILECTBEHHOI'O TPAHCIIOPTA B PAMOHAX
PEKOHCTPYKIINUA
ANEXA C
(informativa)
EXEMPLE DE ORGANIZARE A PROFILULUI TRANSVERSAL PENTRU CIRCULATIA
PRIORITARA A PIETONILOR SI TRANSPORTULUI PUBLIC IN ZONELE DE
RECONSTRUCTIE

— o -

o 3
2,0 6,0 2,0 5,75 6,5 5,75
10,0 ‘ ‘ 18,0 ‘

1 5

2,5 6,0 3,5 4,5 8,0 75
12,0

35 | 7,0 4,5 3,75 6,5 15 55 2,75
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9 — =
AVARRVAN AVARRRVAN
—
N\
] [¢]
N o ‘ S i - |
30 20 7,0 10 6,0 20 30
T T \241\0 T T
10

11
12 _ VAN VAN -
Vv V VA JAN
=
0]
ITTTTTTTT e P A — I O
45 3,0 7,0 ‘1,5‘ 0,‘5 14,0 9,5 55 ‘ 3,5
T T T T 3010 T T
YCJIOBHBIE OBO3HAYEHUWA:
SEMNE CONVENTIONALE:
1,2 - MelmexoAHas yiuua
stradda pietonala
3,4,5,6 - MEeIEXOAHO-TPAHCIIOPTHAS YU
strada destinatd pentru vehicule si pietoni
7,8 - MarucTpaibHas yiIuna ¢ 000COOICHHBIM MTOJIOTHOM OOIIECTBEHHOTO TPAHCIOPTa
strada magistrala cu calea separatd pentru transport public
9,10,11 - marumcTpajbHas yJHIA C BBIACICHHON MOJIOCON ABMKCHHS OOIIECTBEHHOTO MMACCAKUPCKOTO TPAHCIIOPTA
strada magistrala cu banda acordatd pentru circulatia transportului public de calatori
12 - MarucTpalibHasl yIIuIa ¢ peBEPCUBHBIMU ITOJIOCAMH JBIKCHHS aBTOMOOMIILHOTO TPAHCIIOpTa

strada magistrald cu benzi de circulatie reversibila



CP D.02.11 - 2014, pag. 91

Utilizatorii Codului sunt raspunzétori de aplicarea corecta a acestuia.

Este important ca utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sunt in posesia ultimei

editii si a tuturor amendamentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.)
sunt publicate in ,,Monitorul oficial al Republicii Moldova”, Catalogul documentelor normative in
constructii, in publicatiile periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice in

domeniul constructiilor, pe Portalul National

,e-Documente normative 1n constructii”

(www.ednc.gov.md), precum si in alte publicatii periodice specializate (numai dupa publicare in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu prezentarea referintelor la acesta).
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