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PREAMBUL NATIONAL

Prezentul Cod practic in constructii reprezinta adaptarea, prin metoda retiparirii,
la conditiile nationale ale Republicii Moldova, a normativului Federatiei Ruse
OJIH 218.012-99 «O0mme Texundeckue TpeOOBaHUS K OTpaXKIAIOIINM YCTPOHCTBAM
Ha MOCTOBBIX COOPYXCHHSX, PACIOJIOKEHHBIX Ha MaruCTPaIbHBIX aBTOMOOMIBHBIX
JOpOTaxy.

Codul practic in constructii CP D.02.07-2014 ,,Cerinte tehnice generale privind
parapetele de siguranta pe podurile, amplasate pe drumurile de | categorie” cuprinde
cerintele in baza carora se face alegerea constructiilor tip si elaborarea unor noi con-
structii de parapete de sigurantd, precum si determinarea domeniului de utilizare a
constructiilor de parapete de siguranta elaborate anterior.

Codul practic este obligatoriu pentru aplicare de catre organizatiile de adminis-
trare si Intretinere a drumurilor, organele de supraveghere si control, organizatiile de
proiectare si cercetare stiintifica, instruire si Tnvatamant din Republica Moldova, in-
diferent de subordonarea.departamentala sau forma de proprietate.

Prezentul Cod practicin constructii se refera la parapetele de siguranta de tip
deformabil si nedeformabil, amplasate pe poduri, pe drumurile de | categorie ale Re-
publicii Moldova, inclusiv pe drumurile de clasificare internationala.

Este adoptat pentru prima data.



IMPEANCJIOBHUE

Cop mpaBwit pa3pabotan B pazsutre CHull 2.05.03 u xacaroTcst orpaxxaeHuii Ha
aBTOJIOPOKHBIX MOCTaX, PaCIOJIOKCHHBIX Ha JIOpOTaxX MEepBOW KATETOPHH IO KIIACCH-
¢ukanuu NCM D.02.01. Cox npaBuil yYUTHIBAET COBPEMEHHBIN COCTaB JBUKCHHUS,
WHTCHCUBHOCTh M CKOPOCTH JIBIKEHHUSI TPAHCIIOPTHBIX CPEJICTB Ha JIOPOTax IMEpBOi
KaTeropuy, a TakK€ MHOTOJETHHH OIBIT MPUMEHEHHS Ha MOCTaX OTPaKICHUM MO
['OCT 26804 1 TUTIOBBIM IIPOEKTaM.

PREFATA

Codul practic a fost elaborat in completarea normativului CHull 2.05.03 si se re-
ferd la parapetele de sigurantd pe podurile, amplasate pe drumuri de prima categorie
tehnica conform clasificarii din NCM D.02.01. Codul practic tine cont de structura
actuald a traficului pe autostrazi si drumuri expres, intensitatea si viteza de circulatie
a mijloacelor de transport, precum si experienta multianuala de utilizare a parapetelor
de siguranta la poduri, conform 'OCT 26804 si proiectelor tip.
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COD PRACTIC IN CONSTRUCTII

Drumuri si poduri

CP D. 02.07-2014

Cerinte tehnice generale, privind parapetele de siguranta pe podurile, amplasate

pe drumuri de | categorie

Roads and bridges

General technical requirements regarding to safety barriers on the bridges situated on highways

Joporu u MOCTBI

Oﬁmne TEXHUYCCKHUE Tpeﬁonam/m K Orpakaaroummum yCTPOﬁCTBaM Ha MOCTOBBIX COOPY/KCHHUAX,
PACIIOJIO0KECHHBIX HA aBTOMOOMJILHBIX aoporax | KaTeropuu.

Oguyuanvroe usoanue

1 OBJIACTH IPUMEHEHUA

Hacrosiuuit CBon mpaBuil pacrpocTpaHsi-
eTcs Ha KOHCTPYKLMHU OrpaxIeHuil Hemedop-
MHUpyeMOro U JedOpMHpPYEMOro THIIA, yCTa-
HAaBIIMBAEMBIE HAa MOCTOBBIX - COOPYKEHUAX
PAacCIOJIOKEHHBIX Ha aBTOMOOUMBHBIX J0pOrax
Pecrry6mmkn MonyoBsl | TexHHUeCKOH KaTero-
pYH, B TOM YHCIE HAa MEKIYHAPOAHBIX aBTO-
MOOMJIBHBIX JIOPOTax.

[IpeameToM HOpPMUPOBaHUS HACTOSLIETO
CBosma mpaBuil SBISIIOTCA TpeOOBAaHUS K MO-
CTOBBIM OTpaXXIACHUSAM, Ha OCHOBAHUU KOTO-
PBIX OCYyIIECTBIsiETCS BbIOOp (M3 YMCHA CePTH-
(GUIMPOBAHHBIX KOHCTPYKLMI) U pa3paboTka
HOBBIX KOHCTPYKLIHMI OTpaXkIACHUM JJI1 MOCTOB,
a TaKKe ornpejereHue o0JacTH MPUMEHEHUs
pa3paboTaHHbIX paHee KOHCTpykuuid. CBoa
NpaBUil SBJSIETCS O00s3aTENbHBIM JUISL TpUMe-
HEHUs OpraHamMH TOCYJapCTBEHHOIO YIIPaBlIe-
HUS aBTOMOOWJIBHBIMU JOPOTaMH, OpTraHaMu
Haa3opa, IIPOCKTHBIMU u Hay4HO-
UCCIIEN0BATEIbCKUMU  OPraHU3alUsAMU, IIPE-
HNPUATUAMUA U OPraHU3aALMAMU JOPOXKHOIO XO-
3siictBa PecnyOnuku MonoBbl HE3aBHCHUMO
OT BEJOMCTBEHHOM MOMYMHEHHOCTH U (hopMm
COOCTBEHHOCTH.

2 HOPMATHUBHBIE CCBUJIKH

B nacrosmem CBO,Z[C IMpaBUJI UCII0JIB30Ba-
HbI CCBUIKH Ha CJIICAYIOIIHNC HOPMATHBHBIC 10-
KYMCHTHI.

1. NCM D.02.01-2014 Drumuri. Norme de proiectare.

Editie oficiala

1 DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul Cod practic se refera la parapete-
le de siguranta de tip nedeformabil si deforma-
bil, instalate pe podurile amplasate pe drumuri-
le Republicii Moldova de I categoria tehnica,
inclusiv pe drumurile internationale.

Prezentul Cod practic are ca obiect de
normare cerintele privind parapetele de sigu-
ranta de pe poduri, pe baza carora se face ale-
gerea (din numarul parapetelor de siguranta
certificate sau agrementate) si elaborarea unor
noi constructii de parapete de siguranta pentru
poduri, precum si determinarea domeniului de
utilizare a constructiilor de parapete de sigu-
ranta”elaborate anterior. Codul practic este
obligatoriu pentru aplicare de catre organele
statale de administrare a drumurilor, organele
de supraveghere si control, organizatiile de pro-
lectare si cercetare stiintifica, instruire si in-
vatamint si de alte organizatii rutiere din Repu-
blica Moldova, indiferent de subordonarea de-
partamentala sau forma de proprietate.

2 REFERINTE

In prezentul Cod practic sunt folosite refe-
rinte la urmatoarele documente normative:

2. CP E.04.03-2005 Protectia anticoroziva a constructiilor si instalatiilor.

3. CHulI 2.05.03-84*. MocTbI 1 TpyOBI.

4. TOCT 26804-2012. OrpaxkaeHusi TOpOKHBbIE, METaUIMYecKue OapbepHOro Tuma. TexHuuyeckue

yCIIOBUS
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5. 'OCT 10060.2-95. beronsl. YCKOpEeHHBIE METOJbI ONpPEACICHUS MOPO30CTONKOCTH TIPU MHOTO-

KpaTHOM 3aMOpPAKHUBAHHUH U OTTAUBAHHUHA

3 OBIIME TPEBOBAHUA

3.1 O0mme TpeOOBAHMS K OrPAKICHHUSAM.
Knaccupukanus tpedoBanmi

3.1.1 KoHCTpYKUUHU OTpa)<ACHUH yCTaHABIH-
BalOT Ha Kpaw MPOE3KEH YacTH MEXIY ee
KPOMKOM M TpOTYapoM WJIH CIy>KEOHBIM IIPO-
XO0JIOM; Ha Kparo IPOJIETHOTO CTPOEHMS NpuU
OTCYTCTBHH TPOTYapOB WJIH CIY)XEOHBIX TpO-
XOJIOB; Ha pa3JielUTeNpHON nosnoce. Orpaxuae-
HUSl T[IpeJHa3Hau€Hbl sl IPEIOTBPALLEHUS
chesna (mazeHusl) MOTEPSBIICTO YIpaBICHUE
TPAHCIIOPTHOI'O CPEICTBA C MOCTOBOTO COOPY-
YKEHUS U y4acTKa CONPSIKEHUSI €r0 ¢ HACBIIIIMU
MOJIXOJIOB.

3.1.2 K orpaxneHusM, yCTaHAaBIMBACMBIM Ha
MOCTOBBIX COOPYKEHUSIX, IMPEABSABISAIOT Tpe-
OOBaHMs Ha3HAYEHUS; TpeOOBAHUS Ha/IEKHO-
CTH; KOHCTPYKTHUBHBIE TpeOOBaHUS U TpeOOoBa-
HUS K TTapaMeTpaM.

3.2 TpeOoBaHusi HA3HAYEHUSA

3.2.1 TpeboBaHUS BKIOYAIOT B Ce0S YCIIOBHHS,
KOTOPBIM JIOJDKHO Y/IOBJIETBOPSITH OTpak/e-
HHUE, B TOM 4HCie (YHKIMOHAIBHBIE, OMpe/e-
asone  paboToCIOCOOHOCTh  KOHCTPYKLUU
IpY €€ B3aUMOJICHCTBUU C aBTOMOOMIIEM, BIIH-
SHUE Ha TPACKTOPHIO JBYKEHHS] aBTOMOOWIIS,
0e30macHOCTh BOJUTENS (Maccaxxupa) U CO-
XpaHHOCTh Tpy3a.

3.2.2 BcerynuBmmii BO B3aUMOJIEHCTBHE C
OTpaXJICHUEeM, pAacUYEeTHBII aBTOMOOWIb He
JIOJDKEH OTNPOKHUIBIBATHCS Uepe3 OrpaxkIeHHE
U B CTOPOHY TOJIOCHI BM)XKEHUS. ABTOMOOWIIb
HE JIOJDKEH Pa3BOPAYMBATHCS MOCIIE KOHTAKTA C
orpaxaeHueM (B CTOPOHY YBEIMYCHHS YIIia
Hae3/1a) M He JIOJKECH MPOPHIBATh OTPaXKICHUE.

3.2.3 OrpaxaeHue JODKHO KOPPEKTHPOBATH
TPAaeKTOPUIO  HaexXaBlIeT0  TPAHCIIOPTHOTO
cpenctBa (BO3JIEHCTBHE €r0 Ha OTpaKICHHE
NPOMCXOIUT B BHUJE JBYX MOCJIEIOBATEIBHBIX
OOKOBBIX CKOJIB3SIIIUX YAApOB, a MPH Haesze
aBTOIOE3/1a - TSATa4ya C MPUIICTIOM - B BHJIE TPEX
ynapoB). BsaumopelictBue aBTOMOOWMIISL €
OTPaXXICHUEM JIOJDKHO 3aBEpIIATHCS €ro BhIOE-

3 CERINTE GENERALE

3.1 Cerinte generale privind parapetele de
siguranta. Clasificarea cerintelor

3.1.1 Constructiile de parapete de siguranta se
monteaza la marginea partii carosabile, intre
muchia acesteia si trotuar sau trecerea de servi-
ciu; la marginea tablierului, in lipsa trotuarului
sau a trecerilor de serviciu; in limita benzii
mediane. Parapetele de siguranta sunt destinate
pentru prevenirea cdderii mijloacelor de tran-
sport, care au pierdut controlul, de pe pod si de
pe sectorul de racordare a lui cu rampele de
acces.

3.1.2 Pentru parapetele de siguranta montate pe
poduri se stabilesc: cerinte privind destinatia;
cerinte privind fiabilitatea; cerinte constructive;
cerinte privind parametrii geometrici.

3.2 Cerinte privind destinatia

3.2.1 Cerintele cuprind conditii, pe care trebuie
sa‘le satisfaca parapetul de siguranta, inclusiv
de functionalitate, care determina capacitatea
de functionare a parapetului de siguranta in in-
teractiunea lui cu automobilul, influenta asupra
traiectoriei ‘de miscare a autovehiculului, sigu-
ranta conducatorului auto (pasagerului) si inte-
gritatea Tncarcaturii.

3.2.2 La contactul cu parapetul de siguranta,
automobilul etalon nu-trebuie sa se rastoarne
peste parapet, precum ‘§i<in directia benzii de
circulatie. Automobilul, la‘contactul cu parape-
tul de sigurantd, nu trebuie.sa se intoarca in
sensul opus (in directia de mdrire a unghiului
de coliziune) si nu trebuie sa rupa parapetul de
siguranta.

3.2.3 Parapetul de siguranta trebuie sa ajusteze
traiectoria de impact a mijlocului de transport
(actiunea lui asupra parapetului are loc sub
forma de doua lovituri consecutive laterale alu-
necatoare, iar la coliziunea autotrenurilor cu
remorca - sub forma de trei lovituri). Inte-
ractiunea automobilului cu parapetul de sigu-
ranta trebuie sa se incheie cu iesirea lui din im-



TOM IO/ YIJIOM H CO CKOPOCTBIO, MCHBIIUMU
yIJia ¥ CKOPOCTH Hae3/a.

3.2.4 OrpaxaeHue T0JDKHO 00ecTieunBaTh Iac-
CHUBHYIO 0€30IaCHOCTh aBTOMOOMJIS: MPOJI0JIb-
Hasl Meperpyska B LIEHTPE MacC aBTOMOOMJIS He
JoJbKHA mpeBbimate 10 g, momepedHas mepe-
rpy3Ka Ha BoaMTelNs (maccaxkupa) — 5 g, Ha 1e-
peBO3uMBIiA Tpy3 6 ¢ (g - ycKopeHHe CBOOOI-
Horo majaenus). IlocieaBapuitHas Oe3omac-
HOCTb OTPAXKICHHS 3aKJIFOUACTCS B OTCYTCTBUHU
NaJCHUS JJCMCHTOB OTPaKJICHUS Ha IIPOe3-
JKYI0 YacTh U TPOHUKHOBEHHUS MX B CAJOH aB-
TOMOOHIIA.

3.2.5 Ilpu Hae3me aBTOMOOUIIS Ha OTPaXKICHUE
He Jomyckaercsa aedopMaius MaccakxupcKkoro
OTJICJICHHST TpaHCHOPTHOro cpeacrea. Ilocie
COyIapEHUs AJIEMEHTBI OTPKICHUS HE JIOJIXK-
Hbl TIPEACTaBJSITh ONACHOCTh JUISL JPYrHX
TPAHCIIOPTHBIX CPEJICTB.

3.3 TpeGoBanusi HAAEKHOCTHU

3.3.1 TpeboBaHusa HAAECKHOCTU TpeAyCcMaTpU-
BAlOT BO3MOJKHBIE JOIYCTHMBIC IpU  Haesne
pacyeTHOro aBTOMOOMJISI TOBPEXKICHUS KOH-
CTPYKLIMU OTPa)KACHUs, IPU KOTOPHIX 0bOecIie-
YHUBAIOTCSA €ro (PyHKIIMOHAIBHBIE Ka4eCTBa.

[lpu pacueTHOM Hae3Je TPaHCIOPTHOTO

CpeACTBa Ha OrpaXJIeHHe He JOJDKHO OBITh
paspylleHus KOHCTPYKILHUI caMoro orpaxnie-
HUS U 3JIEMEHTOB HECYLIMX KOHCTPYKIMH Mpo-
JETHBIX CTPOCHMI, Ha KOTOPHIX OHO YCTaHOB-
neHo. Jlomyckaercsi MOsIBIEHHE TPEIIUH HWIN
JIPYrUX MEJNKUX TOBPEXAEHUN B xkene3o0e-
TOHHBIX OTPaKACHUAX, YCTPAaHEHUE KOTOPBIX
He TpeOyeT UX 3aMEHBI.
3.3.2 Tlpu pacueTHOM Hae3[e Ha OrpakJIcHHE
JIETKOBOT'O TPAHCIOPTHOT'O CPEJICTBA HE JIOJIXK-
HO OBITH OTpHIBA Hampasjstomed Oanku (Oa-
JIOK) OT aMOPTH3aTOPOB WJIM CTOEK U aMOpTH-
3aTOPOB OT CTOEK, a TaKXe JOJDKHBI OTCYT-
CTBOBAaTh Pa3pbIBbl BO BCEX 3JEMEHTaX Orpax-
JICHUS.

[Tpu pacueTHOM Hae3lie TPY30BOIO TpaHC-
HNOPTHOTO CPENCTBA B OTPAXKACHUU HE JOIYC-
KaloTCs:

e Pa3pBIBBI HANIPABJIAIOIIEH OaIKy;

e OTPBIB CTOEK OT 3aKJIa/HBIX JeTalel B He-
CYIIMX KOHCTPYKIHMSX (JIOMYyCKAIOTCs TUIa-
cTuyeckue jaedopmManu B GOJITOBOM CO-
eIMHECHUN );
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pact sub un unghi si cu o vitezad mai mica decit
unghiul si viteza de coliziune.

3.2.4 Parapetul trebuie sa asigure siguranta pa-
siva a automobilelor: suprasarcina longitudina-
1a in centrul maselor automobilului, nu trebuie
sd depaseasca 10 g, suprasarcina transversala
asupra conducatorului auto (pasagerului) - 5 g,
asupra incarcaturii transportate 6 g (g - accele-
ratia caderii libere). Siguranta dupa accident a
parapetelor constd in lipsa unor caderi de ele-
mente constructive ale parapetului pe partea
carosabila sau patrunderea lor in salonul auto-
mobilului.

3.2.5 La coliziunea automobilului cu parapetul,
nu se admite deformatia compartimentului de
pasageri al automobilului. Dupa coliziune,
elementele constructive ale parapetelor nu tre-
buie sa prezinte pericol pentru alte mijloace de
transport.

3.3 Cerinte privind fiabilitatea

3.3.1 Cerintele privind fiabilitatea prevad dete-
riordri posibile admise ale parapetelor de sigu-
ranta, la coliziunea automobilului etalon cu
acestea, in urma carora li se asigura functiona-
litatea.

La coliziunea de calcul a mijlocului de
transport cu parapetul de sigurantd, nu trebuie
sa fie distruse insusi parapetul de sigurantd si
elementele portante ale suprastructurii podului,
pe care sunt montate acestea. Se admite aparitia
fisurilor sau a unor deteriorari mici in parapete-
le de siguranta din beton armat, a caror remedi-
ere nu necesita inlocuirea acestora.

3.3.2 La coliziunea de calcul a autoturismelor
cu parapetele de siguranta, nu trebuie sa fie
desprinsa grinda (grinzile) directoare de la
amortizatoare sau stilpi;;sau a amortizatoarelor
de la stilpi, precum si vor. lipsi rupturi in toata
constructia parapetului.

La coliziunea de calcul a mijloacelor de
transport grele cu parapetele de siguranta, nu se
admit:

« rupturi in grinda directoare;

« desprinderea stilpilor de la piesele ingloba-
te in elementele portante (se admit defor-
matii plastice in imbinarile cu suruburi);
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e TMOBPEKICHUS AHKEPOB 3aKJIAJHBIX JIeTa-
Jeil (HampsbKeHUs B aHKepaxX He JIOJDKHBI
NPEBBIIIATh PACUYETHBIX COMPOTHBICHUN
PaCTSDKEHUIO UX MaTepHala);

e pa3pylleHus OETOHA LIOKOJIA, HA KOTOPOM
YCTaHOBJICHBI CTONKH;

e KOHTAKT J1e()OPMUPOBAHHOTO OTPAKICHUS
C DJIEMEHTaMH, YCTAHOBJICHHBIMH 32 HUMU
(mepuiiaMy, Ma4TaMu OCBEILIEHUS, IIIUTAMU
3BYKO3aLIUTHBIMU U T.II.).

[Ipu pacueTHOM Hae3[e Ha OrpaxJACHUE
aBTOIOE3/1a He JIOIYCKaITCs pa3pylIeHUs:

e AHKEPOB 3aKJIa/IHBIX JeTalei;

e KOHCTPYKIIMH JTOPOKHOM OIEKIbl B 30HE
pacmoIoKeHUs 3aKIaqHON AeTalu;

e TUIUTHI IPOE3KEN YaCTH B MECTE aHKEpPOB-
KU OTPaxJICHUN;

e DJIEMEHTOB, YCTAHOBJICHHBIX 3a OTpak[e-
HUeM (TIepHII, Ma4YT OCBEICHUS H-T.11.).

3.3.3 KoHCTpyKIIMu OrpaAeHUN JOMKHBI
OBITh PEMOHTOIIPUTOJAHBIMU - IIOCIE HMX BOC-
CTAHOBJIEHHS IOKA3aTeld HaJIEKHOCTH JOJIK-
HBI OBITH HE HIDKE, YEM JI0 Hae3/1a.

3.4 KoncTpykTHBHBIC TPpeOOBaHMA U TpPedo-
BaHUs K IapaMeTpam

3.4.1 TpeboBaHUs KacarOTCs OTrpPaXJICHHH,
yCTaHaBIMBAEMbIX B Mpezenax JJIUHBI MOCTO-
BOT'O COOPY)KEHUS U Y4aCTKOB CONPSIKEHHSI €T0
C HACBHIMSIMU MOJXOJOB, M OIpPENENA0T yKa-
3aHHBbIE TPeOOBaHUS HAa3HAYEHUS, HAJIE)KHOCTU
U yZIep’KUBAIOIIEN CIIOCOOHOCTH.

3.4.2 TpeOGoBaHus K BBICOTE OTpPaKICHUN
OTIpENIeNAIOTCSA YCIOBUSIMH JBM)KEHUSI Ha J0-
pore, MCXOAs W3 YCTOMYMBOCTH PACYETHOIO
TPAHCHOPTHOTO CPEACTBA MPU HOPMUPYEMBIX
napameTrpax MONEPEeYHbIX YCKOPEHMH, MpHBe-
J€HHBIX B II. 3.2.4 ¢ y4€TOM KOHCTPYKTHUBHOI'O
pELIEHUs] TIONEPEYHOT0 CEYEHMsI ITPOJIETHOIO
CTPOEHHSI MOCTOBOT'O COODPYKEHHUs (Hanuuue
WIA OTCYTCTBHE TPOTYapoB, CIY>KE€OHBIX MpO-
X0J10B). BpIicoTa, B 3aBHCHMOCTU OT YCIIOBHM
JIBIDKEHUS Ha y4acTKe JOPOTH, IJIe pacrolio-
KEHO MOCTOBOE€ COOPYXKEHHE, U KOHCTPYKTHB-
HOT'O PELICHMsI MOIIEPEUYHOr0 CEUEHUS IPOJIET-
HOTO CTPOEHMSI, TOJKHA OBITh HE MEHBIIIE 3Ha-
YeHUH, MPUBEIEHHBIX B tadi. 1.

e deteriorarea ancorelor pieselor inglobate
(tensiunile in ancore nu trebuie sa de-
paseasca rezistenta de calcul la Intindere a
materialului din care sunt executate);

« distrugerea betonului soclului, pe care sunt
instalati stilpii;

« contactul parapetului de siguranta defor-
mat cu elementele amplasate dupa el (ba-
lustrade, stilpi de iluminat, panouri an-
tizgomot etc.).

La impactul de calcul a autotrenului cu pa-
rapetul de siguranta, nu se admit distrugeri ale:

« ancorelor pieselor inglobate;

e structurii rutiere in zona de amplasare a
piesei Inglobate;

« placii carosabilului in locul ancorarii para-
petului de siguranta;

« clementelor amplasate dupa parapetele de
sigurantd (balustrade, stilpi de iluminat
etc.).

3.3.3 Parapetele de siguranta trebuie sa fie re-
parabile - dupa restabilirea lor, indicatorii de
fiabilitate, nu trebuie sa fie inferiori celor de
pina la coliziune.

3.4 Cerinte constructive si cerinte privind
parametrii geometrici

3.41 Cerintele se refera la parapetele de sigu-
rantd amplasate in limitele podului, pe sectoa-
rele de racordare ale podului cu rambleul de
acces, si determina cerintele specificate privind
destinatia, fiabilitatea si capacitatea de retinere.

3.4.2 Cerintele privind inaltimea parapetelor
sunt determinate de conditiile de circulatie pe
drum, pornind de la stabilitatea mijloacelor de
transport etalon, la parametrii normati ai acce-
leratiilor transversale, stabiliti in pct. 3.2.4
tinind cont de solutia constructiva a sectiunii
transversale a suprastructurii podului (prezenta
sau absenta trotuarelor sau a trecerilor de servi-
ciu). Iniltimea, in functie de conditiile de circu-
latie pe sectorul de drum, unde este amplasat
podul, si de solutia constructivd a sectiunii
transversale a suprastructurii podului, nu trebu-
ie sa fie mai mica decit valorile prezentate in
tab.1.
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Taoauna 1. MuHMMAaJIbHbIE BHICOTHI OIPaXKJIeHUil, M
Tabelul 1. Inaltimea minimd a parapetelor de sigurantd, m

YcioBust ABUKEHUS HA Tporyaps! nim ciyxkedHbIe Tporyaput u caysedurie mpoxoant
N OTCYTCTBYIOT
aopore¥) NPOXO0/bI . .
. .. . - . - Trotuare sau treceri de serviciu
Conditiile de circulatie*) Trotuare sau treceri de serviciu lipsesc
Jlerkme
0,9 1,1
Usoare
3arpynHEeHHEIC
Py 11 13
Dificile
Omnacuele
» 11 15
Periculoase
*) Xapakxmepucmuxu ycnogui 0gudicenus, cm. n. 3.5.
*) Caracteristicile conditiilor de circulatie, vezi pct. 3.5.

3.4.3 Tlomepeunsie mnepemMenieHus (Mporuobl)

KOHCTPYKIIMH OTPaKIACHUN TPU HAe3/e Ha HUX

pacyeTHBIX aBTOMOOWJICH HE JJOJDKHBI MPEBHI-

HIaTh CIEAYIOIUX 3HAYCHUN:

- YCTQHOBJICHHBIX MEXJY MPOE3KEil 4acThIO U
TPOTYapoM MpH ero mupuHe Oolee 1 M —
f <0,75M;

- YCTQHOBJICHHBIX MEXJYy MPOE3KEH YacThio U
TPOTyapoM IIMPUHOH 10 1 M miH caykeOHBIM
MPOXOJIOM, MM Ha Kparo MPOJETHOTO CTpOe-
HUS TIPH OTCYTCTBUU TPOTYapoB WM CIy-
*eOHBIX mpoxoqoB - T < 0,5 m;

- YCTaHOBIIEHHBIX Ha Pa3JeTUTENbHON Moyoce
-f<1,2m

[Iporu® orpaxaeHus ONpeneisioT B

YPOBHE €ro Bepxa Mo BEIHYWHE CMEIICHHUS JIH-

[IEBOI TOBEPXHOCTH DJIEMEHTA, HAXOJAIIETOCs

B BEpPXHEH 4acTH KOHCTPYKIUH.

3.4.4 KoHCTpYKIIMU OTpaKACHWH, yCTaHaBIIH-
Ba€MbIX Ha MOCTOBOM COOPYXEHUH, IOJIKHBI
OBITh O0BENMHEHBI B eauHylo cucrtemy. Co-
NPsDKEHHE MOCTOBOTO M JIOPOXKHOTO Orpaxjie-
HUHM, UMEIOMIMX Pa3IMuHYI0 YAEPKUBAIOIIYIO
CIIOCOOHOCTh U 1€(POPMHUPYEMOCTH, BBITOJIHS-
I0T MOCPEJCTBOM IEPEXOJIHOT0 ydacTka, odec-
MEYMBAIOIIETO0 TIOCTENIEHHOE BBhIPAaBHUBAHUE
IoNepevyHor kecTkocTu. llpu orcyrcTBumn
OTpaKJIEHUIl Ha ydacTKe JOpOTH, TJe pacro-
JIO)KEHO MOCTOBOE€ COOpYXEHHE, Orpa)<JIeHHE
Ha HEM JIOJDKHO OBITh MPOJJIEHO HA JUITMHY HE
MeHee 25 M nepen U 15 M - 32 MOCTOBBIM CO-
opyxkenueMm. OrpaxIeHue IODKHO 3aKaH4YU-
BaThCS CIELUAIBHBIM KOHIIEBBIM Y4aCTKOM.

3.4.3 Deplasarile transversale (sdgetile) ale pa-
rapetelor de siguranta la coliziune cu automobi-
lul etalon, nu trebuie sa depaseasca urmatoarele
valori:

- montate Intre carosabil si trotuar, pentru
latimea trotuarului mai mare de 1 m -
f < 0.75m;

- montate intre carosabil si trotuar cu lati-
mea de pind la 1m, sau pentru treceri de
serviciu sau la marginea suprastructurii de
pod in lipsa trotuarului sau a trecerilor de
serviciu—f < 0,5m;

- montate pe banda de separare -
f<12m.

Incovoierea parapetului de siguranta se de-

termind la nivelul partii superioare dupa mari-
mea deplasarii suprafetei frontale a elementului
constructiy;: situat Tn partea superioard a para-
petului de siguranta.
3.4.4 Parapetele de sigurantd montate pe po-
duri, trebuie sa fie.asociate intr-un sistem unic.
Racordarea parapetelor de siguranta de pe pod
cu cele de pe drum, care au capacitati de retine-
re s1 deformabilitate diferita, se executa printr-
un sector de trecere, care- asigurd egalizarea
treptatd a rigiditatii transversale. In lipsa para-
petelor de sigurantd pe sectorul de drum, unde
este amplasat podul, parapetul de siguranta de
pe el trebuie sa fie prelungit pe o lungime de
minim 25 m pind si de minim 15 m - dupa pod.
Parapetul de siguranta trebuie incheiat cu un
sector special de capat.
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3.4.5 Ha mepexoHBIX IUITMTaX B y3/1aX COMps-
KEHUSI MOCTOBOTO COOPYXEHHsSI C HACBIISIMU
MOJIXOJIOB YCTaHABIIMBAIOT OIPAXKICHUS TOM Ke
KOHCTPYKIIUU, YTO U Ha MOCTOBOM COOpYKe-
HUU.

3.4.6 banka nedopmupyemoro OapbepHOTO
OTpaKJEHUS B IMpejesiaXx BCEeil JIMHBI T0JDKHA
OBITh HENPEPBHIBHOM, COCTHIKOBAHHON B IIEMb
PaBHONPOYHBIMH OOJITOBBIMH COEAMHEHUSIMH.
Hax nedopmanmoHHBIMH IIBaMU TMPOJIETHBIX
CTpOeHMI Oanka I0JKHA UMETh BO3MOXKHOCTh
OTHOCHUTEIIbHOTO OCEBOT0 IepeMeIleHusl B
CTBIKE CEKIMH Ha BEIMUYHMHY PACUETHBIX Iepe-
MEIIeHU B JeOpMAIIIOHHOM IIIBE.

[Tpu nepemerienusx 6onee 100 mm Takas
BO3MOXXHOCTh MOKET OBITh peajn3oBaHa CIie-
[[UAIBHBIM YCTPOMCTBOM, HaMpHMEp, TEIECKO-
MUYECKOr0 TUIIA C 0OPATHOM CTOPOHBI OATKH.
3.4.7 OrpenbHble ONOKH HenehOPMUPYEMBIX
MapaneTHbIX OTPaKIEHUN JOIKHBI OBITH CO-
CTBIKOBAHBI JJIsi BOCHIPUATUS PACUETHOU Fopu-
30HTAJIbHON MOMEPEYHON Harpy3ku OT yaapa
pacueTHOro aBTOMOOUIIS.

3.4.8 KoHCTpYKIIMN METaJUTMYECKUX Orpak]e-
HUW M METa/NIMYeCKUE OTKPBITHIE JETalU Ke-
71e300€TOHHBIX  OTPaKIEHUN JOJDKHBI  OBITh
3alUIIEHBl OT KOPPO3UH B COOTBETCTBUU CO
CP E.04.03, TommuHa 3aIlIMTHOTO IIMHKOBOTO
MOKPBITHUS T0JDKHA OBITH HE MeHee 80 MKM.
beroHHBIE  KOHCTPYKIIMU  OTpPaXJACHUIA
JOJKHBI OBITH BBHITIOJHEHBI U3 OETOHA Kjacca
He HWxke B 35, ¢ mopo3zocroiikocteio F 300
OpPU HUCHBITAHUAX B XJIOPHUCTBIX CONSAX IO
['OCT 10060.2, kak ays O0eToHa HOPOKHBIX U
a’POPOMHBIX TMOKpHITUNA. TonmmHa OeToHa
3aIIMTHOTO CJIOS HAaJ apMaTypoil T0JDKHA OBITh
50 Mm.
3.5. PacueTHble mapamMeTpbl Hae31a TPaHcC-
NMOPTHOI'0 CPe/ICTBA HA OTPaKIeHne

3.5.1 PacuerHble mapaMeTpbl Hae3da ompene-
JSIFOTCS:  BECOM  TPAHCIIOPTHOTO — CPEACTBa
(Q, T); CKOPOCTBbIO JBMXXEHHMS B MOMEHT,
npemecTBytomuid Haeay (V, KkM/4ac); yriaiom
Hae3/1a Ha OTpaKICHHUE.

[TapameTpsl Hae3na ONpEAENSIOTCS yCIo-
BUSIMU JIBMDKEHHS Ha y4acTKe JOPOTH, Te pac-
IIOJI0’KEHO MOCTOBOE COOPYKEHHE, B 3aBHCHU-
MOCTH OT CTEITEeHU 3aTPYAHEHHOCTH JIBUKCHUS

no NCM D.02.01.

3.4.5 Pe placile de racordare, in nodurile de
racordare a podului cu rambleele de acces, se
instaleaza parapete de siguranta de aceeasi con-
structie ca si pe pod.

3.4.6 Grinda deformabila a parapetului de sigu-
ranta tip bariera, in limitele intregii lungimi,
trebuie sa fie neintreruptd, imbinata in lant cu
suruburi de aceeasi rezistentd. Deasupra rostu-
rilor de deformatie ale suprastructurii, grinda
trebuie sa aiba posibilitatea deplasarii axiale
relative in imbinarea sectiilor, pe marimea de-
plasarilor de calcul in rosturile de deformatie.

Pentru deplasarile mai mari de 100 mm,

aceasta posibilitate poate fi realizata printr-un
element special, de exemplu, de tip telescopic
pe partea din spate a grinzii.
3.4.7 Blocurile separate ale parapetelor de sigu-
rantd nedeformabile trebuie sa fie imbinate,
pentru preluarea sarcinii orizontale transversale
de calcul, de la ciocnirea automobilului etalon.

3.4.8 Parapetele de sigurantd metalice si piesele
metalice deschise ale parapetelor de siguranta
din beton armat, trebuie sa fie protejate Tmpo-
triva  coroziunii, in  corespundere cu
CPE.04.03, grosimea stratului de siguranta din
zinc, trebuie sa fie de minim 80 pm.

Piesele din beton ale parapetelor de sigu-
ranta trebuie executate din beton de clasa nu
mai joasd de -B 35, cu rezistenta la inghet
F 300, pentru incercarile in saruri de clor, con-
form TOCT 10060.2, ca pentru betoanele pen-
tru imbracamintile drumurilor si pistelor ae-
roportuare. Grosimea:stratului din beton pentru
protectia armaturii trebuie sa fie de 50 mm.

3.5. Parametrii de calcul-a impactului mijlo-
cului de transport cu parapetul de siguranta

3.5.1 Parametrii de calcul ai ‘impactului sunt
determinati: de masa mijlocului de transport
(Q, t); de viteza de circulatie in momentul pro-
ducerii coliziunii (V, km/h) si de unghiul de
coliziune cu parapetul de siguranta.

Parametrii de coliziune sunt determinati de
conditiile de circulatie pe sectorul de drum, un-
de este amplasat podul, in functie de gradul de
dificultate a circulatiei, conform
NCM D.02.01.



3.5.2 PacyerHble TpaHCHOPTHBIE CPEICTBA, Ha
KOTOpBIE JIOJDKHBI OBITh 3alPOEKTHPOBAHbI
OTpaKJICHUS, IPUHUMAIOT UCXOS U3 COCTaBa U
WHTECHCUBHOCTHU JIBUKEHHS Ha Y4aCTKE IOPOTH,
I/I€ PacIoiIOkKEHO MOCTOBOE COOPYKEHHE.

B kauecTBe pacueTHBIX aBTOMOOUIIEH, HC-
X0/l U3 COCTaBa TPAHCIOPTHOTO MOTOKA, JUIS
MOCTOB Ha aBTOMOOWJIBHBIX goporax | karero-
puu npuHATHI (puc. 1):

e JIETKOBOM aBTOMOOMJIb BecoM 1,5 T;
e TPY30BOM TPEXOCHBI aBTOMOOHIIb BECOM

18 T;

« aBTOOYC BecoM 15 T;
e IPY30BOI aBTOMOOWIb C MOJYIPHUIIEIIOM

(aBTOMmOE31) Becom 36 T.
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3.5.2 Mijloacele de transport etalon, pentru ca-
re trebuie sd fie proiectat parapetul de sigu-
ranta, se adopta pornind de la structura si inten-
sitatea circulatiei pe sectorul de drum, unde
este amplasat podul.

In calitate de automobil etalon, pornind de
la structura fluxului de transport pentru poduri-
le amplasate pe drumurile de | categoria au fost
adoptate (fig. 1):

« autoturism cu masa 1,5 t;
« autocamion tri-axial cu masa 18 t;

« autobuz cu masa 15 t;
 autocamion cu semiremorca (autotren) Cu
masa 36 t.

h,=0,6-0,7m

h,=12-15m

E

h,=18-2.2m

o -—t )

Puc. 1 CxeMbl pacueTHBIX TPaHCIOPTHBIX CPEICTB
Fig.1 Schema mijloacelor de transport etalon

3.5.3 CkopocTu IBMKEHUSI pAaCUETHBIX TpPaHC-
HOPTHBIX CPEJICTB MPHUHSITHI C YYETOM KaTero-
pUM JOPOTH M CTENEHHU 3aTPYAHEHHOCTH IBH-
xenus no NCM D.02.01. Kpome Toro, mpunsi-
TO TIOJIOKEHHE, YTO CKOPOCTh B MOMEHT KOH-
TaKkTa aBTOMOOWJIS C OTpPaKIACHUEM MEHBIIIE

3.5.3 Vitezele automobilelor etalon au fost
adoptate functie de categoria drumului si de
gradul de dificultate a circulatiei conform
NCM D.02.01. In afard de aceasta, s-a adoptat
prevederea ca, viteza la momentul contactului
automobilului cu parapetul de siguranta este
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pacueTHONW CKOPOCTH JIBUKEHHSI aBTOMOOWIIS B
notoke. IlpuHATBIE B KauyecTBE pacUETHBIX,
CKOPOCTH JBUKEHHSI aBTOMOOWJIEH B MOMEHT
KOHTaKTa, TO €CTh C U3MEHEHHOM OT 0OBIYHOTO
JBUKEHUS TPACKTOPHEH, MpuBeIeHbI B TaOIH-
e 2.

B cootBerctBun co NCM D.02.01 ycno-
BUS PACIOJIOXKEHUSI MOCTOBOI'O COpPY>KEHUS B
3aBUCHUMOCTH OT CTENEHU 3aTPYAHEHHOCTH
JBUKEHHS] OTHECEHBI K 3 CIydasim:

1. Jlerkue ycinoBHs JABMKEHHUS C Mapamer-
pamM# JIOpOTH, COOTBETCTBYIOIIMMH HOPMATHB-
HBIM: paJWyC KpPUBOM B IJIaHE HE MEHee
2000 M, MpoAOIBHBIE YKJIOHBI Ha MOCTOBOM
coopyxeHuu u noaxoxaax He 6omee 30 %o, ypo-
BEHb 3arpy3ku Joporu He Boie 30 %;

2. 3arpyJaHEHHbBIC YCIOBHS JIBIKEHUS C
TEMU K€ MapaMmeTpamu, 4Tto u B | _emyyae, HO
npu ypoBHe 3arpy3ku 30 % - 50 % u npu pa-
auyce KpuBu3HbI B m1aHe 10 1000 m;

3. OnacHble YCIIOBUSI BUKECHHS - PaAUyC
kpuBoi B rutane MeHee 1000 M, ykiioHbl 60s1€€
30 %o, ypoBeHb 3arpy3ku goporu 6oiee 50 %.

mai mica decit viteza de calcul a automobilului
in flux. Vitezele de circulatie a autovehiculului
in momentul impactului, adoptate in calitate de
viteze de calcul, adica cu traiectoria modificata
fata de cea obisnuita sunt prezentate in
tabelul 2.

in corespundere cu NCM D.02.01, con-
ditiile de amplasare a podului, in functie de
gradul de dificultate a circulatiei, sunt raportate
la trei cazuri:

1. Conditii de circulatie usoare Cu parame-
trii drumului — corespunzatori celor normati:
raza curbei in plan de minim 2000 m, declivi-
tati longitudinale pe pod si accese de maxim
30 %o, nivelul de incarcare a drumului nu mai
mare de 30 %;

2. Conditii de circulatie dificile cu aceiasi
parametri ca si in cazul 1, dar la un nivel de
incarcare a drumului cuprins intre 30 % - 50 %
si cu raza curbelor in plan pina la 1000 m;

3. Conditii de circulatie periculoase - raza
curbei in plan mai mica de 1000 m, declivitati
mai mari de 30 %o, nivelul de incarcare a dru-
mului de peste 50 %.

Tadauua 2. PacueTHble CKOPOCTH IBHKEHUSI B MOMEHT KOHTAKTA € OrpaxIeHueM, KM/4
Tabelul 2. Viteza de circulatie de calcul in momentul contactului cu parapetul de siguranti, km/h

y PacyeTHbBIe aBTOMOOHIHN
cm::c’; f::m:e:f; Ha Automobile etalon
Cor}z’ ditiile deﬂc}:’cu latie JerkoBoii 1,5 T | rpy3oBoii 18 T aBTo0yc 15T aBpTonoe3n 36 T
autoturism 1,5t camion 18t autobuz 15 t autotren 36t
oo 100 70 70 :
3aTpyHEHHbBIE
o 1 7 -
Dificile 00 0
Onacnrre 100 70 60
Periculoase

3.5.4 Yrnel Hae3na aBTOMOOMIIEH Ha Orpaxje-
HUS TPUHATHL B 3aBUCHUMOCTH OT YCIOBHUI
JIBUKEHHS Ha Jopore (JeTKue, 3aTpyAHCHHBIE,
OTMACHBbIE) M YHCIIA MOJOC JIBIXKEHUS B OJTHOM
HampaBleHUU. Jluama3oH W3MEHEHUs YIIIOB
Haes/a:

- MpU JBYX TMOJIOCAX IBUKEHHUS B OJHOM

HanpasJyieHuu - oT 15° no 20°;
- IPU TPeX MOJI0CaX JBMKEHUS U OoJee —
ot 17° no 22°.

3.5.4 Unghiurile de coliziune a“automobilelor
cu parapetul de siguranta au fost adoptate in
functie de conditiile de circulatie pe drum
(usoare, dificile, periculoase) si de numarul
benzilor de circulatie intr-un singur sens. Inter-
valul modificarii unghiurilor de coliziune:
- pentru doua benzi de circulatie intr-un sin-
gur sens - de la 15° pina la 20°;
- pentru trei si mai multe benzi de circulatie
—de la 17° pina la 22°.



3.6. TpeGoBanus K yjaep:kuBawmiei cnocoo-
HOCTH

YuuTeiBas mpuUBEIEHHBIE B M. 3.5 mapa-
METpbl Hae3Ja (3HAuUeHUs YIJIOB Hae3da, CKO-
pOCTH JIBIDKEHUSI U Beca TPaHCIOPTHBIX
CPEICTB), TOKa3aTellb YACpPKHUBAIOIICH CIo-
COOHOCTH KakK BEJIMYMHA SHEPruu HpuUOIMKa-
IOLIETOCS K OTPAKICHUIO aBTOMOOUIISL HE J10JI-
JK€H OBITh HIKE 3HAYCHH, NMPUBEJICHHBIX B
Tadiuue 3.
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3.6. Cerinte privind capacitatea de retinere

Luind in considerare parametrii de coliziu-
ne prezentati in pct. 3.5 (valorile unghiurilor de
coliziune, viteza de circulatie si masa mijloace-
lor de transport), indicatorul capacitatii de
refinere ca marime a energiei ce se apropie de
parapetul de siguranta nu trebuie sa fie mai mic
decit valorile prezentate in tabelul 3.

Tab6auna 3. BocnpunuMaemple OrpaskaieHueM JHEPruHM Hae3aa, KK (IJs MOCTOB HA aBTOMO-

OWJILHBIX Joporax | kaTeropuu)

Tabelul 3. Energia de coliziune preluati de parapetul de sigurantd, kJ (pentru poduri de pe dru-

murile de I categorie)

Ymuci10 moJ10¢ IBHKEHHS B OTHOM YciaoBusi ABHKEHHS 110 JOpPOTre
HANPaBJIEHHHU Conditiile de circulatie pe drum
Numadrul de benzi de circulatie Jerkue 3aTpyAHEHHbIE ONacHbIEe
intr-un singur sens usoare dificile periculoase
2 TI0JIOCHI
i 200 300 400
2 benzi
3 moJtocsl u 6oee
. . 300 400 500 (700)*
3 si mai multe benzi

*) 8 ckobOKax yKazano 3navenue snepeul 0asa agmonoezoal) = 36 m.
*) intre paranteze este prezentatd valoarea energiei pentru autotrenuri 0 = 36 t.




Utilizatorii documentului normativ sunt raspunzatori de aplicarea corecta a acestuia.

Este important ca utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sunt in posesia ultimei
editii si a tuturor amendamentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.)
sunt publicate in ,,Monitorul oficial al Republicii Moldova”, Catalogul documentelor normative in
constructii, in publicatiile periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice in
domeniul constructiilor, pe Portalul National ,e-Documente normative 1n constructii”
(www.ednc.gov.md), precum si 1n alte publicatii periodice specializate (numai dupa publicare in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu prezentarea referintelor la acesta).

Amendamente dupa publicare:

Indicativul amendamentului Publicat Punctele modificate




Editie oficiala

COD PRACTIC iN CONSTRUCTII
CP D.02.07-2014
”Cerinte tehnice generale, privind parapetele de siguranta
de pe podurile amplasate pe drumurile de i categorie”
Responsabil de edifie ing. A. Burduh

Tiraj___ex. Comandanr. ____

Tiparit ICSC "INCERCOM” 1.S.
Str. Independentei 6/1
www.incercom.md



