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III 

 

PREAMBUL NAŢIONAL 

Prezentul cod practic în construcţii reprezintă adaptarea, prin metoda retipăririi, 

la condiţiile naţionale ale Republicii Moldova, a normativului Federaţiei Ruse  

ОДН 218.017-2003 «Руководство по оценке транспортно-эксплуатационного 

состояния мостовых конструкций». 

Codul practic în construcţii CP D.02.06-2014 „Ghid de apreciere a stării 

lucrărilor de artă pe baza funcţionalităţii” cuprinde determinarea proprietăţii de 

serviciu a lucrărilor de artă şi anume capacitatea de a asigura circulaţia în siguranţă în 

procesul de exploatare a lucrării de artă.  

Acest cod practic în construcţii se referă la lucrările de artă (în continuare 

pentru simplificare „pod”) amplasate pe reţeaua de drumuri din Republica Moldova 

şi este pus în practică de organele centrale din domeniul rutier, persoane fizice şi 

juridice, promotori ai activităţii în ramura rutieră, dar şi de organizaţiile de proiectare, 

cercetare şi instruire din domeniul rutier. Codul practic este destinat pentru utilizare 

în calitate de ghid la diagnosticarea, cercetarea sau alte tipuri de examinări ale 

construcţiilor de pod, precum şi la adoptarea soluţiilor privind volumele şi categoriile 

de lucrări de reparaţie. 

 

 

Este adoptat pentru prima dată. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

IV 

 

ПРЕДИСЛОВИЕ 

 
Настоящий Свод Правил разработан как документ, определяющий способность мостового 

сооружения обеспечивать безопасный проезд автомобилей в процессе эксплуатации.  

B СР D.02.06-2014 «Руководство по оценке транспортно-эксплуатационного состояния 

мостовых сооружений» учтен опыт эксплуатации и содержания мостовых сооружений Мол-

довы, Украины, России и других государств. 

 

 

 

 

 

 

PREFAŢĂ 
 

Prezentul Cod Practic a fost elaborat ca document ce determină capacitatea podului de a asigura 

circulaţia în siguranţă a automobilelor în procesul de exploatare a lui.  

La elaborarea СР D.02.06-2014 „Ghid de apreciere a stării lucrărilor de artă pe baza 

funcţionalităţii” s-a ţinut cont de experienţa de exploatare şi întreţinere a podurilor din Moldova, 

Ucraina, Rusia şi alte ţări. 
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Drumuri şi poduri  

Ghid de apreciere a stării lucrărilor de artă pe baza funcţionalităţii 

Bridges and roads 

Evaluation guidelines of the bridges traffic and service conditions 

Дороги и мосты 

Руководство по оценке транспортно-эксплуатационного состояния мостовых сооружений 

Официальное издание  Ediţie oficială 

1 ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ  1 DOMENIU DE APLICARE 

Настоящий Свод Правил распространя-

ется на мостовые сооружения (далее МС), 

расположенные на общей сети автомобиль-

ных дорог Республики Молдова и применя-

ется службами государственного управле-

ния дорожным хозяйством, физическими и 

юридическими лицами, ведущими дорож-

ную деятельность, а также проектными и 

научно-исследовательскими дорожными 

организациями.  

Свод Правил содержит требования по 

выполнению диагностики, обследования и 

других видов осмотров МС, а также для 

принятия решения о видах и объемах ре-

монтных работ и работ по содержанию мос-

товых сооружений на автомобильных доро-

гах, в соответствии с действующими реко-

мендациями.  

 
Prezentul Cod Practic se referă la podurile 

amplasate pe reţeaua de drumuri publice ale 

Republicii Moldova şi este pus în aplicare de 

organele centrale de specialitate în domeniul 

rutier, persoane fizice şi juridice, promotori ai 

activităţii în ramura rutieră, precum şi de orga-

nizaţiile de proiectare, cercetare şi instruire în 

domeniul rutier.  

 

 

Codul Practic conţine cerinţe privind dia-

gnosticarea, cercetarea sau alte tipuri de exa-

minări ale podurilor, precum şi pentru adopta-

rea soluţiilor privind volumele şi categoriile de 

lucrări de reparaţie şi întreţinere în corespunde-

re cu recomandările în vigoare privind întreţi-

nerea lucrărilor de artă amplasate pe drumurile 

publice.  

Предметом нормирования настоящего 

Свода Правил являются: 
 

Prezentul Cod Practic are ca obiect de 

normare: 

- безопасные скорости движения автомо-

билей при различном состоянии элементов 

мостового полотна и продольного профиля, 

а также различных габаритах МС; 

 
- valorile vitezelor de circulaţie în condiţii 

de siguranţă a automobilelor în funcţie de sta-

rea tehnică a elementelor tablierului, profilului 

longitudinal şi gabaritului de liberă trecere ale 

podului; 

- динамические перегрузки (динамиче-

ские коэффициенты), которые возникают 

при движении грузовых автомобилей по по-

врежденной проезжей части МС; 

 
- valorile suprasarcinilor dinamice (coefici-

enţi dinamici), ce apar în urma circulaţiei auto-

camioanelor, pe calea deteriorată a podurilor; 

- требования к транспортно-

эксплуатационному состоянию (ТЭС) МС, 

исходя из условий движения; 

 
- cerinţe privind starea funcţională a poduri-

lor pornind de la condiţiile de circulaţie; 

- правила прогнозирования ТЭС; 
 

- regulile de prognozare a stării funcţionale; 

- оценка ТЭС. 

 

 

 

 
- evaluarea stării funcţionale. 



CP D.02.06-2014, pag. 2 

 

2 НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ  2 REFERINŢE NORMATIVE 

В настоящих нормах использованы 

ссылки на следующие нормативно-

технические документы: 

 
În prezentul normativ sunt utilizate referin-

ţe la următoarele documente normative: 

1. CP D.02.07-2013 Cerinţe tehnice generale, privind parapetele de siguranţă de pe podurile, amplasa-

te pe drumurile magistrale.  

2. CP D.02.14-2013 Reguli privind investigarea şi evaluarea stării drumurilor. 

3. СНиП 2.05.03-84
*
 Мосты и трубы. 

4. ВСН 4-81 Инструкция по проведению осмотров мостов и труб на автомобильных дорогах. 

3 ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  3 TERNENI ŞI DEFINIŢII 

Мостовое сооружение (МС) – искусст-

венные сооружения на автомобильных до-

рогах в виде мостов, путепроводов, эстакад, 

скотопрогонов, виадуков. 

 
Poduri – lucrări de artă amplasate pe dru-

muri sub formă de poduri, pasaje suspendate şi 

cele subterane, estacade, viaducte. 

Потребительские свойства мостовых 

сооружений - совокупность эксплуатацион-

ных параметров, отражающих функцио-

нальные, технологические и социально-

экономические свойства сооружения. 

 
Proprietăţile de serviciu ale podurilor – 

ansamblul parametrilor de exploatare, care re-

flectă capacităţile de funcţionalitate, tehnologi-

ce şi social-economice a construcţiilor.  

Функционально-потребительские 

свойства мостовых сооружений - совокуп-

ность эксплуатационных параметров, отра-

жающих способность сооружения выпол-

нять свою основную функцию: обеспечивать 

безопасное и комфортное движение автомо-

билей с расчетными скоростями в нерегули-

руемом режиме в течение расчетного срока 

службы. К функциональным потребитель-

ским свойствам относятся грузоподъем-

ность, пропускная способность, скорость, 

безопасность, долговечность сооружения. 

 
Proprietăţile de serviciu şi de funcţiona-

litate ale podurilor – ansamblu de parametri 

de exploatare, ce reflectă capacitatea lucrării de 

artă de a realiza funcţiile sale de bază: asigura-

rea circulaţiei automobilelor în regim de sigu-

ranţă şi confort, cu vitezele de calcul pe durata 

normată de exploatare. La proprietăţile de ser-

viciu şi funcţionalitate se referă: capacitatea 

portantă, capacitatea de trafic, viteza, siguranţa 

şi durabilitatea podurilor. 

Транспортно-эксплуатационное со-

стояние (ТЭС) мостового сооружения - 

состояние, отражающее соответствие со-

оружения своему функциональному назна-

чению по условиям движения (скорости, 

безопасности и пропускной способности). 

 
Starea de funcţionalitate a podurilor - 

stare, ce reflectă corespunderea lucrării de artă 

destinaţiei sale funcţionale, reieşind din condi-

ţiile de circulaţie (viteză, siguranţa şi capacita-

tea de trafic). 

Оценка транспортно - эксплуатаци-

онного состояния - определение степени 

соответствия нормативным требованиям 

фактических условий движения по соору-

жению. 

 
Aprecierea stării de funcţionalitate – de-

terminarea gradului de corespundere a condiţii-

lor actuale de circulaţie pe construcţia de pod 

cerinţelor normative  

Транспортно-эксплуатационные по-

казатели (ТЭП) мостовых сооружений - 

показатели, отражающие влияние на усло-

вия движения фактических геометрических 

параметров сооружения и состояния эле-

ментов мостового полотна. К таким показа-

телям относятся обеспечиваемая безопасная 

скорость и фактические создаваемые пере-

грузки в несущих конструкциях из-за изме-

 
Indicator de funcţionalitate ale poduri-

lor – indicii ce reflectă influenţa parametrilor 

geometrici reali şi starea tehnică a elementelor 

tablierului podului asupra condiţiilor de circu-

laţie. La aceşti indici se referă viteza asigurată 

în condiţii de siguranţă  şi suprasarcinile reale, 

create în elementele portante, ca urmare a mo-

dificării stării tehnice a elementelor tablierului 

file:///C:/Documents%20and%20Settings/Chack%20Noris/Program%20Files/stroiconsulitant/Temp/838.htm
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нившегося состояния элементов мостового 

полотна. 

Износ - показатель состояния элемента, 

отражающий степень снижения его функ-

циональных качеств. 

 
Uzură - indicatorul stării tehnice a ele-

mentului de construcţie, care reflectă gradul de 

reducere a calităţilor funcţionale. 

4 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ  4 DISPOZIŢII GENERALE 

4.1 Свод Правил определяет способ-

ность мостового сооружения обеспечивать 

безопасный проезд автомобилей в процессе 

эксплуатации сооружения. Показателем 

транспортно-эксплуатационного состояния 

является безопасная скорость автомобиля 

при различном состоянии элементов соору-

жения. 

 
4.1 Codul practic determină capacitatea de 

a asigura circulaţia în siguranţă a automobilelor 

în procesul de exploatare a podului. Indicatorul 

stării de circulaţie şi exploatare este viteza în 

condiţii de siguranţă a automobilului la starea 

diferită a elementelor podului. 

4.2 Свод Правил содержит требования 

по количественной оценке условий движе-

ния, что дает возможность определить 

обобщенный показатель состояния соору-

жения, используемый при планировании 

затрат на содержание и ремонт.  

 
4.2 Codul Practic conţine cerinţe de evalu-

are cantitativă a condiţiilor de circulaţie, ceea 

ce dă posibilitate de a determina indicatorul 

general de stare tehnică a podului, folosit la 

planificarea cheltuielilor de întreţinere şi repa-

raţie.  

Кроме того, Свод Правил дает дополни-

тельную информацию о возможном дина-

мическом воздействии грузовых автомоби-

лей на элементы конструкций (через дина-

мический коэффициент), если не выдержи-

ваются требования по безопасной скорости 

движения по неровной проезжей части. При 

этом значения динамических коэффициен-

тов даны для оси грузового автомобиля. 

 
În afară de acestea, Codul Practic furni-

zează informaţii suplimentare privind o posibi-

lă acţiune dinamică a autocamioanelor asupra 

elementelor podului (cu ajutorul coeficientului 

dinamic), dacă nu se respectă cerinţele privind 

viteza de siguranţă a circulaţiei pe carosabilul 

cu denivelări. Valorile coeficienţilor dinamici 

sunt prevăzuţi pentru axa autocamioanelor. 

Свод Правил разработан в дополнение 

и развитие отдельных положений, касаю-

щихся мостовых сооружений и изложенных 

в CP D.02.14, а также взамен требований к 

оценке безопасности движения сооружений, 

приведенной в ВСН 4.  

 
Normativul rutier de ramură a fost elaborat 

în completarea şi dezvoltarea anumitor preve-

deri, ce se referă la poduri şi expuse în  

CP D.02.14, precum şi în locul cerinţelor pri-

vind evoluarea siguranţei circulaţiei rutiere, 

prevăzute în ВСН 4. 

4.3 Значения скоростей и перегрузок, 

полученных экспериментальным и расчет-

ным путем, используются для обоснования 

ремонта или реконструкции сооружений 

(включая прогноз изменения состояния), 

определения размера ограничения скоро-

стей движения, дополнительной проверки 

прочности плит проезжей части, переход-

ных плит и конструкций деформационных 

швов при воздействии нагрузки с увеличен-

ным динамическим коэффициентом к осе-

вой нагрузке (1 + μ). 

 
4.3 Valorile vitezelor şi a suprasarcinilor 

au fost obţinute pe cale experimentală şi prin 

calcul. Ele vor fi folosite pentru justificarea 

reparaţiilor sau reconstrucţiilor podurilor (in-

clusiv pentru prognozarea modificării stării), 

determinarea mărimii de limitare a vitezelor de 

circulaţie, verificarea suplimentară a rezistenţei 

plăcilor părţii carosabile, a plăcilor  de racorda-

re şi a elementelor rosturilor de deformaţie la 

acţiunea sarcinii cu mărire (1 + μ). 

4.4 Условия движения отнесены к пяти 

группам: 
 

4.4 Condiţiile de circulaţie sunt clasate în 

cinci grupe: 

A - обеспечивается комфортный проезд; 
 

A – este asigurat nivelul de confort la cir-

culaţia pe pod; 

 

file:///C:/Documents%20and%20Settings/User/Local%20Settings/Temporary%20Internet%20Files/Program%20Files/stroiconsulitant/Temp/9757.htm
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B - обеспечивается плавный проезд (ог-

раничения скорости не требуется); 
 

B – este asigurată circulaţia uniformă (li-

mitarea vitezei nu este necesară); 

C - сохраняются условия безопасности 

проезда, хотя требования по плавности не 

соблюдены (вводятся незначительные огра-

ничения скорости движения); 

 
C – sunt menţinute condiţiile de siguranţă 

a circulaţiei, deşi condiţiile de uniformitate nu 

se respectă (se impun restricţii neînsemnate 

pentru viteza de circulaţie); 

D - сохраняются условия безопасного 

проезда, но требуются ограничения не 

только скорости, но и массы грузовых ав-

томобилей; 

 
D – sunt menţinute condiţiile de siguranţă 

a circulaţiei, dar fiind necesare limitări, atît a 

vitezelor de circulaţie, cît şi a masei autoca-

mioanelor; 

E - движение автомобилей опасно (ор-

ганизация движения должна быть пере-

смотрена вплоть до закрытия движения по 

мосту или полосе). 

 
E - circulaţia automobilelor este periculoa-

să (organizarea circulaţiei trebuie să fie revăzu-

tă, pînă la interzicerea circulaţiei pe pod sau pe 

banda). 

Критериями для разделения условий 

движения на пять групп (пять категорий со-

стояния) явились величины вертикальных 

ускорений, передаваемых на водителя и 

пассажиров.  

 
Ca criterii de divizare a condiţiilor de cir-

culaţie în cinci grupe (cinci categorii de stare a 

podului) sunt utilizate accelerărilor verticale, 

transmise conducătorilor auto şi pasagerilor. 

Плавность движения считается обеспе-

ченной, если вертикальные ускорения не 

превышают: 

 
Uniformitatea circulaţiei se consideră asi-

gurată dacă accelerările verticale nu depăşesc 

limitele:  

ä = 0,25 g 

где:  unde: 

g - ускорение свободного падения.  g – acceleraţia căderii libere. 

Безопасность нарушена если верти-

кальные ускорения превышают: 

 Siguranţa nu este asigurată dacă accelerări-

le verticale depăşesc: 

ä = 1,0 g 

По таким критериям оценено состояние 

покрытия, сопряжения, деформационных 

швов и продольного профиля                       

(Приложение A). 

 
După aceste criterii, au fost evaluată starea 

îmbrăcăminţii rutiere, racordărilor, rosturilor de 

deformaţie şi a profilului longitudinal (Anexa A). 

4.5 Оценка безопасности ограждения 

дана на основании сопоставления требуе-

мой и фактической их удерживающей спо-

собности (энергоемкости). Требуемые зна-

чения энергоемкости изложены в Приложе-

нии B (с учетом CP D.02.07). 

 
4.5 Evaluarea siguranţei parapetelor a fost 

dată pe baza comparării capacităţii de reţinere 

(capacitatea de energie) necesară şi reală. Valo-

rile capacităţii de energie sunt prezentate în 

Anexa B (ţinând cont de CP D.02.07). 
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4.6 Критерием оценки плавности и 

безопасности при изменении состояния сис-

темы водоотвода является изменение коэф-

фициента сцепления колес легкового авто-

мобиля с покрытием из-за наличия на про-

езжей части воды (медленный отвод воды с 

проезжей части). Граница безопасности при 

этом определена как скорость, превышение 

которой может вызвать аквапланирование, 

что соответствует такому очертанию про-

дольного и поперечного профиля, когда во-

да может находиться в пределах всей ши-

рины проезжей части. 

 
4.6 Ca criteriu de evaluare a uniformităţii 

circulaţiei şi siguranţei, datorate modificării 

stării sistemului de evacuare a apei, este modi-

ficarea coeficientului de aderenţă a roţilor auto-

turismului cu îmbrăcămintea, ca urmare a exis-

tenţei apei pe carosabil (evacuarea lentă a apei 

de pe carosabil). Astfel limita de siguranţă se 

determină ca viteza, depăşirea căreia poate 

produce acvaplanarea, ceea ce corespunde unei 

astfel de configuraţii a profilului longitudinal şi 

transversal, cînd apa se poate afla pe toată lă-

ţimea părţii carosabile.  

4.7 Значения безопасных скоростей 

движения по мостовым сооружениям с за-

ниженным габаритом определены на осно-

вании экспериментов, по которым устанав-

ливалась фактическая скорость, которую 

выбирает водитель с позиции безопасности 

в составе потока различной интенсивности. 

 
4.7 Valoarea vitezelor de siguranţă a circu-

laţiei pe poduri cu gabarit redus a fost determi-

nată pe cale experimentală. Pe calea experi-

mentală a fost stabilită viteza efectivă, pe care 

o alege conducătorul auto, din considerentele 

de siguranţă, în structura fluxului de diferită 

intensitate. 
 

5 ТРЕБОВАНИЯ, ПОКАЗАТЕЛИ 

И ОЦЕНКА СОСТОЯНИЯ       

МОСТОВЫХ СООРУЖЕНИЙ  

 

 5 CERINŢELE, INDICII ŞI 

EVALUAREA STĂRII PODURILOR 

5.1 Транспортно-эксплуатационные 

показатели состояния конструктивных 

элементов мостового полотна 

 
5.1 Indicii de funcţionalitate ai stării 

elementelor constructive ale tablierului de 

pod 

5.1.1 Транспортно-эксплуатационными 

показателями (ТЭП), нормируемыми на-

стоящим Сводом Правил, являются: 

 
5.1.1 Indicii de funcţionalitate (IF), nor-

maţi de prezentul Cod Practic sunt: 

- безопасная скорость движения         

[V], км/ч; 
 

- viteza în condiţii de siguranţă a circulaţi-

ei [V], km/h; 

- величина перегрузки элементов МС, 

представленная значениями динамического 

коэффициента (1 + μ) к осевой нагрузке. 

 
- valoarea suprasarcinii pe elementele po-

dului, reprezentată prin valorile coeficientului 

dinamic (1 + μ), la sarcina pe axă. 

За безопасную скорость [V] принята 

максимальная скорость легкового автомо-

биля с 95 % - ной обеспеченностью. 

 
Ca viteză în condiţii de siguranţă [V], se 

consideră viteza maximă a autoturismului, cu o 

asigurare de 95 %. 

Величины [V] и (1 + μ) зависят от вели-

чины износа элементов (см. Приложение 

A). При состоянии, не требующем сниже-

ния скорости движения, за безопасную ско-

рость принимается расчетная скорость 

движения по дороге той или иной катего-

рии. 

 
Valorile [V] şi (1 + μ) depind de mărimea 

uzurii elementelor (vezi Anexa A). Pentru sta-

rea care nu necesită reducerea vitezei de circu-

laţie, ca viteză în condiţii de siguranţă, se con-

sideră viteza de calcul, pentru fiecare categorie 

a drumului.  

5.1.2 Значения безопасных скоростей и 

перегрузок приведены в таблицах № 1 - 5 

для различных элементов мостового полот-

на. 

 
5.1.2 Valorile vitezelor în condiţii de sigu-

ranţă şi ale suprasarcinilor, sunt prezentate în    

tabelul № 1 - 5, pentru diferite elemente ale 

tablierului podului. 
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Т а б л и ц а  1  Покрытие 

T a b e l u l  1 Îmbrăcămintea rutieră de pe pod 

Износ, % 

Uzura, % 
0 - 20 30 40 50 60 70 80 > 80 

[V], кm/h ≥ 150 120 100 80 60 40 20 10 

1 + μ 1,0 ÷ 1,1 > 1,1; ≤ 1,25 > 1,25; ≤ 1,6 > 1,6; ≤ 2,0 > 2,0 
 

Т а б л и ц а  2  Система водоотвода 

T a b e l u l  2  Sistemul de evacuare a apei  

Износ, % 

Uzura, % 
0 - 40 50 60 70 100 

[V], кm/h Vр 70 60 40 20 
 

Т а б л и ц а  3  Сопряжение моста с подходом 

T a b e l u l  3  Racordarea podului cu accesele 

Износ, % 

Uzura, % 
10 20 40 50 60 70 80 > 80 

[V], кm/h ≥ 150 130 100 70 50 30 20 0 ÷10 

1 + μ 1,0 - 1,1 > 1,1; ≤ 1,25 1,5 - 1,6 > 1,6; ≤ 2,0 - 
 

 

Т а б л и ц а  4  Деформационные швы (для пролетных строений различной длины L) 

T a b e l u l  4 Rosturi de deformaţie (pentru suprastructuri de diferite lungimi L) 

Износ, % 

Uzura, % 
0 - 20 40 60 80 > 80 

[V], кm/h 

L  100 м 

Vр 100 

80 60 40 

L до 200 м 

L pînă la 200 m 

60 40 30 

L > 200м 50 30 10 

1 + μ 1,0 ÷ 1,1 > 1,1; ≤ 1,25 > 1,25 - ≤ 1,6 > 1,6; < 2,0 2,2 
 

 

Т а б л и ц а  5  Ограждения 

T a b e l u l  5 Parapetele de siguranţă 

Износ, % 

Uzura, % 
0 - 20 50 100 

[V], кm/h Vр 0,7 Vр 20 
 

 

5.1.3 Значения [V] в промежутках меж-

ду показателями износа, приведенными в 

табл. 1 - 5, принимают по интерполяции. 

Значения динамических коэффициентов да-

ны к осевым нагрузкам эталонных автомо-

бильных транспортных средств, используе-

мых в расчетах на прочность элементов со-

гласно условиям таблицы 6. 

 

 
5.1.3 Valoarea [V] în intervalul dintre in-

dicatorii de uzură, prezentaţi în tab. 1 - 5, se 

adoptă prin interpolare. Valorile coeficienţilor 

dinamici la sarcinile pe axă ale mijloacelor de 

transport etalon, utilizate în calculele de rezis-

tenţă a elementelor conform condiţiilor din  

tabelul 6. 
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Т а б л и ц а  6  Использование значений динамических коэффициентов 

T a b e l u l  6 Utilizarea valorilor coeficienţilor dinamici 

Поврежденный элемент 

Elementul deteriorat 

(1 + μ) учитывается в расчетах на прочность элементов 

(1 + μ) se ia în considerare la calculul de rezistenţă 

Покрытие (таб. 1) 

Îmbrăcămintea rutieră de pe pod 

(tab. 1) 

Плита проезжей части (плита).Настил 

Placa părţii carosabile. Platelaj 

Сопряжение (таб. 3) 

Racordarea (tab. 3) 

Переходная плита. Концевые участки плиты (настила) 

Placa de racordare. Părţile marginale ale plăcii (platelaju-

lui) 

Деформационные швы (таб. 4) 

 

Rosturi de deformaţie (tab. 4) 

Деформационные швы. Концевые участки плиты 

(настила) 

Rosturi de deformaţie / Părţile marginale ale plăcii (platela-

jului) 
 

 

5.2 Транспортно-эксплуатационные 

показатели состояния продольного про-

филя и габарита 

 5.2 Indicii pe bază de funcţionalitate ai 

stării profilului longitudinal şi gabaritului 

de liberă trecere 

5.2.1 Продольный профиль  5.2.1 Profilul longitudinal 

5.2.1.1 Перегрузки от нарушения плавно-

сти движения при наличии углов перелома 

над опорами воспринимаются плитой проез-

жей части и несущими конструкциями (бал-

ками, плитами) длиной до 45 м. При этом с 

увеличением углов перелома возрастает ди-

намический коэффициент при неизменной 

скорости или снижается допустимая (безо-

пасная) скорость, при которой неизменной 

остается величина перегрузки. 

 5.2.1.1  Suprasarcinile, apărute în urma 

dereglării uniformităţii circulaţiei la prezenţa 

unghiurilor de frîngere pe pile, sunt preluate 

de dala a căii pe pod şi elementele portante 

(dale, grinzi) de lungimi pînă la 45 m. Prin 

urmare cu creşterea unghiurilor de frîngere, 

creşte şi coeficientul dinamic pentru o viteză 

stabilă sau se micşorează viteza admisibilă 

(de siguranţă), pentru care rămîne neschimba-

tă mărimea suprasarcinilor. 

5.2.1.2 Значения безопасных скоростей 

движения при различных углах перелома 

приведены в таблице 7, а взаимосвязь между 

условиями движения (критерий - вертикаль-

ные ускорения), скоростями и углами пере-

ломов представлена графически на рис. 1. 

 5.2.1.2 Valoarea vitezelor de circulaţie în 

condiţii de siguranţă, pentru diferite unghiuri 

de frîngere, sunt prezentate în tabelul 7, iar 

legătura dintre condiţiile de circulaţie (crite-

riu – acceleraţiile verticale), vitezele şi un-

ghiurile de frîngere, sunt prezentate grafic în 

fig. 1. 
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Опасная зона

Зона плавности

Zona periculoasa
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Рис. 1 Углы перелома профиля, ‰ 

Fig. 1 Unghiurile de frîngere ale profilului, ‰ 

Т а б л и ц а  7  Ограничение скорости при различных углах переломов в профиле проез-

жей части 

T a b e l u l  7 Limitarea vitezelor pentru diferite unghiuri de frîngere în profilul părţii  

carosabile 

Условия движения 

Condiţiile de  

circulaţie 

[V], км/ч, при углах перелома в ‰ 

[V],km/h, la frîngeri de unghiuri, în ‰ 

7,0 7,5 8 9 10 11 12,5 17 20 25 30 35 40 45 50 

Предел плавности  

Limita de uniformi-

tate 

(ä = 0,25 g)  

(1 + μ) = 1,25 

≥ 

150 
120 100 80 75 70 60 40 30 20 10 - - - - 

ä = 0,6 g  

(1 + μ) = 1,6  - > 150 150 130 125 110 85 75 55 45 35 25 20 - 

Предел 

безопасности  

Limita de siguranţă 

(ä = 1,0 g)  

(1 + μ) = 2,0 

 - - >150 150 135 - 105 95 80 70 60 50 40 30 

 

П Р И М Е Ч А Н И Е  - Углы перелома на экс-

плуатируемых мостах определяют с помощью реек-

уровней на базе 1 - 2 м или нивелированием отметок 

на расстоянии 2 м в обе стороны от оси опоры. 

 NOTĂ - Unghiurile de frîngere pe podurile 

explo-atate se determină cu ajutorul mirelor de nive-

lment, cu lungimea de 1 - 2 m sau cu ajutorul nivelării 

cotelor pe distanţe de 2 m, de ambele părţi de la axa 

pilelor. 
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 Данные графиков рис. 1 дают возмож-

ность: 

 
Datele graficelor fig. 1 dau posibilitatea: 

- ограничивать скорость движения по ус-

ловиям плавности для дорог различных кате-

горий (линия 1); 

 - de a limita vitezele de circulaţie, după 

condiţiile de caracter lin pentru drumuri de 

diferită categorie (linia 1); 

- ограничивать скорость по условиям 

плавности на временный период - до 2-х лет 

(СНиП 2.05.03) для сооружений, в которых 

не прекратились длительные деформации, 

уменьшающие углы перелома (линия 2); 

 - de a limita vitezele după condiţiile de 

caracter lin” pe perioada de timp – pînă la 2 

ani (СНиП 2.05.03), pentru podurile la care 

nu sau întrerupt deformaţiile de lungă durată, 

ce micşorează unghiurile de frîngere (linia 2); 

- закрывать сооружение или организовы-

вать временное контролируемое движение 

транспортных средств на период до ремонта 

или реконструкции сооружения (линия 3). 

 - de a închide podul sau de a organiza 

circulaţie temporară dirijată a mijloacelor de 

transport, pe perioada de pînă la reparaţie sau 

de reconstrucţie a podului (linia 3). 

5.2.2 Габарит 
 

5.2.2 Gabarit de liberă trecere 

5.2.2.1 Безопасная скорость установлена 

по условиям движения на участке, длина ко-

торого равна сумме длин мостового соору-

жения и зоны влияния «узкого» моста. 

 5.2.2.1 Viteza în condiţii de siguranţă es-

te stabilită după condiţiile de circulaţie pe 

sector, a cărui lungime este egală cu suma 

lungimii podului şi cea a zonei de influenţă a 

podului „îngust”. 

Значения безопасных скоростей приве-

дены в табл. 8 - 10 для различных фактиче-

ских габаритов и часовой интенсивности 

движения автомобилей. При этом значения 

[V] даны для трех случаев, отличающихся 

длиной мостового сооружения, а именно: 

 

 Valoarea vitezelor în condiţii de siguran-

ţă sunt prezentate în tab. 8 – 10 pentru diferite 

gabarite reale şi intensităţi de circulaţie orară. 

Valorile [V] sunt date pentru trei cazuri, care 

se deosebesc prin lungimea podului, şi anu-

me: 

- 150 ≥ Lм ≥50 м; 

 

 - 150 ≥ LP ≥50 m; 

- Lм > 150 м; 

 

 - LP > 150 m; 

- Lм < 50 м.  - LP < 50 m. 

Т а б л и ц а  8  Однополосные мосты  

T a b e l u l  8 Poduri cu o singură bandă 

Часовая интенсив-

ность, Nч, авт./ч 

Intensitate pe ore 

veh/h 

Суточная интенсив-

ность,  

Nc, авт./сут. 

Intensitate în 24 de ore 

veh/24 h 

Значения [V], км/ч, при фактических 

 габаритах, м 

Valorile[V], km/h la gabarite efective, m 

4,5 6,0 6,5 7,0 

10 100 60/55 70 75 80 

20 200 55/50 60/55 70 75 

50 500 45/40 50/45 60/50 70 
 

П Р И М Е Ч А Н И Е  - В знаменателе - для мос-

тов длиной более 150 м. 

 
NOTĂ - La numărător – poduri de lungime mai 

mare de 150 m. 
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Т а б л и ц а  9  Двухполосные мосты  

T a b e l u l  9 Poduri cu două benzi de circulaţie 

Nч, авт./ч 

veh/h 

Значения [V], км/ч, при фактических габаритах мостов длиной 50 - 150 м 

Valorile [V], km/h, la gabarite efective pentru poduri cu lungimea de 50 - 150 m 

G-6 G-7 G-7,5 G-8 G-9 G-9,5 G-10 G-11,5 

20 70 80       

50 65 80       

100 60 75 80 90 100    

200 55 70 80 90 100    

300 50 70 75 85 100 120   

400 45 65 70 85 100 120   

500 45 60 65 80 95 115 120  

700 40 55 65 75 90 110 120 120 

1000 30 45 55 70 85 100 110 115 

1200 20 35 50 60 75 90 105 110 
 

П Р И М Е Ч А Н И Е  - Для мостовых сооружений 

длиной менее 50 м значения скоростей увеличиваются 

на 10 %, а сооружений длиной свыше 150 м - 

уменьшаются на 15 %. 

 NOTĂ - Pentru poduri cu lungimea mai mică de    

50 m, valorile vitezelor se măresc cu 10 %, iar pentru 

poduri cu lungimea mai mare de 150 m - se micşorea-

ză cu 15 %. 

 

Т а б л и ц а  1 0  Многополосные мосты  

T a b e l u l  10 Poduri cu mai multe benzi de circulaţie 

Интенсивность 

часовая, 

Nч, авт./ч 

Intensitate pe oră, 

N,veh/h 

Значения [V] при различной ширине проезда в одном направлении, м, 

для мостов длиной 50 - 150 м 

Valorile [V] la lăţimi deferite de circulaţie într-un singur sens, m, 

pentru podurile  cu lungimea 50 - 150 m. 

4,0 7,5 8,5 9,5 11,5 13,25 15,25 

350 65 120      

500 60 110      

750 55 95 120     

1000 45 85 110 125 150   

1250 40 75 95 110 140 150  

1500 30 60 75 100 130 145 150 

2000 10 40 55 70 105 125 150 

Габарит 

 мостов, м 

Gabaritul podu-

rilor, m 

Г-8
*
 Г-15 Г-17 Г-19 

Г-23 

(2×11,5) 

Г-26 

(2×13,25)
**

 

Г-30,5 

(2×15,25)
**

 

 

П Р И М Е Ч А Н И Е  - Для мостовых сооружений 

длиной менее 50 м значения скоростей увеличиваются 

на 10 %, а сооружений длиной свыше 150 м - умень-

шаются на 15 %. 

 
NOTĂ - Pentru poduri cu lungimea mai mică de 

50 m, valorile vitezelor se măresc cu 10 %, iar pentru 

poduri cu lungimea mai mare de 150 m - se reduce cu 

15 %. 

*
 Две полосы движения.  

**
 Шесть полос движения; остальное - четыре по-

лосы. 

 *
 Două benzi de circulaţie. 

**
 Şase benzi de circulaţie; celelalte – patru benzi. 

 

5.2.2.2 Значения безопасных скоростей 

движения по «узким» мостам используют 

для: 

  

5.2.2.2 Valorile vitezelor de circulaţie în 

condiţii de siguranţă pe podurile „înguste” 

sunt utilizate pentru: 

- оценки состояния по критерию «безо-

пасность»; 

 - evaluarea stării pe criterii de „siguran-

ţă”; 
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- ограничения скоростей движения на 

МС; 

 
- restricţii a vitezelor de circulaţie pe 

pod; 

- выполнения технико-экономических 

обоснований ремонта (капитального ремонта) 

и реконструкции. 

 - efectuarea justificărilor tehnico-

economice pentru reparaţii (reparaţii capitale) 

şi reconstrucţii. 

5.2.2.3 Безопасная скорость движения по 

мостовому сооружению 

 5.2.2.3 Viteza de circulaţie în condiţii de 

siguranţă pe poduri 

а) в зимнее время (по характеристике 

зимней скользкости), 

 a) pe timp de iarnă (după caracteristica 

lunecuşului în timpul iernii), 

б) находящемуся на уклоне свыше 50 ‰,  б) amplasate pe declivităţi mai mari de 

50 ‰, 

в) с отсутствующим освещением  в) cu iluminarea corespunzătoare 

устанавливается в случае, если в дорож-

ной базе данных отсутствует подобная ин-

формация, (то есть по просьбе Заказчика). 

При этом используют данные CP D.02.14. 

 se stabileşte în cazurile în care, în baza 

de date rutieră lipseşte o informaţie amănunţi-

tă (adică la solicitarea Beneficiarului). În 

acest caz se utilizează datele CP D.02.14. 

5.3 Требования к транспортно-

эксплуатационному состоянию 

 5.3 Cerinţele faţă de starea în bază de 

funcţionalitate 

5.3.1 В процессе эксплуатации должно 

поддерживаться состояние элементов, обес-

печивающее плавный проезд автомобилей. 

При состоянии элементов, характеризую-

щемся достижением предела безопасности, 

принимают меры к закрытию движения по 

мостовому сооружению, если предел безо-

пасности, достигнут элементами: 

 5.3.1 În procesul exploatării trebuie men-

ţinută starea tehnică a elementelor de con-

strucţie, care asigură circulaţia uniformă a 

autovehiculelor. La starea elementelor, carac-

terizate prin atingerea limitei de siguranţă, se 

iau măsuri de închidere a circulaţiei pe pod, 

dacă limita de siguranţă a fost atinsă de ele-

mentele: 

- покрытием - И > 80 %; на период до за-

крытия V = 10 км/ч; 

 - îmbrăcămintea - U > 80 %; pe perioada 

înainte de închidere V = 10 km/h; 

- сопряжением - И > 80 %; на период до 

закрытия V ≤ 10 км/ч; 

 - racordarea - U > 80 %; pe perioada îna-

inte de închidere V ≤ 10 km/h; 

- системой водоотвода - И > 80 %; на пе-

риод до закрытия V = 10 км/ч. 

 - sistemul de evacuare a apei - U > 80 %;  

pe perioada înainte de închidere V = 10 km/h; 

Время на восстановление движения ус-

танавливается в зависимости от длины раз-

рушенного участка или длины моста, а также 

условий финансирования и составляет от       

1 месяца (длина до 100 м) до 3-х месяцев 

(длина 300 м). При иных длинах продолжи-

тельность времени на восстановление опре-

деляют решением специальной комиссии, 

определяемой владельцем сооружения. 

 Timpul de restabilire a circulaţiei se sta-

bileşte in funcţie de lungimea sectorului dete-

riorat sau de lungimea podului, precum si de 

condiţiile de finanţare, şi constituie, de la o 

lună (lungimea pînă la 100 m) pînă la trei luni 

(lungimea pînă la 300 m). Pentru alte lun-

gimi, durata de timp, pentru restabilirea circu-

laţiei, se stabileşte printr-o decizie luată de o 

comisie specială, desemnată de gestionarul 

podului. 

5.3.2 При превышении предела безопас-

ности (предельного износа) деформационны-

ми швами и ограждением принимаются меры 

к замене и устройству новых конструкций. 

На период до замены деформационных швов 

и ограждений скорость движения ограничи-

вают величиной 10 - 40 км/ч (см. табл. 4) и  

20 км/ч (см. табл. 5). 

 5.3.2 La depăşirea limitei de siguranţă 

(uzurii limită) a rosturilor de deformaţie şi a 

parapetelor, se iau masuri de înlocuire şi rea-

lizarea de noi construcţii. Pe perioada de pînă 

la înlocuirea rosturilor de deformaţie şi a pa-

rapetelor, viteza de circulaţie se va limita pînă 

la 10 - 40 km/h (vezi tab.4) şi respectiv        

20 km/h (vezi tab. 5). 

5.3.3 При определении грузоподъемности 

мостов, в соответствии со специальными 

 5.3.3 La determinarea capacităţii portante 

a podurilor, în corespundere cu documentele 
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нормативными документами, учитывают до-

полнительные динамические воздействия, 

приведенные в табл. 1 - 6. Оценки состояния 

сооружения по показателю грузоподъемно-

сти дают с учетом безопасных условий дви-

жения и перегрузки как при установлении 

класса грузоподъемности элемента, так и при 

определении предельной массы автомобилей 

или предельной нагрузки на ось автомобиля. 

normative speciale, se i-au în consideraţie şi 

acţiunile dinamice suplimentare, prezentate în 

tab. 1 - 6. Evaluarea stării podului, după indi-

cii de capacitate portantă, se efectuează ţinînd 

cont de condiţiile de circulaţie în condiţii de 

siguranţă  şi de suprasarcină, atît la determi-

narea clasei portante a elementului, cît şi la 

determinarea masei limită a automobilelor 

sau a sarcinilor limită pe axa automobilelor. 

5.3.4 Продольный профиль проезжей 

части в соответствии с СНиП 2.05.03 должен 

отвечать требованиям, при которых обеспе-

чивается плавность движения автомобилей с 

расчетной скоростью. В частности, при рас-

четных скоростях углы перелома в профиле 

над опорами мостового сооружения не долж-

ны превышать по условиям плавности значе-

ний табл. 1 1 .  

 5.3.4 Profilul longitudinal al părţii caro-

sabile, conform СНиП 2.05.03, trebuie să 

corespundă cerinţelor, pentru care se asigură 

circulaţia uniformă a automobilelor cu viteză 

de calcul. În particular la vitezele de calcul 

unghiurile de frîngere, în profilul de deasupra 

pilelor podului, nu trebuie să depăşească con-

form condiţiilor de planeitate, valorile din 

tab. 11. 

Т а б л и ц а  1 1  Углы переломов  

T a b e l u l  11 Unghiuri de frîngere 

Категория дороги  

Categoria drumului 
Iа Iб; II III IV V 

Расчетная скорость  

Viteza de calcul 
150 120 100 80 60 

Допустимые углы перелома по условию                 

плавности (‰): 

Unghiuri de frîngere admisibile conform condiţiei de pla-

neitate (‰): 

     

- длительные деформации завершены 

- deformaţiile de lungă durată sunt terminate 
8 8 8 9 13 

- длительные деформации не завершены 

- deformaţiile de lungă durată nu sunt terminate 
12 12 15 18 26 

 

Если указанное требование не обеспечи-

вается, ограничивают (снижают) скорость 

движения по сравнению с установленной и 

проводят обследование моста для выяснения 

причин чрезмерного ухудшения профиля. По 

результатам обследования принимается ре-

шение о мерах по ликвидации переломов. К 

таким мерам можно отнести: 

 Dacă cerinţele specificate nu sunt asigu-

rate, se limitează (se reduce) viteza de circu-

laţie, în comparaţie cu cea autorizată şi se 

efectuează investigarea podului, pentru a de-

termina cauzelor de agravare a profilului. 

După rezultatele examinărilor, se adoptă de-

cizii privind măsurile de remediere a degradă-

rilor. Din aceste măsuri fac parte: 

- переделку или замену конструкций де-

формационных швов; 

 - refacerea sau înlocuirea elementelor 

rosturilor de deformaţie; 

- выравнивание профиля за счет укладки 

дополнительного слоя покрытия; 

 - nivelarea profilului prin aplicarea unui 

strat suplimentar de îmbrăcăminte; 

- то же, за счет замены опорных частей; 
 

- idem, prin înlocuirea aparatelor de rea-

zem; 

- замену швов и выравнивание профиля 

одновременно; 

 - înlocuirea rosturilor şi nivelarea profi-

lului simultan; 

- усиление пролетного строения с вы-

правлением профиля. 

 - consolidarea suprastructurii cu îndrep-

tarea profilului. 
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В случае, если углы перелома оказались 

в опасной зоне, должен решаться вопрос о 

ремонте, капитальном ремонте или реконст-

рукции мостового сооружения с ограничени-

ем скоростей движения в соответствии с гра-

фиком на рис. 1 или закрытием движения по 

мосту. 

În cazul, în care unghiurile de frîngere 

sunt amplasate în zone periculoase, trebuie să 

se pună problema reparaţiei curentă, reparaţi-

ei capitale sau reconstrucţiei podului, cu limi-

tarea vitezelor de circulaţie, în corespundere 

cu graficul din fig. 1 sau închiderea circulaţiei 

pe pod. 

5.4 Оценка транспортно-эксплуата-

ционного состояния мостового соору-

жения 

 5.4 Estimarea stării pe bază de funcţi-

onalitate a podului 

5.4.1 Оценка ТЭС дается с целью:  5.4.1 Estimarea stării pe bază de funcţio-

nalitate a podului (ESF) are ca scop: 

- определить, к какой нормируемой 

группе состояния относится сооружение, ис-

ходя из условий безопасности движения; 

 - stabilirea din ce grupă normată de stare 

tehnică face parte podul, pornind de la condi-

ţiile de siguranţă a circulaţiei; 

- установить, какие меры следует пред-

принимать для улучшения ТЭС. 

 - stabilirea măsurilor ce trebuie luate 

pentru îmbunătăţirea ESF. 

5.4.2 В соответствии с общим подходом к 

оценке состояния сооружений и планирова-

нию работ по содержанию и ремонту, ТЭС 

может быть отнесено к одной из пяти катего-

рий состояния (табл. 12). 

 5.4.2 În corespundere cu modul de eva-

luarea generală a stării tehnice a podului şi de 

planificare a lucrărilor de întreţinere şi repa-

raţie, ESF poate fi clasată la una din cele 

cinci categorii de stare (tab. 12). 

Т а б л и ц а  1 2  Безопасная скорость для различной категории состояния моста 

T a b e l u l  12 Viteza de siguranţă pentru diferite categorii de stare a podului 

Категория 

дороги 

Categoria 

drumului 

Расчетные 

скорости, км/ч 

Viteze de calcul, 

km/h 

Безопасные скорости [V], км/ч, при категориях состояния 

Viteze de siguranţă [V], km/h, pentru clasa stării podului 

 A B  C  D  E 

Iа 150 > 150 150 - 130 130 > [V] ≥ 110 110 > [V] ≥ 40 < 40 

Iб, II 120 > 120 120 - 100 100 > [V] ≥ 80 80 > [V] ≥ 30 < 30 

III 100 > 100 100 - 90 90 > [V] ≥ 70 70 > [V] ≥ 25 < 25 

IV 80 > 80 80 - 70 70 > [V] ≥ 50 50 > [V] ≥ 20 < 20 

V 60 > 60 60 - 55 55 > [V] ≥ 40 40 > [V] ≥ 10 < 10 

Оценка (по пяти балльной сис-

теме) 

Estimarea (pe scara de 5 puncte) 

5 4 3 2 1 

 

A – Очень хорошее состояние.  

Сооружение может иметь незначитель-

ные повреждения и дефекты, не имеющие 

тенденции развития; 

 

A - Stare foarte bună.  

Lucrarea poate prezenta degradări şi defi-

cienţe minore, care nu au tendinţă de evoluţie; 

B – Хорошее состояние. 

Сооружение имеет некоторые дефекты и 

начальные повреждения, имеющие тенден-

ции развития во времени; 

 B - Stare bună. 

Lucrarea prezintă unele deficienţe şi un 

început de degradare cu tendinţa de evoluţie în 

timp; 

C - Удовлетворительное состояние. 

Конструктивные элементы имеют замет-

ные повреждения на большой площади спо-

собные снизить несущую способность со-

оружения; 

 
C - Stare satisfăcătoare. 

Elementele constructive prezintă degradări 

vizibile pe zone întinse cu tendinţa de afectare 

a capacităţii portante; 
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D – Неудовлетворительное состояние. 

Конструктивные элементы имеют значи-

тельные повреждения; 

 
D - Stare nesatisfăcătoare. 

Elementele constructive sunt într-o stare 

avansată de degradare; 

E – Аварийное состояние. 

Сооружение не обеспечивает минималь-

ные условия безопасности движения. 

 E - Stare critică. 

Lucrarea nu asigură condiţiile minime de 

siguranţă a circulaţiei. 

5.4.3 При состоянии, относящемся к ка-

тегориям A и B, скорости движения не сни-

жаются. На мосту выполняются нормативные 

работы по уходу. 

 5.4.3 Pentru stările din categoriile A şi B, 

vitezele de circulaţie nu se limitează. Pe pod 

se execută lucrări, conform normativelor de 

întreţinere. 

При состоянии категории С, незначи-

тельно ограничивают скорости движения до 

величин, указанных в табл.12. На мосту вы-

полняются профилактические работы. 

 Pentru starea din categoria C, se limitea-

ză nesemnificativ vitezele de circulaţie pînă 

la valorile prezentate în tab.12. Pe pod se 

execută lucrări de profilaxie. 

При состоянии категории D, существен-

но ограничивают скорость движения. На 

мосту выполняются восстановительные рабо-

ты - ремонт элементов мостового полотна, 

что относится к содержанию мостового со-

оружения (планово-предупредительные ра-

боты). 

 Pentru starea din categoria D, substanţial 

se limitează viteza de circulaţie. Pe pod se 

execută lucrări de restabilire – reparaţia ele-

mentelor tablierului, ce se referă la întreţine-

rea podului (lucrări preventive planificate). 

При состоянии категории E, пересматри-

вают организацию движения или движение 

по МС должно быть закрыто. Требуется вы-

полнение работ по замене элементов мосто-

вого полотна (их переустройству) либо ре-

монту пролетных строений. 

 Pentru starea din categoria E, se revede 

organizarea circulaţiei rutiere sau circulaţia 

pe pod trebuie să fie închisă. Sunt necesare 

lucrări de înlocuire a elementelor din tablierul 

podului (reamenajarea lor) sau reparaţia su-

prastructurilor. 

5.4.4 Оценка состояния по всему соору-

жению в целом принимается по наихудшему 

состоянию одного из элементов, оказываю-

щих влияние на условия движения по МС. 

 5.4.4 Evaluarea stării tehnice, pentru pod 

în ansamblu, se ea după cea mai rea stare a 

unui element de construcţie, care influenţează 

condiţiile de circulaţie pe pod. 

Оценка состояния МС по настоящему 

Руководству учитывается наряду с оценкой 

по другим критериям (грузоподъемности, 

долговечности) для определения и планиро-

вания работ по ремонту и реконструкции 

МС. 

 Rezultatele evaluării stării podului con-

form prezentului ghid şi evaluării după alte 

criterii (capacitatea portantă, durabilitatea) se 

ia în considerare la stabilirea şi planificarea 

lucrărilor de reparaţie şi reconstrucţie a podu-

lui. 

5.5 Прогноз изменения транспортно-

эксплуатационного состояния 

 5.5 Prognoza de modificare a stării pe 

baza funcţionalităţii 

5.5.1 Прогноз ТЭС для элементов мосто-

вого полотна и изменения безопасной скоро-

сти движения по мосту осуществляют по 

прогнозируемым показателям износа, отра-

жающим снижение функциональных качеств. 

 5.5.1 Prognoza SCE pentru elementele 

tablierului podului şi modificarea vitezelor de 

siguranţă de circulaţie pe pod, se realizează 

conform indicilor de uzură prognozaţi, care 

reflectă reducerea calităţilor funcţionale. 

5.5.2 Прогноз изменения влияния недос-

таточного габарита на безопасную скорость 

движения автомобилей осуществляют, имея 

прогнозные значения часовой и суточной ин-

тенсивностей. При отсутствии прогноза ин-

тенсивности можно ее определить расчетом, 

используя  зафиксированные на текущий год 

показатели интенсивности и размера ее при-

 5.5.2 Prognoza de modificare a influenţei 

gabaritului insuficient asupra vitezei de circu-

laţie în condiţii de  siguranţă, se face avînd 

valorile prognozate ale intensităţii orare şi 

zilnice. În lipsa prognozei intensităţii, aceasta 

poate fi determinată prin calcul, utilizînd in-

dicii de intensitate stabiliţi pentru anul curent 

şi mărimea creşterii lor în comparaţie cu anul 
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роста по сравнению с прошлым годом. Если 

неизвестен фактический прирост интенсив-

ности, в расчетах можно использовать про-

центы прироста, указанные в табл. 13. При 

этом в расчетах пользуются методом слож-

ных процентов. 

trecut. Dacă se ştie creşterea efectivă a inten-

sităţii, în calcule pot fi folosite procentele de 

creştere, prezentate în tab. 13. În calcule, se 

utilizează metoda procentului compus. 

Т а б л и ц а  1 3  Значения годового прироста интенсивности движения 

T a b e l u l  13 Valoarea creşterii anuale a intensităţii de circulaţie 

Принадлежность дороги 

Apartenenţa drumului 

Категория дороги 

Categoria drumului 

Процент годового прироста 

Procentul creşterii anuale 

Республиканская сеть 

Reţeaua republicană 
Iа 3,0 

Республиканская сеть 

Reţeaua republicană 

Iб 1,5 

II – III 1,0 

Местная сеть 

Reţeaua locală 

I – III 1,0 

IV – V 0,5 
 

5.5.3 Прогноз изменения углов перелома 

может быть установлен только в случае, если 

имеются результаты предыдущих измерений, а 

именно, первоначальный профиль проезжей 

части (в момент сдачи объекта в эксплуата-

цию) или хотя бы один из профилей в процес-

се эксплуатации. 

 

 

5.5.3 Prognoza de modificare a unghiuri-

lor de frîngere poate fi stabilită numai dacă 

există rezultatele măsurărilor precedente şi 

anume profilul iniţial al carosabilului (la 

momentul dării obiectului în exploatare) sau 

unul din profiluri în procesul exploatării. 

Для прогнозирования изменения во вре-

мени после момента диагностики (обследова-

ния) углов перелома используют нормируемые 

значения темпов протекания длительных де-

формаций пролетных строений различных ти-

пов, представленные на рис. 2. Указанные 

нормируемые значения степени реализации 

предельных значений длительных деформаций 

построены по формуле: 

 Pentru prognozarea modificării în timp, 

după momentul diagnosticării (examinării) 

unghiurilor de frîngere, se utilizează valorile 

normate, ale ritmului de dezvoltare a defor-

maţiilor de durată ale deschiderilor supra-

structurii de diferite tipuri, prezentate în      

fig. 2. Valorile normate specificate, ale gra-

dului de realizare a valorilor limită ale de-

formaţiilor de durată sunt construite după 

formula: 

,11 kt

i e
 

где:  în care: 

Δαi - изменение во времени первоначаль-

ных углов перелома до достижения предель-

ного значения; 

 Δαi - modificarea în timp a unghiurilor 

de frîngere iniţiale, pînă la atingerea valorii 

limită; 

e = 2,718 - основание натурального лога-

рифма; 

 e = 2,718 - baza logaritmului natural; 

k - коэффициент, отражающий темп изме-

нения длительных деформаций (см. рис. 2); 

 k - coeficient, ce reflectă modificarea în 

timp, a deformaţiilor de durată (vezi fig. 2); 

t - время (годы), прошедшие с момента 

строительства. 

 t - timpul (în ani), trecut din momentul 

construcţiei podului. 

Для определения остаточной величины 

длительных деформаций совмещают фактиче-

ски установленное приращение Δα с аналогич-

ным приращением на графике рис. 2. По про-

гнозируемым значениям углов перелома на лю-

бой момент ti определяют и безопасные скоро-

 
Pentru determinarea valorilor reziduale 

ale deformaţiilor de durată, se combină 

creşterile efective, stabilite Δα cu creşterile 

similare de pe graficul din fig. 2. După pro-

gnozarea valorilor unghiurilor de frîngere, 

în orice moment, ti se determină şi vitezele 

de siguranţă, pentru perioada de timp dată. 
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сти к этому времени. 

 

Рис. 2 Величины изменения во времени углов перелома (αi) в единицах предельных 

значений (αпред) 

1 – для сталежелезобетонных пролетных строений (к = 1,0) 

2 – для железобетонных балочных пролетных строений с обычной арматурой (к = 0,6) 

3 – для железобетонных балочных пролетных строений с напрягаемой арматурой(к = 0,4) 

4 – для железобетонных пролетных строений сложных статических схем и(или) больших 

пролетов (к = 0,2) 

 

Fig. 2 Valorile modificării în timp a unghiurilor de frîngere (αi) în unităţi ale valorilor li-

mită (αпред). 

1 – pentru suprastructuri din beton armat şi oţel (к = 1,0) 

2 – pentru suprastructuri de tip grindă din beton armat cu armatura ordinară (к = 0,6) 

3 – pentru suprastructuri de tip grindă din beton armat cu armatura pretensionată (к = 0,4) 

4 – pentru suprastructuri din beton armat cu scheme statice complicate şi/sau cu deschideri 

mari (к = 0,2) 
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                                                                                                         ПРИЛОЖЕНИЕ A (обязательное) 

ТАБЛИЦЫ ИЗНОСА ЭЛЕМЕНТОВ МОСТОВОГО ПОЛОТНА, ВЛИЯЮЩИХ НА 

 УСЛОВИЯ ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ 

                                                                                                                            ANEXA A (normativă) 

TABELELE DE UZURĂ A ELEMENTELOR TABLIERULUI PODULUI, CE INFLUENŢEAZĂ 

CONDIŢIILE DE CIRCULAŢIE A AUTOMOBILELOR 

Т а б л и ц а  A. 1  Дефекты и износ покрытия 

T a b e l u l  A.1 Defectele şi uzura îmbrăcăminţii 

 

№ 

crt. 

Повреждение 

Deteriorare 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

1 + μ
*
 Обеспечиваемые 

условия 

 движения 

Condiţiile de cir-

culaţie asigurate 

1 Одиночные (с шагом не менее 5 м) поперечные 

трещины. Трещины в покрытии над деформацион-

ными швами или в зоне деформационных швов   

(раскрытие до 3 мм) 

Fisuri transversale izolate (cu pasul mai mare de 5 m). 

Fisuri în îmbrăcăminte deasupra rosturilor de deforma-

ţie sau în zona rosturilor de deformaţie (cu deschidere 

de pînă la 3 mm) 

10 

≥ 

150 

1,0 - 

1,1 

Комфортность 

Grad de confort 

И ≤ 20 % 

gZ  1,0 **
 

2 Одиночные неровности глубиной (высотой) до 1 см 

- просвет под 3 - метровой рейкой 

Denivelări izolate de adîncime (înălţime) de pînă la  

1 cm – spaţiu sub mira de 3 m 

20 

Продольные и поперечные трещины с раскрытием 

до 10 мм, без образования бугров и выбоин. Волны 

на части длины покрытия (не более 20 %) высотой 

до 10 мм 

Fisuri longitudinale şi transversale, cu deschideri de 

pînă la 10 mm, fără formarea rugozităţilor şi gropilor. 

Văluriri pe o porţiune din lungimea îmbrăcăminţii (nu 

mai mult de 20 %) cu înălţimea pînă la 10 mm. 

3 Поперечные и продольные трещины с разрушением 

асфальтобетона по кромкам и частичным выносом 

оторванных кусков; сетка трещин до 50 % площади 

покрытия 

Fisuri transversale şi longitudinale, cu deteriorarea 

betonului asfaltic pe margini şi bucăţi parţial rupte; 

reţeaua fisurilor pînă la 50 % din aria îmbrăcăminţii 

 120  

Плавность 

Continuitate 

20 < И ≤ 40 % 

gZ  25,0
 

Одиночные выбоины на толщину одного слоя по-

крытия 

Gropi izolate pe grosimea unui singur strat de îmbră-

căminte 

30   

Неровности (бугры или ямы) глубиной или высотой 

30 мм, образованные деформационными швами 

Denivelări (rugozităţi şi gropi) de adîncime sau înălţi-

me 30 mm, formate de rosturile de deformaţie 

  

> 1,1 

≤ 

1,25 
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Таблица A.1 (продолжение) 

Tabelul A.1 (continuare) 

№ 

crt. 

Повреждение 

Deteriorare 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

1 + μ
*
 Обеспечиваемые 

условия  

движения 

Condiţiile de cir-

culaţie asigurate 

4 Повсеместные трещины с раскрытием свыше  

10 мм, с отрывом кусков асфальта. Колейность по-

крытия, наплывы высотой 50 мм у бордюра (тротуа-

ра) на длине до 50 % моста 

Fisuri ubicviste (peste tot) cu deschideri mai mari de  

10 mm, cu ruperea bucăţilor de beton asfaltic. Făgaşe în 

îmbrăcăminte, umflături de înălţime 50 mm lîngă bordu-

ră (trotuar) pe o lungime de pînă la 50 % din pod 

40  

 

Плавность 

Continuitate 

20 < И ≤ 40 % 

gZ  25,0
 

Неровности (бугры или ямы) высотой 50 мм, образо-

ванные деформационными швами или рядом со шва-

ми 

Denivelări (rugozităţi şi gropi) de adîncime sau înălţime 

50 mm, formate lîngă rosturile de deformaţie sau în 

apropierea lor 

 100 

 

5 Частое выпучивание асфальтобетона, неровности 

глубиной 50 мм на площади свыше 50 %, колейность 

с наплывами свыше 50 мм вдоль бордюра (на части 

длины) 

Umflături frecvente ale betonului asfaltic, denivelări de 

adîncimi 50 mm pe arii mai mari de 50 %, făgaşe cu um-

flături mai mari de 50 mm de-a lungul bordurii (pe o 

parte din lungime) 

50 80 

> 

1,25 

≤ 1,6 

Безопасность 

Siguranţă 

40 < И ≤ 80 % 

gZ  0,1
 

Отдельные (одиночные свыше 0,5 м
2
) выбоины в по-

крытии до защитного слоя 

Gropi separate în îmbrăcăminte pînă la stratul de pro-

tecţie (izolate mai mari de 0,5 m
2
) 

6 Сплошные неровности высотой 50 мм на площади 

свыше 50 % 

Denivelări continui de înălţime 50 mm pe arii mai mari 

de 50 % 

60 60 

Колейность с наплывами высотой 100 мм на длине  

50 % 

Făgaşe şi umflături mai mari de 100 mm pe 50 % din 

lungime 

Повторяющиеся (но не чаще чем через 5 м) крупные 

по площади (до 1 м
2
) выбоины с повреждением за-

щитного слоя и обнажением арматуры 

Gropi repetate, cu deteriorarea stratului de protecţie şi 

dezvelirea armăturii (la distanţe sub 5 m) cu arii mari 

(pînă la 1 m
2
) 
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Таблица A.1 (продолжение) 

Tabelul A.1 (continuare) 

№ 

crt. 

Повреждение 

Deteriorare 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

1 + μ* Обеспечиваемые 

условия  

движения 

Condiţiile de cir-

culaţie asigurate 

7 Одиночные крупные по площади (до 1 м
2
) выбоины с 

повреждением защитного слоя или отдельные вы-

боины до 0,5 м
2
 с шагом более 5 м (глубина выбоин  

100 мм). Волны в зоне деформационных швов        

100 мм 

Gropi izolate mari, cu arii (pînă la 1m
2
) cu deteriorarea 

stratului de protecţie sau gropi separate de pînă la  

0,5 m
2
, cu pasul mai mare de 5 m (adîncimea gropii  

100 mm). Valuri în zona rosturilor de deformaţie de  

100 mm 

70 40 > 1,6  

Колейность и наплывы более 10 см вдоль бордюра на 

длине не свыше 50 % 

Făgaşe şi umflături mai mari de 10 сm, de pînă la 50 % 

din lungime în lungul bordurii 

8 Повторяющиеся (чаще чем через 5 м) крупные по 

площади (более 1 м
2
) выбоины с повреждением за-

щитного слоя и обнажением арматуры (глубина бо-

лее 100 мм) 

Gropi repetate cu deteriorarea stratului de protecţie şi 

dezvelirea armăturii (la distanţe peste 5 m) cu arii mari 

(mai mari de 1 m
2
) (de adîncimi mai mari de 100 mm) 

80 20 ≤ 2,0 

 

9 Другие более обширные и серьезные разрушения 

Alte distrugeri mai vaste şi grave 

> 80 10 > 2,0 

Опасные  

условия 

Condiţii pericu-

loase 

gZ  0,1
 

 

*
 Приводятся возможные значения динамического 

коэффициента для оси грузового автомобиля в случае 

нерегулируемого движения по проезжей части с 

имеющимися неровностями. 
**

 Приводятся значения вертикальных ускорений в цен-

тре масс грузового автомобиля (g - ускорение свобод-

ного падения). 

 *
 Se prezintă posibilele valori ale coeficientului dina-

mic pentru axa autocamioanelor, în cazul circulaţiei 

nedirijate pe partea carosabilă cu denivelări. 
**

 Se prezintă posibilele valori ale acceleraţiilor verti-

cale în centrul maselor autocamionului (g – accelera-

ţia căderii libere). 
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Т а б л и ц а  A.2 Дефекты и износ системы водоотвода 

Т a b e l u l  A.2 Defectele şi uzura sistemului de evacuare a apelor de pe pod 

№ 

crt. 

Повреждение 

Deteriorări 

Износ 

Uzura 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

Обеспечиваемые 

условия движения 

Condiţii de circulaţie 

asigurate 

1. Образование локальных (не сплошных) луж на проезжей 

части   у   тротуаров   между   водоотводными    трубками. 

Лужи не выходят за ось водоотводных трубок. Образова-

ние одиночных коротких (до 1 м) луж на тротуарах (общая 

длина до 25 % от длины пролета). Загрязнение водоотвод-

ных трубок, снижающее скорость сброса воды с проезжей 

части 

Formarea de băltoace locale, pe partea carosabilă, lîngă tro-

tuare, între tuburile de evacuare a apei. Băltoacele nu depă-

şesc axa tuburilor. Formarea de băltoace mici pe trotuare 

(pînă la 1 m), (lungimea totală pînă la 25 % din lungimea des-

chiderii). Înfundarea tuburilor de evacuare, care micşorează 

viteza de scurgere a apei de pe partea carosabilă 

10
*
 

Vр 
Комфортность 

Grad de confort 

2. Два из трех (или наличие всех) перечисленных в п. 1 не-

достатков 

Două din trei (sau prezenţa tuturor) defecte enumerate în pct. 1  

20 

3. Состояние в промежутке между п. 2 и п. 4 

Starea intermediară între pct. 2 şi pct. 4 
30 Vр 

Плавность 

Continuitate 

4. Образование сплошных стоячих луж у тротуаров в преде-

лах полос безопасности из-за отсутствия трубок (или нера-

ботоспособности) или недостаточного поперечного и про-

дольного уклонов 

Formarea băltoacelor lîngă trotuare, în limitele benzilor de 

siguranţă, din cauză lipsei tuburilor de evacuare a apei (sau 

incapacitatea lor) sau nu sunt suficiente declivităţile longitudi-

nale şi transversale 

40  

5. Образование сплошных стоячих луж у тротуаров с выхо-

дом на проезжую часть до 2 м (до середины полосы дви-

жения). Вымывание грунта из-под переходных плит, риге-

лей устоев, грязь на концевых участках опор 

Formarea băltoacelor lîngă trotuare, cu ieşirea lor pe partea 

carosabilă pînă la 2 m (pînă la mijlocul benzii de circulaţie). 

Spălarea pămîntului de sub plăcile de racordare, riglele culeei, 

noroi în partea de sus a pilelor 

50
*
 70 

Безопасность 

Siguranţă 

6. Одновременное наличие дефектов из перечисленных в п. 5 

Simultan aceleaşi defecte descrise în pct. 5 
60 60 
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Таблица A.2 (продолжение) 

Tabelul A.2 (continuare) 

№ 

crt. 

Повреждение 

Deteriorări 

Износ 

Uzura 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

Обеспечиваемые 

условия  

движения 

Condiţii de circula-

ţie asigurate 

7. Образование сплошных луж на всей проезжей части (до 

осевой линии) из-за отсутствия продольных и поперечных 

уклонов (на длине моста до 50 % осевая линия закрыта во-

дой). Существенное вымывание фунта конусов, промоины 

глубиной до 1 м с двух сторон и у средней части устоев 

Formarea băltoacelor pe toată partea carosabilă (pînă la axă) 

din lipsa declivităţilor longitudinale şi transversale  (pe lungi-

mea podului pînă la 50 % linia axială este acoperită cu apă). 

Esenţial este spălat conul rambleului de acces, eroziuni de pînă 

la 1 m pe ambele părţi şi partea de mijloc a culeei 

70
*
 40 

Безопасность 

Siguranţă 

8. Более значительные повреждения из-за неорганизованного 

водоотвода 

Deteriorări mai importante din cauză neorganizării evacuării 

apei de pe pod 

> 70 

20 

Опасные условия 

Condiţii pericu-

loase 

9. Продольный и поперечный уклоны отсутствуют
**

. Водоот-

водные трубки не функционируют. Расстояние между тро-

туарами полностью покрыто водой на большей  

(> 50 %) длине моста. Значительные повреждения (про-

моины) конусов, обочин, откосов, отсутствуют водосброс-

ные лотки на подходах  

Declivităţile longitudinale şi transversale lipsesc
**

. Tuburile de 

evacuare a apei nu funcţionează. Suprafaţa între trotuare, în 

totalitate, este acoperită cu apă pe mai mult de 50 % din lun-

gimea podului. Deteriorări importante (eroziuni) în conuri, 

acostamente, taluzuri, lipsa rigolelor de deviere a apei pe ac-

cesele podului 

100 

 

*
    При одном из указанных повреждений. 

**
  Уклон считается отсутствующим, если i =0 ± 2 ‰. 

 *
    Pentru una din deteriorările specificate. 

 **
 Declivitatea lipseşte dacă i = 0 ± 2 ‰. 

 

Т а б л и ц а  A.3 Дефект и износ сопряжения 

Tabelul A.3 Defectele şi uzura racordării 

№ 

crt 

Повреждения 

Deteriorări 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

1 + μ
*
 Обеспечиваемые 

условия 

движения
**

 

Condiţii de circula-

ţie asigurate 

1 Волны и просадки в проезжей части на подходе 

глубиной до 1 см в пределах переходных плит  

Văluriri şi tasări pe partea carosabilă, în zona de 

racordare, cu adîncimi de pînă la 1 cm, în limitele 

plăcii de racordare 

10 ≥ 150 

1,0 - 1,1 

Комфортность 

Grad de confort 

gZ  1,0
 2 То же, глубиной 3 см 

Idem , cu adîncimi de 3 cm 

 

 

20 130 
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Таблица A.3 ( продолжение) 

Tabelul A. 3 ( continuare) 
№ 

crt. 

Повреждения 

Deteriorări 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

1 + μ
*
 Обеспечиваемые 

условия 

 движения
**

 

Condiţii de circula-

ţie asigurate 

3 То же, глубиной 5 см или частичное вымывание 

грунта из-под переходной плиты, стимулирующее 

ее просадку (начальная стадия) 

Idem, de adîncimi 5 cm, parţial este spălat pămîntul 

de sub plăcile de racordare, care stimulează tasarea 

lor (prima fază) 

40 100 

> 1,1 

≤ 1,25 

Плавность 

Continuitate 

gZ  25,0
 

4 Просадки плиты в проезжей части глубиной до  

10 см в пределах переходной плиты. 

Повреждение переходных плит:  

- смещение в поперечном направлении  

- сползание с первоначального места опирания 

Tasarea plăcilor de racordare în limitele părţii caro-

sabile, cu adîncimi pînă la 10 cm. Deteriorarea plă-

cilor de racordare: 

50 70 

 

 - deplasări transversale 

 - alunecarea de pe locul fixării iniţiale 

5 Вымывание грунта из-под переходной плиты на 

длине до 25 % длины плиты (просвет высотой до 

10 см)  

Spălarea pămîntului, de sub placa de racordare, pe 

lungimi de pînă la 25 % din placă (spaţiu sub placă 

pînă la 10 cm) 

   

6 Значительное вымывание грунта из-под переход-

ных плит и ригелей на длине до 50 % длины пли-

ты при глубине до 0,5 м.  

Просадки в сопряжении 15 см.  

Разрушение отдельных плит, сползание отдель-

ных плит с опорной площадки  

Spălări esenţiale a pămîntului de sub placa de racor-

dare şi rigle, pe lungimi de pînă la 50 % din placă cu 

adîncimi de pînă la 0,5 m.  

60 50 
> 1,25 

< 1,6 

Безопасность 

Siguranţă 

gZ  0,1
 

Tasări în racordări de 15 cm. 

Distrugerea unor plăci. Alunecarea unor plăci de pe 

reazeme 

7 Просадка 20 см.  

Обрушение переходных плит или их разрушение, 

граничащее с обрушением свода одежды 

Tasări de 20 cm. 
70 30 

> 1,6 

≤ 2,0 Prăbuşirea plăcilor de racordare sau distrugerea lor, 

la limita de prăbuşire a bolţii îmbrăcăminţii rutiere 
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Таблица A.3 ( продолжение) 

Tabelul A. 3 ( continuare) 
№ 

crt 

Повреждения 

Deteriorări 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], 

км/ч 

km/h 

1 + μ
*
 Обеспечиваемые 

условия 

 движения
**

 

Condiţii de circula-

ţie asigurate 

8 Вымывание полностью грунта за устоем с образо-

ванием глубоких ниш.  

Просадки 25 см  

Spălarea completă a pămîntului din spatele culeei, cu 

formarea de eroziuni adînci. 

80 10  

Опасные условия 

Condiţii periculoa-

se 
Tasări de 25 cm 

9 Более серьезные повреждения (обрушение свода 

одежды - износ 100 %) 

Deteriorări grave (prăbuşirea bolţii îmbrăcăminţii – 

uzura 100 %) 

> 80 0 - 10 

- 

 

*
 Приводятся возможные значения динамического 

коэффициента для оси грузового автомобиля в случае 

нерегулируемого движения по проезжей части с 

имеющимися неровностями. 

**
 Приводятся значения вертикальных ускорений в 

центре масс грузового автомобиля (g - ускорение 

свободного падения).
 

 
*
 Se prezintă posibilele valori ale coeficientului dinamic 

pentru axa autocamioanelor, în cazul circulaţiei nedirija-

te pe partea carosabilă cu denivelări. 

**
 Se prezintă posibilele valori ale acceleraţiilor verticale 

în centrul maselor autocamionului (g – acceleraţia căde-

rii libere).
 

 

 

 

Т а б л и ц а  A.4 Дефекты и износ деформационных швов по критерию «условия движения» 

Tabelul A.4 Defectele şi uzura rosturilor de deformaţie conform criteriilor „condiţiilor de  

circulaţie” 

№ 

crt 

Повреждения 

Deteriorări 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], км/ч km/h, cînd L
***

 

1 + μ
*
 

Обеспечиваемые 

условия  

движения
**

 

Condiţii de circula-

ţie asigurate 

pînă la  

100 m 

pînă la 

200 m 
> 200 m 

1 Появление трещин в покрытии над де-

формационными швами или рядом с 

окаймлением по всей длине шва, с раз-

рушением кромок. Неровность до 5 мм 

в пределах зоны шва 

Apariţia fisurilor în îmbrăcăminte, deasu-

pra rostului de deformaţie sau bordurate 

pe toată lungimea rostului, cu distrugerea 

marginilor. Denivelări pînă la 5 mm în 

limita zonei rostului  

20 Vр 1,0 - 1,1 

Комфортность 

Grad de confort 

gZ  1,0
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Таблица A.4 ( продолжение) 

Tabelul A.4 ( continuare) 
№ 

crt 

Повреждения 

Deteriorări 

Износ, 

Uzură 

U, % 

[V], km/h, cînd L
***

 

1 + μ
*
 

Обеспечиваемые 

условия  

движения
**

 

Condiţii de circula-

ţie asigurate 

До 

Pînă la  

100 m 

До 

Pînă la 

200 m 

> 200 m 

2 Разрушение покрытия на отдельных 

участках (общей длиной 50 %) над 

швом или у окаймления. Неровности в 

пределах 20 мм. Стук металлических 

элементов 

Distrugerea îmbrăcăminţii pe sectoare 

separate (lungimea totală 50 %) deasupra 

rostului sau lângă bordurări. Denivelări 

în limitele 20 mm. Zgomot (bătăi) în ele-

mentele metalice 

 

 

40 100 
> 1,1 

≤ 1,25 

Плавность 

Continuitate 

gZ  25,0
 

3 Бугры из-за деформации слоев одежды 

в зоне швов высотой 50 мм. Разруше-

ние прикрытия у шва на большей части 

длины. Разрушение заполнения на от-

дельных участках. Нарушение крепле-

ния скользящих швов (болты, пружи-

ны) 

Denivelări de la deformaţia îmbrăcăminţii 

în zona rosturilor, cu înălţimea 50 mm. 

Distrugerea îmbrăcăminţii lîngă rost pe o 

mare parte din lungime. Distrugerea um-

pluturilor pe sectoare separate. Deregla-

rea elementelor de fixare a rosturilor gli-

sante (şuruburi, arcuri) 

60 80 60 50 
> 1,25 

≤ 1,6 

Безопасность 

Siguranţă 

gZ  0,1
 

4 Значительные бугры из-за деформации 

слоев одежды в зоне шва высотой     

100 мм. Разрушение покрытия у швов 

по всей длине. Расстройство окаймле-

ния, отрыв листов  

Denivelări mari din cauza deformaţiei 

straturilor îmbrăcăminţii, în zona rostului 

cu înălţimea de 100 mm. Deteriorarea 

îmbrăcăminţii lîngă rost pe toată lungi-

mea. Dezintegrarea bordurării, ruperea 

foilor  

80 60 40 30 
> 1,6 

≤ 2,0 

5 Более сильные разрушения швов 

Distrugeri mai importante a rosturilor de 

deformaţie 
> 80 40 30 10 2,2 

Опасные условия 

Condiţii pericu-

loase 
 

 
*
   Приводятся возможные значения динамического 

коэффициента для оси грузового автомобиля в слу-

чае нерегулируемого движения по проезжей части с 

имеющимися неровностями. 
** 

 Приводятся значения вертикальных ускорений в 

центре масс грузового автомобиля (g - ускорение 

свободного падения). 
***

 L - наибольшая длина пролётного строения моста. 

 
*
   Se prezintă posibilele valori ale coeficientului dina-

mic pentru axa autocamioanelor, în cazul circulaţiei 

nedirijate pe partea carosabilă cu denivelări. 

**
 Se prezintă posibilele valori ale acceleraţiilor vertica-

le în centrul maselor autocamionului (g – acceleraţia 

căderii libere). 

***
 L – lungimea cea mai mare a suprastructurii podu-

lui. 
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                                                                                                      ПРИЛОЖЕНИЕ B (обязательное) 

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ИЗНОСА ОГРАЖДАЮЩИХ УСТРОЙСТВ НА МОСТОВЫХ 

СООРУЖЕНИЯХ 

                                                                                                                     ANEXA B (normativă) 

DETERMINAREA UZURII ELEMENTELOR DE SIGURANŢĂ PE PODURI 

Методика определения износа огражде-

ний на мостах основана на оценке измене-

ния энергоемкости конструкций, которая 

зависит от размеров и состояния конструк-

ций. 

 Metodologia de determinare a uzurii ele-

mentelor de siguranţă de pe poduri, se bazează 

pe evaluarea modificării indicelui de energie a 

elementului care depinde de dimensiunile şi 

starea acestuia. 

Касается трех видов конструкций:  Se referă la trei tipuri de elemente:  

- бордюрных ограждений (бордюры, 

элементы тротуаров); 

 - elemente de siguranţă tip bordură (bor-

duri, elemente de trotuar); 

- парапетных ограждений (железобе-

тонные стенки с вертикальной, наклонной 

или криволинейной лицевой поверхно-

стью); 

 - elemente de siguranţă tip zid (ziduri din 

beton armat cu suprafaţa frontală înclinată sau 

curbilinie); 

- барьерных ограждений (продольная 

металлическая балка на стойках). 

 - elemente de siguranţă tip barieră (grindă 

metalică longitudinală pe stîlpi). 

Износ определяется по соотношению 

фактической (ЕR) и требуемой (ЕNC) энерго-

емкостей. Фактическая энергоемкость уста-

навливается с помощью табл. B.1, в которой 

приведены значения Е для наиболее распро-

страненных конструкций, и показателя де-

фектности, отражающего влияние на энер-

гоемкость изменения состояния конструк-

ций. 

 Uzura se determină prin raportul dintre in-

dicele de energie efectiv (ЕR) şi cel necesar 

(ЕNC). Indicele de energie efectiv se stabileşte 

cu ajutorul tab. B.1, în care sunt prezentate va-

lorile E pentru cele mai răspîndite elemente de 

siguranţă, şi indicatorul de defectuozitate, ce 

reflectă influenţa asupra indicelui de energie şi 

modificare a stării elementului de siguranţă. 

,10011001 






 











NCNC

R

Е

ЕD

Е

Е
U  

где:  în care: 

ЕR – значения энергоемкости для наи-

более распространенных отечественных 

конструкций ограждений по табл. Б1; 

 ER – valoarea indicelui de energie pentru 

cele mai răspîndite elemente de siguranţă con-

form tab. B1; 

ЕNC – требуемые значения энергоемко-

сти, принимаемые по табл. B.2 для мостов 

на дорогах различной категории; 

 ENC – valorile necesare ale indicelui de 

energie adoptate din tab. B.2 pentru podurile de 

pe drumuri de categorii diferite; 

D – показатель дефектности конструк-

ций, зависящий от высоты и состояния. 

 D – indicatorul de defectuozitate a elemen-

telor de siguranţă, care depinde de înălţimea şi 

starea lor. 

,c

тр

ф
n

h

h
D   

где:  în care: 

hф, hтр – фактическая и требуемая высо-

ты различных конструкций ограждений (из 

табл. B.1 и B.2 соответственно); 

 hф, hтр - înălţimea efectivă şi cea necesară 

a diferitor construcţii a elementelor de siguran-

ţă (din tab. B.1 şi respectiv B.2 corespunzător); 

nc – коэффициент состояния.  nc - coeficientul de stare. 

Коэффициент состояния конструкций 

ограждений принимается в интервале от  

nc = 0 до nc = 1,0 в зависимости от степени 

повреждения. 

 Coeficientul de stare a elementelor de si-

guranţă se adoptă în intervale de la nc = 0 pînă 

la nc = 1,0 în funcţie de gradul de deteriorare. 
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1. nc – для барьерных ограждений: 
 

1. nc – pentru bariere de siguranţă: 

nc = 0,9 – повреждения окраски 

металлических конструкций; 

 nc = 0,9 – deteriorarea vopselei structurilor 

metalice; 

0,8 – отсутствуют амортизаторы на всех 

стойках (между стойками и направляющей 

балкой), если они необходимы; 

 0,8 – lipsa amortizatoarelor la toţi stîlpii 

(amplasate între stîlpi şi grinda directoare), da-

că sunt necesare; 

0,6 – направляющая балка слабо закре-

плена на всех стойках (например, только 

прихваткой сваркой или недостаточным ко-

личеством болтов); 

 0,6 – grinda directoare este slab fixată de 

toţi stîlpii (de exemplu, prinsă doar cu sudură 

sau cu un număr insuficient de şuruburi); 

0,4 – стойки деформированы (погнуты, 

отклонены, имеются трещины в сварных 

швах); 

 0,4 – stîlpi deformaţi (îndoiţi, deviaţi, exis-

tă fisuri în suduri); 

0,2 – направляющие балки деформиро-

ваны; 

 0,2 – grinzile directoare deformate; 

0 – балки и стойки обрушены или де-

формированы. 

 0 – grinzile şi stîlpii răsturnaţi sau defor-

maţi. 

Значения nc определяют для каждой 

нитки ограждения. Значения nc приведены 

для случая, если указанное повреждение 

имеет распространенность на ≥ 50 % длины 

моста. При меньшей длине nc принимать по 

интерполяции между 1,0 и указанными зна-

чениями. 

 Valoarea lui nc se determină pentru fiecare 

fir a elementelor de siguranţă. Valorile lui nc 

sunt prezentate pentru cazul, în care deteriora-

rea specificată are un grad de răspîndire pe  

≥ 50 % din lungimea podului. Pentru lungimi 

mai mici nc, se adoptă prin interpolare între 1,0 

şi valorile specificate. 

2. nc – для парапетных ограждений:  2. nc – pentru parapete de siguranţă: 

nc = 0,8 – шелушение поверхности 

бетона в пределах толщины защитного слоя 

на всей длине; 

 nc = 0,8 – exfolierea suprafeţei de beton, în 

limitele grosimii stratului de protecţie, pe toată 

lungimea; 

0,6 – вертикальные трещины в блоках 

(от ударов), сколы углов; 

 0,6 – fisuri verticale în blocuri (de la lovi-

turi), ştirbirea colţurilor; 

0,4 – частичное разрушение (смещение) 

парапетов. 

 0,4 – deteriorare parţială la colţuri (depla-

sare) a blocurilor. 

Значения nc определяют для каждой 

нитки ограждений. Значения nc даны для 

случая, когда повреждения распространены 

на длине не менее половины длины моста. 

При меньшем количестве парапетных бло-

ков с повреждениями nc принимается по ин-

терполяции между 1,0 и указанными значе-

ниями. 

 Valoarea lui nc se determină pentru fiecare 

fir a elementelor de siguranţă. Valorile lui nc se 

dau pentru cazul în care, deteriorările sunt 

răspîndite pe lungimi de minim jumătate din 

lungimea podului. Pentru un număr mai mic de 

blocuri de parapet cu deteriorări nc se adoptă 

prin interpolare între 1,0 şi valorile specificate. 

3. nc – для бордюрных ограждений 

(бордюров): 

 3. nc – pentru bariere de siguranţă 

(bordure): 

nc = 0,9 – шелушение камней по всей 

длине на толщину защитного слоя; 

 nc = 0,9 – exfolierea pietrelor pe toată lun-

gimea grosimii stratului de protecţie; 

0,8 – трещины по периметру камней, 

нарушающие их закрепление; 

 0,8 – fisuri pe perimetrul pietrelor de bor-

dură ce slăbeşte fixarea lor; 

0,7 – разрушение камней в различной 

степени (от частичного до 100 % разруше-

ния бордюрного камня) на всей длине мос-

та. 

 

 

 

 0,7 – distrugerea pietrelor de bordură, de 

grad diferit (de la parţial pînă la 100 % de dis-

trugere a pietrei de bordură), pe toată lungimea 

podului. 
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Таблица B.1 Удерживающая способность ограждений 

Tabelul B.1 Capacitatea de reţinere a elementelor de siguranţă 

Nr 

crt 

Вид ограждения 

Tipul elementelor de 

siguranţă 

Схема ограждений 

Schema elementelor de 

siguranţă 

Основные размеры, м 

Dimensiuni,m 

Удерживающая 

способность 

(энергоемкость), 

кДж 

Capacitatea de reţinere 

a energiei, kJ 

высота, h 

înălţimea, h 

шаг стоек, а 

pasul stîlpilor, 

a 

1 Бордюр 

Bordură 
h

 

0,4 
- 

100 

0,5 125 

2 Парапет 

Zid h

 

0,6 

- 

200 

0,75 300 

3 

h

 

0,80 - 
400 

500 

1,00 - 
100 

75 

4 Барьер 

Bariere 

h

 

0,5 
2,0 100 

3,0 75 

0,6 
2,0 110 

3,0 80 

0,75 
2,0 120 

3,0 100 

5 

h

 

0,75 

1,0 210 (250) 

1,5 180 (200) 

2,0 150 (175) 

3,0 110 (150) 

6 

h

 

1,10 

1,0 325 (350) 

1,5 300 (330) 

2,0 275 (300) 

3,0 225 (250) 

7 

h

 

1,00 

1,0 300 

1,5 280 

2,0 250 

3,0 200 

8 Комбинированные 

конструкции 

Elemente de siguranţă 

combinate 

№ 5 на цоколе 0,25 м 

Nr. 5 pe soclu 0,25 1,0 

1,33 230 

2,0 200 

3,0 160 

9 № 7 на цоколе 0,25 м 

Nr. 7 pe soclu 0,25 1,25 

1,33 330 

2,0 300 

3,0 250 
 

 

П Р И М Е Ч А Н И Е  - Значения энергоемкости мо-

гут быть приняты по результатам натурных ис-

пытаний, указанных в сертификате на конструк-

цию. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

NOTĂ - Valorile indicelui de energie pot fi adoptate 

după rezultatele încercărilor pe teren specificate în cer-

tificatul construcţiei. 
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Таблица B.2 Требуемые минимальные значения энергоемкости и высоты ограждающих 

устройств 

Tabelul B.2 Cerinţele minime admisibile a capacităţii de absorbţie a energiei şi înălţimii elemente-

lor de siguranţă 

Категория 

дороги (число 

полос) 

Categoria drumu-

lui 

(numărul de benzi) 

Етр (кДж) при наличии или отсутствии тротуаров и различных условиях  

движения по дороге 

Em (kJ)n caz de prezenţă sau absenţă a trotuarelor şi de condiţii diferite de trafic pe 

drum 

тротуары имеются 

trotuare prezente 

тротуары отсутствуют 

trotuar absente 

C B А C B А 

Iа (≥ 6 benzi) 350/0,9 400/0,9 500/1,1 400/1,3 450/1,5 550/1,5 

Iа и Iб (4) 300/0,75 350/0,9 450/1,1 350/1,3 400/1,3 500/1,5 

II (2 - 3) 250/0,75 300/0,75 350/0,9 300/1,1 350/1,3 400/1,3 

III (2) 190/0,6 250/0,75 300/0,75 250/1,1 300/1,1 350/1,3 

IV (2), V 130/0,6 190/0,6 250/0,75 190/1,1 250/1,1 300/1,1 
 

П Р И М Е Ч А Н И Я :  
1. В знаменателе - высота ограждения в м. 

2. А, B, C - условия движения на дороге – по таблице 

B.3. 

 

 
NOTE: 

1. La numitor-înălţimea elementelor de siguranţă, m. 

2. A, B, C - condiţiile de trafic pe drum-conform tabelu-

lui B.3. 

Таблица B.3 Значения параметров R и i для отнесения условий движения к                  

группам А, В, C 

Tabelul B.3 Valorile parametrilor R şi i pentru clasarea condiţiilor de trafic în grupele A, B, C 

Категория автомо-

бильной дороги 

(количество полос 

движения) 

Categoria drumului 

(numărul benzilor de 

circulaţie) 

Величины радиусов кривых в плане (R) и продольных уклонов (i) для  

мостовых сооружений с условиями движения 

Valorile razelor curbelor în plan (R ) şi declivităţilor longitudinale (i) pentru poduri 

cu condiţiile de trafic 

C B A 

R, m 

i, ‰ 

R, m 

i, ‰ 

R, m 

i, ‰ 

I (≥ 6) R > 3000;  

i < 20 

1500 - 3000 

i = 20 – 30 

R < 1500;  

i > 30 

I (4) R > 2500;  

i < 20 

1000 - 2500 

i = 20 – 30 

R < 1000;  

i > 30 

II (2 - 3) R > 2000;  

i < 30 

800 - 2000 

i = 30 - 40 

R < 800;  

i > 40 

III (2) R > 1500;  

i < 40 

600 - 1500 

i = 40 - 50 

R < 600;  

i > 50 

IV (2) 

V (1) 

R > 1000; 

 i < 50 

500 - 1000 

i = 50 - 60 

R < 500;  

i > 60 
 

 

П Р И М Е Ч А Н И Я :  
1. На мостовом сооружении и примыкающих к нему 

участках подходов протяжённостью до 100 м вы-

бирают наименьшее значение радиуса кривой R и 

наибольшее значение продольного уклона i. 

2. Если значения радиуса и уклона окажутся в раз-

ных группах дорожных условий, принимают группу с 

более сложными условиями движения. 

  

NOTE: 

1. Pe pod şi pe porţiunile de accese cu o lungime de pînă 

la 100 m , se alege valoarea cea mai mică a razei R şi 

valoarea cea mai mare a declivităţii transversale i. 

2. Dacă valorile razei şi declivităţii se vor afla în grupe 

de condiţii rutiere diferite, se adoptă grupa cu condiţii 

mai complicate de trafic. 
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Utilizatorii documentului normativ sunt răspunzători de aplicarea corectă a acestuia. 

Este important ca utilizatorii documentelor normative să se asigure că sunt în posesia ultimei 

ediţii şi a tuturor amendamentelor. 

Informaţiile referitoare la documentele normative (data aplicării, modificării, anulării etc.) 

sunt publicate în „Monitorul oficial al Republicii Moldova”, Catalogul documentelor normative în 

construcţii, în publicaţiile periodice ale organului central de specialitate al administraţiei publice în 

domeniul construcţiilor, pe Portalul Naţional „e-Documente normative în construcţii” 

(www.ednc.gov.md), precum şi în alte publicaţii periodice specializate (numai după publicare în 

Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu prezentarea referinţelor la acesta). 

  

Amendamente după publicare: 

Indicativul  amendamentului Publicat Punctele modificate 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


