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PREAMBUL NATIONAL

Prezentul cod practic in constructii reprezintd adaptarea, prin metoda retiparirii,
la conditiile nationale ale Republicii Moldova, a normativului Federatiei Ruse
OIH 218.017-2003 «PykoBOACTBO MO OLIEHKE TPAaHCIOPTHO-3KCILTyaTal[MOHHOIO
COCTOSIHUSI MOCTOBBIX KOHCTPYKIIUIY.

Codul practic in constructii CP D.02.06-2014 ,,Ghid de apreciere a starii
lucrarilor de arta pe baza functionalitdtii” cuprinde determinarea proprietatii de
serviciu a lucrarilor de arta si anume capacitatea de a asigura circulatia in siguranta in
procesul de exploatare a lucrarii de arta.

Acest cod practic in constructii se refera la lucrarile de arta (in continuare
pentru simplificare ,,pod”) amplasate pe reteaua de drumuri din Republica Moldova
si este pus in practica de organele centrale din domeniul rutier, persoane fizice si
juridice, promotori ai activitdtii in ramura rutiera, dar si de organizatiile de proiectare,
cercetare §i instruire din’domeniul rutier. Codul practic este destinat pentru utilizare
in calitate de ghid la diagnosticarea, cercetarea sau alte tipuri de examindri ale
constructiilor de pod, precum si la adoptarea solutiilor privind volumele si categoriile
de lucrari de reparatie.

Este adoptat pentru prima data.



HNPEAUCJIOBHUE

Hacrosimuit Con [IpaBuit pazpaboTaH Kak JTOKYMEHT, OIPEIEISIIOIINNA CIOCOOHOCTh MOCTOBOIO
COOpy’KeHHs obecrieunBaTh 0€30MacHbI Ipoe3 aBTOMOOMIIEH B IIPOLIECCe SKCILTyaTallu .

B CP D.02.06-2014 «PykoBOACTBO MO OIEHKE TPAHCIIOPTHO-IKCIUTYaTallHOHHOTO COCTOSHUS
MOCTOBBIX COOPYKEHHI» YYTEH OIIBIT HKCIUTyaTallui U COAEPKaHMsI MOCTOBBIX COOpY:KeHUU Moi-
JI0BBI, YKpauHsl, Poccuu u apyrux rocyaapcrs.

PREFATA

Prezentul Cod Practic a fost elaborat-Ca document ce determina capacitatea podului de a asigura
circulatia in siguranta a automobilelor in procesul de exploatare a lui.

La elaborarea CP D.02.06-2014 ,,.Ghid de apreciere a stirii lucrarilor de artd pe baza
functionalitdtii” s-a tinut cont de experienta de-exploatare si intretinere a podurilor din Moldova,
Ucraina, Rusia si alte tari.
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COD PRACTIC iN CONSTRUCTII

Drumuri si poduri

CP D.02.06-2014

Ghid de apreciere a stirii lucrarilor de arta pe baza functionalitatii

Bridges and roads

Evaluation guidelines of the bridges traffic and service conditions

Hoporu u MoCTbI

PyKOBO)ICTBO IO OHCHKE TPAHCHOPTHO-IKCIVIYATANHOHHOI'0 COCTOAHUA MOCTOBBIX coopymennifl

OduyucmeHoe usoarue

1 OBJIACTDb IPUMEHEHUA

Hacrosnmit CBon IlpaBun pacnpoctpansi-
eTcsi Ha MOCTOBBIE coopyxeHust (nanee MC),
pacrojoKeHHbIe Ha 00IIei ceTh aBTOMOOMIIb-
HBIX fopor Pecnyonmuku MongoBa u nmpuMeHsi-
eTcsl Cciay0aMH TOCYIAPCTBEHHOTO YIIpaBlie-
HUS JIOPOXKHBIM XO034HCTBOM, (PU3HUECKUMU U
IOpUINYECKUMH JIMLIAMHU, BEIYLIUMH JIOPOXK-
HYI0 JEATEIbHOCTb, 4 TAKXE HPOECKTHBIMU M
Hay4HO-UCCIIEI0BATEIbCKUMU JOPOKHBIMU
OpraHU3alUsIMU.

Cson IlpaBun comepxkuT TpeOOBaHUS O
BBIMIOJTHEHUIO JAMArHOCTUKH, OOCIeI0BaHUsA U
Ipyrux BHIOB ocMoTpoB MC, a Ttakxe  mis
INPUHATHS pEllleHUuss O BUJAX U o0bemax pe-
MOHTHBIX paboT 1 paboT MO COJEPKAHUIO MOC-
TOBBIX COOPYKEHUI Ha aBTOMOOMJIbHBIX JJOPO-
rax, B COOTBETCTBHM C JIEHCTBYIOIIUMH PEKO-
MEHAALMSIMH.

IIpeameToM HOPMUPOBAHUSA HACTOSILIETO
Cgopna [IpaBun sBIAIOTCS:

- 6e301acHbIe CKOPOCTH JIBUKEHUS aBTOMO-
Owiell mpu pa3InYHOM COCTOSIHUM 3JIEMEHTOB
MOCTOBOT'O MOJIOTHA M MPOJOIBHOTO NMpoduis,
a TaKke pa3ianydHbIX rabapurax MC;

- JMHAMUYECKUE TMeperpy3ku (JuHaMHuye-
cKkue KO3((UIMEHTHI), KOTOPbIE BO3HUKAIOT
IIPU IB)KEHUU TPY30BBIX aBTOMOOMIIEH IO TO-
BpEXJIEHHOU Ipoe3kel yactu MC;

- TpeOoBaHuUs K TPaHCIOPTHO-
AKCILTyaTalmoHHoMy cocrosiHuto (TOC) MC,
UCXOJS U3 YCIOBUMN JABUKECHUS,

- npaBwiIa mporuosuposanus TOC;

- onenka TOC.

Editie oficiala

1 DOMENIU DE APLICARE

Prezentul Cod Practic se refera la podurile
amplasate pe reteaua de drumuri publice ale
Republicii Moldova si este pus in aplicare de
organele centrale de specialitate in domeniul
rutier, persoane fizice si juridice, promotori ai
nizatiile de proiectare, cercetare si instruire in
domeniul rutier.

Codul Practic contine cerinte privind dia-
gnosticarea, cercetarea sau alte tipuri de exa-
minari ale podurilor, precum si pentru adopta-
rea solutiilor privind volumele si categoriile de
lucrari de reparatie si intretinere in corespunde-
re cu recomandarile in vigoare privind intreti-
nerea lucrarilor de arta amplasate pe drumurile
publice.

Prezentul Cod Practic are ca obiect de
normare:

- valorile vitezelor de circulatie in conditii
de sigurantd a automobilelor in functie de sta-
rea tehnica a elementelor tablierului, profilului
longitudinal -si_gabaritului de liberd trecere ale
podului;

- valorile suprasarcinilor dinamice (coefici-
enti dinamici), ce apar. in urma circulatiei auto-
camioanelor, pe calea deteriorata a podurilor;

- cerinte privind starea functionala a poduri-
lor pornind de la conditiile de circulatie;

- regulile de prognozare a starii functionale;

- evaluarea starii functionale.



CP D.02.06-2014, pag. 2
2 HOPMATHUBHBIE CCBLIKH

B HAaCTOAIMUX HOpPMax HUCIHOJb30BAHBI
CCBIJIIKH Ha CICOAYIOIIUC HOPMATUBHO-
TCXHUYCCKHUEC JOKYMCHTBI:

2 REFERINTE NORMATIVE

In prezentul normativ sunt utilizate referin-

te la urmatoarele documente normative:

1. CP D.02.07-2013 Cerinte tehnice generale, privind parapetele de siguranta de pe podurile, amplasa-

te pe drumurile magistrale.

2. CP D.02.14-2013 Reguli privind investigarea si evaluarea starii drumurilor.

3. CHull 2.05.03-84" MocThI 1 TPYGBL.

4. BCH 4-81 UHCTpyKIIUs 11O MPOBEICHUIO OCMOTPOB MOCTOB U TPYO Ha aBTOMOOMJIBHBIX JOPOTrax.

3 TEPMUHBI U OITPEJEJIEHUSA

MoctoBoe coopy:xenue (MC) — uckyccr-
BEHHBIE COOPY)KEHHsI Ha aBTOMOOMJIBHBIX J10-
porax B BUJI€ MOCTOB, ITyTEIIPOBOJIOB, ICTAKA,
CKOTOIIPOTOHOB, BHATyKOB.

IHoTpeOuTe/ibcKHE CBOMCTBA MOCTOBBIX
COOPY:KeHHI - COBOKYITHOCTb OKCIUTYaTalllOH-
HBIX [apaMeTpPOB, OTPAXKAIIIUX~ (PYHKIHO-
HaJIbHBIC, TEXHOJOTMYECKHE U COHHAIBHO-
SKOHOMMYECKHE CBOMCTBA COOPYKEHUSI:

DOYyHKIMOHAIBHO-TIOTPEOHTEIbCKIE
CBOIICTBA MOCTOBBIX COOPYKEHHH - COBOKYII-
HOCTh OJKCIUTyaTallHOHHBIX TapamMeTpoB, OTpa-
KAIOIUX CIIOCOOHOCTh COOPY)KEHHUS BBINOJ-
HSATH CBOIO OCHOBHYIO (PYHKIIUIO: 00€CTIeunBaTh
6e3omacHoe U KOM(POPTHOE JBUXKEHUE aBTOMO-
Ouieil ¢ pacyeTHBIMH CKOPOCTSIMH B HEpETyJIHU-
pPYEMOM pEeXHUME B TEUEHHE PACUETHOIO CpoKa
cnyx0bl. K (QyHKIIMOHATBHBIM TOTPEOUTEIH-
CKUM CBOMCTBaM OTHOCATCA TI'PY30MOAbEM-
HOCTB, TIPOITYCKHAs CIOCOOHOCTh, CKOPOCTH,
0€30M1aCHOCTb, JOJITOBEYHOCTh COOPYKEHHUS.

TpaHCcnOPTHO-IKCILTyaTAIMOHHOE  CO-
crosguue (TIC) mMocTOBOrO COOpy:XKeHust -
COCTOSIHWE, OTpaKarollee COOTBETCTBUE CO-
OpyKeHHUsl cBoeMy (YHKIIMOHAJIHLHOMY Ha3Ha-
YEHHUIO 110 YCJOBUSM JBWKEHHUS (CKOpPOCTH,
0e30MacHOCTH U MIPOITYCKHOM CITOCOOHOCTH).

OneHka TPaHCHMOPTHO - JKCILIyaTaIU-
OHHOI'0 COCTOSIHMSI - OINpeE/EJeHHUE CTENEeHU
COOTBETCTBUSI HOPMATHBHBIM  TPEeOOBaHUSAM
(aKTUYECKUX YCIOBUN IBUKEHHS 1O COOPY-
KEHHIO.

TpaHcnOpPTHO-IKCILUIyaTAIIMOHHBbIE TO-
kazareau (TIII) MocTOBBIX COOpY:KeHUHl -
MOKAa3aTeNH, OTPaXKalolIhe BIUSHUE HA YCIO-
BUS JIBIKEHUS (DAKTHUECKUX T€OMETPHUUECKUX
apaMeTpoB COOPYKEHUST M COCTOSHUS dJe-
MEHTOB MOCTOBOTO nojoTHa. K takum noka3za-
TEJISIM OTHOCSTCS oOecrieunBaemas 6e30rmacHas
CKOPOCTh M (paKTHUECKHE CO3JaBaeMble Iepe-
TPY3KH B HECYIIUX KOHCTPYKIHSIX U3-32 U3ME-

3 TERNENI SI DEFINITII

Poduri — lucrari de arta amplasate pe dru-
muri sub forma de poduri, pasaje suspendate si
cele subterane, estacade, viaducte.

Proprietitile de serviciu ale podurilor —
ansamblul parametrilor de exploatare, care re-
flecta capacitatile de functionalitate, tehnologi-
ce si social-economice a constructiilor.

Proprietatile de serviciu si de functiona-
litate ale podurilor — ansamblu de parametri
de exploatare, ce reflectd capacitatea lucrarii de
artd de a realiza functiile sale de baza: asigura-
rea circulatiei automobilelor in regim de Sigu-
ranta si confort, cu vitezele de calcul pe durata
normata de exploatare. La proprietatile de ser-
viciu si functionalitate se refera: capacitatea
portanta, capacitatea de trafic, viteza, siguranta
si durabilitatea podurilor.

Starea‘de functionalitate a podurilor -
stare, ce reflectd-corespunderea lucrarii de arta
destinatiei sale functionale, reiesind din condi-
tiile de circulatie (vitezd, siguranta si capacita-
tea de trafic).

Aprecierea starii de functionalitate — de-
terminarea gradului de corespundere a conditii-
lor actuale de circulatie pe constructia de pod
cerintelor normative

Indicator de functionalitate ale-poduri-
lor — indicii ce reflectd influenta parametrilor
geometrici reali si starea tehnica a elementelor
tablierului podului asupra conditiilor de circu-
latie. La acesti indici se refera viteza asigurata
in conditii de siguranta si suprasarcinile reale,
create in elementele portante, ca urmare a mo-
dificarii starii tehnice a elementelor tablierului
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HUBILIETOCSI COCTOSIHUSI 3JIEMEHTOB MOCTOBOTO
MOJIOTHA.

H3Hoc - nokazarenb COCTOSHHUS JIEMEHTA,
OTpaXKAIOIIUKA CTENEHb CHUXEHHS ero (QyHk-
[MOHAIBHBIX KaUeCTB.

4 OBIIME NOJIOKEHUSA

4.1 Cson IlpaBun ompenensier cnocoo-
HOCTh MOCTOBOI'O COOPYXEHHs 00ecreuuBaTh
0Oe30MacHbIil Mpoe3/i aBTOMOOMIIEH B MpoOIecce
JKCIUTyaTaluu  coopyxkeHus. Ilokazarenem
TPaHCIIOPTHO-3KCILIYaTallUOHHOTO COCTOSIHUS
ABIsieTcs Oe30lacHasl CKOpPOCTh aBTOMOOWIIA
IIPU Pa3IU4YHOM COCTOSIHMM 3JIEMEHTOB COOpPY-
HKEHHUS.

4.2 Cson IlpaBun comepXut TpeOOBaHUS
[0 KOJIMYECTBEHHOW OLIEHKE YCJIOBUI JIBHXe-
HUS, YTO JaeT BO3MOKHOCTH ONPEACIHUTDH
0000IIeHHBIA TOKa3aTeNb - COCTOSHUS COOpY-
KEHHS, WCIIOJIb3YeMbI MpH  IUIAHUPOBAHUU
3aTpaT Ha COJEpKAHUE U PEMOHT.

Kpome Toro, Cox IIpaBui naet 10noHu-
TEJIbHYI0O HMH(pOpPMAIMIO O BO3MOXKHOM JUHa-
MHYECKOM BO3JICHCTBUU TPY30BBIX aBTOMOOM-
Jei Ha 3JIeMEeHThl KOHCTPYKLUH (depe3. JuHa-
MUYeCcKHil KOo3((ULIMEHT), eclu HE BBIACPKU-
BAIOTCsl TpeOOBaHMs MO 0e30MacHON CKOPOCTU
JBHKECHHSI IO HEPOBHOM Inpoe3sken yactu. [Ipu
3TOM 3HAa4YeHMs AMHAMHUYECKUX Ko3dduimen-
TOB JIaHbI JIJIsl OCU TPY30BOI'O aBTOMOOMIISL.

Csox IlpaBun pa3zpaboTaH B JONOJIHEHUE
U pa3BUTHE OT/ACIBHBIX IOJIOKEHUH, Kacaro-
IIUXCSI MOCTOBBIX COOPYKEHUN U M3JI0’KEHHBIX
B CP D.02.14, a Takxe B3aMeH TpeOOBaHUH K
OLIEHKE 0E30MaCHOCTH JBM)KEHUS COOPYXKEHUH,
npusenenHoit B BCH 4.

4.3 3HaueHUs CKOPOCTEH W MEeperpysok,
MOJTYYCHHBIX JKCIIEPUMEHTAILHBIM M pacueT-
HBIM IIyTE€M, UCHOJB3YIOTCS JUIsI 000CHOBAHHUS
PEMOHTa WJIH PEKOHCTPYKIMH COOPYKEHUMN
(BKJItOYasi TMPOTHO3 M3MEHEHUS COCTOSHHUS),
onpezeNieHusl pa3Mepa OTrpaHUYEHHUs CKOpO-
CTeW JBWKEHHs, JOMOJIHUTEIBbHOM MPOBEPKU
MPOYHOCTH IUIUT MPOE3KEH 4YacTu, Mepexoj-
HBIX TUTUT M KOHCTPYKIMH JehopMalMOHHbBIX
IIBOB NIPH BO3/ICHCTBUH HATPY3KU C YBEIHYCH-
HBIM TUHAMHUYECKMM KO3((UIIMEHTOM K oOce-
Boit Harpyske (1 + u).

4.4 YcaoBusl IBUKEHUS OTHECEHEI K IISITH
rpynnam:

A - oOecrieunBaeTcss KOM(POPTHBIHA Poe3;
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Uzura - indicatorul starii tehnice a ele-
mentului de constructie, care reflectd gradul de
reducere a calitatilor functionale.

4 DISPOZITII GENERALE

4.1 Codul practic determina capacitatea de
a asigura circulatia 1n siguranta a automobilelor
in procesul de exploatare a podului. Indicatorul
starii de circulatie si exploatare este viteza in
conditii de sigurantd a automobilului la starea
diferita a elementelor podului.

4.2 Codul Practic contine cerinte de evalu-
are cantitativd a conditiilor de circulatie, ceea
ce da posibilitate de a determina indicatorul
general de stare tehnica a podului, folosit la
planificarea cheltuielilor de intretinere si repa-
ratie.

In afard de acestea, Codul Practic furni-
zeaza informatii suplimentare privind o posibi-
la actiune dinamicd a autocamioanelor asupra
elementelor podului (cu ajutorul coeficientului
dinamic), dacd nu se respectd cerintele privind
viteza de siguranta a circulatiei pe carosabilul
cu deniveldri. Valorile coeficientilor dinamici
sunt prevazuti pentru axa autocamioanelor.

Normativul rutier de ramura a fost elaborat
in_completarea si dezvoltarea anumitor preve-
deri,.-ce se referda la poduri §i expuse In
CP D.02.14, precum si in locul cerintelor pri-
vind evoluarea sigurantei circulatiei rutiere,
prevazute'in BCH 4.

4.3 Valorile vitezelor si a suprasarcinilor
au fost obtinute pe cale experimentald si prin
calcul. Ele vor"fi_folosite pentru justificarea
reparatiilor sau reconstructiilor podurilor (in-
clusiv pentru prognozarea modificarii starii),
determinarea marimii de_ limitare a vitezelor de
circulatie, verificarea suplimentara a rezistentei
placilor partii carosabile, a placilor de racorda-
re si a elementelor rosturilor'de.deformatie la
actiunea sarcinii cu marire (1 + ).

4.4 Conditiile de circulatie sunt clasate in
cinci grupe:

A — este asigurat nivelul de confort la cir-
culatia pe pod;
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B - obecrieunBaeTcs miaBHBINA mpoe3] (or-
paHUYeHUs CKOPOCTH HE TpedyeTcs);

C - coxpanstorcs yciaoBus 0e30MacHOCTH
npoe3aa, XOTs TpeOOBaHUS MO IUIABHOCTH HE
coOJro/IeHb! (BBOJSTCS HE3HAUUTEIIbHBIE OTpa-
HUYCHUS CKOPOCTH JIBU)KCHUS ),

D - coxpassroTcs yciaoBusi 0€3011acHOTO
npoe3sia, HO TpeOYIOTCS OrpaHHYCHUS He
TOJILKO CKOPOCTH, HO U MAacChl T'PY30BbIX aB-
TOMOOHIIEH;

E - nBuwxkeHne aBromMoOwmiel omacHo (Op-
raHu3alys [BIKCHHS JIOJDKHA OBITh Iepe-
CMOTpPCHA BIUIOTH A0 3aKPbITHUA ABHXKXCHUSA I1O
MOCTY HJIH TI0JI0CE).

Kpurepusamu nust pasneneHuss ycioBUU
JIBYDKEHUS Ha IATh TpyNi (IATh KaTeropuit co-
CTOSIHUSI) SIBUWINCH BEJIMYMHBI -BEPTUKAIBHBIX
YCKOPEHUH, NEepeJaBacMbIX HA~ BOAUTENA U
I1aCCaXKUPOB.

[lnaBHOCTH JBHXKEHMS cuuTaeTcs obecrie-
YEHHOM, €CJIIM BEPTUKAIBHBIE YCKOPEHMS HeE
IIPEBBILIAIOT:

rje:
g - yCKOpeHHe CBOOOIHOTO MaICHHUS.

be3omacHocTh HapylieHa eciau  BepTH-
KaJIbHbIE YCKOPEHHUSI PEBBILIAIOT:

[Io Takum KpUTEpHsSM OLEHEHO COCTOSHHE

TOKPBITHS,  COMPSDKCHHS,  Je(hOPMAIMOHHBIX
IIIBOB u MIPOIOJILHOTO npodust
(IMpunoxenue A).

4.5 Ouenka 0€30MaCHOCTH OTrPaXACHUS
JlaHa Ha OCHOBAHMU COINOCTaBIICHHs Tpelye-
MOM U (pakTHUECKON MX yIep)KHUBAroIIen CIio-
cobHocTH (HEproeMkoctn). Tpebyemble 3Ha-
YEeHUsI DHEPTOEMKOCTH M3JI0kKeHbI B [Ipumoxe-

Huu B (c yuerom CP D.02.07).

B — este asigurata circulatia uniforma (li-
mitarea vitezei nu este necesara);

C — sunt mentinute conditiile de siguranta
a circulatiei, desi conditiile de uniformitate nu
se respectd (se impun restrictii neinsemnate
pentru viteza de circulatie);

D — sunt mentinute conditiile de siguranta
a circulatiei, dar fiind necesare limitari, atit a
vitezelor de circulatie, cit §i a masei autoca-
mioanelor;

E - circulatia automobilelor este periculoa-
sd (organizarea circulatiei trebuie sa fie revazu-

ta, pind la interzicerea circulatiei pe pod sau pe
banda).

Ca criterii de divizare a conditiilor de cir-
culatie in cinci grupe (cinci categorii de stare a
podului) sunt utilizate accelerarilor verticale,
transmise conducatorilor auto si pasagerilor.

Uniformitatea circulatiei se considera asi-
guratd daca accelerdrile verticale nu depasesc
limitele:

i=0,259

unde:
g — acceleratia cadertii libere.

Siguranta nu este asigurata daca accelerari-
le verticale depasesc:

i=10g9

Dupa aceste criterii, au fost evaluata starea
imbracamintii rutiere, racordarilor, rosturilor de
deformatie si‘a profilului longitudinal (Anexa A).

4.5 Evaluarea sigurantei parapetelor a fost
datd pe baza compararii capacitdtii de retinere
(capacitatea de energie) necesara si reala. Valo-
rile capacitatii de energie sunt prezentate in
Anexa B (tinand cont de CP-D.02.07).



4.6 KpurepueM OIEHKH IUIABHOCTH U
0€30MacHOCTH MPU U3MEHEHUU COCTOSIHUS CUC-
TEMBI BOJIOOTBOJIA SIBJISIETCS M3MEHEHHE KO-
dbunueHTa cuerieHusl KoJeC JIETKOBOIO aBTO-
MOOUJISL C TTOKPBITUEM H3-32 HAJIMYHS Ha IPO-
e3)Kel yacTH BOAbI (MEJICHHBII OTBOJI BOJIBI C
npoeskeit yactu). ['panniia 6e30macHOCTH TpU
9TOM ONpeJielieHa KaK CKOPOCTh, IPEBBILICHHE
KOTOPOM MOXKET BbI3BaTh aKBaINIAHUPOBAHUE,
YTO COOTBETCTBYET TAaKOMYy OYEpPTaHUIO IPO-
JOJBHOTO M IOMEPEYHOTo MpopuiIst, KOraa Bo-
Jla MOXKET HaXOAWThCS B Mpefesiax BCel Iu-
PHUHBI IPOE3KEH YaCTH.

4.7 3nadeHuss Oe30MacHBIX CKOpOCTel
JBIDKEHUSI TI0O MOCTOBBIM COOPYXKEHHUSIM C 3a-
HUKCHHBIM Ta0apuTOM ONpPEIENICHbl Ha OCHO-
BaHUH HKCIIEPUMEHTOB, 110 KOTOPHIM yCTaHaB-
auBanach (akTU4YecKas CKOPOCTh, KOTOPYIO
BbIOMpAET BOJIUTEND C MO3UMMKU 0€30I1aCHOCTU
B COCTaB€ MOTOKA Pa3IMYHONW UHTEHCUBHOCTH.

5 TPEBOBAHUS, IIOKA3ATEJIN
M OLIEHKA COCTOSIHUS
MOCTOBBIX COOPYKEHUI

5.1 TpaHCHOPTHO-3KCIIyaTAllHOHHbIE
MOKAa3aTeJIM COCTOSHUSI KOHCTPYKTHBHBIX
3J1eMeHTOB MOCTOBOI'0 M0JIOTHA

5.1.1 TpaHcnopTHO-IKCILTyaTallMOHHBIMU
nokazaremsimu  (TOII), HOpMHUpyemMBbIMH Ha-
crosimuM CBogioM [TpaBwit, SIBIASIOTCS:

- Oe3omacHasi  CKOpPOCTh  JIBH)KEHUS
[V], km/4;

- BEJMYMHA Teperpy3ku siemMeHToB MC,
MIPEJICTABICHHAS 3HAYCHUSMHU JUHAMHYECKOTO
koad¢uimenta (1 + ) K oceBoit Harpys3ke.

3a Oe3omacHyr0 ckopocTh [V] mpuHsTa
MaKCHUMaJbHasi CKOPOCTh JIETKOBOTO aBTOMO-
omst ¢ 95 % - HOM 00€CTIEUeHHOCTHIO.

Benwuunsl [V] u (1 + u) 3aBuUCAT OT BemH-
YUHBI W3HOCA dJeMeHTOB (cM. [Ipunoxenue
A). Ilpu coctosiHuu, He TPEOYIOUIEM CHIKE-
HUS CKOPOCTH JIBMDKCHHSI, 32 0€30MacHyI0 CKO-
pOCTh TPUHUMAETCS pacueTHass CKOPOCTh
JIBOKEHUS MO JIOPOTe€ TOW WJIM MHOM KaTero-
pHH.

5.1.2 3nayeHus O0€30MaCHBIX CKOPOCTEH U
neperpy3oKk mpuBeaeHbl B Tabmmmax Ne 1 - 5
JUTSL PA3IMYHBIX 3JIEMEHTOB MOCTOBOTO TIOJIOT-
Ha.
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4.6 Ca criteriu de evaluare a uniformitatii
circulatiei i sigurantei, datorate modificarii
starii sistemului de evacuare a apei, este modi-
ficarea coeficientului de aderenta a rotilor auto-
turismului cu imbracamintea, ca urmare a exis-
tentei apei pe carosabil (evacuarea lentd a apei
de pe carosabil). Astfel limita de siguranta se
determind ca viteza, depasirea careia poate
produce acvaplanarea, ceea ce corespunde unei
astfel de configuratii a profilului longitudinal si
transversal, cind apa se poate afla pe toata la-
timea partii carosabile.

4.7 Valoarea vitezelor de siguranta a circu-
latiei pe poduri cu gabarit redus a fost determi-
natd pe cale experimentala. Pe calea experi-
mentald a fost stabilitd viteza efectiva, pe care
0 alege conducatorul auto, din considerentele
de sigurantd, in structura fluxului de diferita
intensitate.

5 CERINTELE, INDICII SI
EVALUAREA STARII PODURILOR

5.1 Indicii de functionalitate ai starii
elementelor constructive ale tablierului de
pod

5.1.1 Indicii de functionalitate (IF), nor-
mati de prezentul Cod Practic sunt:

- viteza in conditii de sigurantd a circulati-
ei [V], km/h;

- valoarea suprasarcinii pe elementele po-
dului, reprezentata prin valorile coeficientului
dinamic (1 + w), la sarcina pe axa.

Ca viteza-in conditii de siguranta [V], se
considera viteza-maxima a autoturismului, cu 0
asigurare de 95 %.

Valorile [V] si (1 -+ u) depind de marimea
uzurii elementelor (vezi Anexa A). Pentru sta-
rea care nu necesita reducerea vitezei de circu-
latie, ca viteza in conditil de siguranta, se con-
sidera viteza de calcul, pentru fiecare categorie
a drumului.

5.1.2 Valorile vitezelor in conditii de sigu-
ranta si ale suprasarcinilor, sunt prezentate in
tabelul Ne 1 - 5, pentru diferite elemente ale
tablierului podului.
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Taonauma 1 IlokpeiTHe
Tabelul 1 Imbriacimintea rutiera de pe pod

(1)
stoc, % | 29 30 40 50 60 70 80 > 80
Uzura, %
[V], km/h > 150 120 100 80 60 40 20 10
1+u 1,0+ 11| >11;<1.25 >1,25;<1,6 > 1,6;<2,0 >2,0
Tadoaunma 2 Cucrema BOA00TBOIA
Tabelul 2 Sistemul de evacuare a apei

H3Hoc, %

Uzura, % 0-40 50 60 70 100
[V], km/h V, 70 60 40 20
Taoauma 3 ConpsizkeHHe MOCTA € MOJAX0I0M
Tabelul 3 Racordarea podului cu accesele

0,
Hsnoc, % | 20 40 50 60 70 80 > 80
Uzura, %
[V], km/h > 150 130 100 70 50 30 20 0-+10
1+u 10-1,1 >1;1; <125 15-1,6 >1,6;<2,0 -

Ta6auuma 4 JdepopManuoHHbIe MBI (JIs1 MPOJIETHBIX CTPOECHHUIT Pa3INYHOI NIUHbI L)
Tabelul 4 Rosturi de deformatie (pentru suprastructuri de diferite lungimi L)

H3noc, %
Uzura, % 0-20 40 60 80 > 80
L <100 m 80 60 40
L 1o 200 m 60 40 30
[V], km/h L pind la 200 m Vp 100
L >200m 50 30 10
1+u ,Lo=1,1 |>1,1;<1,25>1,25-<1,6| >1,6;<2,0 2,2
Tadoauma 5 OrpaxaeHus
Tabelul 5 Parapetele de siguranta
H3noc, %
Uzura, % 0-20 50 100
[V], km/h V, 0,7V, 20

5.1.3 3nauenus [V] B mpoMexKyTKax MexK-

Ny TIOKa3aTeNsIMH W3HOCA, NPHUBEICHHBIMU B
Tabn. 1 - 5, NPUHMMAIOT MO HHTEPIOJIALUH.
3HavYeHHs] TMHAMHYECKUX KO3 (UIIUESHTOB Ja-
HBl K OCEBBIM Harpyskam 3TaJOHHBIX aBTOMO-
OMJIBHBIX TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB, UCIOJb3Yye-
MBIX B pacyeTax Ha MPOYHOCTh JIEMEHTOB CO-

TJIACHO YCJIOBHSIM TaOJHUIIBI ©.

5.1.3 Valoarea [V] in intervalul dintre in-
dicatorii de uzura, prezentati in tab. I'.- 5, se
adopta prin interpolare. Valorile coeficientilor
dinamici la sarcinile pe axa ale mijloacelor de
transport etalon, utilizate in calculele de rezis-
tentd a elementelor conform conditiilor din
tabelul 6.
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Tadauuma 6 Hcnoab3oBaHue 3HAYEHUI JTHHAMMYECKUX KOI(PPHUIHEHTOB

Tabelul 6 Utilizarea valorilor coeficientilor dinamici

[ToBpeXIEHHBIN JIEMEHT
Elementul deteriorat

(1 + p) yuutsiBaeTcs B pacueTax Ha IPOYHOCTb FIEMEHTOB
(1 + ) se ia in considerare la calculul de rezistenta

ITokpeiTue (Tab. 1)
Imbrdcamintea rutiera de pe pod

(tab, 1)

[TnuTa mpoessxeit yactu (tumta). Hactun
Placa partii carosabile. Platelaj

Comnpsxenue (tad. 3)
Racordarea (tab. 3)
lui)

IMepexoauas rumTa. KOHIIEBbIE yYaCTKU IUIKTHI (HACTHIIA)
Placa de racordare. Partile marginale ale placii (platelaju-

Jedopmarmontsie Bk (Tad. 4)
(Hactuna)
Rosturi de deformatie (tab. 4)

jului)

Hedpopmarmonnbie  1mBbl. KOHIIEBbIE y4acTKM  ILTUTHI

Rosturi de deformatie / Partile marginale ale placii (platela-

5.2 TpaHCHOPTHO-IKCITYyaTAllHOHHbIE
N0KA3aTeJIM COCTOSIHMS MPOI0JILHOIO NPO-
¢pusa u radapura

5.2.1 IIpogoabHblii npoduiis

5.2.1.1 lleperpy3ku OT HapymICHUS TUIABHO-
CTH [BWKEHHUS NPU HAIMYMM YIJIOB IEepesoma
HaJ OlOpaMM BOCIPUHUMAIOTCS IJIUTOW TIPoe3-
XKel 4acTH M HeCYUIMMU KOHCTPYKLUsAMH (Oaj-
KaMH, IJIMTaMH) AnuHou 1o 45 m. Ilpu stom ¢©
YBEJIMUEHUEM YTJIOB IIEpEIOMa BO3pacTaeT U=
HAMUYECKUN KOA(QQUIMEHT Npu HEU3MEHHOMN
CKOpOCTH WJIM CHMXKaeTcsi Jomyctumas (06e3o-
nacHasi) CKOpOCTb, MpPH KOTOPOW HEU3MEHHOM
OCTaeTCs BEIMUNHA TIEPErPY3KH.

5.2.1.2 3naveHuss Oe30IMaCHBIX CKOPOCTEH
JIBIKEHMSI TIPU Pa3JIMYHBIX yIJlax Iepernoma
MIPUBEJICHBI B TaOJIHUIE /, @ B3AMMOCBSI3b MEXKY
YCIIOBUSMHU JIBWXKEHUS (KPUTEpU - BEpTUKAJIb-
HbI€ YCKOPEHHS), CKOPOCTSIMH M YyIJIaMU Tiepe-
JIOMOB IpeJICTaBlieHa rpaduyecku Ha puc. 1.

5.2 Indicii pe baza de functionalitate ai
starii profilului longitudinal si gabaritului
de libera trecere

5.2.1 Profilul longitudinal

5.2.1.1 Suprasarcinile, aparute in urma
dereglarii uniformitatii circulatiei la prezenta
unghiurilor de fringere pe pile, sunt preluate
de dala a cdii pe pod si elementele portante
(dale, grinzi) de lungimi pind la 45 m. Prin
urmare cu cresterea unghiurilor de fringere,
creste si coeficientul dinamic pentru o viteza
stabila sau se micsoreaza viteza admisibila
(de sigurantd), pentru care ramine neschimba-
ta marimea suprasarcinilor.

5:2.1.2 Valoarea vitezelor de circulatie in
conditii de siguranta, pentru diferite unghiuri
de fringere, sunt prezentate in tabelul 7, iar
legatura dintre conditiile de circulatie (crite-
riu — acceleratiile verticale), vitezele si un-
ghiurile de fringere, sunt prezentate grafic in
fig. 1.
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Puc. 1 Yrus nepenoma mpodust, %o
Fig. 1 Unghiurile de fringere ale profilului, %o

Tadauma 7 OrpaHnyeHue CKOPOCTH NPU PAJIMUYHBIX YIJIAX MepeiIOMOB B npoduiie npoes-
JKell 4acTu

Tabelul 7 Limitarea vitezelor pentru diferite unghiuri de fringere in profilul partii

carosabile

YcaoBust ABHKEHHSI [V], kM/4, npu yraax nepenoma B %o

Conditiile de [V],km/h, la fringeri de unghiuri, in %o

circulatie
’ 70(75| 8 9 10 |11 |125/ 171 20 | 25|30 | 35|40 | 45| 50
Hpeﬂeﬂ IIJIaBHOCTHU
Limita de uniformi-
>

tate 150 |120| 100 | 80 | 75 | 70| 60 | 40 | 30420 |10 | - | - | - | -
(@=0,250)
(1+u)=125
i=06g¢
(1+1)=16 - [>150| 150 | 130 |125|110| 85| 75 |55 (45{35 |25 |20 | -
[Ipenen
0€301MacHOCTH
Limita de siguranta - | - [>150{ 150 [135| - [105| 95 |80 | 70 | 60 | 50| 40 | 30
(@=1,009)
(1+1)=20

IIPHMEYAHHE - Venul nepenoma Ha 3Kc- NOTA - Unghiurile de fringere pe podurile
NAYAMUPYEeMblX MOCMAX ONpeodension ¢ NOMOWbIO peex- explo-atate se determind cu ajutorul mirelor de nive-
yposuetl na baze 1 - 2 M unu HUSEIUPOBAHUEM OMMENOK Iment, cu lungimea de 1 - 2 m sau cu ajutorul nivelarii
Ha paccmosinuu 2 M 8 06e Cmopoibl Om 0CU ONOPLL. cotelor pe distante de 2 m, de ambele parti de la axa

pilelor.



Jlauubie TpadukoB puc. 1 maroT BO3MOXK-
HOCTb:

- OrPaHUYHMBATH CKOPOCTDH IBIDKCHUS 110 yC-
JIOBUSIM TUIABHOCTH JUTSL TOPOT Pa3IMYHbIX KaTe-
ropuii (quHus 1);

- OrpaHHYUBATH CKOPOCTh IO YCJIOBHSIM
IUIABHOCTH HA BPEMEHHBIH MEPHUOJ - 10 2-X JIeT
(CHulI 2.05.03) mnst coopy:KeHHil, B KOTOPBIX
HE MPEKPATHINCh JUIMTEIbHbIC aehopMaluy,
yYMEHbBIIAMOIIKE YIIIbI TIepesioMa (JIUHUS 2);

- 3aKpbIBaTh COOPYXXCHHE WM OPTaHU30BbI-
BaTh BPEMEHHOE KOHTPOJIHMPYEMOE JBHIKCHHE
TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB HA MEPHOJ 0 PEMOHTA
WK PEKOHCTPYKIIMU COOPYKEHHS (JTUHUS 3).

5.2.2 T'abapur

5.2.2.1 be3onacHasi €KOPOCTh YCTaHOBJIEHA
10 YCJIOBUSIM JIBIDKEHHSI Ha yJacTKe, JJIMHA KO-
TOPOTO paBHAa CyMME JJIHH MOCTOBOTO COOpY-
YKCHHS U 30HBI BIMSHHS «y3KOT0» MOCTA.

3HaueHus OE30MACHBIX CKOPOCTEH NpHBe-
neHbl B Ta0u. 8 - 10 mis pasnuuHbIX ¢aKkTHde-
CKHX Ta0apuTOB ¥ 4YacOBOH WHTCHCHBHOCTH
IBUKEeHHUS aBToMoOwned. [lpu sTom 3HaueHus
[V] mambr mnms Tpex ciydaeB, OTIIMYAIONIMXCS
JUTMHON MOCTOBOTO COOPYXEHHS, a UMEHHO:

-150>1L,,>50 m;
-L,> 150 Mm;

- L, <50 M.

Taoauma 8 OxHOMOJIOCHBIE MOCTHI
Tabelul 8 Poduri cu o singuri banda
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Datele graficelor fig. 1 dau posibilitatea:

- de a limita vitezele de circulatie, dupa
conditiile de caracter lin pentru drumuri de
diferita categorie (linia 1);

- de a limita vitezele dupa conditiile de
caracter lin” pe perioada de timp — pina la 2
ani (CHulI 2.05.03), pentru podurile la care
nu sau Intrerupt deformatiile de lunga durata,
ce micsoreaza unghiurile de fringere (linia 2);

- de a inchide podul sau de a organiza
circulatie temporara dirijata a mijloacelor de
transport, pe perioada de pina la reparatie sau
de reconstructie a podului (linia 3).

5.2.2 Gabarit de libera trecere

5.2.2.1 Viteza in conditii de siguranta es-
te stabilitd dupa conditiile de circulatie pe
sector, a carui lungime este egald cu suma
lungimii podului si cea a zonei de influenta a
podului ,,ingust”.

Valoarea vitezelor in conditii de siguran-
ta sunt prezentate in tab. 8 — 10 pentru diferite
gabarite reale si intensitati de circulatie orara.
Valorile [V] sunt date pentru trei cazuri, care
se deosebesc prin lungimea podului, si anu-
me:

-150>Lp =50 m;
-Lp>150 m;

-Lp <50 m.

YacoBasi MHTEHCUB-
HOCTb, Ny, aBT./4
Intensitate pe ore

CyTouyHasi MHTEHCUB-
HOCTb,
N, aBT./CyT.

3navenus [V], KM/4, pu pakTHYECKHUX
radapurax, M
Valorile[V], km/h la gabarite efective, m

veh/h Intensitate in 24 de ore
veh/24 h 4,5 6,0 6,5 7,0
10 100 60/55 70 75 80
20 200 55/50 60/55 70 75
50 500 45/40 50/45 60/50 70

IHHPUMEYAHMHE - B suamenamene - 0ns Moc-

moe onunou 6onee 150 m.

NOTA - La numdrdtor — poduri de lungime mai
mare de 150 m.
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Tadaumuma 9 JIByxmosocHble MOCTBI
Tabelul 9 Poduri cu doud benzi de circulatie

N., aBT./94 3navenust [V], kM/4, npu paKTHYECKHX radapuTax MoOCTOB HJauHOi 50 - 150 m
veh/h Valorile [V], km/h, la gabarite efective pentru poduri cu lungimea de 50 - 150 m
G-6 G-7 G-7,5 G-8 G-9 G-9,5 G-10 G-115

20 70 80

50 65 80

100 60 75 80 90 100

200 55 70 80 90 100

300 50 70 75 85 100 120

400 45 65 70 85 100 120

500 45 60 65 80 95 115 120

700 40 55 65 75 90 110 120 120
1000 30 45 55 70 85 100 110 115
1200 20 35 50 60 75 90 105 110

HNPUMEYAHHUE - J{na MoCmoswix coopydiceHull
Onunol meree 50 M 3HAYEHU CKOPOCMEL YEeIUYUBAIOMCS
na 10 %, a coopyscenusi Oaumou * cebuue 150 m -
ymenvuiaromes Ha 15 %.

Taoaumma 10 MHOromoJ0CHbIE MOCTHI

Tabelul 10 Poduri cu mai multe benzi de circulatie

NOTA - Pentru poduri cu lungimea mai micd de
50 m, valorile vitezelor se maresc cu 10 %, iar pentru
poduri cu lungimea mai mare de 150 m - se micsorea-
zdacu 15 %.

NHTEHCHBHOCTH 3navenud [V] npu pa3iuyHOil IIMPHHe MPoe31a B OTHOM HANPABJIEHUH, M,
yacoBasi, st MocToB asmHoi 50 - 150 m
N., aBT./4 Valorile [V] la latimi deferite de circulatie intr-un singur sens, m,
Intensitate pe ora, pentru podurile: cu lungimea 50 - 150 m.
N.veh/h 4,0 7,5 8,5 9,5 115 1325 | 1525
350 65 120
500 60 110
750 55 95 120
1000 45 85 110 125 150
1250 40 75 95 110 140 150
1500 30 60 75 100 130 145 150
2000 10 40 55 70 105 125 150
I"aGapur
MOCTOB, M * I'-23 I'-26 I'-30,5
Gabaritul podu- r-8 I-15 r-17 I-19 (2x11,5) [(2x13,25)7|(2x15,25)"
rilor, m

HNPUMEYAHHUE - J[na MOCmo8biX COOPYIHCEHUL
OnuHou menee 50 M 3HAYEHUsL CKOPOCMEN YEETUYUBAIOMCS
na 10 %, a coopysicenuut orunoii ceviwwe 150 m - ymeno-
walomes na 15 %.

»
Jlse nonocwt 0gudicenus.
wh
Lllecmb nonoc o0sudicenusi; OCMAIbHOE - Yemblpe Ho-
JIOCUL.

5.2.2.2 3HaueHus 0€30MacCHBIX CKOPOCTEH
ABWIKCHUA 110 «Y3KHUM» MOCTaM HCIOJIb3YIOT
TUTSL:

- OLIGHKH COCTOSIHHSI TI0 KPUTEPHIO «0e30-
MIaCHOCTBY;

NOTA - Pentru poduri cu lungimea mai mica de
50 m, valorile vitezelor se maresc cu 10 %, iar pentru
poduri cu lungimea mai mare de 150 m -.se reduce cu
15 %.

* Doud benzi de circulatie.
Sase benzi de circulatie; celelalte — patru benzi.

5.2.2.2 Valorile vitezelor de circulatie in
conditii de sigurantd pe podurile ,.inguste”
sunt utilizate pentru:

- evaluarea starii pe criterii de ,,siguran-

=9,

a”;



- OrpaHHWYEHUs CKOPOCTEH IBMKCHHS Ha
MC,;

- BBINOJHEHUS TEXHUKO-IKOHOMHYECKHX
000CHOBaHUM pEMOHTA (KaUTAIHLHOTO PEMOHTA)
U PEKOHCTPYKIIUH.

5.2.2.3 be3omacHas CKOPOCTh JBHKCHHS 110
MOCTOBOMY COOPYKCHHIO

a) B 3uMHee Bpems (10 XapaKTepUCTUKE
3UMHEN CKOJIb3KOCTH),

0) HaxoxsmeMycs Ha ykiioHe cBbIie 50 %o,

B) C OTCYTCTBYIOIIIMM OCBEIICHHEM

YCTaHABIIMBAETCS B Cllydae, €CIH B JIOPOK-
HOW 0a3e NaHHBIX OTCYTCTBYET NOJO0Has WH-
dopmanus, (TO ecTh Mo Mpockde 3aka3uuka).
[Tpu sTom ucnons3ytot ganusie CP D.02.14.

5.3 TpeOoBanuss” K TPaHCHOPTHO-
IKCIJIYATALMOHHOMY COCTOSTHUIO

5.3.1 B mpomecce 3KCIUIyaTanuu JOKHO
MO/IJICPKUBATBCS COCTOSTHUE AJCMEHTOB, o0ec-
MEYMBAIOIIEe TUUIABHBINA Mpoe3T. aBTOMOOUIIEH.
[Ipy coOCTOSHUU DIIEMEHTOB, XapaKTEepHU3YIO-
nieMcsl JTOCTIDKEHUEM TIpejiena 0e30MacHOCTH,
NPUHUMAIOT MEPhl K 3aKPBITUIO IBMKCHUS IO
MOCTOBOMY COOPYKEHHIO, €CIIh Tpesae 0e30-
MAacHOCTH, TOCTUTHYT AJIEMEHTaMU:

- okpeiTHeM - M > 80 %; Ha nepuoj 10 3a-
kpbiTus V = 10 km/4;

- comnpsbxkeHueM - M > 80 %; Ha mepuon 10
3akpeitus V < 10 km/4;

- cucteMoii BogooTBona - M > 80 %; ua ne-
puon a0 3akpeitusg V = 10 km/4.

BpeMmss Ha BOcCCTaHOBJICHHWE IBWKCHUS YC-
TaQHABJIMBAECTCSI B 3aBUCHMOCTH OT JUJIMHBI pa3-
PYIIEHHOTO y4acTKa WM JJIMHBI MOCTA, a TaKKe
ycIoBUM (PUHAHCUPOBAHHMSI U COCTABISET OT
1 mecsma (mmuaa o 100 M) mo 3-x MecsieB
(mmuHa 300 m). IIpu WHBIX JIMHAX MPOJIOJIKHU-
TEIHHOCTh BPEMEHU Ha BOCCTAHOBJICHUE OTIpE-
NENSIOT PeUIeHHEeM CIeNHaTbHOM KOMHCCHUU,
OTIpEeICIIIEMOM BIIAJICITBIIEM COOPYKEHHUS.

5.3.2 Tlpu mpeBbIIeHUN Tpenena Oe3omnac-
HOCTH (TIpelIeIbHOr0 U3HOCA) Ae(OpMaIlMOHHBI-
MU IIBAaMH U OTPaKJICHUEM TTPHHUMAIOTCSI MEPhI
K 3aMEHE U YCTPOWCTBY HOBBIX KOHCTPYKIIHUH.
Ha mepuon 10 3aMeHbI Je)OPMAIMOHHBIX IIBOB
U OTPAXKICHUI CKOPOCTh JBHKEHUS OTpaHUYU-
BaroT BeanuuHoi 10 - 40 km/4 (cm. Tabm. 4) u
20 km/a (cm. Tabm. 5).

5.3.3 [Ipu onpeneneHny rpy30MoabEeMHOCTH
MOCTOB, B COOTBETCTBMM CO CIEIHATbHBIMU
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- restrictii a vitezelor de circulatie pe
pod;

- efectuarea justificarilor tehnico-
economice pentru reparatii (reparatii capitale)
si reconstructii.

5.2.2.3 Viteza de circulatie in conditii de
siguranta pe poduri

a) pe timp de iarna (dupa caracteristica
lunecusului in timpul iernii),

0) amplasate pe declivitati mai mari de
50 %o,

B) CcU iluminarea corespunzatoare

se stabileste in cazurile in care, in baza
de date rutiera lipseste o informatie amanunti-
ta (adica la solicitarea Beneficiarului). In
acest caz se utilizeaza datele CP D.02.14.

5.3 Cerintele fata de starea in baza de
functionalitate

5.3.1 In procesul exploatirii trebuie men-
tinuta starea tehnica a elementelor de con-
structie, care asigurd circulatia uniforma a
autovehiculelor. La starea elementelor, carac-
terizate prin atingerea limitei de siguranta, se
iau masuri de inchidere a circulatiei pe pod,
dacd limita de siguranta a fost atinsa de ele-
mentele:

- imbracamintea - U > 80 %; pe perioada
inainte de inchidere V = 10 km/h;

- racordarea - U > 80 %; pe perioada ina-
inte de inchidere V < 10 km/h;

- sistemul de evacuare a apei - U > 80 %;
pe perioada inainte de inchidere V = 10 km/h;

Timpul de restabilire a circulatiei Se sta-
bileste in functie de lungimea sectorului dete-
riorat sau de lungimea podului, precum si de
conditiile -de- finantare, si constituie, de la o
luna (lungimea pina la 100 m) pina la trei luni
(lungimea pina<la 300 m). Pentru alte lun-
gimi, durata de timp, pentru restabilirea circu-
latiei, se stabileste printr-o decizie luata de o
comisie speciald, desemnatd de gestionarul
podului.

5.3.2 La depasirea limitei de siguranta
(uzurii 1limitd) a rosturilor de deformatie si a
parapetelor, se iau masuri deinlocuire si rea-
lizarea de noi constructii. Pe perioada de pina
la inlocuirea rosturilor de deformatie si a pa-
rapetelor, viteza de circulatie se va limita pina
la 10 - 40 km/h (vezi tab.4) si respectiv
20 km/h (vezi tab. 5).

5.3.3 La determinarea capacitatii portante
a podurilor, in corespundere cu documentele
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HOPMATUBHBIMH JJOKYMEHTAaMH, YYUTHIBAIOT J10-
MMOJHUTEIbHBIE JTUHAMUYECKHE BO3IECHCTBUS,
npuBeneHHbIC B Tabn. 1 - 6. OneHKku cocTOsSHUS
COOPYKCHHS IO IOKa3aTelll0 TPY30MOIbEMHO-
CTH JAlOT ¢ y4eToM Oe30IacHbIX YCIOBHH JBHU-
JKEHUSI W TIePErpy3KH Kak IpPH YCTaHOBJICHUHU
KJIacca TPy30MOAbEMHOCTH JIEMEHTA, TaK U MIPH
OIpe/ICNICHUU TIPEICTbHON MacChl aBTOMOOMIICH
WM TIpe/IeTIbHOM HATPY3KH HA OCh aBTOMOOWIIS.
5.3.4 [IlpononwpHblii TpodmIb TPOE3KEH
yactu B coorBercTBuM ¢ CHull 2.05.03 momken
OTBeuyaTh TPEOOBAHUAM, MPH KOTOPBIX obecrie-
YUBACTCS IUIABHOCTH JABIIKEHHS aBTOMOOHIICH C
pacueTHOM CKOPOCThIO. B WacTtHOCTH, IpH pac-
YETHBIX CKOPOCTSAX YTJbI TepesioMa B mpoduie
HaJI ONIOPAaMH MOCTOBOTO COOPY>KEHHS HE JIOJK-
HBI TIPEBBIIATH M0 YCIOBUSM TUIABHOCTH 3HAYe-
Huii Tabm. 11,

Tadoaunma 11 Yrusl nepesoMosn
Tabelul 11 Unghiuri de fringere

normative speciale, se i-au in consideratie si
actiunile dinamice suplimentare, prezentate in
tab. 1 - 6. Evaluarea starii podului, dupa indi-
cii de capacitate portanta, se efectueaza tinind
cont de conditiile de circulatie in conditii de
sigurantad si de suprasarcing, atit la determi-
narea clasei portante a elementului, cit si la
determinarea masei limitd a automobilelor
sau a sarcinilor limita pe axa automobilelor.

5.3.4 Profilul longitudinal al partii caro-
sabile, conform CHuIl 2.05.03, trebuie sa
corespunda cerintelor, pentru care se asigura
circulatia uniforma a automobilelor cu viteza
de calcul. In particular la vitezele de calcul
unghiurile de fringere, in profilul de deasupra
pilelor podului, nu trebuie sa depaseasca con-
form conditiilor de planeitate, valorile din
tab. 11.

Kareropust noporu
Categoria drumului

Ia Io; 11 1 v V

PacuerHas ckopocThb
Viteza de calcul

150 120 100 80 60

JlomyCTHUMBIE  YTJIBI
1aBHOCTH (%o):

nepejioma oo

neitate (%o):
- JJINTCIIbHBIC ,Z[e(i)OpMaLII/II/I 3aBCPIHICHBI

- JJIMTCIIbHBIC I[e(l)OpMaI_II/II/I HC 3aBCPIICHBI

YCIIOBUIO

Unghiuri de fringere admisibile conform conditiei de pla-

- deformatiile de lunga durata sunt terminate

- deformatiile de lunga durata nu sunt terminate

8 8 8 9 13

12 12 15 18 26

Ecnu ykazannoe tpeOoBaHMe He obOecreuu-
BaeTCs, OrPaHWYMBAIOT (CHMIKAIOT) CKOPOCTh
JIBUKEHHS 110 CPAaBHEHHMIO C YCTAHOBIIEHHON U
IPOBOAAT 00CJIEJOBAaHUE MOCTA JJIsl BBIICHEHUS
NPUYHMH Ype3MepHoro yxyamenus npoduns. 1o
pe3ynbTataM oOCie0BaHUS TPUHHUMAETCS pe-
HIEHHE O Mepax MO0 JMKBUAAUMM neperaoMoB. K
TaKUM MepaM MO>KHO OTHECTH:

- TIEPEENIKY WM 3aMEHY KOHCTPYKLUH Jie-
(hOpMaIMOHHBIX IIIBOB;

- BbIpaBHUBaHME PO 32 CUeT YKIAIKU
JIOTIOTHUTEIBHOTO CJI0S TOKPBITHS;

- TO K€, 3a CUCT 3aMCHBI OIIOPHBIX qaCTCﬁ;

- 3aMeHy IIIBOB M BbIpaBHUBAHHE MPOUIIs
OJTHOBPEMEHHO;

- YCWJICHHC IMPOJICTHOTO CTPOCHUSA C BbI-
npaBJjIeHUEM TTPOPHIIA.

Dacéacerintele specificate nu sunt asigu-
rate, se limiteaza (Se reduce) viteza de circu-
latie, In comparatie cu cea autorizata §i se
efectueaza investigarea podului, pentru a de-
termina cauzelor de agravare a profilului.
Dupa rezultatele examinarilor, se adopta de-
cizii privind masurile de remediere a degrada-
rilor. Din aceste masuri fac parte:

- refacerea sau inlocuirea elementelor
rosturilor de deformatie;

- nivelarea profilului prin aplicarea unui
strat suplimentar de imbracaminte;

- idem, prin inlocuirea aparatelor de rea-
zem;

- Inlocuirea rosturilor si nivelarea profi-
lului simultan;

- consolidarea suprastructurii cu indrep-
tarea profilului.



B cnyuae, ecnu yriiel mepesnioMa OKa3aluch
B OIACHOM 30HE, MOJKEH peIlaThCs BOMPOC O
PEMOHTE, KalHUTaJIbHOM PEMOHTE WJIM PEKOHCT-
PYKIIMH MOCTOBOT'O COOPYKEHHS C OrpaHUYCHHU-
€M CKOpOCTEeH JBM)KEHUS B COOTBETCTBHUH C Tpa-
¢ukom Ha puc. 1 unu 3aKpeITHEM ABMXKEHHUS 10
MOCTY.

5.4 Ouenka TPaHCMOPTHO-IKCILJIyaTa-
LHMOHHOI'0 COCTOSIHHSI MOCTOBOI0 COOPY-
JKEeHHSA

5.4.1 Onenka TOC naercs ¢ 1enbo:
- ONpeNenuTb, K KaKOW HOPMHUPYEMOU
TpyMIE COCTOSHUS OTHOCUTCSI COOPYKEHHE, HC-
XOJIs1 U3 YCIIOBHI 0€30MaCHOCTH JABMKCHHSI,

- YCTAaHOBHTb, KaKW€ MEphl CIeAyeT Mpel-
npuHUMAaTh Juid yaydmeHus TOC.

5.4.2 B cooTrBeTCcTBUHN € OOIIUM ITOIXOJI0M K
OIICHKE COCTOSTHUSI COOPYXEHHH W IIaHHPOBa-
HUIO paboT Mo conepkaHuio uw peMoHTy, TOC
MOJKET OBITh OTHECCHO K OJIHOHM W3 JIATH KaTero-
puii coctostHus (Tadi. 12).
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In cazul, in care unghiurile de fringere
sunt amplasate in zone periculoase, trebuie sa
se puna problema reparatiei curenta, reparati-
ei capitale sau reconstructiei podului, cu limi-
tarea vitezelor de circulatie, in corespundere
cu graficul din fig. 1 sau inchiderea circulatiei
pe pod.

5.4 Estimarea starii pe baza de functi-
onalitate a podului

5.4.1 Estimarea starii pe baza de functio-
nalitate a podului (ESF) are ca scop:

- stabilirea din ce grupa normata de stare
tehnica face parte podul, pornind de la condi-
tiile de siguranta a circulatiei;

- stabilirea masurilor ce trebuie
pentru imbunatatirea ESF.

5.4.2 In corespundere cu modul de eva-
luarea generala a starii tehnice a podului si de
planificare a lucrarilor de intretinere si repa-
ratie, ESF poate fi clasatd la una din cele
cinci categorii de stare (tab. 12).

luate

Tadoaunma 12 Be3sonacHasi cKOPOCTh VISl Pa3JINYHOI KATErOPHUH COCTOSTHUSI MOCTA
Tabelul 12 Viteza de siguranta pentru diferite categorii de stare a podului

Kareropus Pac4yeTHble Be3onacHbie ckopocTu [V], KM/4, IPU KATEropusAX COCTOSIHUA
aoporu CKOPOCTH, KM/4 Viteze de sigurantd [V], km/h, pentru clasa starii podului
Categoria | Viteze de calcul,
drumului km/h A 2 C D E
la 150 > 150 150-130 (130>[V]>110/110>[V]>40| <40
16, 11 120 > 120 120-100-| 100 >[V] >80 | 80 >[V]>30 <30
Il 100 > 100 100-90 |90>[V]>70 | 70 >[V]>25 <25
v 80 > 80 80-70 70>[V]>50 | 50> [V]>20 <20
\Y 60 > 60 60 - 55 55>[V]>40 | 40>[V]>10 <10
Ouenka (Mo msITH OATEHOM Cuc-
TeMe) 5 4 3 2 1
Estimarea (pe scara de 5 puncte)

A — Ouens xopoliee COCTOSTHHE.

CoopyXeHHUE MOXKET MMETh HE3HAYUTENb-
HbIE TOBPEXJIEHUS U JeQeKTbl, HE HMEIoIue
TEHJCHIIUN Pa3BUTHS,

B — Xoporee cocrosiHue.

CoopyxeHue uMeeT HEeKOTOpble Ae(PeKTh U
HayalbHbIE TOBPEXACHUS, HMEIOIIUE TEHICH-
WX PasBUTHA BO BpeMeHI/I;

C - Y10BIETBOPUTEIBHOE COCTOSIHUE.

KoHCTpYKTHBHBIC AJIEMEHTHI HMEIOT 3aMeT-
HBIC MOBPCIKACHUA Ha 60HBHIOﬁ mjiomanu CIio-
COOHBIC CHU3HWTH HECYIIYI0 CIIOCOOHOCTHh CO-
OpYy>KEHUS,

A - Stare foarte buna.
Lucrarea poate prezenta degradari si defi-
ciente minore, care nu au tendinta de evolutie;

B - Stare buna.

Lucrarea prezinta unele deficiente si un
inceput de degradare cu tendinta de evolutie in
timp;

C - Stare satisfacdtoare.

Elementele constructive prezinta degradari
vizibile pe zone intinse cu tendinta de afectare
a capacitatii portante;
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D — HeynoBneTBOpUTEIBHOE COCTOSIHUE.
KOHCTpYKTUBHBIE 3JIEMEHTBHI UMEIOT 3HAYM-
TEJIbHBIE TIOBPEKICHUS;

E — ABapuiiHoe cOCTOSIHHE.
CoopyxeHue He oOecreunBacT MUHUMAJb-
HBIE YCIIOBUS 0€30MaCHOCTH JBUKEHUSI.

5.4.3 Tlpu cocTostHUM, OTHOCAIIEMCS K Ka-
teropusiMm A u B, ckopocTu IBUKEHUS HE CHU-
xaroTca. Ha MOCTY BBINOJIHAIOTCS HOPMATUBHBIE
paboTHI IO YXO1Y.

[Ipu cocrosHuu xateropun C, HeE3HAUHU-
TEJIbHO OTPAHUYMBAIOT CKOPOCTU JIBHXKEHHS 10
BEJIMYMH, YKa3aHHBIX B Ta0m1.12. Ha mocty BBHI-
HOJHSAOTCS NPOGUIAKTHYECKUE PAOOTHI.

[Ipu cocrosnum xareropuu D, cymectBeH-
HO OrpaHWYMBAIOT CKOpPOCTh JBMKeHHs. Ha
MOCTY BBITIOJHSIFOTCS BOCCTaHOBHTEIBHBIE pado-
Thl - PEMOHT 3JIEMEHTOB MOCTOBOI'O IIOJIOTHA,
YTO OTHOCHTCS K COJEPXKAHHUIO MOCTOBOTO CO-
opyXeHus (IUIaHOBO-TIpeyNpeauTe/bHble pa-
00THI).

ITpu coctosnum kareropuu E, nepecmatpu-
BAIOT OPraHM3alMIO0 JBIDKEHUS WM JBHKEHUE
no MC nomxHO ObITh 3aKpbITO. Tpedyercs Bbl-
NOJTHEHHE paboT Mo 3aMeHe DIIEMEHTOB MOCTO-
BOI0 MOJIOTHA (MX TEpeycTPOMCTBY) OO pe-
MOHTY TIPOJICTHBIX CTPOCHHH.

5.4.4 OueHka COCTOSHUS 1O BCEMY COOPY-
KEHHIO B EJIOM NMPUHUMAETCS M0 HAUXYIIIEMY
COCTOSIHUIO OJTHOTO M3 3JIEMEHTOB, OKa3bIBalO-
[IMX BIMSTHHUE HA YCIOBHS IBHkKeHUs o MC.

Onenka coctosHuss MC mo Hacrosemy
PykoBOACTBY y4YMTBIBAaETCA HapsiAy C OLICHKON
O JPYI'MM KpUTEpUsM (Ipy30HO0bEMHOCTH,
JIOJITOBEYHOCTH) JUIS OTPE/ICICHUS U TUIAHUPO-
BaHUS PabOT MO PEMOHTY U PEKOHCTPYKLUHU
MC.

5.5 IIporuo3 u3MeHeHus1 TPAHCIIOPTHO-
IKCIIYaTAlIMOHHOT0 COCTOSIHUSA

5.5.1 TIporno3z TOC asist 31€MEHTOB MOCTO-
BOT'O MOJIOTHA ¥ U3MEHEHHs 0e30MacHON CKOpo-
CTH JBWXXEHMS IO MOCTY OCYHIECTBIIAIOT IIO
IPOTHO3MPYEMBIM TOKa3aTeNlsiM H3HOca, OTpa-
YKAIOIINM CHIDKEHUE (PYHKIIMOHAIBHBIX KaueCTB.

5.5.2 TIporuo3 u3MeHeHus BIHMSHUS HEHOC-
TATOYHOTO TabapuTa Ha 0E30MacCHYI CKOPOCTh
JIBUKEHHSI aBTOMOOWJIEH OCYIIECTBISAIOT, UMEs
MIPOTHO3HBIE 3HAYEHHS YaCOBOW U CYyTOUYHOW WH-
TeHcuBHOCTEW. [Ipu OTCYyTCTBHM MpPOrHO3a WH-
TEHCUBHOCTH MOYKHO €€ ONPEIEIIUTH PacyeToM,
UCTIONB3YS 3a(UKCUPOBAHHbBIE HA TEKYIIUNA TOJ
MOKa3aTeI MHTEHCUBHOCTH U pa3Mepa ee IMpu-

D - Stare nesatisfacatoare.
Elementele constructive sunt intr-0 stare
avansata de degradare;

E - Stare critica.

Lucrarea nu asigurd conditiile minime de
siguranta a circulatiei.

5.4.3 Pentru starile din categoriile A si B,
vitezele de circulatie nu se limiteaza. Pe pod
se executa lucrari, conform normativelor de
intretinere.

Pentru starea din categoria C, se limitea-
za nesemnificativ vitezele de circulatie pina
la valorile prezentate in tab.12. Pe pod se
executa lucrari de profilaxie.

Pentru starea din categoria D, substantial
se limiteaza viteza de circulatie. Pe pod se
executd lucrdri de restabilire — reparatia ele-
mentelor tablierului, ce se refera la intretine-
rea podului (lucrari preventive planificate).

Pentru starea din categoria E, se revede
organizarea circulatiei rutiere sau circulatia
pe pod trebuie sd fie inchisa. Sunt necesare
lucrari de inlocuire a elementelor din tablierul
podului (reamenajarea lor) sau reparatia Su-
prastructurilor.

5.4.4 Evaluarea starii tehnice, pentru pod
inansamblu, se ea dupa cea mai rea stare a
unui-element de constructie, care influenteaza
conditiile de circulatie pe pod.

Rezultatele evaluarii starii podului con-
form prezentului ghid si evaluarii dupa alte
criterii (capacitatea portantd, durabilitatea) se
ia in considerare la stabilirea si planificarea
lucrarilor de reparatie si reconstructie a podu-
lui.

5.5 Prognoza de'modificare a starii pe
baza functionalitatii

5.5.1 Prognoza SCE pentru elementele
tablierului podului si modificarea vitezelor de
siguranta de circulatie pe pod, se realizeaza
conform indicilor de uzurd prognozati, care
reflecta reducerea calitatilor functionale.

5.5.2 Prognoza de modificare a influentei
gabaritului insuficient asupra vitezei de circu-
latie in conditii de siguranta, se face avind
valorile prognozate ale intensitatii orare si
zilnice. n lipsa prognozei intensitatii, aceasta
poate fi determinata prin calcul, utilizind in-
dicii de intensitate stabiliti pentru anul curent
si marimea cresterii lor in comparatie cu anul



pocTa Mo CPaBHEHHUIO C MPOILIBIM rojgoM. Eciu
HEM3BECTCH (PAKTHUECKUI MPUPOCT WHTCHCHB-
HOCTH, B PacyeTax MOXHO HCIIOIBh30BaTh IMPO-
IIEHTHI MPUPOCTa, yka3aHHble B Tadu. 13. Ilpu
TOM B pacueTax MOJb3yIOTCS METOJIOM CIIOXK-
HBIX MIPOIICHTOB.
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trecut. Daca se stie cresterea efectiva a inten-
sitatii, in calcule pot fi folosite procentele de
crestere, prezentate in tab. 13. In calcule, se
utilizeaza metoda procentului compus.

Tadoauma 13 3HayeHUs ro0BOr0 NPUPOCTA MHTEHCMBHOCTHU JABUKEHUS
Tabelul 13 Valoarea cresterii anuale a intensitditii de circulatie

IpuHaIIeKHOCTD T0POTH Karteropus noporu IIpoueHT romoBoOro mpupocTa

Apartenenta drumului Categoria drumului Procentul cresterii anuale
PecnyOmukaHckas ceTh

W la 3,0
Reteaua republicana
Pecny0Onmkanckas ceTh 10 1,5
Reteaua republicana In— 11l 1,0
MecTtHas ceTb -1l 1,0
Reteaua locala V-V 0,5

5.5.3 [Iporuo3 W3MEHEHUS YIJIOB MEpeaoMa 5.5.3 Prognoza de modificare a unghiuri-
MOXET OBITh YCTAQHOBJICH TOJIbKO B Cliydae, €CIIH lor de fringere poate fi stabilita numai daca
UMEIOTCS Pe3yJIbTaThl MPEIbIIYIIUX U3MEPEHUH, a existd rezultatele masurarilor precedente si
UMEHHO, TEepBOHAYAIBHBIN TpeduIb mpoesxkeit anume profilul initial al carosabilului (la
yacTd (B MOMEHT clladyl 0ObeKTa B’ IKCILTyaTa- momentul darii obiectului in exploatare) sau
I[IUI0) WJIK XOTSI OBl OZMH U3 MPOQHICH B mporec- unul din profiluri in procesul exploatarii.

Ce AKCIUTyaTaluu.

Jlns mporHo3upoBaHUs W3MEHEHHsS “BO' Bpe- Pentru prognozarea modificarii in timp,
MEHH IOCJI€ MOMEHTa AMArHOCTUKH (0OcienoBa- dupd momentul diagnosticarii (examindrii)
HUS) YIJIOB TIEpEIoMa NCTIOIB3YIOT HOPMUPYEMEIE unghiurilor de fringere, se utilizeaza valorile
3HAYCHUS TEMIIOB TPOTEKAHUS JIJIMTEIBHBIX Je- normate, ale ritmului de dezvoltare a defor-
dbopmanuii IPOJIETHBIX CTPOCHUH PAa3UYHBIX TH- matiilor de durata ale deschiderilor supra-
OB, TpEJACTaBIECHHbIE Ha puUC. 2. YKa3aHHbIE structurii de diferite tipuri, prezentate in
HOPMHUpPYEMbIC 3HAUCHHS CTCICHH peaTH3alluu fig. 2. Valorile normate specificate, ale gra-
NpeebHBIX 3HAUCHHUH JUTUTENBHBIX JepopManuit dului de realizare a valorilor limita ale de-
MIOCTPOEHBI 110 hopMyIIe: formatiilor de duratd sunt construite dupa

formula:
Ag, :1—]/ et |

rie.

Aoj - U3MEHEeHUe BO BPEMEHH IIEpPBOHAYAIb-
HBIX YIJIOB TEpesioMa JI0 JOCTHXKCHUS TpPeeiib-
HOT'O 3HAYEHNS;

e = 2,718 - ocHOBaHHE HATypPaJbHOTO JIOTa-
prudma;

K - KO3 GUIMEHT, OTpaXKaIOUINI TEMIT U3Me-
HEHUS JUTMTEIBHBIX Hedopmaliuii (cM. puc. 2);

t - Bpems (rozel), MpoIUIEANINE C MOMEHTa
CTPOUTEITLCTBA.

Jns  ompeneneHus OCTaTOYHOW BEITMUMHBI
JUTUTENBHBIX JAeOpMaIfii COBMENIAIOT (haKTHde-
CKM yCTaHOBJICHHOE TNpHpalieHue Aa ¢ aHaloruy-
HBIM NpupanieHuemM Ha rpaduke puc. 2. Ilo mpo-
THO3UPYEMBIM 3HAYCHUSIM YTJIOB IEepesioMa Ha JIFo-
00#1 MOMEHT i onpenensoT U 6e30macHble CKOPO-

in care:

Aa; - modificarea in timp a unghiurilor
de fringere initiale, pind la atingerea valorii
limita;

e = 2,718 - baza logaritmului natural,

k - coeficient, ce reflecta modificarea in
timp, a deformatiilor de durata (vezi fig. 2);

t - timpul (in ani), trecut.din momentul
constructiei podului.

Pentru determinarea valorilor reziduale
ale deformatiilor de durata, se combina
cresterile efective, stabilite Aa cu cresterile
similare de pe graficul din fig. 2. Dupa pro-
gnozarea valorilor unghiurilor de fringere,
in orice moment, tj se determina si vitezele
de siguranta, pentru perioada de timp data.
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Puc. 2 BennuuHbl n3MEHEHUs: BO BPEMEHN. YIYIOB NepesioMa () B €JUHHIIAX MTPeIeIbHBIX
3HAYCHHUI (Olipey)
1 — 1715t cTanmexene300eTOHHBIX MPOJIETHBIX cTpoeHuit (k = 1,0)
2 — JUTs %Kee300€TOHHBIX 0ATOUHBIX MPOJIETHBIX CTPOEHHI ¢ 00BIYHOM apMaTypoii (k = 0,6)
3 — st 7KeNe300€TOHHBIX 0AJTOUHBIX MPOJICTHBIX CTPOCHHIA ¢ Hampsraemoii apmatypoii(k = 0,4)
4 — nust ’Kene300€TOHHBIX MPOJIETHBIX CTPOCHUN CIOXKHBIX CTATUYECKUX CXeM M(MJIIH) OOJIBIINX
nposietoB (k = 0,2)

Fig. 2 Valorile modificarii in timp a unghiurilor de fringere\(e).in unitati ale valorilor [i-
mitd (Oppeo).-
1 — pentru suprastructuri din beton armat si ozel (x = 1,0)
2 — pentru suprastructuri de tip grinda din beton armat cu armatura ordinara (x = 0,6)
3 — pentru suprastructuri de tip grinda din beton armat cu armatura pretensionata (x = 0,4)
4 — pentru suprastructuri din beton armat cu scheme statice complicate si/sau cu deschideri
mari (x = 0,2)
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IMPUJIOXXEHUE A (o6s3amenvroe)

YCJOBUS IBUKEHUSI ABTOMOBWIEN

TABJUIBI U3HOCA 9JIEMEHTOB MOCTOBOI'O IIOJIOTHA, BJIMAIOIIUX HA

ANEXA A (normativa)
TABELELE DE UZURA A ELEMENTELOR TABLIERULUI PODULUI, CE INFLUENTEAZA
CONDITIILE DE CIRCULATIE A AUTOMOBILELOR

Tadoaunma A.1 JledexTsl 1 H3HOC NOKPBITHA
Tabelul A.1 Defectele si uzura imbracamintii

Ne

crt.

IHoBpexnenue
Deteriorare

H3noc,
Uzura
U, %

V],
KM/4

km/h

1+u

OobecneunBaemMble
yCa0BHA
JMBUKEHUsI
Conditiile de cir-
culatie asigurate

OpauHoyHBIE (C IIArOM HE MEHEEe 5 M) MOIepeuHble
TpemuHbl. TPelHbl B MOKPBITUN HAJ Je(hopMarmoH-
HBIMU IIIBaMU WJIM B 30HE Je(OPMAIMOHHBIX IIBOB
(packpsbiTue 10 3 MM)

Fisuri transversale izolate (cu pasul mai mare de 5 m).
Fisuri in imbrdacaminte deasupra rosturilor de deforma-
tie sau in zona rosturilor de deformatie (cu deschidere
de pind la 3 mm)

10

OauHOYHBIE HEPOBHOCTHU TITYOMHOMN (BBICOTOI) A0 1 cM
- IPOCBET N0 3 - METPOBOI peiikoil

Denivelari izolate de adincime (indltime) de pina la
1 cm — spatiu sub mira de 3 m

[IpononpHBIE W TOMEPEUHbIE TPEIIUHBI € PACKPHITHEM
1o 10 mm, 6e3 oOpa3oBanust OyrpoB U BHIOOMH. BoJHBI
Ha YacTu JUIMHBI TOKpbITHs (He 6onee 20 %) BbICOTOM
10 10 mm

Fisuri longitudinale si transversale, cu deschideri. de
pina la 10 mm, fara formarea rugozitatilor si gropilor.
Valuriri pe o portiune din lungimea imbracamintii (nu
mai mult de 20 %) cu inaltimea pina la 10 mm.

20

150

1,0-
1,1

KomdopTHOCTB
Grad de confort

n<20%

Z<01-g™

[TonepeuHsle M MPOIOIBHBIE TPELIMHBI C pa3pyLICHUEM
ac¢anbTobeToHa M0 KPOMKAM M YaCTUYHBIM BBIHOCOM
OTOPBAaHHBIX KYCKOB; ceTKa TpeuuH 10 50 % mutommaau
TOKPBITHS

Fisuri transversale si longitudinale, cu deteriorarea
betonului asfaltic pe margini si bucati partial rupte;
reteaua fisurilor pind la 50 % din aria imbracamintii

OnuHOYHBIC BBHIOOWHBI HA TOJIUHY OJHOTO CJIOS IO-
KPBITHUS
Gropi izolate pe grosimea unui singur strat de imbra-
caminte

HepoBrocTu (Oyrpbl Uiy SIMbl) TITyOMHOW MU BBICOTOM
30 MM, oOpa3zoBaHHbIE Je(OPMALMOHHBIMH [IIBAMU
Denivelari (rugozitati si gropi) de adincime sau inalfi-
me 30 mm, formate de rosturile de deformatie

30

120

>11

1.25

IInaBHOCTBH
Continuitate

20<U<40%

Z<025-g
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Tadoauna A.1 (mponokenue)
Tabelul A.1 (continuare)

Ne

crt.

IMoBpexnenue
Deteriorare

H3noc,
Uzurd
U, %

KM/4
km/h

1+u4

Oo0ecneunBaemMble
ycJaoBus
ABUKEHUS
Conditiile de cir-
culatie asigurate

[ToBcemecTHbIE TpPEHIMHBI C  PACKPBITUEM  CBBIIIE
10 MM, ¢ oTpeiBOM KyckoB acanbra. KonelHoCcTh 110-
KpBITHS, HAIUIBIBBI BhicoTOM 50 MM y Gopatopa (TpoTya-
pa) Ha mauHe 10 50 % mocra

Fisuri ubicviste (peste tot) cu deschideri mai mari de
10 mm, cu ruperea bucatilor de beton asfaltic. Fagase in
imbrdacaminte, umflaturi de inaltime 50 mm linga bordu-
rd (trotuar) pe o lungime de pina la 50 % din pod

HeposrocTu (0yrpsl wiiu simbl) BeicoTolt 50 MM, oOpa3o-
BaHHbBIC Je(POPMALMOHHBIMHU IIBAMU WJIH PSJIOM CO IIBa-
MU

Denivelari (rugozitati si gropi).de adincime sau inaltime
50 mm, formate linga rosturile’de deformatie sau in
apropierea lor

40

100

IImaBHOCTE
Continuitate

20<U<40%

Z<0,25-g

Yacroe BeITydnBaHue acaibTOOCTOHA, HEPOBHOCTH
riyounoit 50 MM Ha rutomaau cBbime .50 %, KoIeHHOCTD
¢ HaruibiBaMu cBbie 50 MM BAoab Ooparopa (Ha yacTu
JUTHTHBI )

Umflaturi frecvente ale betonului asfaltic, denivelari de
adincimi 50 mm pe arii mai mari de 50 %, fagase cu um-
flaturi mai mari de 50 mm de-a lungul bordurii-(pe o
parte din lungime)

OtnenbHbie (OaMHOYHBIE CBBIIIE 0,5 M2) BBEIOOUHEI B 110-
KPBITUH JI0 3aIIUTHOTO CJIOs

Gropi separate in imbracaminte pina la stratul de pro-
tectie (izolate mai mari de 0,5 m2)

50

80

CmutontHeie HEPOBHOCTU BbIcOTOM 50 MM Ha IUIOIIAAU
cBoire 50 %

Denivelari continui de inaltime 50 mm pe arii mai mari
de 50 %

Konetnocts ¢ HamiaeiBamMu BeIcoTOM 100 MM Ha gianHe
50 %

Fagase si umflaturi mai mari de 100 mm pe 50 % din
lungime

[ToBTOpsitomuecs (HO HEe Yaile 4eM uepe3 5 M) KpyIHbIe
no miomaaun (mo 1 Mz) BBIOOWHBI C TMOBPEXKICHUEM 3a-
IIUTHOTO CJIOSI U OOHAKEHHEM apMaTyphl

Gropi repetate, cu deteriorarea stratului de protectie §i
dezvelirea armaturii (la distante sub 5 m) cu arii mari
(pind la 1 m%)

60

60

1,25
<L6

Bbe3onacHocTs
Siguranta

40< 1 <80%

Z<10-g
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Ne

crt.

IToBpexnenne
Deteriorare

H3zHoc,
Uzura
U, %

V1,

KM/4
km/h

1+p*

Oo0ecneunBaemMble
ycJaoBus
ABUKEHUS
Conditiile de cir-
culatie asigurate

OnuHo4YHbIE KpYMHBIE MO omaau (10 1 M°) BBIGOHHBI C
MOBPEXKICHUEM 3aIMTHOTO CJOS WU OTAEIbHBbIE BBI-
Gomnbl 10 0,5 M” ¢ marom Gosee 5 M (rnyGuHA BHIGOUH
100 mMm). BomHbl B 30HE AepOPMAIMOHHBIX IIIBOB
100 mm

Gropi izolate mari, cu arii (pind la Im?) cu deteriorarea
stratului -de protectie sau gropi separate de pina la
0,5 m? cu pasul mai mare de 5 m (adincimea gropii
100 mm). Valuri in zona rosturilor de deformatie de
100 mm

KomneitrocTs 1 HarmeiBEI 60s1ee 10 cM BIois OOparopa Ha
minHe He cBbie 50 %

Fagase si umflaturi mai-mari de 10 c¢m, de pind la 50 %
din lungime in lungul bordurii

70

40

>1,6

[ToBTopsitomuecs: (dame yem yepe3 S5 M) KpyIHbIE IO
momaau (6onee 1 M2) BBIOOWHBI C TIOBPEKICHUEM 3a-
IIUTHOTO CJIOSI U OOHaKEHUEM apMmarypbl (TiryomHa 60-
aee 100 mm)

Gropi repetate cu deteriorarea stratului.de protectie si
dezvelirea armaturii (la distante peste 5-m). cu arii mari
(mai mari de 1 m?) (de adincimi mai mari de 100 mm)

80

20

Hpyrue 6osee oOIMIMPHBIE U CEPbE3HbIE PA3PYHICHHS
Alte distrugeri mai vaste si grave

>80

10

>2,0

OmnacHele
YCIIOBHSI
Conditii pericu-
loase
Z>10-g

" IIpueodsmcs 603MOJICHBIE 3HAUCHUS OUHAMUYECKO2O
KO3 uyuenma 0ns ocu 2py306020 A8MOMOOUIS 8 CLyYde
Hepe2ynupyemMo2o OBUNCEHUsL NO Npoe3dcell uacmu ¢
UMEIOWUMUCS HEPOBHOCSMU.

“ Ipusodsmes suauenus 6epmuKanbHblX YeKOpenuti 6 yeH-
mpe macc epy308020 asmomoouns (9 - yckoperue c60600-

HO20 nadeHus).

" Se prezintd posibilele valori ale coeficientului dina-
mic pentru axa autocamioanelor, in cazul circulatiei
nedirijate pe’partea carosabila cu deniveldari.

™ Se prezintd posibilele valori ale acceleratiilor verti-
cale in centrul maselor autocamionului (g — accelera-
tia caderii libere).
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Taoauma A2 [dedekTbl U H3HOC CHCTEMBI BOJI0OTBOIA

Tabelul A.2 Defectele si uzura sistemului de evacuare a apelor de pe pod

Ne

crt.

IloBpexnenue
Deteriorari

H3Hoc
Uzura
U, %

[V1,

KM/4

km/h

O6ecneunBaembie
YCJIOBHS IBUKEHUS
Conditii de circulatie

asigurate

OO6pa3oBaHue JOKaIbHBIX (HE CIUIOIIHBIX) JIY)K Ha MpOe3Kei
4acTH y TPOTYapoB MEXIy BOJOOTBOJHBIMU TPyOKaMHu.
Jlyxu He BBIXOIAT 3a OChb BOJOOTBOJHBIX TpyOok. ObOpa3oBa-
HUE OJIMHOYHBIX KOPOTKUX (10 1 M) 1y Ha TpoTyapax (o01uas
JuHA 10 25 Y% OT AJUHBI MposieTa). 3arps3HeHue BOJA0OTBOI-
HBIX TPYOOK, CHHKAIOIIEe CKOPOCTh cOpoca BOMABI C MPOE3KEH
4acTH

Formarea de baltoace locale, pe partea carosabila, linga tro-
tuare, intre tuburile de evacuare a apei. Baltoacele nu depa-
sesc axa tuburilor. Formarea de baltoace mici pe trotuare
(pina la 1 m), (lungimea totala pina la 25 % din lungimea des-
chiderii). Infundarea tuburilor .de evacuare, care micsoreazd
viteza de scurgere a apei de pe-partea carosabila

*

10

JIBa u3 Tpex (WM HaJIW4yMe BCeX) IepedHcleHHbIX B 1. 1 He-
JIOCTAaTKOB
Douda din trei (sau prezenta tuturor) defecte enumerate in pct. 1

20

KompoptHOoCTS
Grad de confort

CocTosiHHE B TPOMEXKYTKE MEXY 1. 2 W 1. 4
Starea intermediara intre pct. 2 si pct. 4

30

OO0pa3oBaHue CIUIOUIHBIX CTOSYMX Ty Yy TPOTYapoB B Mpefe-
Jax 1mojoc 0e30MacHOCTH M3-3a OTCYTCTBHS TPYOOK (WM Hepa-
00TOCTTIOCOOHOCTH) UM HEAOCTATOYHOTO MOMEPEHHOro M Mpo-
JIOJBHOTO YKJIOHOB

Formarea baltoacelor linga trotuare, in limitele benzilor de
siguranta, din cauza lipsei tuburilor de evacuare a apei (sau
incapacitatea lor) sau nu sunt suficiente declivitatile longitudi-
nale si transversale

40

IInaBHOCTE
Continuitate

OO0pa3oBaHuE CIUIONIHBIX CTOSYUX JIY)K Y TPOTYapOB C BBIXO<
JIOM Ha TMPOE3XKYI0 4acTh 10 2 M (10 CepeIuHBl MOJIOCHI ABU-
JKeHHs1). BeIMBIBaHUE TPYHTA U3-TI0J] IEPEXOHBIX TUIUT, PUTe-
Jiell YCTOEB, TPsI3b Ha KOHIIEBBIX Y4acTKax OIop

Formarea baltoacelor linga trotuare, cu iesirea lor pe partea
carosabila pina la 2 m (pina la mijlocul benzii de circulatie).
Spalarea pamintului de sub pldacile de racordare, riglele culeei,
Noroi in partea de sus a pilelor

*

50

70

OnHoBpeMeHHOE HaTnune AeEKTOB U3 IEPEUNCIECHHBIX B I1. 5
Simultan aceleasi defecte descrise in pCt. 5

60

60

be3zonacHocTs
Siguranta
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Tabelul A.2 (continuare)
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Declivitdtile longitudinale si transversale lipsesc” . Tuburile de
evacuare a apei nu functioneaza. Suprafata intre trotuare, in
totalitate, este acoperitda cu apd pe mai mult de 50-% din lun-
gimea podului. Deteriorari importante (eroziuni) An conuri,
acostamente, taluzuri, lipsa rigolelor de deviere a apei_pe ac-
cesele podului

Ne IMoBpe:xkaenune Hzuoc| [V], | ObecneunBaembie
crt. Deteriorari Uzura | km/a yCJI0BHSA
U, % | km/h JABHKEHHUS
Conditii de circula-
tie asigurate
7. |Obpa3oBaHue CIUIOIIHBIX JY)K Ha BCEH IMpoe3xe yactu (10
OCEBOH JINHUU) U3-32 OTCYTCTBHSI MPOJIOJIBHBIX U MOMEPEUHBIX
YKJIOHOB (Ha qyuHe MocTa 110 S0 % oceBasi TMHUS 3aKpbITa BO-
noit). CylllecTBeHHOE BbIMBIBaHHE (DyHTa KOHYCOB, IIPOMOUHBI
rIIyOUHOU 10 1 M C IBYX CTOPOH H Yy CPEIHEH YacTH YCTOEB 70" 40 bezomnacnocts
Formarea baltoacelor pe toata partea carosabila (pina la axa) Siguranta
din lipsa declivitatilor longitudinale si transversale (pe lungi-
mea podului-pina la 50 % linia axiala este acoperita cu apa).
Esential este spalat conul rambleului de acces, eroziuni de pina
la 1 m pe ambele parti si partea de mijloc a culeei
8. |bonee 3HauUMTENBHBIC HOBPEXKICHUS M3-32 HEOPTAHU30BAHHOTO
BOJOOTBO/IA > 70
Deteriorari mai importante din cauza neorganizarii evacuarii
apei de pe pod
9. [[IpomoJIBbHBIN M TONEPEYHBIH YKIOHEI OTcyTCTByIOT**. Bonoor-
BOJAHBIC TPYOKH HE PYHKIHOHUPYIOT. PaccTosiHue mexay Tpo-
TyapaMd  TIOJHOCTBIO  TOKPBITO _BOAOW Ha  OOJBIICH
OnacHble yCIOBHS
(> 50 %) nnuHe MocTa. 3HAYMTENbHBIC. MOBPEXACHUS (TIPO- 20 Conditii pericu-
ondifii pericu
MOMHBI) KOHYCOB, 000YHMH, OTKOCOB, OTCYTCTBYIOT BOAOCOpOC- loase
HbIE JIOTKH Ha MOJIX01aX 100

Tpu 00HOM U3 yKazaHubIX NOGPENHCOEHUIL.
Yxnon cuumaemcea omcymemsyrowum, ecau i =0+ 2 %o.

*k

Tadoaumuma A.3 JdedeKT U H3HOC CONPSIKEHUS
Tabelul A.3 Defectele si uzura racordarii

Pentru una. din deteriorarile specificate.
Declivitatea lipseste daca i = 0 + 2 %o.

Ne IoBpe:xkaenus U3znoc,| [V], l+u | ObecneunBaemble
crt Deteriorari Uzurd| wm/q yCa0BHA
U, % | km/h JABHKEHUS
Conditii de circula-
tie asigurate
1 |BonHBI ¥ mpocaaku B MPOE3kKEH YacTH Ha TMOIXOAEC
nIyOnHOM 10 1 cM B mpeenax nepexoHbIX ITUT
Valuriri §i tasari pe partea carosabild, in zona de| 10 | >150
g . A KomdopTtHOCTB
racordare, cu adincimi de pind la 1 cm, in limitele
i Grad de confort
placii de racordare 10-11
2 |To xe, ryOMHOM 3 cM Z<01g
Idem, cu adincimi de 3 cm
20 130
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Tadanua A.3 ( mpomoJKeHne)
Tabelul A. 3 ( continuare)

Ne

crt.

IMoBpexnennst
Deteriorari

H3noc,
Uzura
U, %

[V1,

KM/4
km/h

1+u

Oo6ecneunBaemMble
ycJaoBus
JBHIKEHUsT
Conditii de circula-
tie asigurate

To >xe, TIyOMHON 5 CM WM YaCTHYHOE BBIMBIBAHUE
IPYHTa U3-MOJ] IEPEXOHON IITUTHI, CTUMYJIHPYIOLIee
ee NMpoCaJKy (HavaabHas CTaus)

Idem, de adincimi 5 c¢cm, partial este spalat pamintul
de sub placile de racordare, care stimuleaza tasarea
lor (prima faza)

40

100

>1,1
<L,25

[Ipocaaxu mauThl B Mpoe3ked yacTu TiyOMHOM 10
10 cM B mpeAenax  NEPEeXOTHOM  TUIUTHI.
[ToBpexacHUE MEPEXOTHBIX TUIHT:

- CMelIeHHE B MONEPEYHOM HAIPaBICHUU

- CIIOJI3aHME C TIEPBOHAYATILHOTO MECTA ONTUPAHUS
Tasarea placilor de racordare tn limitele partii caro-
sabile, cu adincimi pina la 10 cm. Deteriorarea pla-
cilor de racordare:

- deplasari transversale

- alunecarea de pe locul fixarii initiale

50

70

BrIMBIBaHME TpyHTa M3-110J NEPEXOAHON IUINTHI Ha

anuHe 10 25 % JUIMHBL IUIMTHL (IPOCBET BBICOTOM 10

10 cm)

Spalarea pamintului, de sub placa de racordare; pe

lungimi de pina la 25 % din placa (spatiu sub placa
ind la 10 cm)

IInaBHOCTE
Continuitate

Z<0,25.g

3HAYUTEIHbHOS BHIMBIBAHUE TPYHTA U3-TIOJ MEPEXO]i-
HBIX TUTAT W puresed Ha jamuHe 10 50 % JIUTMHBI TUTH-
ThI Ipu TIyouHe 110 0,5 M.

IIpocaaxu B conpskeHuu 15 cm.

Paspymienne OTAENBHBIX IUIUT, CHOJ3aHHE OTIEINb-
HBIX IUTUT C OMTOPHOM TUTOMIAIKH

Spalari esentiale a pamintului de sub placa de racor-
dare si rigle, pe lungimi de pina la 50 % din placa cu
adincimi de pina la 0,5 m.

Tasari in racordari de 15 cm.

Distrugerea unor pldci. Alunecarea unor placi de pe
reazeme

60

50

> 1,25
<16

[Tpocanka 20 cMm.

OOpy1eHHE MePEXOIHBIX TUIUT WM UX pa3pyIlICHHUE,
rpaHuyaniee ¢ OOpyIIeHHEM CBO/Ia OJICKIbI

Tasari de 20 cm.

Prabusirea pldcilor de racordare sau distrugerea lor,
la limita de prabusire a boltii imbrdacamintii rutiere

70

30

>1,6
<2,0

be3onacHocTts
Siguranta

7<10-g
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Ne IMoBpexaenus Hznoc,| [V], 1+u | ObGecieynBaembie
crt Deteriorari Uzurd | xkm/4 yCJI0BHSA
U,% | km/h JBHMKEHUS
Conditii de circula-
tie asigurate
8 |BeIMBIBaHUE MTOJIHOCTHIO TPYHTA 32 YCTOEM ¢ 00pa3o-
BaHUEM TTTyOOKUX HHIII.
[Mpocaaxu 25 cm
Y .. . . 80 10
Spalarea completa a pamintului din spatele culeei, cu
L . OnacHble yciI0BUS
formarea de eroziuni adinci. Conditii periculoa-
Tasari de 25 cm ’ é)e
9 |bonee cepbe3HbIC MOBPESKIACHUS (OOpyIIeHHE CBOAA -
oaex bl - u3Hoc 100 %
AL 1 o) oo |>80|0-10
Deteriorari grave (prabusirea boltii imbracamintii —
uzura 100 %)

" Ipusodsmes 603MOJICHbIE 3HAHEHUS OUHAMUYECKO20
Koauyuenma 015 ocu epy308020 aémMomooUns 8 ciyuae
HepezyIupyemo2o O0BUNCEHU NO Npoe3dcell HaCmu ¢
UMEIOWUMUCS HEPOBHOCTAMU.

. .

Ilpusooames 3nauenusi GepMuUKAIbHBIX “YEKOPEHUU 6
yenmpe macc 2epy306020 asmomoduns (9 -.yckopeuue
€80600H020 nadenus).

* . -~ . . . . . . .

Se prezinta posibilele valori ale coeficientului dinamic
pentru axa autocamioanelor, in cazul circulatiei nedirija-
te pe partea carosabila cu denivelari.

™ Se prezintd posibilele valori ale acceleratiilor verticale
in centrul maselor autocamionului (g — acceleratia cade-
rii libere).

Tadaunnma A4 JledpexTbl 1 H3HOC 1e(POPMALHOHHBIX IIBOB M0 KPUTEPHIO «YCJIOBHUS ABHKEHUS»

Tabelul A.4 Defectele si uzura rosturilor de deformatie conform criteriilor ,,conditiilor de

circulatie”

Ne IoBpexnenns MsHoc, |[V], ‘km/a km/h, cind L™ ObecnieunBaemMbie
crt Deteriorari Uzura X ycinoBusi
U, % | pind la | pini la 2 1+p ABHMKEHUS
100m | 2007m |>200m Conditii de circula-
tie asigurate
1 ([losiBIeHME TpeIMH B NOKPBITHH HA Jie-
(OpMAIMOHHBIMU IIBAMH WJIA PSJOM C
OKalMJICHWEM 1O BCEW JJIMHE IIBa, C pas-
pyuieHueM kpomok. HepoBHOCTB 710 5 MM KomdboprHOCTh
B TIpefieiax 30HBI I1Ba 20 v 10-11 Grad de confort

Aparitia fisurilor in imbrdacaminte, deasu-
\pra rostului de deformatie sau bordurate
pe toata lungimea rostului, cu distrugerea
marginilor. Denivelari pina la 5 mm in

limita zonei rostului

Z<01g
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Ta6auna A.4 ( mpomosKeHue)
Tabelul A.4 ( continuare)

Ne
crt

Ilospesrcoenun
Deteriorari

H3noc,
Uzura
U, %

[V], km/h, ¢ind L™

o
Pina la
100 m

Jo
Pina la
200 m

>200m

1+u

Oo6ecneunBaemMble
ycJIOBHS
JBHIKEHUsT
Conditii de circula-
tie asigurate

Paspymienne TOKpPBITHS Ha OTAENBHBIX
yuyacTkax (oOmedt mmmHoi 50 %) Hapg
IBOM WM Yy okailmuieHus. HepoBHOCTH B
mpenenax 20 mm. CTykK MeTalUTMYECKUX
3JIEMEHTOB

Distrugerea imbrdcamintii pe sectoare
separate (lungimea totala 50 %) deasupra
rostului sau langa bordurari. Denivelari
in limitele 20 mm. Zgomot (batai) in ele-
mentele metalice

40

100

>1,1
<125

IImaBHOCTE
Continuitate

7<0,25.g

Byrpe! u3-3a neopmaiuu ci1oeB OfeK bl
B 30HE IIBOB BeIcOTOM 50 MM. Pazpyme-
HUE TPUKPBITUSA y IBa HA OOJIbIICH YaCTH
JUIMHBL. Pa3pyieHne 3amoiHeHus Ha 0T-
JeNbHBIX yYacTKax. HapyrieHue kperuie-
HUSL CKOJIB3SIIIUX IIBOB (OONTHI, MPYKHU-
HBI)

Denivelari de la deformatia imbracamintii
in zona rosturilor, cu indaltimea 50 mm.
Distrugerea imbrdcamintii lingd rost pe o
mare parte din lungime. Distrugerea um-
pluturilor pe sectoare separate. Deregla-
rea elementelor de fixare a rosturilor gli-
sante (suruburi, arcuri)

60

80

60

50

>1,25
<L6

3HauynTeNnbHbIe OYTphl W3-3a AehopMannuu
CIIOEB OJEKAbl B 30HE IIBAa BBICOTOU
100 mM. Pa3pymieHne MOKpHITHS y IIIBOB
no Bced miuHe. PaccTpoiicTBO okaiimuiie-
HHS, OTPBIB JINCTOB

Denivelari mari din cauza deformatiei
straturilor imbracamintii, in zona rostului
cu inaltimea de 100 mm. Deteriorarea
imbrdcamintii lingd rost pe toatd lungi-
mea. Dezintegrarea bordurdrii, ruperea
foilor

80

60

40

30

>1,6
<2,0

be3zonacHocTh
Siguranta

Z<10-g

Bonee cuinpHBIE pa3pyuIcHus 1IBOB
Distrugeri mai importante a rosturilor de

deformatie

>80

40

30

10

2,2

OrtacHble ycaoBus
Condlitii pericu-
loase

TIpueoosames 603MOICHbIE 3HAYEHUS OUHAMUUECKO2O
K03 uyuenma ons ocu epy306020 asmomooOuns 6 Ciy-
uae Hepe2yIUpyemMo20 08UNCEHUs N0 Npoe3dicell Yacmu ¢
UMEIOUUMUCS. HEPOBHOCAMU.

Se prezinta posibilele valori ale coeficientului dina-
mic pentru axa autocamioanelor, in cazul circulatiei
nedirijate pe partea carosabild cu denivelari.

* .

Ilpusooamcs 3Havenus 6EPMUKANLHBIX YCKOPEHUL 8
YeHmpe Macc 2py3068020 agmomoobuns (g - yckopeuue
600001020 NAOEHU).

*okk

L - raubonvwasn onuna nporémmnoeo cmpoenusi Mocmad.

*% . - . . . .. .
Se prezinta posibilele valori ale acceleratiilor vertica-
le in centrul maselor autocamionului (9 — acceleratia

caderii libere).

“ L — lungimea cea mai mare a suprastructurii podu-

lui.
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I[MPUJIOKEHUE B (o6s3arensHoe)

ONPEJEJIEHUE NU3HOCA OT'PAXKIAIOIINX YCTPOMCTB HA MOCTOBBIX
COOPYXEHUAX

ANEXA B (normativa)

DETERMINAREA UZURII ELEMENTELOR DE SIGURANTA PE PODURI

MeTtonuka onpezeneHuss U3HOCa Orpak/ie-
HUI Ha MOCTax OCHOBAaHa Ha OIICHKE H3MEHe-
HUSI DHEPrOEMKOCTH KOHCTPYKIIHMHA, KOTOpas
3aBHCHUT OT Pa3MEpPOB U COCTOSHUSI KOHCTPYK-
1005178

Kacaercs Tpex BUAOB KOHCTPYKIIUM:

- OOpIIOpHBIX OrpaxaeHuil (6opatopHl,
3JIEMEHTHI TPOTYapoB);

- TapamneTHBIX OrpaxJeHui (xenezobde-
TOHHBIE CTEHKH C BEPTUKAIbHOW, HAKJIOHHOM
WIM KPUBOJIMHEWHOW JIMIIEBOM IIOBEPXHO-
CTBIO);

- OapbepHbIX oOrpaxcieHuil (mpojaosbHAs
MeTajuInueckas 6ajka Ha CTOHKax).

W3Hoc ompenensieTcss Mo _COOTHOLIEHUIO
daktuyeckoii (Er) u TpedyeMoit (Enc) sHEpro-
eMkocrend. PakTudecKass SJHEProeMKocTh ycTa-
HaBJIMBAETCsI C ToMoIIb0 Tabi. B.1, B'koTopoii
NpUBECHBI 3HaueHus £ 1y Haubosee pacupo-
CTPAaHEHHBIX KOHCTPYKLUH, M IMOKa3aTels Je-
(EKTHOCTH, OTpaKAIOIIETO BIHMSHHUE HAa JHEp-
TFOEMKOCTh M3MEHEHHUSI COCTOSIHHS KOHCTpPYK-
1005178

Metodologia de determinare a uzurii ele-
mentelor de siguranta de pe poduri, se bazeaza
pe evaluarea modificarii indicelui de energie a
elementului care depinde de dimensiunile si
starea acestuia.

Se refera la trei tipuri de elemente:

- elemente de siguranta tip bordura (bor-
duri, elemente de trotuar);

- elemente de siguranta tip zid (ziduri din
beton armat cu suprafata frontala inclinata sau
curbilinie);

- elemente de siguranta tip bariera (grinda
metalica longitudinala pe stilpi).

Uzura se determina prin raportul dintre in-
dicele de energie efectiv (Er) si cel necesar
(Enc). Indicele de energie efectiv se stabileste
cu ajutorul tab. B.1, in care sunt prezentate va-
lorile E pentru cele mai raspindite elemente de
sigurantd, si indicatorul de defectuozitate, ce
reflecta influenta asupra indicelui de energie si
modificare a starii elementului de siguranta.

U =(1—ﬂ)100=( - D'Ej-loo,
ENC ENC

rue.

Er — 3HaueHUs 3HEPrOEMKOCTH ISl HaM-
OoJjiee  pacIpOCTPAHEHHBIX  OTEYECTBEHHBIX
KOHCTPYKLUH orpaxjeHui no tabdmn. b1;

Enc — TpeOyembie 3HAUYEHHUST YHEPTOEMKO-
CTH, IPUHUMaeMble 1Mo Tadn. B.2 mias mocTtoB
Ha IOporax pa3jinyHON KaTerOpUH;

D — moxkasarenb AeQEKTHOCTH KOHCTPYK-
U, 3aBUCSIINHA OT BBICOTHI U COCTOSIHHS.

re:

hg, Nimp — bakTuueckas u Tpedyemas BbICO-
Thl PA3JIMYHBIX KOHCTPYKLIUN Orpa)aAeHUN (U3
tabn. B.1 u B.2 cooTBETCTBEHHO);

N¢ — KO3 PHUITUEHT COCTOSHUS.

KoadduuueHnt cocrostHus KOHCTPYKLUIH
OrpaX</IeHUIl TNpPUHUMAeTCd B MHTEpBaJE OT
N =0 1o N = 1,0 B 3aBUCUMOCTH OT CTEIICHH
HOBPEXKICHHUS.

in care:

Er — valoarea indicelui de energie pentru
cele mai-raspindite elemente de siguranta con-
form tab. B1;

Enc —-valorile necesare ale indicelui de
energie adoptate din tab. B.2 pentru podurile de
pe drumuri de categorii diferite;

D — indicatorul de defectuozitate a elemen-
telor de siguranta, care depinde de indltimea si
starea lor.

in care:

hg, hyp - Indltimea efectiva si cea necesara
a diferitor constructii a elementelor de siguran-
ta (din tab. B.1 si respectiv B.2 corespunzator);

nc - coeficientul de stare.

Coeficientul de stare a elementelor de si-
gurantd se adopta in intervale de la n; = 0 pina
la nc = 1,0 in functie de gradul de deteriorare.
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1. Nn¢ — nJ1st GapbepPHBIX OTrPaKICHUM:

ne = 0,9 — mnoBpexaeHUs OKpacKu
METaJUIMYECKUX KOHCTPYKIIMA;

0,8 — oTCYTCTBYIOT aMOPTH3ATOPHI Ha BCEX
CTOMKax (MEXIy CTOWKAaMU W HaIpapJsiolen
0aJIKO¥1), €CJTM OHM HEOOXOTUMBI;

0,6 — manpapnstomas 6anka ciabo 3akpe-
IUIEHa Ha BCEX CTOWKax (Hampumep, TOJIBKO
IIPUXBATKOM CBAPKOM WJIA HEJOCTATOYHBIM KO-
JUYECTBOM OOJITOB);

0,4 — croiiku negopMHUpOBaHbI (ITOTHYTHI,
OTKJIOHEHBI, MMEIOTCA TPEIIMHBI B CBAapHBIX
IBax);

0,2 — nampasnstomue 6ayku aedopmMupo-
BaHbI,

0 — Ganku U CTOMKH OOPYIIEHBI WIH Je-
(opMUPOBAHBI.

3HayeHusi N; ONPEneNsioT JJisd KaKIoh
HUTKWA OTPa)JCHUS. 3HAYCHUS ¢ TIPUBEICHBI
JUISL CITydasi, €CJIM YyKa3aHHOE IOBPEKICHHUE
UMEET PacIpPOCTPAaHCHHOCTh HA > 50-% ITHHBI
mocta. [Ipu MeHbIel quHe Ne IPUHUMATH O
uHTEepromsuuu Mexay 1,0 1 yka3aHHbIMU 3Ha-
YEHUSIMHU.

2. N¢ — ISl TApaneTHBIX OrPaKIeHMIi:

ne = 08 LIeNyIIEHNUE TIOBEPXHOCTH
0eToHa B Tpeesax TOJIIIMHBI 3aIIUTHOTO CIIOs
Ha Bcel JINIMHE;

0,6 — BepTHKaJBHBIC TPEUIMHBI B OJIOKAX
(OT yoapoB), CKOJIBI yTJIOB;

0,4 — yacTuuHOE paspylieHue (CMeIIeHue)
naparneTos.

3HadyeHUsT N¢ OMPENENSIOT s KaKIou
HUTKUA OTpa)xJeHUW. 3HaueHus N AaHbl JUIS
cirydasi, KOT/Ia MOBPEXICHUS PacIpOCTPAHEHBI
Ha JUIMHE HE MEHee IMOJIOBUHBI JUIMHBI MOCTA.
[lpr MeHbIIEM KOJTWYECTBE IMapareTHBIX OJo-
KOB C MOBPEKICHUSAMU N; TPUHUMAETCS 110 UH-
tepnoysanuu Mexay 1,0 u yka3aHHBIMH 3Haye-
HUSIMHU.

3. N¢ — Aas OOPAIOPHBIX OrpaKIeHHit
(0oparopos):

ne = 0,9 — menymreHne KaMHEW 1O BCE
JUTMHE Ha TOJIIMHY 3allUTHOTO CIIOS;

0,8 — TpemHBI TIO TEpPUMETPY KaMHEH,
HapylIamollue UX 3aKperyieHue;

0,7 — paspymieHue KaMHEH B pa3IHYHON
creneHu (ot yactuyHoro 1o 100 % paspyme-
HUs OOPAIOPHOTO KaMHS) Ha BCEH JJIMHE MOC-
Ta.

1. nc — pentru bariere de siguranta:

n. = 0,9 — deteriorarea vopselei structurilor
metalice;

0,8 — lipsa amortizatoarelor la toti stilpii
(amplasate intre stilpi si grinda directoare), da-
ca sunt necesare;

0,6 — grinda directoare este slab fixata de
toti stilpii (de exemplu, prinsa doar cu sudura
sau cu un numar insuficient de suruburi);

0,4 — stilpi deformati (indoiti, deviati, exis-
ta fisuri in suduri);

0,2 — grinzile directoare deformate;

0 — grinzile si stilpii rasturnati sau defor-
mati.

Valoarea lui n. se determina pentru fiecare
fir a elementelor de siguranta. Valorile lui n.
sunt prezentate pentru cazul, in care deteriora-
rea specificata are un grad de raspindire pe
> 50 % din lungimea podului. Pentru lungimi
mai mici n¢, se adopta prin interpolare intre 1,0
si valorile specificate.

2. N¢c— pentru parapete de siguranta:

n. = 0,8 — exfolierea suprafetei de beton, in
limitele grosimii stratului de protectie, pe toata
lungimea;

0,6 — fisuri verticale in blocuri (de la lovi-
turi), stirbirea colturilor;

0,4 — deteriorare partiald la colturi (depla-
sare) a‘blocurilor.

Valoarea lui n; se determina pentru fiecare
fir a elementelor de siguranta. Valorile lui n. se
dau pentru cazul in care, deteriorarile sunt
raspindite pe lungimi de minim jumatate din
lungimea podului.“Pentru un numar mai mic de
blocuri de parapet cu.deteriorari n; se adopta
prin interpolare intre 1,0'si valorile specificate.

3. n. — pentru bariere de siguranta
(bordure):

n. = 0,9 — exfolierea pietrelor pe toata lun-
gimea grosimii stratului de protectie;

0,8 — fisuri pe perimetrul pietrelor.de bor-
duri ce slabeste fixarea lor;

0,7 — distrugerea pietrelor de bordura, de
grad diferit (de la partial pina la 100 % de dis-
trugere a pietrei de bordurd), pe toata lungimea
podului.



CP D.02.06-2013, pag. 27

Taboauuna B.1 YaepxkuBaomasi ciocCOOHOCTh OTrPakKaeHu i
Tabelul B.1 Capacitatea de retinere a elementelor de sigurantdi

Nr | Bwua orpaxkaenus Cxema orpaaeHui OcHoBHBIE pa3Mepbl, M Y nepxuBarwias
crt | Tipul elementelor de | Schema elementelor de Dimensiuni,m CIOCOOHOCTE
sigurantd siourantd (3HeproeMKocTn),
& ’ BBICOTA, N maFICTt?leI;, 3 Kk
inaltimea, h pasu sat pior, Capacitatea de retinere
a energiei, kJ
1 Bopmtop 0,4 100
Bordura % Ih 0,5 ) 125
2 [MTapaner 0,6 200
Zid W%WT Ih 0,75 - 300
.
3 400
T
100
7 1,00 - 75
4 Bapwep 05 2,0 100
Bariere 3 ' 3,0 75
h 2,0 110
06 3,0 80
i A
2,0 120
0,75 3,0 100
5 JB 1,0 210 (250)
h 0.75 15 180 (200)
' 2,0 150 (175)
, 3,0 110 (150)
6 0 Y U 1,0 325 (350)
h 15 300 (330)
Jg 1,10 2.0 275 (300)
, 3,0 225 (250)
7 [ ] i 1,0 300
j% h 1.00 15 280
' 2,0 250
, 3,0 200
8 | KomOuHHMpoBaHHBIE Ne 5 na mokoie 0,25 m 1,33 230
KOHCTPYKITUU Nr. 5 pe soclu 0,25 1,0 2,0 200
Elemente de siguranta 3,0 160
9 combinate Ne 7 na moxone 0,25 m 1,33 330
Nr. 7 pe soclu 0,25 1,25 2,0 300
3,0 250
HNPUMEYAHHE - 3nauenus suepeoemkocmu mo- NOTA - Valorile indicelui de.energie pot fi adoptate
2ym Oblmb NPUHAMbL NO PE3YIbmMamam HAMYPHLIX UC- dupad rezultatele incercarilor pe-teren specificate in cer-
nLIMAaHull, YKA3aHHLIX 8 cepmugurame HA KOHCMPYK- tificatul constructiei.

yuio.
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Ta6nauna B.2 TpeGyemble MUHUMATbHbIE 3HAYEHHUS] YHEPrOEMKOCTH H BHICOTHI OIPAKIAIOIINX

YCTPOMCTB

Tabelul B.2 Cerintele minime admisibile a capacititii de absorbtie a energiei si indltimii elemente-

lor de siguranta

Kareropus E,, (k1x) npy HATUYUM UM OTCYTCTBMH TPOTYapOB U Pa3IUuYHbIX YCJIOBUSIX
J0poru (4ucjio JABUZKEHHS 10 0pore
10JI10C) Em (kd)n caz de prezenti sau absentdi a trotuarelor si de conditii diferite de trafic pe
Categoria drumu- drum
lui TPOTYapbl HUMEKTCS TPOTYapbl OTCYTCTBYIOT
(numarul de benzi) trotuare prezente trotuar absente
C B A C B A
la (> 6 benzi) 350/0,9 400/0,9 500/1,1 400/1,3 450/1,5 550/1,5
lau 16 (4) 300/0,75 350/0,9 450/1,1 350/1,3 400/1,3 500/1,5
I (2-3) 250/0,75 300/0,75 350/0,9 300/1,1 350/1,3 400/1,3
1 (2) 190/0,6 250/0,75 300/0,75 250/1,1 300/1,1 350/1,3
IV (2),V 130/0,6 190/0,6 250/0,75 190/1,1 250/1,1 300/1,1
IIPUMEYAHHUA . NOTE:

1. B snamenamerne - gblcoma 02pajicoenus’ 8 M.
2. A, B, C - ycnosus 0gudicenus Ha dopoce:— no mabuye

B.3.

Tabauua B.3 3navenus mnapamerpoB- R mu

rpynnam A, B, C

1. La numitor-indaltimea elementelor de sigurantd, m.

2. A, B, C - conditiile de trafic pe drum-conform tabelu-

lui B.3.

| IS OTHeCeHWsl YCJOBMil JBUKEHHSI K

Tabelul B.3 Valorile parametrilor R si i pentru clasarea conditiilor de trafic in grupele A, B, C

Kareropus aBTomo- BeinuuHbI painycoB KpUBBIX B Iu1aHe (R) 1 mMpoaoJbHBIX YKJIOHOB (i) 1uist
OMJIbHOIL 10porU MOCTOBBIX COOPY7KEHHI1 C YCITOBHAMU ABHKCHUS
(xommuectBo noJioc | Valorile razelor curbelor in plan (R') si declivitatilor longitudinale (i) pentru poduri
JABHIKEHUS) cu conditiile de trafic
Categoria drumului C B A
(numdrul benzilor de R, m R,m R, m
circulatie) i, %o i, %o i, %o
| (>6) R > 3000; 1500 - 3000 R < 1500;
1<20 1=20-30 i>30
I (4) R > 2500; 1000 - 2500 R < 1000;
1<20 1=20-30 i>30
11 (2-3) R > 2000; 800 - 2000 R < 800;
1<30 1=30-40 i >40
1 (2) R > 1500; 600 - 1500 R < 600;
1<40 I =40 -50 i>50
IV (2) R > 1000; 500 - 1000 R < 500;
V (1) i <50 I =50 - 60 i >60

IITPUMEYAHHUA:

NOTE:

1. Ha Mocmosom coopysicenuu u PUMbIKAIOWUX K HeMYy
yuacmkax nooxo0oe npomsicénnocmoio 00 100 m 6vi-
oupaiom naumeHvbuiee 3Hauenue palduyca kpusoi R u
Hauboabuiee 3HaveHue NPOOOJIbHO20 YKIIOHA .

2. Ecnu 3nauenusi paduyca u YKIOHA OKAICYMCSL 6 Pa3-
HbIX 2PYNRAX OOPOACHBIX YCL0BULL, NPUHUMATIOM 2DYRNY C
bosee CLOHCHBIMU YCTIOBUAMU OBUNHCEHUSL.

1. Pe pod si pe portiunile de accese cu o lungime de pina
la 100 m, se alege valoarea cea mai mica a razei R si
valoarea cea mai mare a declivitdtii transversale |.

2. Daca valorile razei si declivitatii se vor afla in grupe
de conditii rutiere diferite, se adopta grupa cu conditii
mai complicate de trafic.
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Utilizatorii documentului normativ sunt raspunzatori de aplicarea corecta a acestuia.

Este important ca utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sunt in posesia ultimei
editii §i a tuturor amendamentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.)
sunt publicate in ,,Monitorul oficial al Republicii Moldova”, Catalogul documentelor normative in
constructii, in publicatiile periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice in
domeniul = constructiilor, pe Portalul National ,e-Documente normative in constructii”
(www.ednc.gov.md), precum si in alte publicatii periodice specializate (numai dupa publicare in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu prezentarea referintelor la acesta).

Amendamente dupa publicare:

Indicativul amendamentului Publicat Punctele modificate




