Memoriu explicativ

Servicii de proiectare pentru actualizarea proiectului de executie ,,Reparatia drumului G135
Ceaddr-Lunga - Congaz - Dimitrovca - G131, km 10,00 - 18,00, tronsonul Baurci — Congaz
(modificat conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016 din L649 Ceaddr-Lunga -

Congaz, km 10,00 - 18,00, tronsonul Baurci - Congaz)”.

1. Date generale

Proiectul de executie ,,Servicii de proiectare pentru actualizarea proiectului de executie
»Reparatia drumului G135 Ceadar-Lunga - Congaz - Dimitrovca - G131, km 10,00 - 18,00,
tronsonul Baurci — Congaz (modificat conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016 din
L649 Ceadar-Lunga - Congaz, km 10,00 - 18,00, tronsonul Baurci - Congaz)” ” este executat de
firma ,,Simbo-Proiect” S.R.L. in conformitate cu Certificatul de Urbanism pentru proiectare
nr. din 2019 si Tema de proiectare elaborata de catre is. ,2Administratia de
Stat a Drumurilor”.

Elaborarea proiectului a fost efectuatd in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat conform NCM D.02.01:2015 — Proiectarea
drumurilor publice a IV-a, drum gegional si in localitate conform CP D.02.11-2014, Recomandari
privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane si rurale - strada rurald transport -
pietoni.

Sectoarele de drum sunt parte componentd a traseului G135, Ciadir-Lunga — Congaz —
Dimitrovca — G131 si reprezinta drum intre satele Baurci si Congaz.

In cadrul proiectului de actualizare au fost efectuate investigatii sistemului rutier existent si
constructiilor existente. Investigatiile date au fost motivate prin faptul ca de la finalizarea primei
etape de constructie a drumului conform proiectului elaborat de catre SRL ,,I'unpoctpoiiMmoct” au
trecut mai mult de 9 ani, pe parcursul acestor ani starea mbrdcamintei rutiere in variantd alba
degradindu-se semnificativ. Pe unele sectoare de drum, unde, conform proiectului au fost prevazute
doua straturi de asfalt, ar putea fi necesard o reconstructie totala a sistemului rutier sau ranforsarea
fundatiei.

Tronsonul de drum G135 Ceadar-Lunga - Congaz - Dimitrovca - G131, km 10,00 - 18,00,
sectorul Baurci - Congaz a fost reparat partial in anii 2011-2012 dupa proiectul ,,PemMoHT mOporu
L649 Yanwip-Jlynra — Konrasz, km 10-18, yugactrok baypum — Konras” elaborat de de catre SRL
] IIpocTpoMocT” cu reparatia podetelor existente si podului de la sfirsitul sectorului nr.2 PC
170+61 (PC 4420 din proiectul Pemont noporu L649 Yanpip-JIynra — Konras, km 10-18).

Lucrarile din proiectul ,,PemonT moporu L649 Yanwip-Jlynra — Konras, km 10-18, ygactox
baypuu — Konras” au fost executate partial:

- Pe sectorul PC 0+00 — PC 4+50 inclusiv podul PC 4+20 au fost executate toate lucrarile,
amenajarea imbracdmintei rutiere din beton asfalt, trotuarelor si solutiilor de captare si
evacuare a apelor de suprafata.

- Pesectorul PC 4+50 — PC 46+47 au fost executate lucrari de amenajare a imbracamintei
rutiere in prima etapa — varianta alba, pietris, reparatia podetelor existente, partial
amenajarea santurilor din beton.



- Pe sectorul PC 46+47 — PC 60+36 au fost executate toate lucrarile de reparatie a
drumului, trotuarelor, reparatia podetelor si solutiilor de captare si evacuare a apelor de
suprafata (sectorul dat comform temei de proiectare este exclus).

- Pe sectorul PC 60+36 — PC 78+36 inclusiv la podul PC 62+96 nu au fost executate nici
0 lucrare.

Sectorului nr.1 este cu Tmbracaminte rutierd din beton asfalt.
Sectorului nr.2 este cu imbracdminte rutierd din pietris, varianta alba.
Evaluarea starii tehnice a drumului a cuprins urmatoarele capitole:

Situatia existenta a elementelor drumului;
Determinarea starii de degradare;

Determinarea grosimilor structurii rutiere existente;
Examinarea constructiilor existente, podete, poduri.
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In perioada septembrie - octombrie 2019 ,,Simbo - Proiect” SRL a efectuat revizii si
masurdri ale constructiilor existente, de asemenea, studii de teren topografice si geotehnice, care au
servit ca date de referinta la elaborarea actualizarii proiectului.

Sectoarele de drum unde s-au actualizat lucrarile de proiectare sunt parte componenta din
reteaua drumurilor UTA Géagauzia, administrate de S.A. Drumuri Comrat, sectorul Ceadar-Lunga.

2. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Conform hartilor zonelor climaterice specifice drumurilor, drumul dat apartine zonei a IV
climaterice. Tip de umiditate I.

Clima zonei de amplasament e continentala moderata.

Cantitatea precipitatiilor medie anuala este de 400-420 mm.

Cea mai friguroasa luna a anului este ianuarie — cu 0 temperatura medie a lunii de - 5°C,
cea mai cdlduroasa luna a anului este iulie - cu o temperaturd medie de 22°C. Temperatura anuala
medie lunara a aerului fixatd in raionul dat, este de +10°C, temperatura minima -27-29°C,
maximum + 41°C.

Adancimea maxima de inghet a pamantului la cele mari geroase ierni — 55-60cm.

Cea mai mare grosime decadica a invelisului de zapada de 5% asigurare constituie 5-10cm
in zone deschise, in zone protejate 30-33cm.

Conform SNIP gradul de intensitate seismica drumul este situat in zona opt, scara Richter.

2.2. Studii de teren

Sectorul investigat de drum, se afld, conform Hartii de zonare administrativa, pe teritoriul
UTA Gagauzia.

Complexitatea reliefului pe traseul drumului proiectat este de gradul 11.

In urma examinarii terasamentelor existente sa depistat o eroziune de teren in lungul
traseulul, partea dreapta PC 100+90 — PC 104+60 la o distanta de 1,5-4-16m de la muchia
terasamentului. Malurile eroziunii sunt impadurite si inierbate.



Toate datele privind studiile de teren sunt incluse 1n proiect, studiu geotehnic este prezentat
in volum aparte.

De notat ca conditiile geologice nu prezinta pericol pentru reparatia drumului.
Seismicitatea in zona data — 8 grade scara Richter.

Drumul investigat este amplasat lungul bazinului hidrografic din stanga a raului
lalpug PC 128+20 — PC 170+90 si valea raului Baurchi. Diferenta de cote de-a lungul traseului este
de aproximativ 135 m. fnélgimea absoluta a cotelor traseului variaza de la 35,30 pana la 170,50 m.

2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Sectoarele de drum G135 in reparatie, fac legatura intre satul Baurci si Congaz cu drumul
M3 Chisindu — Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Romania, 1n satul Concaz.

Drumul este cu imbracaminte rutierd pe sectorul nr. 1 din beton asfaltic si sectorul nr. 2 din
pietris.

Drumul existent nu insumeaza cerintele solicitate de un drum de categoria IV, in special,
cerintele necesare de siguranta a circulatiei rutiere, atat pentru transportul local, cat si pentru cel de
tranzit. Toate elementele constructive ale drumului au un grad sporit de degradare si solicita o
reparatie cat mai urgentd, dat fiind ca, in caz contrar, vor creste atat costurile reparatiei, cat si
costurile transporturilor.

Conditia tehnica a sistemului rutier existent, a carosabilului, a constructiilor si elementelor
pentru evacuarea apelor reparate in prima etapa de constructie a drumului, conform proiectului
elaborat de catre SRL ,,I'mumpoctpoiimoct” s-au degradat semnificativ, datorita perioadei de
exploatare, au trecut mai mult de 9 ani, conducand astfel, la costuri sporite ale transportarilor
suportate de utilizatorii drumului, consum excesiv de combustibil, respectiv poluari ale mediului,
uzarea prematurd a unitdfilor de transport, etc. De asemenea, nu sunt insumate cerintele privind
siguranta circulatiei, calatorii suportd disconfort considerabil pe parcursul deplasarii. Reparatia
acestor sectoare de drum va facilita mobilitatea populatiei, a serviciilor si a bunurilor, va reduce
costurile transporturilor de marfuri si calatori, va Tmbunatati accesul pe pietele regionale si locale,
contribuind la cresterea eficientei activitdtilor economice, la economisirea de energii si timp pentru
parcurgerea celor 6 km din traseu, creand astfel conditii pentru extinderea schimburilor comerciale
atat in regiune cat si in afara ei.



3. Solutii constructive si argumentarea lor

3.1. Planul traseului

In conformitate cu prevederile NCM D.02.01:2015 — Proiectarea drumurilor publice, CD P
02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane si rurale si
temei de proiectare, elementele geometrice ale sectorului de drum in plan s-au proiectat pentru a V-
a categorie tehnica, in localitate - Strada transport-pietoni, cu viteza de referintd 50-80 km/ora.
Drumul se repara in ampriza drumului existent fira modificari majore in plan. in general, sectoarele
de drum proiectate sunt cuprinse in ampriza drumului si strazii existente din satul Baurci, UTA
Gagauzia. Traseul drumului este amplasat cu sectoare In aliniament si curbe de racordare in plan de
la 85 m pana 2500 m.

Tronsonul de drum investigat in proiectul actualizat este format din doud sectoare si are o
lungime totala de 6,004 km.

Inceputul sectorului nr.1 PC 97+00 (G135) coincide cu PC 78+36 (Obiect Nr.13/06-10),
marginea satului Baurci din partea or. Ceadir-Lunga.

Inceputul traseului
Sectorul nr.1 PC 97+00




Sfarsitul sectorului nr.1 PC 115+17 (G135), coincide cu PC 60+36 (Obiect Nr. 13/06-10),
marginea sectorului executat din proiectul Pemont noporu L649 Yaneip-JIynra — Konras, km 10-18,
yuacTok baypuu - Konras.

Sfarsitul traseului
Sectorul nr.1 PC 115+17

Inceputul sectorului nr.2 PC 128+46 (G135) coincide cu PC 46+47 (Obiect Nr. 13/06-10),
marginea satului Baurci din partea satului Congaz, marginea sectorului executat.
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Sfarsitul sectorului nr.2, PC 170+33 (G135) coincide cu PC 4+50 (Obiect Nr. 13/06-10),
marginea podului la intrare in satul Congaz, sectorul executat.

Sfarsitul traseului
i H Sectorul nr.2 PC 170+33

Lungimea sectorului nr. 1 de drum proiectat este de 1,817 km si este amplasat pe strazile
Turghenev si 60 let Octeabrea din satul Baurci.

Lungimea sectorului nr. 2 de drum proiectat este de 4,187 km si este drum de acces intre
satele Baurci si Congaz.

Strazi laterale au imbracaminte rutiera din pietris, pamant si beton asfaltic.
Intrarile n curti sunt cu imbracaminte de pamant, beton, pavaj, beton asfaltic conform Temei

de proiectare vor fi reamenajate. Proiectul prevede amenajarea trotuarului pe ambele parti prin satul
Baurci.

In plan si in cote, drumurile sunt raportate la sistemul geodezic de referinti al RM MOLDREF-99.

Actualizarea proiectarii sectoarelor de drum proiectat, amplasarea traseului, sunt coordonate
cu toate organizatiile interesate.

3.2. Pregatirea terasamentului.

Reparatia sectoarelor de drum solicita desfasurarea elementelor si constructiilor proiectate,
astfel fiind necesara executarea lucrarilor pregatitoare la fasia de drum.

In perioada de pregitire se efectueaza urmitoarele lucriri:
a)  Stabilirea si fixarea traseului, delimitarea terasamentului in rambleu si debleu.
b)  Curatarea si nivelarea amprizei drumului.

c) Demolarea bordurii existente.
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d) Demolarea santului din beton existent

e)  Demontarea podetelor existente la drumuri laterale si accese in proprietati.
f)  Demolarea sistemului rutier existent.

g) Demolarea sistemului rutier existent la accese in curti, trotuare.

h)  Reamenajarea fantinilor la cota de proiect.

3.3. Profilul longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-
89; CP D.02.11-2014 drum categoria IV.
Declivitatea drumului pe unele sectoare se inscrie in cerintele pentru drum de categoria tehnica
a 1V, conform normelor NCM D.02.01-2015 cu viteza proiectatd de 80km/h, pe unele sectoare
declivitatea depaseste 60%o, (declivitatea maxima existentd sectorul nr.1 — 86,68%o, sectorul nr.2 —
99,70%0 admisibila pentru viteza de 30-40 km/h pentru cazuri exceptionale).

in profil longitudinal declivitatea drumului sa proiectat conform cerintelor pentru categoria
tehnica a IV cu viteza proiectatd de 80km/h unde este posibilitate si redusa pina la 30-40 km/h
pentru cazuri exceptionale pe terenuri denivelate, dificile, din motive de sigurantd si economice,
ludnd in consideratie solutiile de reabilitare, ranforsare a sistemului rutier existent, sistemului de
evacuare a apelor de suprafata si masurilor de stabilitate a terasamentelor.

Declivitatea longitudinalda maxima este de 99,70%o.

Raza minima a curbei convexe — 1000 m, concave — 600 m.

Pe sectoarele unde diferenta algebrica este de 10%o. sau mai mare, sunt inscrise curbe
verticale. Cota de referinta la indltarea terasamentului drumului a fost aliniata la cotele carosabilului
existent, cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat, a intersectiilor si intrarilor in curti de pe
parcursul si sfarsitul traseului, a solutiilor privind evacuarea apelor.

in profil longitudinal sectoarele de drum sunt raportate la sistemul geodezic de referinti
MOLDREF-99 si reperate cu 10 repere (GPS) cu fixare la reteaua geodezica de stat.

3.4. Profilul transversal.

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilitatii taluzurilor rambleurilor si
debleurilor, necesitatea imbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv siguranta circulatiei, evacuarea
efectiva a apelor conform cerintelor NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89; CP D.02.11-2014.

Latimea partii carosabile a drumurilor conform cerintelor NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-
89; CP D.02.11-2014 si temei de proiectare este stabilitd pentru a IV-a categorie tehnica, inclusiv
in localitate - strada rurala transport-pietoni de 7,0 m. Latimea platformei drumului 9,00 — 11,00 m.
Acostamentele au o latime intre 1,00 — 1,50 m pentru ambele sectoare. La sectorul nr. 1, in zonele
unde se amenajeaza trotuare latimea zonei verde dupa bordura > 0,5m. Trotuarele sunt amenajate

in sectorul nr. 1 si au latimea de 1,00 — 1,50 m.
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Partea carosabild este prevazuta cu declivitati transversale dinspre axa spre marginea partilor
carosabile. Declivitatea transversala a carosabilului este de 2%, zonei verde in bordura, trotuarelor
de 1,5%, viraje, acostamentele 4%.

in proiect este prevazuta consolidarea acostamentelor si zonei verzi la latimea de 0,50 - 1,50
m cu un strat vegetal h=0,15 m cu insamantare manuala. Pe sectorul nr. 1, PC 97+00 — PC 106+68
(partea stangd) luind in consideratie declivitatea drumului si a exclude eroziuni in acostament,
proiectul prevede consolidarea acostamentului cu asfalt frezat de la demolarea sistemului rutier
h=0,15 m pe o latime de 1,0 m. Taluzul rambleelor vor avea declivitatea 1:1.5, a debleurilor de
1:1.5 de la marginea debleurilor spre ax in conformitate cu cerintele NCM D.02.01:2015, SNiP
2.07.01-89; CP D.02.11-2014. Terasamentele au fost proiectate in conformitate cu cerintele
proiectelor tip 503-0-48-87 si 503-0-47,86 asigurandu-se stabilitatea lor. Cantitatile de lucrari
pentru edificarea si reabilitarea terasamentelor sunt nesemnificative. Pentru executarea
terasamentelor si umplerea acostamentelor se va folosi pamant din debleuri si caseta sistemului nou
proiectat. In ramblee pamantul se asterne in straturi uniforme pe intreaga litime a acostamentelor
cu o grosime de 20-25 cm. Suprafata fiecarui strat intermediar va fi plana cu inclinari de 3 — 5 %
spre exterior. Compactarea pamantului se va executa cu rulou compactor 25 t si manual.

Pentru protejarea sistemului rutier de apele subterane si de cele infiltrate in urma
precipitatiilor atmosferice, in proiect se prevede un strat drenant din nisip cu granulatie medie
conform GOST 8736-93* cu grosimea de 10 cm.

Pe sectorul nr. 1, PC 111+70 - PC 112+96 proiectul prevede masuri de evacuare a apelor
subterane infiltrate in urma precipitatiilor atmosferice din partea de sus a drumului cu amenajarea
unui strat drenant din nisip cu grosimea de 30 cm pind la marginea taluzului.

Pe sectorul nr. 2, PC 155+00 - PC160+50 sunt prevazute masuri de imbunatatire a stratului
de lucru a terasamentului cu amenajarea unui strat drenant din nisip cu grosimea de 30 si drene
longitudinale din ambele parti.

3.5. Sistem rutier.

Sistemul rutier este proiectat, reiesind din cerintele transport - exploatare stabilite pentru a
IV-a categorie tehnicd, inclusiv in localitate - stradad rurald transport - pietoni conform cerintelor
NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89; CP D.02.11-2014, cu sarcina de 10 tone pe osie,
componenta §i intensitatea traficului, conditii climaterice si conditii hidrologice, conform ODN
218.046-01.

In baza investigatiilor privind grosimea componentelor structurii rutiere existente a sistemului
rutier, s-a apreciat straturile de ranforsare, frezare si aducerea structurilor rutiere existente la
parametrii optimi de confort si sigurantd, care au servit ca date de referinta la proiectarea sistemului

rutier.
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Pentru determinarea grosimilor straturilor sistemului rutier s-a efectuat prelevarea de sonde la
un interval de 80-120 m. Mai detailat vezi “Anexa la proiect Raport de Expertizd Tehnica a
constructiei drumului auto si lucrarilor de arta”.

Prelevarea carotelor Sectorul nr. 1
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Prelevarea carotelor Sectorul nr. 2

14



In urma prelevarii carotelor s-a constatat grosimea sistemului rutier existent pe sectoare omogene si

solutii de proiect.

Sectorul, PC Grosimea,
(med., cm)
Lungime Solutie .
L . e o . Nota
de la inii la m strat o8 prevazuta de proiect
p bituminos | S
wn
Sectorul nr.1 PC 97+00 — PC 115+17, L=1817 m
97400 | 97450 50 4 11 Reciclflre, rantjor§are funda‘gie,
doua straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
97+50 | 100+50 300 8 27 . . ) ’
doua straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
100450 | 104+50 400 9 32 . o . ’
doua straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
104+50 | 106+50 200 7 28 3 . ) ’
douad straturi bituminoase
106450 | 107450 100 9 93 Rec1clflre, rant?or'sare funda‘,ue,
douad straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
107450 | 108+50 100 15 11 . . ) ’
doua straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
108450 | 109+50 100 10 22 3 . ) ’
doua straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
109+50 | 110+50 100 5 47 . o ) ’
doua straturi bituminoase
Reciclare, ranforsare fundatie,
110450 | 111+70 120 10 26 . . ) ’
doua straturi bituminoase
Constructie noua,
111470 | 112+96 126 15 12 Pod PC 112+39.7 - PC
112+51.70
112496 | 114+50 154 13 28 Rec1clflre, rantjor‘sare 'funda‘,ue,
doua straturi bituminoase
114450 | 115+17 67 4 59 Rec1clflre, rantjor‘sare 'funda‘,ue,
doua straturi bituminoase
Total Sectorul 1691 Reciclare, ranforsare fundatie,
nr.l doua straturi bituminoase
Total Sectorul 126 Constructie noua
nr.l ’
Sectorul nr.2 PC 128+46 — PC 170+31, L=4185m
128+46 | 129404 58 5 08 Recwla_lre, éoua straturi
bituminoase
129+04 | 131400 | 196 26 Ranforsare fundatie, doua
straturi bituminoase
131400 | 133450 250 39 Egahza?re, d_oua straturi
bituminoase
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Ranforsare, fundatie doua

133+50 | 139+50 600 19 R
straturi bituminoase
139+50 | 145400 | 550 14 | Ranforsare, fundatic dou
straturi bituminoase
145+00 | 147+00 | 200 1g | Ranforsare, fundatic doua
straturi bituminoase
. 5 Reproiectare
+ +
147+00 | 148+93 193 19 Constructie noua R-2500
148+93 | 150400 | 107 19 | Ranforsare, fundatic doud
straturi bituminoase
150+00 | 151400 | 100 15 | Ranforsare, fundatic doua
straturi bituminoase
151400 | 155+00 | 400 go | Ranforsare, fundatic doud
straturi bituminoase
155+00 | 156+00 100 11 Constructie noua Stare foarte rea
156+00 | 160+50 450 5 Constructie noua Stare foarte rea
160+50 | 162+00 | 150 20 Ranforsare, fundatie doud
straturi bituminoase
162+00 | 163+00 | 100 16 Ranforsare, fundatie dou
straturi bituminoase
163+00 | 164+00 | 100 10 Ranforsare, fundatie dou
straturi bituminoase
164+00 | 166+50 | 250 18 Ranforsare, fundatie doud
straturi bituminoase
166450 | 167450 100 34 Egahze?re, d.oua straturl
bituminoase
167+50 | 169+50 | 200 19 Ranforsare, fundatie dou
straturi bituminoase
169450 | 170405 55 29 Ranforsar_e, _fund_a‘gle doud
straturi bituminoase
170405 | 170+27 22 29 Constructie noua Reproiectare
170427 | 170431 4 29 Rec1clz?re, d.oua straturi
bituminoase
Total Sectorul . . Stare foarte rea,
765 Constructie noua .
nr.2 ’ Reproiectare.
Total Sectorul Ranforsare, fundatie doua
3008 o L
nr.2 straturi bituminoase
Total Sectorul Egalizare, doua straturi
350 . .
nr.2 bituminoase
Total Sectorul 62 Reciclare, doua straturi
nr.2 bituminoase
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Sistemul rutier existent la sectorul nr. 1 este din beton asfaltic, sectorul nr. 2, din pietris,
varianta alba.

Imbracamintea rutierd sectorul nr.1 PC 97-00 — PC 115+17, este din beton asfaltic degradata
70-80%. Pe suprafata carosabila sunt prezente defecte de suprafatd si defecte care atestd degradari
structurale, fagase, zone cu gropi, fisuri transversale si longitudinale, crapaturi izolate, sectoare cu
plombari degradate, deniveldri, tasari locale, lipsa pantelor transversale.

Mai detailat vezi “Anexa la proiect Raport de Expertiza Tehnica a constructiei drumului auto

si lucrarilor de arta”.

Situatia existentd a sistemului rutier Sectorul nr. 1.

4 < ]
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Situatia existenta a sistemului rutier la Sectorul nr. 2.







Calculul sistemului rutier s-a efectuat cu urmatoarele date:

Categoria tehnica a drumului v
Benzi de circulatie 2
Numarul benzii carosabile de calcul 1
Latimea benzii de circulatie, m 3,50
Acostamentul, m 1,00-1,50
Sarcina A1 KN /Presiunea P, MPa / D,cm 100/ 0,6/ 37/33
Regimul de umiditate 1
Adancimea de Inghet, m 0,65
Zona climaterica A\V4
Durata de exploatare, ani 16
Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01 0,90

Calcului sistemului rutier a fost efectuat utilizindu-se programul calcului sistemului rutier
din complexul ROBUR, conform ODN 218.046-01.

Au fost elaborate si calculate mai multe variante a constructiei sistemului rutier si ca urmare
a fost primita si coordonatd cu beneficiarul urmatoarea constructie a sistemului rutier care
corespunde tuturor cerintelor.

Constructia sistemului rutier este prevazuta urmatoarea:
Constructie noua, inclusiv largirea sistemului rutier existent.

- Strat de uzurd, din mixturd asfalticd cu granulatie fina,

dens SMAg-1/2.2 SM STB 1033:2008 -4 cm;
- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6cm;
- Strat de fundatie din piatra sparta M 400, GOST 8267-93%, -32cm;
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8267-93* - 10 cm.

Constructie noua PC 111+70 - PC 112+96, PC 155+00 — PC 160+50.

- Strat de uzura, din mixtura asfalticd cu granulatie fina,

dens SMAg-1/2.2 SM STB 1033:2008 -4 cm;
- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6cm;
- Strat de fundatie din piatra spartd M 400, GOST 8267-93*, -32cm;
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8267-93* -30cm.

Ranforsarea sistemului rutier existent.

- Strat de uzurd, din mixturd asfalticd cu granulatie fina,
dens SMAg-1/2.2 SM STB 1033:2008 -4 cm;



- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6cm;

- Strat de ranfosare, egalizare din piatra sparta M 400, GOST 8267-93*, H - variabil;

- Sistem rutier existent.

Dupa executia sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor,
consolidarea lor cu un strat vegetal h-0,15m pe o latime de 1,00 — 1,50 m.

3.6. Consolidari.

Pentru a proteja partea carosabild si terasamentele de apele de suprafatd au fost proiectate
lucrari de consolidari.

In proiect sunt previzute amenajarea santurilor 5 tipuri.

Santurile cu declivitati longidinale i<30 %o, vor fi consolidate prin insamantare cu iarba 2
tipuri:

- Tip 1 sant triunghiular (taluz 1:1,5-1:1,5), vor fi amenajate pe sectorul nr. 1 - 8 m, si 144 m
pe sectorul nr.2.

- Tip 2 sant trapezoidal cu latimea pe fund de 0,40 m, (taluz 1:1,5 — 1:1,5), vor fi amenajate pe
sectorul nr. 2 pe o lungime de 394 m.

Santurile cu declivitati 30 %0<i<50 %o, Tip 3 trapezoidal vor fi consolidate cu beton monolit
B20 cu o grosime de 10cm pe un strat de piatrd spartd 10cm, cu latimea pe fund de 0,40 m si
indltime de 0,60 m (taluz 1:1 — 1:1), pe sectorul nr. 1 pe o lungime 144 m si - 388 m pe sectorul
nr.2.
cu grosimea 15cm pe un strat de piatrd spartd 10cm, cu latimea pe fund de 0,40 m si inaltime de
0,60 m (taluz 1:1 — 1:1) si vor fi amenajate sectorul nr. 1 pe o lungime 774 m, si 1026 m, pe
sectorul nr.2.

In localitatea Baurci sectorul nr.1 sunt previzute santuri dreptunghiulare Tip 4, din elemente
prefabricate L 4-8, pe o lungime 140 m.

In proiect este previazuta consolidarea acostamentelor si zonei verzi la latimea de 0,50 - 1,50
m cu un strat vegetal h=0,15 m cu insdméantare manuala. Pe sectorul nr. 1, PC 97+00 — PC 106+68
(partea stangd) luind in consideratie declivitatea drumului si a exclude eroziuni in acostament,
proiectul prevede consolidarea acostamentului cu asfalt frezat de la demolarea sistemului rutier
h=0,15 m pe o latime de 1,0 m.

La sectorul nr. 1, PC 100+80 — PC 101+80, partea dreapta, proiectul prevede consolidarca
eroziunii de teren pe o suprafatd de 2800 mp, prin umplere cu pamant din caseta sistemului rutier si
santurile laterale sectorul nr.1 in volum de 1442mc si consolidare cu un strat vegetal h=0,15 m
inierbare si impadurire.

3.7. Lucrari de arta

In urma examinarii in teren a lucrarilor de arti sunt propuse lucriri de reparatie la podete si
poduri existente.



Examinarea in teren a podului PC 112+45.70 (PC 62+96) a fost executata de un grup de
specialisti, exsperti tehnici atestati in domeniu Bogza S., Omelco A.

La momentul examindrii sa depistat ca lucrari de reparatie nu au fost executate conform
proiectului ,,PemonT noporu L649 Yansip-Jlynra — Konras, km 10-18, yuacrox baypun — Konraz”
elaborat de de catre SRL ,,I'unmpocTporimoct”.

In urma examindrii podului nu au fost depistate alte deformatii care nu ar fi descrise in
raportul tehnic (Ilpunoxkenue 2, OTdeT 1Mo 00CIETOBAHUIO MOCTOB).

Reparatia podului va fi executatd dupa proiectul ,,Pemont moporu L649 Yanpip-Jlynra —
Konras, km 10-18, yuacrok baypum — Konrasz” elaborat de de catre SRL ,,I'unmpoctpoiimoct”,
Volumul II, Cartea 3, Desene, Pod la PC 62+96 si raportului de exspertiza, anexa nr.2, Poduri.

in plan si in cote actualizarea proiectului a foect raportat la sistemul geodezic de referinta al
RM MOLDREF-99.

Trecerea cotelor la sistemul geodezic de referintd al RM MOLDREF-99 din Volumul I,
Cartea 3, Desene, Pod la PC 62+96 este de +21,21m, (cota ax pod proiect 61,64, proiect actualizat
82,85).

Proiectul prevede lucrari de reparatie la podetele tubulare existente pe tronsonul de drum
proiectat:

- Podet tubular @1500 b.a., PC 136+06.
- Podet tubular TH100-111, PC 152+63.
- Podet tubular ©@1000 b.a., PC 160+88.

La drumurile laterale se prevede amenajarea si reamenajarea a 23 podete @ 0,6 m, cu tuburi

THG0-11I.

3.8. Drumuri laterale

In timpul examinarii sectoarelor de drum si conform planului topografic au fost fixate un
sir de drumuri, strazi locale si intersectii. Datele drumurilor laterale sunt indicate in listele de
cantitati corespunzatoare.

Toate ramificatiile si intersectiile sunt proiectate intr-un nivel conform proiectului tip 503-0-51.89.

Proiectul prevede amenajarea drumurilor laterale pe o lungime de 25 m in limita curbelor
beton asfalt si pana la lungimea de 25 m piatra sparta.

La strazile laterale existente se prevede beton asfalt pana la lungimea de 25 m.

In proiect sunt previzute drumuri, strizi laterale si accese la intreprinderi industriale si
agricole 41 buc. Latimea partii carosabile este de 3,5 — 7,0 m, acostamentelor 0,5 — 1,0 m.

fmbricimintea rutieri se prevede de 4 tipuri.
Tip | - Constructie ranforsare - imbrdcaminte existentd din beton asfaltic:

- Strat de uzura,din mixtura asfaltica cu granulatie fina, dens SMBg-11/2.3,

SM STB 1033:2008 - 4cm
- Binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008 -6cm
- Frezare, hmed. - 4 cm

Tip Il - Constructie ranforsare - imbrdacaminte existenta din pietris:

- Strat de uzura,din mixtura asfaltica cu granulatie fina, dens SMBg-11/2.3,
SM STB 1033:2008 - 4cm



- Binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008 -6cm
- Strat de egalizare, ranforsare din piatra sparta (50%) si asfalt frezat

reciclat (50%), de la demolarea sistemului rutier Hmed=15 cm
Tip I - Constructie noua:

- Strat de uzura,din mixtura asfaltica cu granulatie fina, dens SMBg-11/2.3,

SM STB 1033:2008 - 4cm
- Binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008 -6cm
- Strat de fundatie din piatra sparta (50%) si asfalt frezat reciclat (50%),

de la demolarea sistemului rutier -32cm
- Nisip, granulatie medie conform, F[OCT 8736-93 -10cm

Tip IV - Constructie noua din piatrd sparta:
- Imbracaminte rutiera din piatra sparta (50%) si asfalt frezat reciclat (50%),

de la demolarea sistemului rutier -20cm
- Nisip, granulatie medie conform, 'OCT 8736-93 -10cm

La toate curtile care au acces la drum au fost proiectate accese cu lagimea de 3,00 — 6,00 m.
Proiectul prevede amenajarea intrarilor in curti — 40 buc., toate amplasate in satul Baurci.

Constructia sistemului rutier la accese, este prevazuta:

Constructie noua:

- Beton asfaltic cu granulatie fina dens Tip B M1 -4 cm;
- Strat de fundatie din piatra sparta (50%) si asfalt frezat reciclat (50%),

de la demolarea sistemului rutier, -15cm;
- Strat drenat, nisip granulatie medie conform GOST 8267-93* -10 cm.

Trotuarele vor fi amenajate pe partea dreaptd si stangd, si la statii pentru autobuze pe 0
lungime totald de 2292 m. Latimea trotuarelor 1,00 - 1,50 m.

Imbracamintea rutiera la trotuare este prevazuta:

- Strat de uzura din mixtura asfaltica SMVg-111 -3cm.
- Strat de fundatie din piatra spartd (50%) si asfalt frezat reciclat (50%),
de la demolarea sistemului rutier, - 10cm.

Proiectul prevede amenajarea statiilor pentru autobuze la:

- PC 109+35 - PC 109+78 (stanga),
- PC 114+39 - PC 114+79 (stanga).

Imbracadmintea rutierd este analogica drumului principal.

La ambele statii pentru autobuze, proiectul prevede amenajarea pavilionelor Tip, din elemente
prefabricate cu dimensiunile 2,20x4,40 m.
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3.9. Siguranta si organizarea circulatiei rutiere.

Pentru o buna siguranta a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute masuri conform
»Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile auto” VSN 25-86, SM
GOST R 51256:2009, SM SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

In proiect sunt previzute urmatoarele masuri:
- elementele planului si profilului sunt proiectate conform NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89,
CP D.02.11-2014.
- drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere - 138 bucati.

- marcaje rutiere - 2675 mp.

- stalpi de dirijare -329 m.

- amenajarea drumurilor laterale - 41 drumuri.
- amenajarea intrarilor in curgi - 40 intrari.

- amenajarea statiilor pentru autobuz - 2 statii.

- amenajarea trotuarului - 3049 mp.

- consolidarea acostamentelor si zonelor verzi.

3.10. Protectia mediului inconjurator

3.10.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP /[ 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si a
traversarilor cu pod" si compartimentele corespunzatoare din NCM D.02.01-2015 - Proiectarea
drumurilor publice si CP D.02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale. Categoria tehnica a drumului proiectat — IV, inclusiv in localitate - strada
rurald transport-pietoni.

Sectoarele de drum actualizate a proiectului de executie ,,Reparatia drumului G135 Ceadar-
Lunga - Congaz - Dimitrovca - G131, km 10,00 - 18,00, tronsonul Baurci - Congaz (modificat
conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016 din L649 Ceadar-Lunga - Congaz, km 10,00
- 18,00, tronsonul Baurci - Congaz)”, prezintda doua sectoare din traului G135, acces intre satele
Baurci si Congaz, UTA Gagauzia.

La elaborarea proiectului au fost folosite ca date de referinta studii de teren topografice,
geotehnice, executate de ,,Simbo-Proiect” S.R.L. in septembrie - octombrie 2019.

Tronsonul de drum investigat in proiectul actualizat este format din doud sectoare si are o
lungime de 6,004 km. Inceputul sectorului nr.1 PC 97+00 (G135) coincide cu PC 78+36 (Obiect
Nr.13/06-10), marginea satului Baurci din partea or. Ceadir-Lunga, sfarsitul sectorului nr.1 PC
115+17 (G135) coincide cu PC 60+36 (Obiect Nr. 13/06-10), marginea sectorului executat din
proiectul Pemont noporu L649 Yanpip-Jlynra — Konras, km 10-18, yuactok baypum - Konras.
Inceputul sectorului nr.2 PC 128+46 (G135) coincide cu PC 46+47 (Obiect Nr. 13/06-10), marginea
satului Baurci din partea satului Congaz, marginea sectorului executat, sfarsitul sectorului PC
170+33 (G135) coincide cu PC 4+50 (Obiect Nr. 13/06-10), marginea podului la intrare in satul

Congaz, sectorului executat.

3.10.2 Protectia teritoriului

La protectia teritoriului sunt prevazute urmatoarele masuri:
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- Pamant pentru ramblee, aducerea la cote a acostamentelor se foloseste din caseta sistemului
rutier nou proiectat.

- Pamant pentru consolidarea eroziunii de teren, PC 100+80 — PC 101+80 (Dreapta) se foloseste
din caseta sistemului rutier nou proiectat si amenajarea santurilor laterale.

- Suprafata amprizei drumului, strazii proiectate se incadreaza in ampriza existenta.

3.10.3 incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.

Referitor la incadrarea proiectului in peisaj reparatia drumului, strazii se executa in parametri
existenti.

3.10.4 Protectia mediului de impuritati.

In calitate de indice de impurititi aerului sunt gazele eliminate de automobile - oxid
carbonic.

Protectia impuritatilor n aer se reduce prin aruncarea unei cantitati mai mici de gaze ce se
obtine marind vitezele si miscarea liberd a traficului.

Continerea prafului se determina prin metoda de absorbtie a aerului cu ajutorul filtrelor din
materie. Proba se ia la inaltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii carosabile la diferite distante de la
axa.

O mare cantitate de oxid carbonic este pe sectoarele cu copaci si arbusti amplasati la o
distanta relativ mica de la platforma drumului.

In proiect se prevede consolidarea acostamentelor, taluzurilor debleurilor si rambleelor cu
un strat de pamant vegetal h-15cm si insdmantare cu iarba, aceste masuri sunt efective impotriva
formarii prafului. In proiect nu sunt previzute materialele in sistemul rutier care influenteazi
negativ asupra impactului.

3.10.5 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei

Devierea apelor de suprafatd pe drum se va asigura prin intermediul declivitdtilor partii
carosabile longitudinale si transversale dinspre ax spre margini cu aruncare in santurile laterale si
mai departe in podete, locuri mai joase a reliefului.

toate podetele sunt proiectate cu scurgere libera, ce exclude erodarea solului;

santurile ce depasesc declivitatea mai mare de 3% vor fi consolidate cu beton monolit B20;

taluzurile vor fi insamantate cu ierburi multe anuale.

Apele subterane si izvoarele la adancimea lucrarilor de terasament in debleuri nu se deschid
si constructia rambleelor nu actioneaza negativ asupra lor.

Reparatia drumului, strazii nu actioneaza negativ asupra amenajarii reliefului.

3.10.6 Influenta pozitiva socio-economica

- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;

- Mai rapida deplasarea inspre si dinspre locurile de munca;

- Reducerea consumului de carburanti;

- Cresterea sigurantei circulatiei si controlul optic pentru conducatorii auto;

Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia ca lucrarile proiectate
nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuald, ci dimpotriva au un efect pozitiv.
Reparatia drumului este coordonata institutiile cointeresate.

12



3. 11 Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii §i imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice ale drumului, precum si
asigurarea continuitdfii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de siguranta
deplina si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat
lucrarile de intretinere. Lucrarile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in conformitate cu
cerintele BCH 24-88" Texnuueckue nmpaBuiia peMOHTa M COJEpIKaHUsI aBTOMOOUIIBHBIX JTopor” i a
Instructiet MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99. Pentru aprecierea starii tehnice a drumului.
periodic e necesar de infaptuit lucrdri de examinare a starii tehnice in conformitate cu cerintele
BCH 24-88.

3.12 Norme tehnice si documentatii de referinta:

- NCM D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor publice;

- CD P 02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati
urbane si rurale.

- CD P 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul
proiectarii drumurilor”;

- NCM A.07.02-99 ,,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare i aprobare si
continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrari de reparatii, ce functioneaza pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei,
Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2012 (aprobata prin
ordinul MDRC Nr. 6 din 23.01.2013)

- Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si ale
altor state

Organizarea lucrarilor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum si
metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrdrilor la podete se va efectua 1n
conformitate cu cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranu3zamnus ctpourensHoro npousBojactsa', CHull
3.06.03-85 "Aptomobmibnblie qoporu”, CHull I11-4-80 "TexHuka 0e30MacHOCTH B CTPOUTENbCTBE",
[1I16-05-866" TlpaBuia moskapHOW 0€30MaCHOCTH TIPH TPOU3BOACTBE CTPOUTEIBHO-MOHTAXKHBIX
pabot", Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96™", NCM A.02.02-96"
Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante la constructii".

Reparatia drumului este prevazuta intr-un timp de 12 luni in conformitate cu SNiP 1.04.03-
85,, Normele si durata In constructie” inclusiv perioada de pregatire 3 luni. Reamenajarea
comunicatiilor se vor efectua de catre intreprinderile autorizate. Antreprenorul va incepe lucrarile
numai dupd informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane sau terestre.

ATENTIE!!! La executia lucrarilor de terasament, sistemului rutier, trotuare, accese -
in zonele cu retele ingineresti, lucrarile se vor executa numai in prezenta si cu acordul
specialistilor si reprezentatilor retelelor ingineresti (gaz, apeduct, canalizare, electricitate,
telecomunicatii s.a.).

13



Lucrdrile vor fi efectuate in trei perioade: de pregatire, de baza si finala.

Conform SNiP pana la perioada de pregatire este necesar:

- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.

Perioada de pregatire

e In perioada de pregitire se efectueazi urmitoarele lucrri:

- Restabilirea traseului si pichetarea axei.

- Demolarea indicatoarelor rutiere existente.

- Demolarea bornelor kilometrice existente.

- Demolarea imbracamintei rutiere existente.

- Demolarea bordurii existente.

- Demolarea imbracamintei ruitere existente la accese in proprietati.

- Demolarea trotuarului existent.

- Demolarea santului existent.

- Demontarea, demolarea podetelor existente la accese in proprietati.
e In perioada de bazi se efectueazi urmatoarele lucriri:

- Lucrari de terasamente.

- Lucrari de arta.

- Amenajarea sistemului rutier.

- Instalatii de semnalizare rutiera.

Lucrari in perioada de baza

- Lucrari de terasamente
Constructia terasamentului este executata conform cerintelor SNiP 3.06.03-85 ,,Drumurile auto”.

Pentru executarea terasamentelor si umplerea acostamentelor se va folosi pamant din caseta
sistemului rutier proiectat.
Coeficientul de compactare a pamantului este 0,98.

Volumul total pentru executarea terasamentelor si umplerea acostamentelor este de 2705 m®,
Excavarea pamantului in caseta sistemului rutier nou proiectat se excutd cu excavatorul 0,4 m?cu
transportul la 2 km in rambleu - 2745 m3si transportul 1a 2 km, la consolidarea eroziunii de teren,
PC 100+80 — PC 101+80 (Dreapta), - 1442 m?, in locul de acumulare - 1555 m?®,

Numarul mijloacelor de transport si capacitatea lor la un exalator, depinde de volumul cupei
exalatorului si distanta de transportare.

La completarea parcului cu masini pentru executarea lucrarilor de terasament este necesar:

- a folosi masini universale cu o nomenclatura larga a utilajelor de schimb, intrebuintarea
carora aduce la minim lucrul fizic a muncitorului.

Pentru organizarea lucrarilor trebuie ca parcul de masini sa asigure lucrarile neintrerupte, si
productivitatea fiecarei magini sa fie eficienta.

Capacitatea de incdrcare a transportului trebuie sa corespunda volumelor de lucru a
excavatoarelor.

Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pdmanturi este reprezentatd in felul
urmator:

- incarcarea pamantului din caseta sistemului rutier cu excavatorul;

- transportarea pamantului in rambleu, locul de acumulare;

- pamantul din argila grasa se foloseste numai in straturile de jos, 1in straturile de sus a
terasamentului se foloseste argila nisipoasa;
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- umezeala suplimentard a pamantului nu se prevede;

- compactarea terasamentului;

Constructia rambleurilor se executa in straturi pe toata latimea terasamentului de jos in sus.

Deplasarea camioanelor se recomandd pe toatd latimea stratului. Amenajarea stratului
urmator se permite numai dupa finisarea stratului executat cu autogrederul si compactarea lui pana
la densitatea stabilita.

Inaintea compactarii suprafata stratului trebuie sa fie finisata.

Pamintul in rambleu, umplerea acostamentelor se compacteaza cu rulou compactor 25 t,
grosimea stratului 25-30 cm cu 8-12 treceri si rulou manual. Latimea benzii de compactare cu rulou
compactor 25t—2,8 m.

Panta taluzurilor terasamentului se executa in rambleuri si debleuri 1:1,5.

Santurile cu declivitati longidinale i<30 %o, vor fi consolidate prin insamantare cu iarba 2

tipuri:
- Tip 1 sant triunghiular (taluz 1:1,5-1:1,5), vor fi amenajate pe sectorul nr. 1 - 8 m, si 144 m
pe sectorul nr.2.
- Tip 2 sant trapezoidal cu latimea pe fund de 0,40 m, (taluz 1:1,5 — 1:1,5), vor fi amenajate pe
sectorul nr. 2 pe o lungime de 394 m.

Santurile cu declivitati 30 %0<i<50 %o, Tip 3 trapezoidal vor fi consolidate cu beton monolit
B20 cu o grosime de 10cm pe un strat de piatra spartd 10cm, cu latimea pe fund de 0,40 m si
indltime de 0,60 m (taluz 1:1 — 1:1), pe sectorul nr. 1 pe o lungime 144 m si - 388 m pe sectorul
nr.2.
cu grosimea 15cm pe un strat de piatra spartd 10cm, cu latimea pe fund de 0,40 m si indltime de
0,60 m (taluz 1:1 — 1:1) si vor fi amenajate sectorul nr. 1 pe o lungime 774 m, si 1026 m, pe
sectorul nr.2.

In localitatea Baurci sectorul nr.l sunt previzute santuri dreptunghiulare Tip 4, din elemente
prefabricate L 4-8, pe o lungime 140 m.

In proiect este prevazuta consolidarea acostamentelor si zonei verzi la latimea de 0,50 - 1,50
m cu un strat vegetal h=0,15 m cu Insamantare manuala. Pe sectorul nr. 1, PC 97+00 — PC 106+68
(partea stangd) luind in consideratie declivitatea drumului si a exclude eroziuni in acostament,
proiectul prevede consolidarea acostamentului cu asfalt frezat de la demolarea sistemului rutier
h=0,15 m pe o latime de 1,0 m.

La sectorul nr. 1, PC 100+80 — PC 101+80, partea dreapta, proiectul prevede consolidarea
eroziunii de teren pe o suprafatd de 2800 mp, prin umplere cu pamant din caseta sistemului rutier si
santurile laterale sectorul nr.1 in volum de 1442mc si consolidare cu un strat vegetal h=0,15 m
inierbare si impddurire.

Lucrari de arta

Lucrarile de arta se executa inaintea lucrarilor de terasament cu o grupa specializatd de muncitori.
Elementele podetelor sunt transportate Tn masini si instalate pe fundatie cu macaraua.
Rosturile la imbinarea inelelor se calafatuiesc din ambele parti cu calti imbibat cu bitum.
Din partea exterioara la rosturi se aplicd un strat de mastica bituminoasa fierbinte, si se

incleie un strat de hidroizolare, cu latimea de 25cm, acoperit cu mastica bituminoasa.

Din partea interioara rosturile la o adancime de 3cm se astupa cu mortar de ciment.

Umplerea transeei din ambele parti a tuburilor se executa cu pamant in straturi orizontale cu
grosimea 15-20cm si compactare.

Pe sectoarele in panta lucrarile la constructia fundamentului se fac manual.
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Toate lucrérile se efectueaza prin masurdri instrumentale conform cerintelor SNiP I11-43-75
»Regulile modului de productie si primire a lucrdrilor. Poduri si podete”.

O mare atentie trebuie de atras constructiei fundamentului sub podete. Montarea tuburilor si
blocurilor de portal se incepe numai dupa ce betonul atinge o rezistentd nu mai mica de 70%.

Podetele in intregime sunt construite din elemente prefabricate.

Montarea tuburilor se executd cu automacaraua.

Elemente prefabricate la podete sunt din beton si beton armat F-200.

Sistem rutier
Constructia sistemului rutier este prevazutd urmatoarea:

Constructie noua, inclusiv largirea sistemului rutier existent.

- Strat de uzurd, din mixturd asfalticd cu granulatie fina,

dens SMAg-1/12.2 SM STB 1033:2008 -4 cm;
- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6cm;
- Strat de fundatie din piatra spartd M 400, GOST 8267-93*, -32cm;
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8267-93* - 10 cm.

Constructie noua PC 111+70 - PC 112496, PC 155+00 — PC 160+50.

- Strat de uzurd, din mixturd asfalticd cu granulatie fina,

dens SMAg-1/2.2 SM STB 1033:2008 -4 cm;
- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,

SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6cm;
- Strat de fundatie din piatra sparta M 400, GOST 8267-93%, -32cm;
- Strat drenant, nisip granulatie medie conform GOST 8267-93* - 30 cm.

Ranforsarea sistemului rutier existent.

- Strat de uzurd, din mixturd asfalticd cu granulatie fina,

dens SMAg-1/12.2 SM STB 1033:2008 -4 cm;
- Strat de binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKPg-11/2.5,
SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, -6 cm;

- Strat de ranfosare, egalizare din piatra sparta M 400, GOST 8267-93*, H - variabil;
- Sistem rutier existent.

Dupa executia sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor,
consolidarea lor cu un strat vegetal h-0,15 m.

La constructia sistemului rutier se prevad totale lucrarile mecanizate.

Stratul drenat din nisip sub fundatie este Indeplinit intr-un strat pana la marginea taluzului
unde relieful este mai jos, in sant unde fundul nu e mai jos de 0,2 m sa-u debleu se amenajeaza in
caseta cu compactarea lui cu rulouri compactoare grele, unde nu-i posibilitate cu compactoare
manuale. Materialele se aduc cu coeficientul de compactare 1,1.

Stratul de piatrd concasatda M400 se astern si se niveleaza cu autogrederul in straturi in
dependentd de grosime, se compacteaza la inceput cu compactoare usoare, apoi cu compactoare
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medii si grele cu 12-14 treceri pe o urma cu corectarea locurilor cu defecte, unde nu-i posibilitate
Ccu compactoare manuale.
Materialele folosite din piatra sparta M 400 trebuie sa corespunda GOST 8267-93*.

Straturile din beton asfaltic se astern concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic.

Lucrarile la constructia straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului este mai mare de
5°C si se termind cand temperatura aerului toamna se coboara pana la 10°C. Pentru ca
imbracamintea rutiera sa fie calitativa betonul asfaltic se asterne numai pe vreme uscata.

Amestecul din beton asfaltic se aduce fara intrerupere.

Numarul automobilelor depinde de productivitatea repartizorului de beton-asfalt si statiei de
asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii amestecului.

Amestecul din beton-asfalt pentru stratul inferior, si stratul de uzura se repartizeaza cu repartizorul
de asfalt. Alegerea repartizorului de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea imbracamintei,
latimea carosabilului.

Amestecul se descarca din automobile in buncarul de primire a repartizorului de asfalt in miscare,
ce asigura procesul neintrerupt a lucrarii. Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor
grinzii de compactare si placii de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25%
mai mare de cat grosimea proiectatd a imbracamintei.

Tehnologia organizarii imbracamintei rutiere din beton-asfaltic este urmatoarea:

Cu 1+6 ore 1nainte de asternerea stratului de asfalt, fundatia curatd din amestec de piatra
concasata se amorseaza cu bitum 0,6 I/mp, stratul inferior din beton-asfalt se amorseaza cu bitum
0,3 I/m? (p.10.17, SNiP 3.06.03-85).

Stratul inferior se asterne in primul schimb, stratul de sus in al doilea, cu o sdptamana de
lucru de cinci zile (durata schimbului 8,2 ore).

Lungimea sectorului de lucru este calculata reiesind din productivitatea repartizorului de
asfalt in schimb, cu asternerea imbracamintei pe drum la latimea de 7.00 m.

Numarul masinilor pe procese de lucru se determind conform calculelor.
Metodele de lucru a masinilor si mecanismelor la constructia sistemului rutier sunt aratate in
scheme tehnologice speciale.

Calitatea imbracamintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele tehnologice — de
la betonul asfaltic (numarul componentilor, temperatura materialelor §.a.) temperatura asfaltului
pana al pune in lucru, planeitatea, densitatea, rezistenta, omogenitatea.

Suprafata stratului asternut dupa trecerea repartizorului de beton-asfalt trebuie sa fie neteda,
omogena, fard rupturi §i gropi.

Pe fasiile inguste, supralargiri in curbe si viraje betonul asfaltic se asterne cu repartizatoare mici,
care lucreaza paralel cu repartizatorul de pe partea carosabild a drumului. Prin urmare compactarea
stratului repartizat poate fi executata pe toatd lafimea imbracamintei rutiere.

Compactarea betonului asfaltic este principala operatie tehnologica, care caracterizeaza
proprietatile fizico-mecanice a imbracamintei rutiere.

Compactarea se Incepe cu compactoare usore, apoi urmeaza cu compactoare mijlocii si
grele. Compactoarele se miscd de la marginea caii spre centru, apoi de la centru spre marginea caii,
acoperind fiecare urma cu 20-30cm.

La inceputul compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ora, iar dupa 5-6 treceri pe 0
urma se mareste pand la 3,5 km/ora.

Imbracamintea rutiera din piatra sparta M400, fr.20-40mm, fr.10-20mm se executd prin
impanare.

Fiecare strat se compacteaza la inceput cu compactoare usoare, apoi cu compactoare medii
si grele cu 12 treceri pe o urma cu corectarea locurilor cu defecte.

Numadrul masinilor pe procese de lucru se determind conform calculelor.

Stratul din pavaj vibro-presat tip "Caramida" se asterne concomitent in cadrul unui proces
tehnologic unic cu echipe specializate.

Metodele de lucru a masinilor si mecanismelor la constructia sistemului rutier sunt aratate
in scheme tehnologice speciale.
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Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbracamintei rutiere se inlaturd deformatiile
terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul miscari mijloacelor de
transport la executarea lor.

In perioada finald se prevede amenajeazi drumurilor laterale, ramificatiilor, instalarea
indicatoarelor rutiere.

Cantitatile de lucrari pentru executarea lucrarilor de constructie a drumului sunt prezentate
pe planse si in listele cu cantitatile de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de
executie a drumului este de 12 luni.

Inginer sef proiect S. Bogza
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