PROJECT

Coridor 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP:
LRIP/CS/04)

PROIECT

Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP:
LRIP/CS/04)

CLIENT CLIENT
A S D
MOLDOVA
Republic of Moldova 1.S “Administratia de Stat a Drumurilor”
CONSULTANT CONSULTANT
B OBERMEYER Il OBERMEYER 207
HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEGH

56, 3rd Septemvriou St., 10433 Athens, Greece Tel.: +30 210 88 460 88 Fax: +30 210 82 32 767
e-mail : info@obermeyer.gr URL: www.obermeyer.gr

DESIGN STAGE

ENVIRONMENTAL AND

FAZA DE PROIECTARE

MEDIU Sl SOCIAL

TITLE

ENVIRONMENTAL AND SOCIAL

TITLU

PLANUL DE MANAGEMENTI

MANAGEMENT PLAN DE MEDIU Sl SOCIAL
SCALE / SCARA DOCUMENT NUMBER / DOCUMENT NUMAR DATE / DATA
1242-EN-GENR-001-3 11/2018

TECH.NO. DESIGN PART NO. REV.

PROIECT NR. PROIECT PARTE NR. REV.

FOR THE CONSULTANT

A.BURLACU

PREPARED / REDACTAT | APPROVED / APROBAT

PENTRU CONSULTANT

M=

7 o W 4

T. MASOUROS

FOR THE REVISER

REVISED / REVIZUIT | APPROVED / APROBAT

PENTRU VERIFICATOR




Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

PLAN DE MANAGEMENT PENTRU DE
MEDIU SI SOCIAL

11/2018
Emiterea nr. 4

Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii - Administratia de Stat

a Drumurilor

B OBERMEYER 20 I: OBERMEYER

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH

ADT OMEGA



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor

Proiectul de Imbunatétire a Drumurilor Locale

Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)
Plan de Management pentru Mediu si Social

Pagina de Coperta

Titlul proiectului
LRIP/CS/04)

Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP:

Tara Republica Moldova

Client

Ministerul Economiei si Infrastructurii - Administratia de Stat Drumurilor

Consultant

Asocierea OBERMEYER Hellas Ltd., OBERMEYER PLANEN +

BERATEN GmbH and ADT OMEGA S.A.

Persoana de contact

Dr. loannis Kiru (Reprezentant Autorizat al Asocierii)

Adresa 56, 3'Y Septemvriou Street, Athens GR 10433, Greece
Telefon +30 210 88 460 88
Fax +30 210 82 32 767
E-Mail info@obermeyer.gr
REVIZII
K. Chatzitheo- K. Chatzitheo-
3 11/2018 Emiterea nr. 4 charous charous E. Xypolitidis
K. Chatzitheo- K. Chatzitheo-
2 09/2018 Emiterea nr. 3 charous charous E. Xypolitidis
K. Chatzitheo- K. Chatzitheo-
1 06/2018 Emiterea nr. 2 charous charous E. Xypolitidis
K. Chatzitheo- K. Chatzitheo-
0 02/2018 Emiterea nr. 1 charous charous E. Xypolitidis
Rev. | Data Emitere / Descriere Elaborare Intocmire Verificare/
Aprobare
APROBAT
Nume Semnatura Data

B OBERMEYER
HELLAS

Ltd

2T

ADT OMEGA

=

OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH




Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii - Administratia de Stat Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

CORIDOR 16, SECTORUL DE DRUM:

G105: R3 — Costesti — Tipala — G106
e Proiectul detaliat si documentele de licitatie pentru Sectiunea km 0+000 — km
22+300;

¢ Revizuirea proiectului existent si pregéatirea documentelor de licitatie pentru
Sectiunea 22+300 — km 34+600.

04/02/2018 12:18

B OBERMEYER E OBERMEYER 2™

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEGA



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatlre a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tlpala G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

CUPRINSUL

LISTA ACRONIMELOR... .o 3
1. INTRODUCERE ...ttt ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e s nnbbnneeeaeeas 4
1.1, CoNeXtUl PrOIECIUIUI ....c.eiveeie ittt sttt sreeneenne e e e e 4
1.2. Implementarea Proiectului Si termenele..................ccccoooeioieiiiiiieiiiiiie e 6
1.3, EVAIUArEa MEAIUIUI .....c.eiviiiiiiii ettt 6

2. CADRUL NORMATIV-LEGAL SIINSTITUTIONAL ..........uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiniininnnnnnnnnnnnnnnnnnnne 7
2.1. Legislatia privind protectia MmediUlUi...................cccociiiiiiiiiiiiie i 7
2.2, Cadrul INSHEUFIONAL .............ccveiiiiiii ettt 7

3. METODOLOGIA ...ttt oottt e e e e e e e bbb bttt e e e e e e e s bbb e e e e e e e e e e e nnenenes 8
4. DESCRIEREA PROIECTULULL...cutiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e 9
5. DATELE GENERALE PRIVIND CLIMA SI MEDIUL ..................ccc..coccoiiiiiiiiiiiiiiiiinee, 12
5.1. Clima din regiune gi asezarea geografiCa..............c.cccouuiiieiiiiiiiiiieis s 12
5.2. Geomorfologia Si GEOIOGIA. ............ccouiiiiiiiiiecee e 12
5.3. Calitatea apelor de suprafata, freatice si de profunzime .............c.cccocovvvveviiieinninsinennen, 13
5.4. Resursele ecologiCe Si DIOTICE...............ccouiiiiiiiiiiiiii it 14
5.5, PEISAJUL ...ttt 14
N T OV 1= (== == (1 | USSR 15
LT A o o] 2 1 o) (U | SRS SPRPP 15
5.8.  Proprietatile SOIUIUI. .............cccoouiiieiii ittt s nte e beesraennes 15
5.9. Utilizarea terenurilor gi repartizarea aSEZarilOr. .............ccc.ccevvveiieeiiiiii i 16

6. IMPACTUL LUCRARILOR ASUPRA MEDIULUI SI SANATATI ANGAJATILOR,
MASURILE DE MINIMALIZARE A IMPACTULUL ....cc.coieiiieieeeeeeeeee e, 16
8.1, SOMUI .ot b ettt 16
6.2. APEIE dE SUPIATALA.........cceeve e e e e 18
6.3, APEIE TTEALICE .. .o re e re s 18
6.4. Apa pentru lUcrarile de CONSIUCHE..............cccccvuiieiiie st 26
6.5. Spatiile verzi din ZoNa drumMUIUI ..ot 26
oI T A 41T o £0] (=] = L (=TSSP 27
6.7. Protectia @aerului @tmOSTeriC................ccccciiiiiiiiiii 28
6.8. Combaterea zgomOtUlUI Si VIDIALIEI. ...............ccccouiiiiiiiiiiiiiieieeee e 29
6.9. DeSeUrile de CONSIIUCEHE ...........c.ccoouiiiiiiieieeeee e 29
6.10. Ocrotirea sanatatii lucratorilor si securitatea MUNCIi.............c..ccccuvvivceiieeiesiesiieenie e, 30
6.11. Organizarea in cazuri exceptionale de Urgenta .............c.cccuvevioeiiiiiiiiiiiieneneseeeeeeee 31
6.12. Circulatia rutiera $i SIQUIaN{a FUHIEIE ..............ccoeoueiiiiieie e 31
6.13. Accesul la terenuri $i QOSPOUAL N ..........c..cccuviuiiieeieeiie s sie e se e s sae e et sreesraennes 32
6.14. Impactul la etapa de exploatare si masurile de minimizare a impactelor........................ 32
6.15. IMPACE POZILIV....ociiiiiciie ettt e s ae et e s be et e sbeeteesbesbeereesbesneenre e 33

A NS T o =l O I s © 1 1 A 33
7.1, IMPACTUL SOCIAL......iiviiiieiieeee bbbttt 33
7.2, MAESUHN A€ @IENUAIE............occueii ettt sttt saeete e b sre st e nbesneenee e 34

8. MECANISMUL DE MANAGEMENT AL MEDIULUL.....cccciiiiiiiiiiiiiiieeeeeiiiiieeee e 37
8.1. Respectarea Planului PMMSS si aspecte contractuale..............c.ccccovvveiiiveieiinninennenn, 37
8.2. Mecanismul general de Management si Organizarea EChipei ..., 38
8.3, RAPOIMAIEA ... .oiii ittt ettt ettt bt b she e e e bbb e et e nreeneeas 39
8.4. Planul de Management de Mediu al Contractorului ...........cccceovereiiiieieeiene e 40
8.5. Gestionarea chestiunilor legate de Igiena si Securitatea MUNCii................cc.cccccccvevennnn.n. 44
8.6. Planul de organizare a circulatiei rutiere si Siguranta RUtiera..................c.cccoovvvieennnnn. 45
8.7.  Solutionarea PIANGEIIOr ..............cccooiiiiiiiiiieee s 45

9. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUL......cciiiiiiiiiiieee e 46
10. CONSULTARI PUBLICE SI AFISAREA INFORMATIEL ..........coovoeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeen 46
10.1. Perioada pregétitoare a Proiectului 2014 - 2015 .........ccooiiiiiioe e 47
10.2. Perioada proiectarii 2017 - 2018 ........ccouiiiiieieeeiee e 47

B OBERMEYER |® OBERMEYER 2D !

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEG A



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

ANEXA 1: PLANUL DE MANAGEMENT DE MEDIU ......oovoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 48
ANEXA 2: PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI ...vovivieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 78
ANEXA 3: LISTA OBIECTIVELOR DE MEDIU $I SOCIALE, INREGISTRATE DEA LUNGUL
DRUMURILOR DIN CADRUL PROIECTULUI....ooveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee . 87
ANEXA 4: SUMAR DIN ACTELE NORMATIVE ALE REPUBLICII MOLDOVA CU
RELEVANTA LA PROIECT ......oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt et ee et es e e e et s eeeneene, 90
ANEXA 5: CONSULTARILE PUBLICE ... ..o, 94
ANEXA 6: MECANISMUL DE SOLUTIONARE A RECLAMATILOR (MSR)..........c.cccovvvnnnn. 99
ANEXA 7: REFERINTE .........o.ooteeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt e et s eeet et et et s eeeseseeeeeenan 107
B OBERMEYER L= OBERMEYER 2™ 2
HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEG A



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

LISTA ACRONIMELOR

asl nivelul deasupra marii
BD Documentatia de Licitatie
CcC Antreprenorul
CEMP Planul de Management de Mediu la etapa Constructiei
DBH Diametrul la nivel cu pieptul
BD bidding documents
EHSM Managerul responsabil de Mediu, Igiena si Securitatea Muncii
EIA Evaluarea Impactelor asupra Mediului
EMP Planul de Management de Mediu
ESMF Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Social
GoM Guvernul Republicii Moldova
ICB Licitatia Competitiva Internationala
IDA Asociatia Internationala de Dezvoltare
Km kilometru
LPA APL, Autoritatea Publica Locala
LRIP Proiectul de Imbunété&tire a Drumurilor Locale
MADRM Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului
MS Indicatji Metodologice (Schema Tehnologica)
MEI Ministerul Economiei si Infrastructurii
NCB Licitatia Competitiva Nationala
NC MD Normative in Constructii. Drumuri auto
NGO ONG, Organizatie non-guvernamentala
O&M Exploatarea si intretinerea
OoP Politica Operationala
PMC Consultant in Administrarea Proiectului
PPE Echipament individual de protectie
QA Asigurarea calitatji
Row Ampriza drumului
RSP Programul pentru Sectorul Regional
SE Inginer-supervizora de Stat
SEE Expertiza Ecologica de Stat
SRA Administratia de Stat a Drumurilor
ToR Termenii de Referinta
WB Banca Mondiala
B OBERMEYER |® OBERMEYER 2D
HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEGA



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

1. INTRODUCERE

1.1. Contextul Proiectului

Studiile sociale tematice efectuate recent la comanda Bancii Mondiale arata ca populatia republicii
Moldova este insatisfacuta de starea drumurilor intercomunitare. Si aceasta indiferent de faptul
cum se deplaseaza cetatenii— cu transportul public sau cu automobilul propriu. Daca spre centrul
raional fiecare localitate are transport public, atunci intre satele din diferite raioane, din cauza
calitati proaste a drumurilor, acesta lipseste, provocandu-le localnicilor mari dificultati de a se
deplasa la rude, cunoscuti, parteneri de business etc. Sondajele arata ca cel mai redus grad de
multumire este observat in raport cu starea fizicA a cailor rutiere si a trotuarelor din sate.
Strategia de Parteneriat de Tara intre Banca Mondiala (BM) si Guvernul Republicii Moldova
sprijina imbunatatirea accesului la serviciile sociale in zonele rurale, in special la institutile de
invatamant si medicale, si imbunatatirea accesului fermierilor la piete si oportunitatile de export,
ce stau pe ordinea de zi a Moldovei. Pe masura ce proportii tot mai mari capata procesul de
reabilitare a drumurilor nationale, apare mai mult necesitatea garantarii calitatii bune a celorlalte
cai de comunicatie in orice conditii climaterice pentru ca populatia localad sa poata avea acces, in
mod rapid si sigur, la facilitdtile oferite de institutile de invataméant si medicale, pentru a-si
comercializa productia agricola, a se deplasa la locul de munca din localitatea invecinata, altele.

Drumurilor intercomunitare au fost construite cu mai mult de 30 sau 40 ani in urma si au fost
neglijate timp de mulii ani dupa ce Moldova a obfinut independenta sa. Din cauza ca bugetelor
raionale si satesti au fost sarace finantarea lucrarilor de reparatie si intretinere a drumurilor locale
a fost deficitara. Ca urmare, la moment multe din aceste drumuri sunt intr-o stare rea sau
deplorabila. Caile de acces rurale sunt, in principiu, drumuri din prundis, si este necesara
asfaltarea lor, iar cele asfaltate necesita reparatie, cu imbunatatirea drenajului si amenajarea
trotuarelor, cu implementarea masurilor de siguranta rutiera, in special in preajma scolilor,
gradinitelor, punctelor medicale, etc.

Proiectul privind Politica de Administrare si Finantare Locala a Drumurilor Locale din resursele
Bancii Mondiale a inceput in 2014. Din 28 de coridoare, initial identificate si apreciate ca fiind
prioritare, pentru prima si a doua faza de investitii pentru Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor
Locale au fost selectate 12 coridoare.

Prezentul raport privind Planul de Management de Mediu se refera la coridorul 16 situat in raionul
laloveni.
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Figura 1-1: Amplasarea sub-proiectelor din cadrul Proiectului de Imbunatatire a Drumurilor Locale
(se va obtine de la Beneficiar)

Corridor Actual Stage
Corridor name length
(km)

Corridor

no.

Development Region North

C5 R13 - Ivanovca - lzvoare - 35.5 Detailed design
Vantina — Ocolina — M2

Development Region Centre

C8 R1 — Cornesti — Sinesti — Cornova 48.5 Under
— Oniscani — Raciula — R21 Construction/rehabilitation

C10 M2 — Tintareni — Chistelnita — 36.5 Detailed design
Ignatei — Trifesti — R20

Cl1 M2 — Peresecina — Hirtopul Mare — 33.2 Construction Works
Izbiste — Ohrincea — R23 tendering

C13 R1 — Pirlita — Balanesti — Seliste — 40.9 Construction Works
R25 tendering

C16 R3 — Pojareni — Costesti — Horesti 34.6 Detailed design
— Tipala — R32

Development Region South

Cc24 R34 — Gotesti — Ciobalaccia — 43.3 Detailed design
Tartaul — R56

C25 R26 — Mihailovca — Sadaclia — 22.4 Detailed design
lordanovca — R3

Total 294.9
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Tabelul 1-1: Lista sub-proiectelor din cadrul Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
(Sursa: ASD)

1.2. Implementarea Proiectului si termenele

Proiectul de imbunatatire a drumurilor locale va fi implementat de catre Administratia de Stat a
Drumurilor (ASD) sub supravegherea si responsabilitatea, in general, a Ministerului Economiei si
Infrastructurii (MEI). Responsabilitatile ASD includ: achizitiile publice, gestionarea financiara,

Durata lucrarilor de constructie pentru drumuri de Categoria IV cu o lungime de pana la 25 km este
de 12 luni. Tin&nd cont de scopul lucrarilor de reabilitare planificate, conform unor estimari mai pe
larg, pentru finalizarea masurilor propuse de reabilitare a coridorului 16 s-ar putea sa fie necesare
nu mai putin 12 luni.

1.3. Evaluarea Mediului

La planificarea si executarea lucrarilor Creditorul Proiectului de imbunatatire a Drumurilor Locale a
decis sa fie aplicata doar Politica Operationala a Bancii Mondiale (OP) 4.01. privind Evaluarea
Mediului. Proiectul a fost clasificat ca fiind din ‘Categoria B’, fapt ce inseamna, ca pentru fiecare
sub-proiect e necesar de intocmit cate un Plan de Management de Mediu (PMMS) aparte. Acesta
e in conformitate cu cerintele procedurale nationale, conform carora, ca parte a documentatiei de
proiectare detaliata, trebuie sa fie pregatit si un compartiment referitor la protectia mediului.

Conform legislatie in vigoare, evaluarea mediului pentru Categoria A de drumuri nu necesita studii
speciale de evaluarea a impactelor, proiectele de executie sunt supuse examinarii si aprobarii de
catre Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului, dar pentru Categoria B, la aceasta
etapd, expertiza ecologica va fi efectuatd de catre Inspectoratul Ecologic de Stat. In general
interventiile propuse pentru implementarea sub-proiectelor din cadrul Proiectului de imbunétatire a
Drumurilor Locale se vor limita la reabilitarea si intretinerea drumurilor rurale existente. Nu vor fi
abateri de la aliniamentele existente, toate interventiile propuse fiind planificate in limita amprizei
existente a drumului. Prin sate, insa, s-ar putea sa fie necesara stramutarea gardurilor cu
ocuparea terenurilor infrastructura rutiera. Impactul asupra mediului din cauza interventiilor vor fi,
de fapt, limitate, si vor putea fi usor tinute sub control, datorita implementarii unor actiuni
corespunzatoare de solufionare a problemelor de mediu (solutionarea problemelor legate de
poluarea aerului si apei, de gestionarea deseurilor de constructii si a materialelor nocive, protectia
vegetatiei existente de la marginea drumului, solutionarea problemelor legate de securitate pe
santierul de constructie, organizarea circulatiei transportului pentru materialele de construciie,
etc.). Un aspect important este folosirea pentru lucrarile de constructie doar a carierelor existente
licentiate, de aceea nu sunt de asteptat careva impacte mari in raport cu sursele de dobandire a
materialelor de constructie.

In ansamblu, riscurile de afectare a mediului in leg&turd cu masurile propuse de reabilitare sunt
preconizate a fi de un grad mic pana la un grad moderat, in mare parte avand un caracter pur
specific local si temporar, in dependenta de santier. Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu
si Social pentru Proiectul de Tmbunétatire a Drumurilor Locale nu prevede reamplasari sau
stramutari involuntare.
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2. CADRUL NORMATIV-LEGAL $SI INSTITUTIONAL

2.1. Legislatia privind protectia mediului

Politica de mediu si cadrul normativ-legal al Republicii Moldova pentru sectorul drumurilor,
aplicabile pentru Proiect, au fost analizate in Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si
Social pentru Proiectl. Cerintele nationale referitor la evaluarea mediului in cadrul proiectelor sunt,
in principiu, stipulate Tn Legea privind Expertiza Ecologica din 1996 si Legea privind Evaluarea
Impactului asupra Mediului din 2014. Lista codurilor gi legilor si a altor acte normative relevante la
implementarea Proiectului sunt prezentate in Anexa 3. Insa, pe parcursul implementarii Proiectului,
aceasta lista va trebui a fi reexaminata si actualizata sau completata, incluzand orice posibile
schimbari recente.

Cadrul normativ de mediu pentru drumuri este in mare parte armonizat la cerintele europene, cu
exceptia unor regulamente si standarde care au fost aprobate inca in perioada sovietica. La
moment, o parte din acestea sunt revazute si actualizate cu suportul BM si propuse pentru
aprobare ministerelor de resort. Versiunile partial aprobate ale documentelor respective, care se
afla in posesia departamentelor de resort ale ASD, pot servi drept material suplimentar pentru
elaborarea planurilor de mediu.

2.2.  Cadrul Institutional
Participantii de baza responsabili de procesul de implementare a Planului PMMSS sunt:

e ASD;

e Consultantul ASD in Administrarea Proiectului (CAP);

e Consultantul ASD 1in Supravegherea Tehnica a Lucrarilor de Constructie (sau
JInginer/,Inginer- supervizor;

¢ Beneficiarul

Toti acestia au in echipa sa sau vor avea un specialist al sau personal de mediu pentru a
supraveghea, coordona si monitoriza procesul de implementare. Implicate in acest proces vor fi si
institutiile de nivel raional, asa cum sunt Inspeciiile Ecologice Raionale si Centrele de Sanatate
Publica, ex. prin inspectari organizate pe santierul de lucru al Antreprenorului $i monitorizarea
executarii operatiilor de lucru in conformitate cu legislatia nationala, sau prin participarea acestor
institutii in calitate de membri activi ai unor comisii create ad hoc. La nivel local, vor fi implicate
Primariile sau alfi reprezentanti locali din comunitati, de exemplu, Tn cazul unor plangeri sau in
cazul unor necesitati de solutionare a unor probleme de ordin local. (eliberarea autorizatiilor,
semnarea unor procese verbale)

ASD este autoritatea executorie a proiectului si va fi responsabila de implementarea in mod
cuvenit a Proiectului, inclusiv a Planului PMMSS. ASD va obtine suport din partea unui Consultant
in Administrarea Proiectului (CAP), care va oferi asistenta in administrarea contractului si
implementarea Proiectului, in baza celor mai bune practici, impreuna cu Consultantul in
Supravegherea Tehnica a Lucrarilor de Constructie/Inginerul-supervizor si Contractorul.

1 cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Social, bazat pe Evaluarea Mediului in Sector (SEA), reprezint3 un document
legal pentru evaluarea mediului, pregatit pentru proiectul anterior de reabilitare a drumurilor din Moldova, finantat de BM.
Evaluarea Mediului in Sector a fost respectiv actualizata, fiind luate in calcul particularitatile specifice prezentului proiect si ultimele
evenimente legate de elaborarea noilor politici in domeniul Evaludrii Mediului, cadrului legal si institutional.
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Planul dat PMMSS va fi anexat la Documentele de Licitatie si Documentele Contractului, devenind
astfel o parte obligatorie a contractului pentru lucrarile de constructie. Antreprenorul angajat de
ASD (CC) va fi responsabil de implementarea, in mare parte, a masurilor abordate in acest Plan
PMMSS conform prevederilor din acest contract. Dupa semnarea contractului si inainte de a
incepe lucrarile, Antreprenorul va trebui sa angajeze un specialist de mediu, care sa pregateasca
Planul de Management de Mediu al Antreprenorului pentru etapa de Constructie (Compartimentul
7.1), in care va fi descris in detalii modul de implementare a programului de management de
mediu din acest Plan PMMSS. Pentru acest Plan PMMSS al Antreprenorului va trebui sa fie
obtinut avizul din partea ASD si a Consultantului-supervizor al lucrarilor de constructie. Acest plan
va trebui sa fie elaborat timp de 30 zile de la semnarea contractului.

Pentru executarea activitatilor sale in conformitate cu legislatia nationala privind protectia mediului
si in conformitate cu cerintele creditorului, si pentru respectarea obligatiunilor definite in Planul sau
PMMSS pentru etapa de constructie, Antreprenorul va angaja un Manager calificat responsabil de
Mediu, Ocrotirea Sanatatii si Securitatea Tehnica, cu o pregatire relevanta si experientad in acest
domeniu.

Monitorizarea si impunerea masurilor coordonate de minimalizare a impactelor sunt aspecte
importante ale procesului de implementare. Pentru o sigura executare a tuturor lucrarilor in
conformitate cu cerintele contractului, inclusiv si pentru implementarea Planului PMMSS,
Consultantul ASD in Supravegherea Tehnica a Lucrarilor de Constructie sau Inginerul-supervizor
va fi responsabil de supravegherea tuturor lucrarilor in ansamblu executate de Antreprenor,
inclusiv de implementarea PMMSS.

Inginerul-supervizor va trebui sa mentina legaturi regulate de comunicare cu ASD/Specialistul
responsabil de Mediu al ASD si sa prezinte ASD dari de seama dupa un anumit plan definit (vezi
compartimentul 7.2 din acest raport) sau atunci cand va fi necesar, in cazul unor incidente
neprevazute. Orice probleme, care vor necesita atentie imediata, vor trebui sa fie luate la evidenta
de catre Antreprenor si sa fie IMEDIAT aduse la cunostinta Inginerului-supervizor. in cazul unor
accidente de mediu, despre aceste cazuri vor trebui sa fie informate Autoritatile competente de
Protectie a Mediului. Pentru indeplinirea obligatiilor sale conform programului de monitorizare a
mediului, Inginerul-supervizor va trebui sa coopereze cu laboratoarele acreditate ale
Inspectoratului Ecologic de Stat, Academiei de Stiinte ale Republicii Moldova sau altor laboratoare,
care sa execute testarile necesare si sa intocmeasca rapoarte cu documentarea rezultatelor.

Pe santier, Antreprenorul va fi responsabil de determinarea imediata a actiunilor de remediere Tn
cazul unor incidente si de informarea Managerului de Proiect al ASD si Specialistului responsabil
de mediu al ASD despre orice astfel de incidente. Antreprenorul va mai pregati, in mod regulat,
rapoarte, prezentandu-le Inginerului-supervizor (vezi compartimentul 7.3).

3. METODOLOGIA

Planul PMMSS pentru coridorul 5 din cadrul Proiectului de imbunétatire a Drumurilor Locale a fost
intocmit in conformitate cu prevederile Cadrului Legal aprobat pentru Managementul de Mediu si
Social pentru Proiect2, in scopul:

2 Proiectul de imbunitatire a Drumurilor Locale: Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Social. ASD, iunie 2015
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e respectarii tuturor cerintelor relevante la mediu ale Parlamentului si Guvernului Republicii
Moldova;

e aplicarii unor interventii durabile de reabilitare a drumurilor, acceptabile in plan ecologic si
social,

o informarii ASD si Antreprenorului despre strategiile si masurile de management de mediu,
aplicabile pentru implementarea sub-proiectelor;

Conform Termenilor de Referinta, la intocmirea Planului PMMSS au fost abordate urmatoarele
aspecte:

¢ ldentificarea posibilelor impacte la diferite etape ale Proiectului;

e Schitarea masurilor de a fi adoptate in procesul de planificare si proiectare detaliata, pentru
evitarea sau reducerea la minimum a impactelor negative asupra mediului gi comunitatilor
afectate;

e Formularea anumitor masuri specifice de minimalizare a impactelor pentru a evita sau, cel
putin, a reduce la minimum impactele negative din cauza proiectului la faza de pre-
constructie, constructie si exploatare;

e Pregatirea unui plan de monitorizare a implementarii cuvenite a masurilor de minimalizare a
impactelor pentru eficacitatea lor in combaterea impactelor negative;

e Stabilirea unui mecanism institutional de implementare, monitorizare a Planului de
Management de Mediu si raportarea.

Planul dat (PMMSS) a fost elaborat in baza examinarii documentatiei specifice pentru Proiect,
prezentate de ASD (vezi referintele din Anexa 4), si altor informatii existente, inclusiv si Th baza
imaginilor obtinute prin satelit.

in luna februarie 2018 au avut loc iesiri in teren pentru a stabili veridicitatea informatiei deja
existente, a inregistra obiectivele de mediu cu probleme si cu posibil impact, precum si cele de
menire social-economica, pentru a fi luate in calcul, Tn mod special, in timpul constructiei sau
exploatarii drumului si de a elabora masuri de minimalizare a impactelor, conform cerintelor
stabilite in Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Termenii de Referinta (TDR). Pentru
documentarea conditiilor la fata locului si pentru procesul de planificare, drept informatie au servit
inregistrarile foto si video efectuate in timpul deplasarii dea lungul drumului.

Tn scopul elaborarii unui document care ar corespunde exigentelor echipa implicata in studiu a mai
studiat si documentatia consultarilor publice, organizate de ASD in 20153,

4. DESCRIEREA PROIECTULUI

Pentru a atinge obiectivele Proiectului de Tmbunatatire a Drumurilor Locale, se prevede de a
implementa urmatoarele:

e Asigurarea unor suprafete asfaltate dea lungul intregului traseu din cadrul Proiectului;

e Repararea sau inlocuirea structurilor existente, dupa caz;

e Asigurarea drenajului normal, atat longitudinal cat si transversal, in conformitate cu
standardele nationale in vigoare;

3 Sedintele pe scurt au fost prezentate in Rapoartele preliminare despre Planul PMMS intocmite in 2015 de IMC
Worldwide, 2015
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e Asigurarea trotuarelor pietonale si a iluminatului stradal pe cele mai frecventate sectoare
ale traseului din cadrul Proiectului;

e Asigurarea mijloacelor de protectie (ex. ingradiri de protectie) in zonele expuse cel mai tare
la riscuri;

¢ Reabilitarea intrarilor in gospodarii si restabilirea terenurilor, dupa necesitate;

e Asigurarea inventarului drumului si marcajului in conformitate cu standardele si normativele
in vigoare;

e Asigurarea benzilor zdruncinatoare si a indicatoarelor rutiere, dupa caz, pentru a mari
securitatea pietonilor in locurile sensibile.

In perioada de implementare a Proiectului, nu se exclude ca pe alocuri poate fi necesara
reamplasarea retelelor tehnico-edilitare, surselor descentralizate de apa. Deciziile respective vor fi
luate de comun acord cu proprietarii obiectivelor, APL, populatia locala.

Viteza transportului proiectata pentru drumul de Categoria IV este in conformitate cu NCM D
02.01:2015, si anume 80 km/ora pentru sectoarele drepte, 60 km/ora — pe teren deluros si 40 km/
ora — pe sectoare brusc inclinate. Pe sectoarele care trec prin localitati, viteza proiectata este de
50 km/ora, dar s-ar putea sa fie pe alocuri adoptata o viteza mai mica, in scopul sigurantei rutiere,
pana la 30 km/ora — de exemplu, in fata scolilor.

Toate lucrarile permanente vor fi acomodate in limita Amprizei existente a drumului si nu se
prevad alocari de teren suplimentare. L&timea carosabilului nu va fi supralargits. in dependenta de
sector si spatiul disponibil, Iatimea va varia intre 6.0 si 7.0m, unde Iatimea benzii v-a fi de maxim
3.5m, iar latimea trotuarelor de maxim 1.5m. De-a lungul drumului gasim 66 podete si 2 poduri
(BO1, L=12m; km: 8+930 and B02, L=12m; km: 10+812.80)

In timpul constructiei, s-ar putea sa fie necesarad ocuparea temporara a unor terenuri dincolo de
Ampriza drumului, pentru acomodarea facilitatilor Antreprenorului. Amplasarea si proiectul acestor
facilitati sunt necunoscute la aceasta etapa, acestea fiind necesar de a fi determinate de catre
Antreprenorul selectat. Suplimentar mai poate fi necesara folosirea temporara a terenurilor (ex.
pentru depozitarea temporara a materialelor), acestea fiind stabilite de catre Antreprenor la o
etapd mai tarzie. in acest scop, inainte de a incepe operatiile, Antreprenorul va trebui sa obtina
permisiunea in scris (contract de chirie, folosintd provizorie etc.) de la detinatorul terenului $i un
aviz oficial de la Inginerul-supervizor. In caz dacé terenul este in gestiunea APL se va cere acordul
consiliului satesc local. Pentru depozitarea provizorie a deseurilor este necesar avizul Inspectiei
Ecologice Raionale.

Materialele necesare n timpul constructiei:

43.000 m® Materiale pentru ziduri de sprijin;

83.000 m® materiale excavate ce necesitd depozitare;

113.000 m® pietris (strat drenant, strat de baza, material de nivelare);
66.000 m? Reciclarea la rece a betonului asfaltic;

10.000 m? stratul de uzur3;

9.900 m?® stratul de baza a betonului asfaltic;

Materialele de constructie, asa cum e nisipul, prundisul de rau, paméantul pentru constructia
terasamentelor sau piatra concasata vor fi obtinute exclusiv din sursele existente licentiate, iar
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pentru transportarea lor sunt prevazute doar drumurile existente. Partea benefica a reciclarii
asfaltului este:

e Economisirea resurselor naturale;

¢ Neocuparea locurilor din cauza stocarii resurselor reciclabile;

o Cantitatea redusa de materiale livrate pe santier/de pe santier, cu economisirea
carburantilor.

Elementele de beton armat, demolate la podefele existente, vor fi transportate si temporar
depozitate in depozitele ASD, celelalte materiale (ex. nisipul, prundisul de rau) - vor fi folosite la
constructia acostamentelor. Toate structurile noi, precum sunt podetele tubulare si podetele-cadru,
vor fi constituite din elemente prefabricate livrate de la uzinele existente.

Cu scopul de a calma traficul la intrarea in localitate se v-or construi insule:
* intrarea la vest de satului Pojareni—km 0 + 773

* intrarea Is Est de satului Pojareni —km 2 + 189

* intrarea vestica a satului Costetchi —km 7 + 185

* intrarea de Est a satului Costetchi — km 10 + 733

* intrarea vestica a satului Zimbreni - Horesti - km15 + 329

* intrarea de Est a satului Zimbreni - Horesti — km 21 + 044

* intrarea vestica a satului Tipala — km 27 + 988

* Intrarea de Est a satului Tipala — km 30 + 808

B OBERMEYER E OBERMEYER 20T 11

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEGA



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

5. DATELE GENERALE PRIVIND CLIMA $I MEDIUL

5.1. Clima din regiune gi agezarea geografica

Raionul laloveni se situeaza in partea de centru a Republicii Moldova in zona climaterica Ill.
Temperatura medie anuala constituie +9,5-10,00 C, minimumul absolut de iarna — -27-300 C,
Zile cu temperatura peste 0 grade — 279-289, suma temperaturilor pozitive — 3650-3850.
Adancimea, medie de inghetare a solului — 30-45 cm, adancimea absoluta - 55-85 cm. Trecerea
peste temperatura medie de zero grade primavara se produce la 1 martie, cel mai devreme — la 18
ianuarie, cel mai tarziu — la 4 aprilie. Trecerea la temperaturi mai jos de zero grade are loc in
mediu la 11 noiembrie, cel mai devreme — 2 noiembrie, cel mai tarziu — 11 februarie. Precipitatii
medii anuale —420-460 mm. Umiditatea aerului este egal cu: in timp de iarna — 1,0, de primavara-
toamna - 5,5-9,0, de iarna — 10,0-13,0. Directia predominanta a vanturilor - nord-vest si nord,
viteza medie - 3,0-4,5 m/s, in zilele de primavara pana la 10-15 m/s si mai mult.

Raionul este frecvent afectat de secete, fenomen care se caracterizeaza prin absenta precipitatiilor
timp de 14 zile consecutiv n intervalul rece al anului si 10 zile in intervalul cald al anului. secetele
au 1-2 repetari in 5 ani. Specialistii inregistreaza o crestere a frecventei si intensitatii fenomenului
acestui fenomen. in ultimul deceniu s-au semnalat 4 ani secetosi (2000, 2001, 2003, 2007).

incad un fenomen climatic cu impact negativ sunt ploile torentiale (aversele de ploaie) cu
intensitatea de 0,5-2 mm/min, insotite de descarcari electrice, vijelii si grindina, in lunile de vara.
Conform datelor din ultimii ani, in Republica Moldova se constata cresterea frecventei acestor ploi
in ultimele decenii, de la 8,4 cazuri in perioada 1966-1990 la 10,4 cazuri in anii 1991-2004.

Localitatile din proiect se afla distanta de circa 150 de km de localitatea Vrancea, epicentrul
cutremurelor de pamant din sud-estul Europei, aflandu-se in zona seismica cu magnitudinea de 7
grade la scara Richter. Periodicitatea medie a cutremurelor de 0 asemenea intensitate se
semnaleaza o data in 35-40 de ani. Ultimele seisme puternice de asa putere au fost mai frecvente
si au avut loc in anii 1977, 1986, ceva mai slab —in 1990.

5.2. Geomorfologia si geologia

Relieful raionului laloveni este deluros, fragmentat de vai si rape. Altitudinea medie aproximativ
200 metri, ajungand pe alocuri 300 si mai mult. Predominante sunt rocile sedimentare de origine
marina: calcarul, nisipul, argila. Adancimea stratului de profunzime a apelor — 120-140 de metri.

Eroziunea hidrica orizontala a afectat circa 33% din intreaga suprafata a teritoriului, eroziunea
verticala —0,25%. Eroziunea eoliana se manifesta in proportii mult mai mici, date statistice la acest
capitol lipsesc. Suprafata alunecarilor de teren constituie circa 0,5% din intreg teritoriul raionului.

Vaile raurilor, cu versante puternic fragmentate de valcele, rape si hartoape sunt despartite de
cumpene de apa alcatuite din culmi deluroase aproape paralele, inguste si alungite, acoperite n
cea mai mare parte de paduri.

Valea raului Botna, care strabate majoritatea localitatilor din proiect, este bine exprimata, slab
serpuitoare pana la s. Zadmbreni, in forma de V latin, in aval in forma de lada. Latimea medie a
sectorului mediu al raului ajunge pana 2,5-4,0 km, predomina latimea de 1,5-3.0 km. Versantii au
80-140 m inaltime, in undele locuri - 180-210 km, sunt concavi, abrupti, dezmembrati, constituiti
din argile nisipoase, valorificati Tn agricultura, saditi cu vii si livezi. Lunca este bilaterala, cu latimea
variabila de 0,5-2,2 km, in aval.
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Solurile predominante sunt cenusii de padure si cernoziomuri tipice si obisnuite. Din cauza
inclinatiei accentuate a teritoriului si a defrisarii de mari suprafete impadurite, cea mai mare parte a
solurilor este afectata de eroziunea hidrica (circa 56% din toate terenurile agricole). Adancimea
medie a stratului de profunzime a apelor este de 160-180 de metri.

5.3. Calitatea apelor de suprafata, freatice si de profunzime

Cea mai mare parte a teritoriului este situata in bazinul hidrografic al r. Botna, afluent al fluviului
Nistru. Densitatea medie a retelei hidrografice in zona este de 0,55 km/km2. Alimentarea raului
este mixta, predominant cea nivala. In mersul anual al nivelului de apa sunt bine exprimate apele
de primavara si etiajul jos, incalcat de viiturile de vara sau de moinele de iarna. Lacuri naturale in
partea medie a raului nu sunt, Tn apropierea drumului sunt situate doua iazuri utilizate intens
pentru irigare, pescuit si agrement.

Podul de gheata se instaleaza in decembrie, grosimea ghetii este de 20-25 cm, maxima — 45 cm.
Durata podului stabil de gheata este de circa 35 de zile, in iernile grele — pana la 112 zile, iar in
iernile blande in general lipseste. Raul se elibereaza de gheata la sfarsitul lunii februarie-inceputul
lunii martie.

In perioada de primavara si a viiturilor pluviale raul este acoperit de un strat de apa de 2-4 m, pe o
perioada de la 2-5 zile pana la 3-4 saptamani.

Calitatea apelor din rau este de clasa Ill si IV (moderat poluata si puternic poluata). Se
inregistreaza insuficienfa de oxigen dizolvat (O2), precum si variatii maxime pentru consumul
biochimic de carbon (CBOS), preponderent in lunile de vara. Pe parcursul anului se atesta
depasiri cu compusii cuprului cu maxime la nivelul de 7 CMA. si niveluri inalte de poluare cu
produse petroliere, unde peste 50% de probe depasesc valorile CMA. Concentratiile medii de
fenoli oscileaza in limitele in limitele 1.0-2,0 CMA. Cauza principala a poluarii inalte a apelor este
lipsa managementului adecvat al apelor uzate. Comparativ cu anii 90, in ultimul timp calitatea apei
in rauri s-a Imbunatatit, trecand din clasa de calitate IV in clasa lll. Partial aceasta se explica prin
reducerea activitatii intreprinderilor industriale si adoptarea unor masuri de diminuare a poluarii
mediului.

Apele freatice sunt poluate microbiologic in proportie de 30-40 la suta si chimic (in temei cu nitrati)
in proportie de 75-80 la suta. Calitatea apelor din straturile de profunzime, aflate la adancimea de
120-140 metri, corespunde cerintelor igienice fata de apa potabila. Compozitia chimica a apei in
majoritatea sondelor este calciu-magneziu-sulfata.

O buna parte a populatiei consuma apa di fantanile de mina si partial din izvoare. Acestea sunt
poluate cu nitrati si bacterii patogene in proportie de 75-80 la suta, cauzele principale fiind lipsa
retelelor de canalizare in condifia existentei unui numar mare de fantani septice fara hidroizolare
sigura, WC-urile satesti primitive, gestionarea inadecvata a deseurilor animaliere si menajere,
altele. in sate cele mai raspandite sunt bolile sistemului gastrointestinal (gastritele, duodenitele),
osteo-articular (osteocondroza, radiculita), genito-urinar (litaza urinara, nefritele, nefrozele), altele
legate de calitatea proasta a apei. Lipsa sau excesul de fluor in apa consumata provoaca
asemenea imbolnaviri ca caria dentala si respectiv fluoroza. Concentratjile inalte de nitra{i conduc
la formarea methemoglobinei in sénge si provoaca hipoxia tisulara, care se manifesta cel mai des
la copii. Lipsa sau carenta sarurilor de magneziu si calciu in apa conduc la cresterea bolilor
cardiovasculare, preponderent a cardiopatiei isemice.
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5.4. Resursele ecologice si biotice

Mai bogate in resurse biotice sunt padurile, care ocupa suprafata de circa 10% din teritoriu. Aici
sunt raspandite speciile de stejar obisnuit (Quercus robur) si gorun (Qvercus petraea), frasin
(Fraxinus excelsior), tei (Tilia cordata), cires (Cerasus avium). Speciile mai raspandite de arbusti
sunt: cornul (Cornus mas), socul (Sambucus nigra), paducelul (Euonymis verucosa), alunul
(Corylus avellana), clocoticiul (Staphylea pinnata), altele.

Stratul ierbos di padure este reprezentat de speciile: toporas (Viola mirabilis), gainusa (Isopyrum
thalictroides), floarea vantului (Anemine ranunculoides), leurda (Allium ursinum), altele.

Vegetatia de stepa este reprezentata de genurile: paius (Festuca), colilia sau negara (Stipa),
ovazul salbatic (Avena), firuta (Poa), papadia (Taraxacum), salvia (Salvia), pelinul (Artemisia),
altele.

In preajma paraielor, pe malurile iazurilor veci, in zonele palustre cresc asemenea plante ca stuful
(Phragmites australis), papura (Thipha latifolia, Thipha angustifolia), rogozul (), coada calului
(Equisetum telmatea), patlagina de apa (Alisma plantago-aquatica),

Lumea animala este reprezentata de speciile: vulpea (Vulpes vulpes), iepurele-de-camp (Lepus
europeaus), capriorul (Capreolus capreolus), mistretul (Sus scrofa), ariciul (Erinaceus europeaus),
cartita (Talpa europea), soparla (Eremias arguta), barza alba (Ciconia ciconia), fazanul (Phasanius
coechius), altele.

Din randul plantelor periclitate si strict periclitate incluse in Cartea Rosie a Republicii Moldova,
care cresc in padurile raionului, fac parte: ghiocelul nival ghiocelul plicat (Galantus nivalis),
capsunita grandiflora (Sephalanthera damasonium), mlastinita purpurie (Epipatus purpurata),
navalnicul (Phyletis scolopendrium),

Specii de animalele salbatice periclitate si strict periclitate, protejate prin lege, care vietuiesc in
spatiile naturale din raion, sunt: popandaul comun (Spermophilus citellus), pisica salbatica (Felis
silvestris), dihorul de stepa (Mustela eversmanni), hermelina (Mustela erminea), dropia (Otis
tarda), uliul (Accipiter gentilis), sarpele-de-alun (Coronella austriaca), broasca-testoasa-de-balta
(Emis orbicularis).

Nemijlocit in zona de desfasurare a lucrarilor nu se afla nici-un teritoriu natural protejat de stat, dar
la distanta de circa 1km de la drum, la nord de s. Costesti, pe coasta stanga a r. Botna, se afla
aflorimentul Costesti, un obiectiv natural inclus in Legea privind fondul ariilor protejate de stat.

5.5. Peisajul

Localitatile vizate in proiect fac parte din zona cu vegetatia de padure si stepa. Cea mai mare
parte a teritoriului este valorificatd, de atata peisaje naturale de stepa nu mai pot fi intalnite.
Padurile ocupa suprafata 9,6% din teritoriu. Speciile dominante sunt stejarul, gorunul, frasinul
(aceste specii ocupa circa 42% din suprafata totala a padurilor), 9,1% sunt paduri de salcam,
celelalte sunt populate cu alte specii (tei, jugastru, carpen, altele).

In intravilanul localitatilor existd mici parcuri si cranguri de copaci de specii decorative plantati in
ultimii 20-30 de ani, starea lor este buna si satisfacatoare.

in localitatile descrise este larg raspandita practica depozitarii in locuri neautorizate (la marginea
drumurilor, pe malurile raurilor, rapelor, altele) a deseurilor menajere, zootehnice, vegetale, de
constructie etc., fapt ce conduce la compromiterea calitatilor estetice ale peisajului natural si celui
agricol.
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5.6. Calitatea aerului
Pentru localitatile din preajma drumului sunt caracteristice urmatoarele principale surse de poluare
a aerului atmosferic cu gaze si praf:

- emisiile de noxe de la sursele mobile si stationare de poluare;

- degajarile de substante gazoase si suspensii solide de la arderea deseurilor menajere i
vegetale;

- eliminarile de gaze de la descompunerea deseurilor animaliere.

Prima sursa este concentrata in localitati si pe trasee (spre deosebire de altele doua care sunt
dispersate), de aceea in zonele respective exista cel mai mare risc de poluare.

Cercetari ale calitatii aerului atmosferic in localitati nu se efectueaza, cu exceptia testarii ecologice
anuale a automobilelor si investigarea mostrelor de aer prelevat direct din cosurile de fum ale
intreprinderilor. Statisticile de mediu arata ca depasiri ale normelor ecologice au circa 20-25% de
unitati de transport. Trebuie de mentionat ca, conform datelor Organizatiei Mondiale a Sanatatii,
intreg teritoriul Republicii Moldova,este situat in zona cu poluare de fond moderata a aerului
atmosferic cu pulberi si oxid de azot, aceasta fiind rezultatul efectelor de transport transfrontalier al
maselor de aer. Poluarea excesiva a aerului atmosferic conduce la cresterea indicelor morbiditatji
populatiei cu maladii ale cailor respiratorii, cardiace, sangvine, altele.

5.7. Zgomotul

Sursele de poluarea sonora sunt unitatile de transport si intreprinderile industriale. La moment
traficul reprezintd sursa principala de poluare sonora.. Conform datelor Ministerului
Sanatatii, Muncii si Protectiei Sociale, nivelul zgomotului in localitatile traversate de magistrale auto
atinge valorile de 76-78 dBA, nivelul admisibil pe timp de zi fiind stabilit de 70 dBA. Nivelul
zgomotului in localitatile amplasate in apropierea cailor ferate (prin zona trece linia de cale ferata
Chisinau-Cainari) constituie 11-76 dBA, nivelul maxim admisibil pentru timp de noapte fiind 60
dBA. Intreprinderile industriale produc zgomot in limita 40-58-60 dBA, ceea ce sa incadreaza in
limita normelor sanitare.

Poluarea sonora sporitd conduce la acutizarea unor asa imbolnaviri ca cele cardio-vasculare,
neuro-psihice, otite, altele.

5.8.  Proprietatile solului.

In zon& predomind cernoziomurile obisnuite si tipice, pe alocuri slab si mediu erodate. in
sectoarele de padure predomina solurile cenusii. Gradul mediu de bonitate a solurilor din raion
constituie 64 de puncte (in calitate de baza de referinta pentru aprecierea calitatji solurilor serveste
cernoziomul tipic moderat humifer apreciat la scara de 100 de puncte). In ultimii ani specialistii
atestd diminuarea continua a fertilitatii solurilor. Cauza principala a degradarii acestora este
pierderea a mari cantitati de humus si substante nutritive in procesul de eroziune hidrica, precum
si decalajul mare dintre cantitatea de nutrien{i (azot, fosfor, potasiu) eliminata din sol odata cu
productia agricola recoltatd si volumul de ingrasdminte incorporate in sol. in raion povarnisurile
ocupa o mare parte a terenurilor, fapt ce contribuie, in lipsa masurilor antierozionale eficiente, la
spalarea treptata a stratului superior de sol. Pe de alta parte, s-a micsorat de 15-20 de ori, fata de
20-30 de ani in urma, cantitatea de ingrasaminte organice si minerale incorporate in sol.
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Surse de poluarea chimica a solurilor au devenit mai putine ca in trecut. O parte din depozitele de
chimicale au fost lichidate, substaniele toxice au fost inlaturate Cercetarile agrochimice arata ca
concentratjile reziduale de pesticide si metale grele nu depasesc normele sanitare in vigoare.

Populatia de baza o constituie moldovenii, dar acestia constituie 98 % din locuitari . In urma
migratiei peste hotare (in temei pentru cautarea locurilor de munca) numarul locuitorilor s-a redus
considerabil (la circa 10-20%) fata de 15-20 de ani in urma.

5.9.  Utilizarea terenurilor si repartizarea agezarilor.

Preocuparea de baza a locuitorilor de la sate este agricultura (fitotehnia si zootehnia). Terenurile
sunt privatizate, unitate structurala de baza o constituie gospodariile de fermier. Sunt atestate si
cateva asociatii de fermieri. Acestia se specializeaza in cresterea legumelor, inclusiv timpurii (in
sere), culturilor de camp (grau, orz, porumb), tehnice (floarea soarelui, rapitd). Este numeros
septelul de vite cornute mari si oi. Suprafetele agricole din zon& sunt ocupate in de livezi, vii. In
satul Costesti existad o zona de agrement dezvoltata.

O parte din béastinasi lucreaza la intreprinderile industriale, in sfera comerfului, prestarii de alte
servicii in orasele Chisinau, laloveni, Hancesti.

6. IMPACTUL LUCRARILOR ASUPRA MEDIULUI S| SANATATII ANGAJATILOR, MASURILE
DE MINIMALIZARE A IMPACTULUI

Conform conceptului, nu se prevad impacte majore ireversibile asupra mediului ca rezultat al
implementarii sub-proiectelor. Majoritatea impactelor potential negative vor avea atributie la
activitatile din perioada de pre-constructie si constructie si, ca atare, vor purta in mare parte un
caracter temporar, cauzand efecte negative minore, localizate, de scurtd durata, in mare parte
reversibile. Pentru gestionarea acestor impacturi, Antreprenorul va implementa o serie de actiuni
preventive si masuri de minimalizare, dupa cum e descris in acest compartiment, pentru a intruni
cerintele prevazute de legislatia nationala si ale Bancii Mondiale.

Masurile propuse de minimalizare a impactelor sunt prezentate ca sumar in Planul actual PMMSS,
anexat in Anexa 1, si care va fi inclus in documentatia de licitatie si contractul lucrarilor de
constructie. Imediat ce va fi semnat contractul, Antreprenorul va trebui sa elaboreze propriul sau
‘Plan de Management de Mediu’ cu detalii despre implementarea prezentului Plan PMMSS,
asigurand conformitatea activitatilor sale cu legislatia si respectiv standardele in vigoare. In
compartimentul 7 din acest Raport se face o privire generala asupra mecanismului propus de
management legat de implementarea si monitorizarea eficienta a acestui Plan PMMSS.

6.1. Solul

Impactul posibil asupra terenurilor din preajma drumului in procesul de imbunatatire este exprimat
prin poluarea solului care produce dereglari in functionarea normala a acestuia ca factor de mediu,
in special prin afectarea capacitatii bioreproductive a solului.

Geneza si evolutia tipurilor de sol sunt legate, in mod direct, de substratul geologic, de conditjile de
clima si vegetatie, de etajarea reliefului, de influenta apelor freatice, precum si de interventia
omului.

Sursele posibile de poluare sunt urmatoarele:
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- scurgerile accidentale de combustibil si lubrifianti la alimentarea utilajelor, la efectuarea
lucrarilor de reparatie precum si in cazul stationarii echipamentului aflat in stare tehnica
nesatisfacatoare;

- rambleierile realizate pentru constructia infrastructurii rutiere si a retelelor utilitare;

- infiltrarea Tn sol a poluantilor si emisiilor de poluanti, precum si reactiile chimice in contact
Cu apa;

- deseurile menajere solide.

Cel mai important aspect al problemei este reprezentat prin masa de pamant care va suporta
diverse interventii. Afirmatia se refera la lucrarile de paméant care duc la degradarea solului in zona
de lucru. In zonele afectate, refacerea completa a vegetatiei dureaza intre 5 si 15 ani.

Impactul negativ asupra terenurilor este exprimat prin excavarea/descopertarea stratului de sol
vegetal si schimbarea aspectului morfologic prin excavatii si rambleieri.

Impactul negativ asupra terenurilor se exprima prin :

- deranjarea orizonturilor de sol, lucrarile de descopertare constand in excavarea, evacuarea
si transportarea surplusului de pamant (de regula, sol fertil);

- afectarea florei si microflorei din cauza excavatiilor, cu modificarea geochimica naturala a
elementelor solurilor.

Principalele activitati de reducere a impactului pe care I-ar putea avea reconstructia drumurilor
asupra solului sunt:

- depozitarea temporara sigura a solului vegetal pentru ca ulterior sa fie reutilizat la lucrarile
de reabilitare ecologica a aliniamentelor ocupate de spatiile verzi.

- indepartarea solului impurificat in momentul in care se identifica deversari accidentale de
produse petroliere sau uleiuri minerale;

- indepartarea imediata a scurgerilor prin folosirea materialelor absorbante, acestea urmand
sa fie depozitate in locuri special amenajate;

Sapaturile si stocarea temporara a pamantului sapat, la fel si lucrarile de constructie, inlocuire sau
reparare a structurilor de drenaj, sunt un potential de afectare negativa a drenajului in zona
lucrarilor de constructie si in imprejurimi, crednd ca rezultat disconfort si o siguranta rutiera
riscanta pentru toti participantii la circulatia rutiera si/sau populatia bastinasa.

Pentru a nu admite asemenea situatii se propun masuri cum ar fi amenajarea drenajului temporar
si informarea la timp a publicului despre locul, tipul si programul activitatilor planificate. Pe
portiunile de drum ale traseului, care trec prin sate, va fi creat noroi in timpul lucrarilor de
constructie si pentru reducerea la minimum a disconfortului, aceste sectoare vor fi regulat curatate,
peste anumite intervale, conform indicatiilor primite din partea Inginerului-supervizor.
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6.2. Apele de suprafata

in timpul lucrérilor, apele raurilor si lacurilor pot fi neintentionat contaminate de scurgerile si
deversarile accidentale din cauza tehnicii de lucru, de gestionarea sau depozitarea incorecta a
molozului in timpul constructiei sau din cauza eroziunii in timpul lucrarilor executate langa cursurile
de apa de la suprafata. Obiectivele acvatice mai pot fi poluate si din cauza scurgerilor necontrolate
ale apelor uzate, deseurilor menajere si de constructie din taberele de trai (dacé exist&). in locurile
de constructie si reabilitare a podetelor, e posibila tulburarea apelor, cu inndmolirea lor. in timpul
ploilor, ar putea fi spalate si duse in apele raurilor si cursurilor de apa materialele de constructie,
asa cum este prundisul de rau, nisipul, pamantul de umplutura.

Pentru a reduce la minimum astfel de riscuri, vor fi respectate urmatoarele reguli:

- executarea lucrarilor de constructie, pe cat e de posibil, in timpul sezonului debitului scazut
de apa, pentru a reduce la minimum amenintarea de contaminare a apelor;

- executarea sapaturilor, reducand la minimum stocarea materialelor langa apele curgatoare;
- protectia cuvenita pentru a preveni spalarea pamantului folosit ca material.
- retezarea la minimum a vegetatiei riverane in timpul implementari lucrarilor.

- neadmiterea descarcarii sedimentelor de la spalarea echipamentului direct in apele de
suprafata,

- acestea fiind descarcate in lagune de sedimentare si cisterne.

- instalarea la locurile de munca din apropierea cursurilor de apa a veceurilor mobile,
amplasate stabil pe pamant si la o distanta cuvenita de la rauri / raulete, conform legislatiei
in vigoare, si deservirea lor regulata.

- alimentarea cu apa potabila a taberelor pentru birouri si muncitor va fi facuta din apeductul
centralizat cu conectarea la retelele de evacuare a apelor uzate.

- Monitorizarea calitatii apei din rauri si lacuri

6.3. Apele freatice

Acestea sunt reprezentate de fantanile de mina si izvoarele situate in limita amprizei sau in
imediata apropiere de ampriza (vezi lista din Anexa 3). In timpul lucrarilor de constructie, exista
riscul unor impacte negative (ex. afectarea din cauza prafului sau altor poluari ale aerului Th cazul
neacoperirii acestor fantani, sau din cauza scurgerilor neorganizate ale apelor de pe suprafata sau
scurgerilor substantelor nocive in caz de accidente). Riscul poluarii raméane in vigoare si in timpul
exploatarii, din cauza amplasarii fantanilor in vecinatatea apropiatd cu drumul. Pentru cunoaste
starea initiala de calitate a apei din sursele descentralizate, se recomandat de a prevedea un plan
de testare a calitatii apei in toate fantanile, situate la distanta de circa 5m de la marginea drumului,
care corespunde aproximativ cu latimea amprizei drumului. Aceste testari vor fi facute tnhainte de a
incepe lucrarile de constructie, pentru a examina situatia actuala in baza standardelor nationale in
vigoare si principiilor calauzitoare ale Organizatiei Mondiale de Sanatate privind calitatea apei
potabile. Testarea apei va fi o responsabilitate a Antreprenorului, care va incheia, pentru aceste
servicii, un contract de antrepriza cu un laborator acreditat.
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in dependenta de rezultatele testérilor si numarul fantanilor afectate din Ampriza drumului, ASD va
examina posibilitatea unor surse alternative locale pentru aprovizionarea cu apa si va include in
proiect costurile legate de acestea. Pentru fantanile cu o calitate buna a apei, pot fi prevazute
masuri de amenajare a drenajului in cazul viiturilor de apa sau masuri de protectie permanente,
pentru a reduce la minimum riscurile de lunga durata din cauza amplasari alaturi de drum, acestea
fiind descrise in consultare cu Autoritatile regionale sau locale de resort.
Exista probabilitate ca unele fantanii sa se afle in zona de efectuare a lucrarilor de imbunatatire a
drumului si Tn acest caz se va purcede la demolarea acestora, dar cu acordul populatiei care
beneficiaza de sursa de apa respectiva.
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Pentru a reduce la minimum riscurile de poluare sau deteriorare a fantanilor si izvoarelor, de catre
Antreprenor vor fi intreprinse urmatoarele masuri:

- acoperirea, In mod corespunzator, a tuturor fantanilor cu ape freatice din zona potentjala
de influenta, care au mai ramas inca neprotejate;

- asigurarea masurilor corespunzatoare pentru inlaturarea eficienta a viiturilor de apa.

- monitorizarea calitatii apei din fantani si izvoare din care se alimenteaza populatia.

6.4. Apa pentru lucrarile de constructie

in perioada de implementare a Proiectului apa va fi necesard in diverse scopuri (spalarea
echipamentului, stropirea suprafetei drumurilor provizorii, a spatiilor de producere, altele). Ca
regula, se identifica cea mai apropiata sursa de apa (rau, iaz, rezervor de apa). Utilizarea apei din
aceasta sursa poate avea loc doar cu permisiunea proprietarului/gestionarului, cu acordul
autoritatii publice locale, a Inspectiei ecologice raionale si, in unele cazuri, a Agentiei "Apele
Moldovei”. Nu se recomanda de a utiliza in scopuri tehnologice apa din sisteme centralizate
existente cat si din sondele arteziene.

6.5. Spatiile verzi din zona drumului

In baza ridicarilor topografice s-a facut o estimare cantitativa pe larg a defrisarilor maximal posibile
de specii de copaci (Tabelul 2.1). Aceste estimari reprezinta un scenariu al ‘celui mai rau caz’.
Pentru a reduce la minimum defrisarile potentiale, Planul PMMSS include prevederi, conform
carora de la Antreprenor se solicitd executarea cu atentie a operatiilor prevazute pe santier,
conducandu-se, in general, de principiile calauzitoare, descrise si ilustrate mai jos.

Tabelul 2.1: Defrigarile de copaci si arbusti: Coridorul 16
- estimarea in cel mai rau caz -

Diametru unitate cantitate
11 — 60cm buc. 477

Pentru a taia copacii, care nu pot fi pastrati din cauza lucrarilor de constructie propuse,
Antreprenorul va trebui sa obtind o autorizatie n scris de la Inspectoratul Ecologic Raional.

Pe langa defrigarile direct inevitabile si autorizate oficial de copaci, mai exista gi riscul unor mari
distrugeri accidentale a copacilor de la marginea drumului.

Neatentia in desfasurarea lucrarilor de imbunatatire poate fi o altéd cauza de distrugere a copacilor,
ceea ce poate duce, in cel mai rau caz, la uscarea lor. In contextul Proiectului, astfel de scenarii ar
putea sa se intdmple in timpul excavarilor, in cazul parcarilor sau conducerii automobilelor sau
tehnicii grele pe sub copaci sau pe langa copaci sau in cazul stocarii materialelor de constructie. In
aceasta privinta, cel mai sensibil loc din vecinatatea copacilor este locul de sub coroana copacului
pana la linia de picurare si locul de extindere a sistemului de radacini (raza: 1.5 m in jurul liniei de
picurare) din jurul copacului.

in scopul minimizarii daunelor aduse spatiilor verzi de la marginea drumului vor trebui sa fie
respectate, in general, urmatoarele conditii:
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e Instruirea prealabila, in caz de necesitate zilnic, a personalului implicat in lucrari din
vecinatatea aliniamentelor de arbor de langa drum;

o Neadmiterea depozitarii provizorii a materialelor de constructii, solului decapat, a deseurilor
inerte si alte materiale in apropierea imediata de arbori si arbusti (cel putin 1,5 metri).

e Interzicerea oricarora lucrari de sapare a pamantiului sau care duc la tasarea solului de
langa arbori, fara permisiunea institutiilor competente;

o Ingradirea temporara a santierelor de lucru si a depozitelor din prejma spatiilor verzi cu
garduri (din lemn sau alt material usor);

e Instalarea, la anumite intervale, a indicatoarelor despre spatiul de protectie a copacilor.
Indicatoarele trebuie sa contina informatia: ‘Zona de protectie a copacilor; Respectati
distanta’;

Responsabilitatea pentru toate defrisarile si distrugerile accidentale, directe sau indirecte,
neplanificate, din cauza activitatilor executate o poarta Antreprenorul. Pentru a incuraja executarea
cu grija si atentie a operatilor pe santier, vor trebui sa fie aplicatd compensarea pierderilor
neintentionate/neplanificate de copaci din cauza Antreprenorului, din contul lui propriu, la rata de
3:1.

Plantatiile de arborii din ampriza drumului sunt proprietate a ASD, de aceea pentru orice defrigare
planificata, Antreprenorul va trebui sa obfina acordul din partea subdiviziunii locale a ASD si
autorizatia de defrisare a Inspectoratului Ecologic Raional. Lemnul taiat dupa defrigari va fi dus in
localurile administratiei locale ale ASD.

Tnainte de a incepe operatiile de defrisare a copacilor, Antreprenorul, in prezenta proprietarului si
reprezentantului IER va trebui s& marcheze clar copacii ce urmeaza a fi doborati si sa
inregistreze, in mod cuvenit, numarul si dimensiunea acestor copaci (diametrul la nivelul cutiei
toracice (pieptului), sa stabileasca specia si locul de referinta pentru Tnlocuirea ulterioara cu alfi
copaci. In locul copacilor defrisati vor fi saditi noi plantatii la rata de 2:1 in cazul copacilor de
inaltimea la nivelul cutiei toracice <30 cm sau 3:1 in cazul unor copaci mai inalti de nivelul cutiei
toracice.

Pentru reducerea la minimum afectarea copacilor cu cuiburi de pasari, in perioada de inmuliire,
taierea lor va fi restrictionata pana la sfarsitul perioadei de inmultire (adica perioada limitata va fi
din septembrie pana la mijlocul lunii martie).

Lucrarile de plantare a arborilor si arbustilor dea lungul drumurilor din cadrul Proiectului se
efectueaza, ca regula, odata cu finalizarea acestor lucrari. Dar in caz de eliberare a sectorului
pentru plantare Thainte de incheierea lucrarilor se recomanda de a planta arborii anticipat. Detaliile
despre plantari, asa cum sunt speciile compensatorii, locul concret de plantare, intervalul dintre
copacii nou plantati etc., vor fi stabilite in consultare comuna dintre Antreprenor, Inginer,
reprezentantii ASD si Inspectoratul Ecologic Raional. De preferinta, conform Proiectului, pentru
plantare vor trebui sa fie folosite doar specii aborigene, adaptate la conditile de mediu din zona
respectiva.

6.6. Ariile protejate

in zonele unde lucrarile de reabilitare vor fi executate in apropiere de ariile protejate, Antreprenorul
va trebui sa asigure executarea tuturor activitatilor de lucru in conformitate cu legislatia in vigoare.
Vor trebui sa fie strict evitate urmatoarele probleme legate de:

e Poluarea componentelor de mediu (aerul, apa, solul, vegetatia);
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e Extragerea materialelor de constructie;

e Aruncarea pamantului excavat;

¢ Aruncarea sau stocarea temporara a deseurilor;

o Distrugerea vegetatiei — copacilor, arbustilor si plantelor erbacee;
e Distrugerea habitatelor animalelor terestre;

e Distrugerea sau poluarea surselor de apa.

Conform datelor Institutului de Ecologie si Geografie, in zona nemijlocitad de efectuare a lucrarilor
nu exista arii naturale protejate. Cele mai apropiate zone sunt aflorimentul de la Costesti si
padurea de langa satul Puhoi (vezi figura de mai jos).

T S—

+ | Ariile Naturale Protejate de Stat

Bacioi

Singera
) Bardar Milestii Mici | | Tintareni

Dobrogea

Buteni
i Puhoi .
Geamina

6.7.  Protectia aerului atmosferic

Lucrarile de reabilitare, de obicei, sunt cauza unui nivel temporar depasit de poluare a aerului
generat de asa poluanti, cum sunt gazele de esapament si praful, la fel si mirosurile pestilentiale,
atat pe santier, cat si in afara lui. O altéd cauza de poluare a aerului cu efect de influenta directa
sau indirecta, pe o perioada temporara, sunt poluantii generati in timpul transportarii, folosirii si/ori
stocarii temporare a betonului asfaltic, bitumului si altor materiale potential periculoase.
Principalele substante poluatoare ale aerului sunt: praful, SO2, NOx, CO, benz- a-pirena si
carbohidratii. Impact negativ asupra calitatii aerului atmosferic are loc preponderent in vecinatate
cu santierele de constructie si demolare dea-lungul drumurilor, care duc spre aceste santiere.
Planificarea si organizarea cu grija si atentie a operatiilor de lucru, nivelul unor astfel de impacte si
disconfortul creat bastinagilor poate fi redus pana la un nivel acceptabil.

Poluarea aerului din cauza tehnicii de constructie si camioanelor de transportare a materialelor de

constructie poate fi redusa, intr-o oarecare masura, folosind chiar de la bun inceput un echipament

in stare tehnica buna de lucru, intretinut si deservit pe parcurs in mod corespunzator si normal pe

toata perioada lucrarilor de constructie. Stabilirea normelor de conduita poate deveni in continuare
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o practica buna a unei performante bune — ex. prin realizarea controlului strict al vitezei (in special
in sate) si cerinta stricta de la lucratori de a opri motoarele, atunci cand nu e neaparat necesar ca
acestea sa functioneze.

in procesul lucrérilor de constructie, in conditii uscate de timp, in mod inevitabil se produce o
poluare ridicata cu praf. Acesta nu numai ca reprezinta un impact asupra sanatatii si creeaza un
disconfort pentru populatia bastinasa afectatd, dar mai este si un factor negativ de securitate
pentru participantii la circulatia rutiera si echipele de constructie. Pentru a reduce la minimum riscul
de afectare din cauza prafului, in contract si Planul de Mediu vor fi incluse prevederi referitor la
stropirea regulatda a drumului, dupa necesitate, in perioadele uscate de timp. La intocmirea
masurilor de suprimare a prafului, va fi luat in consideratie deficitul de apa din cauza rezervelor
insuficiente si vor fi abordate cu atentie necesitatile bastinasilor in acest aspect, fara a veni in
contradictie cu ele (vezi mai jos).

6.8. Combaterea zgomotului si vibratiei.

Santier de constructie este o sursa dintr-un amalgam de zgomot permanent si temporar, creat in
anumite puncte sau raspandit mai departe in jur, care variaza pe parcursul zilei si pe parcursul
anumitor perioade de constructie. Intensitatea zgomotului depinde de tehnica de lucru folosita, de
echipament si camioane, cat si de distanta locului de desfasurare a activitatilor de construciie fata
de locurile rezidentiale si alti receptori sensibili. Cel mai mare zgomot in timpul constructiei este
produs de buldozere, vibratoare, compresoare, excavatoare si camioanele cu motorina, la fel si de
frezele folosite la reciclarea asfaltului, care vor cauza temporar un nivel ridicat al zgomotului.
Zgomotul produs in timpul unor astfel de activitati de lucru este de scurta durata si localizat, dar,
totusi, poate crea incomoditati mari, in special in apropiere de asezarile omenesti sau locurile de
activitate, ba mai mult, in apropiere de scoli si institutile medicale.

Nivelul Thalt de zgomot nu poate fi totalmente evitat in timpul constructiei, dar poate fi controlata
sursa de generare, ex. prin fixarea si deservirea cuvenita a amortizatoarelor de zgomot la tehnica,
ce se deplaseaza pe santier; prin incadrarea tehnicii zgomotoase; prin asigurarea ecranelor de
protectie contra zgomotului, acolo unde e cazul. Lucratorii vor trebui a fi sensibilizati despre
reducerea zgomotului in timpul lucrului in localitati sau in apropiere de localitafi (ex. evitarea
functionarii in van a tehnicii, folosirea la minimum a claxoanelor, etc.). Locuitorii din comunitati vor
trebui sa fie din timp informati despre lucrarile de constructie, care vor avea loc acolo, in sate.
Orele de munca — inclusiv de transportare a materialelor —vor fi limitate in localitati, pentru a crea
cat mai putine incomoditati comunittilor. in cazul unor lucrari inevitabile in afara orelor de munc,
locuitorii vor trebui sa fie din timp anuntati.

Se anticipeaza a fi afectate mai mult localitatile Pojareni, Costesti, Zimbreni, Horasti si Tipala din
motivul ca lucrarile v-or avea loc nemijlocit in intravilanul localitatilor respective.

Acolo, unde va fi folosita tehnica grea alaturi de constructile omenesti (case, pereti etc.), vibratiile
ar putea duce, in cel mai nefavorabil caz, la distrugeri fizice. n satele, unde nu vor putea fi evitate
astfel de riscuri, ASD va stabili, inainte de constructie, starea unor cladiri, care ar putea fi afectate,
pentru despagubire in cazul unor distrugeri ca rezultat al constructiei.

6.9. Deseurile de constructie
in timpul lucrérilor de constructie din cadrul proiectului, vor fi generate diferite deseuri, incluzand
urmatoarele, dar fara a se limita numai la acestea:
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e Deseuri solide inerte, asa cum sunt materialele de la demolare, betonul, plasticul, metalul
uzat (ex. butoaie goale sau alte recipiente), bitumul, bateriile, anvelopele uzate, etc.;

e Resturi de uleiuri uzate si lichid pentru frana;

e Resturi vegetale in rezultatul curatirii coridorului pentru constructie (invelisul de iarba
decapat, crengi de copaci, arbusti defrisati etc.;

¢ Materialule nereciclabile (de exemplu, generate urma curatirii rigolelor, altele);

¢ Deseurile menajere solide si apele uzate din taberele de trai (daca exista).

In scopul asigurarii gestionarii corecte a deseurilor, Antreprenorul va elabora, in calitate de
supliment la Planul PMMSS, un Plan de Gestionare a Deseurilor (vezi Compartimentul 7.4). In
acest Plan vor fi stabilite toate deseurile de orice tip, generate in timpul Proiectului, si va identificat
modul respectiv de gestionare pe scara ierarhica (evitarea, reciclarea, evacuarea), in conformitate

cu legislatia in vigoare.

6.10. Ocrotirea sanatatii lucratorilor si securitatea muncii

Lucrarile de imbunatatire a drumului nu exclud riscuri legate de sanatate si securitate, de aceea
toti lucratorii vor trebui sa fie dotati cu echipamentul personal de protectie necesar, conform
standardelor in vigoare si cerintelor legale relevante la riscurile la locul de munca individual. La
constructia drumurilor este necesar urmatorul echipament din dotatia personala, dar fara a se
limita numai la acestea:

e Incaltaminte de protectie: Bocani cu talpd care nu alunecd si nu poate fi strapunsa.
Tncaltaminte cu botul protejat pentru a preveni schilodirea degetelor de la picioare (in timpul
lucrului Tn preajma unor echipamente sau obiecte grele, care pot cadea peste degete);

e Manusi de protectie: Lucratorii trebuie sa poarte manusi corespunzatoare, in dependenta
de lucrul indeplinit (exemplu: manusi de cauciuc pentru lucrari grele de betonare; manusi
pentru sudat; manusi si maneci izolate, cand exista pericolul expunerii actiunii curentului
electric)

o (Casti de protectie: Lucratorii trebuie sa poarte pe cap casti de protectie dintr-un material
dur pentru cazurile caderilor de sus a unor obiecte, lovirii cu capul de unele obiecte fixate
sau contactarii accidentale cu capul a unui loc periculos in sensul electrocutarii

e Protectia urechilor: in cazul unui zgomot puternic in timpul function&rii unui aparat de taiat
cu drujba (ferestrau cu lant) sau a tehnicii grele zgomotoase, se vor imbraca casti de
protectie pentru urechi/antifoane;

o Imbracdminte clar vizibild: Toti lucratorii, inclusiv si brigazile de interventie de urgenta in
cazurile exceptionale, care pot avea loc in limita Amprizei drumului, si care sunt expusi
riscului din cauza traficului, a transportului de constructie sau a echipamentului de lucru din
zona de organizare temporara a circulatiei rutiere, vor purta permanent imbracaminte de
culori aprinse cu efect reflectorizant, vizibila in timpul zilei si noptii.

Persoana responsabila a Antreprenorului (EHSM) va fi organizata pentru tofi lucratorii, inainte de a
incepe operatiile de lucru, instruirea elementara despre riscurile la locurile de munca individuale.

Pentru ocrotirea sanatatii si in scopul securitafii tehnice, pe santier vor trebui sa fie asigurate
pentru lucratori conditii igienice cu comoditati (veceuri mobile) in anumite locuri corecte, dupa
consultarea cu autoritafile locale. Responsabil de deservirea acestor comoditati va fi un sub-
antreprenor, care va avea grija de ele la anumite intervale si in conformitate cu legislatia Tn
vigoare. Locurile propuse pentru aceste comoditati vor fi stabilite de catre Antreprenor/Managerul
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Antreprenorului responsabil de mediu si securitatea tehnica si vor fi aprobate de catre Inginerul-
supervisor, Thainte de a incepe lucrarile.

In cazul angajarii unui numar mare de muncitori neb&stinasi din afara localitatilor, cazati pe santier,
va trebui sa fie organizatda o campanie aparte de sensibilizare despre HIV-SIDA, prevazuta la o
etapa timpurie a lucrarilor de constructie a proiectului si repetata peste anumite intervale
corespunzatoare.

Intrucat beneficiarul proiectului (ASD) nu este obligat s& selecteze locul de amplasare a
campusului/taberei pentru birouri si containerelor pentru muncitori, selectarea locului pentru
crearea comoditatilor si functionarea acestor comoditati este una din sarcinile Antreprenorului.
Pentru acestea este necesar avizul obtinut din timp din partea Inginerului-supervizor. ASD, insa,
incurajeaza Antreprenorii in mod explicit de a folosi pentru cazarea personalului sau facilitatile
existente, cat si facilitatile industriale existente din zona, deoarece acestea sunt la o distanta
aproape de santierul drumului. Mecanismul propus de management al mediului va fi descris in
Planul Specific al Antreprenorului, elaborat si aprobat in modul stabilit de Inginer, pentru etapa de
constructie, care va reda in detalii modul de abordare si masurile (vezi compartimentul 7.4 din
acest Raport). In cazul in care Antreprenorul va decide de a amplasa tabara sa de trai cu toate
comoditatile de lucru, cazarea muncitorilor, bucatarie si /ori oficii cu toate comoditatile igienice
necesare, vor trebui sa fie organizate toate masurile necesare pentru un sistem normal de
gestionare a deseurilor solide gi functionare a canalizatjei

In Planul PMMSS al Antreprenorului si vor fi incluse masurile de asigurare a conditiilor de
securitate in cazul pastrarii si mutarii dintr-un loc in altul a materialelor potential periculoase, cum
sunt carburantii, lubrifiantii si alte produse, fiind redus la minimum riscul scurgerilor accidentale si
poluarii solului sau apei reziduale. La fel for fi abordate in acest Plan PMMSS al Antreprenorului si
cerintele anti-incendiare pentru zona taberei si a teritoriului aferent.

6.11. Organizarea in cazuri exceptionale de urgenta

Pentru a fi siguri de luarea unor masuri corecte, in mod profesional, in cazul accidentelor sau
leziunilor corporale, va trebui sa fie pregatit un plan de reactionare in cazuri exceptionale de
urgenta. Pe santier va trebui sa fie echipamentul elementar pentru prim ajutor medical acordat in
tabere, fiind luata in consideratie, la intocmirea planului, distania pana la cel mai apropiat spital.
Pentru a ridica la maximum eficienta unor astfel de masuri organizatorice, esential va fi ca
lucratorii sa cunoasca si sa fie constienti de procedurile stabilite si facilitafile disponibile.

6.12. Circulatia rutiera si siguranta rutiera

Activitatile de constructie in localita{i si in afara lor vor mai afecta temporar si circulatia rutiera de
pe loc, cat si siguranta rutiera — atat pentru participantii la circulatie cu mijloace motorizate, cat i
cu mijloace nemotorizate. Aici se are in vedere prezenta si deplasarea camioanelor mari de
constructie pe drumurile mici rurale, circulatia transportului de constructie prin satele mici, cu
spatiu restrans si reabilitarea propriu-zisa a drumului in cauza. Santierele in curs de constructie nu
numai ca reprezinta niste obstacole temporare, dar mai sunt si periculoase pentru mijloacele auto
sau in general pentru beneficiarii spatiului public, acolo unde are loc construcitia.

In acest caz, pentru solutionarea eficientd a unor astfel de probleme, Antreprenorul va intocmi un
Plan de Organizare a Circulatiei Rutiere si Siguranta Rutiera, fiind identificate posibilele riscuri la
diferite etape de construciie, care ar putea afecta participantii la circulatia rutiera pe
drumuri/beneficiarii spatiilor publice din sate. In Plan vor fi descrise masurile eficiente de
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organizare a circulatiei rutiere si control al sigurantei rutiere, implementate la diferite etape de
constructie, incluzand prevederi concrete pentru transportul auto, ciclisti si pietoni. Va fi abordata
in mod special problema securizarii santierelor de constructie in timpul orelor de munca si in afara
orelor de munca (ex. pe timp de noapte/sau in zilele libere, sarbatorilor publice). Pentru acest plan
va trebui sa fie obtinut avizul din partea Politiei Rutiere (de Patrulare), cat si din partea Inginerului-
supervizor dupa revizuire.

In acest plan vor fi identificate problemele legate de circulatia rutiera si siguranta rutierd si vor fi
prezentate masurile temporare de organizare, care vor trebui sa fie prevazute la toate etapele de
reabilitare a drumului si in toate locurile unde sunt probleme si riscuri legate de siguranta rutiera.
Masurile pot include, nelimitandu-se numai la acestea, asigurarea persoanelor cu fanioane pentru
organizarea circulatiei pe parcursul zilei, folosirea a tot felul de indicatoare de semnalizare, drumuri
de ocolire temporare, asigurarea barierelor de sigurantd temporare, asigurarea masurilor
corespunzatoare si/sau a dispozitivelor de garantare a securitatii rutiere pe santierele de
constructie ramase neingradite pe timp de noapte.

Pentru o mai mare eficienta, va fi organizata instruirea tuturor lucratorilor de pe santier despre cele
prevazute in plan, cu stricta impunere de a le respecta. Comunicarea activa cu autoritatile locale,
informarea publicului din timp despre programul lucrarilor de constructie pot fi utile pentru
congtientizarea si pregatirea participantilor la circulatia rutiera si, in general, la imbunatatirea
conditiilor de siguranta rutiera in timpul constructiei.

6.13. Accesul la terenuri si gospodarii

Din cauza activitatilor de constructie si, in special, a lucrarilor de reamplasare a retelelor ingineresti
si de constructie a structurilor de drenaj si a trotuarelor pietonale, exista riscul unor cauze de
blocare temporara a accesului la terenuri si gospodarii. Pentru a reduce la minimum disconfortul
creat din aceste cauze, Antreprenorul va trebui sa prevada din timp variante alternative de acces si
sa creeze pe loc astfel de facilitati, incat sa fie mereu asigurata accesibilitatea la bunurile imobile
respective, inclusiv si la terenurile agricole. Comunicarea din timp cu persoanele afectate va avea
importanta pentru impacarea mai usoara cu astfel de disconfort temporar si pentru imbunarea
relatiilor cu populatia bastinasa.

6.14. Impactul la etapa de exploatare si masurile de minimizare a impactelor

Impactul la etapa de exploatare se refera, in principal, la deteriorarea treptata a starii drumului si a
drenajului, din cauza lucrarilor inadecvate de intretinere sau din lipsa lor totala, ducand, in ultima
instanta, la probleme legate de siguranta rutiera. Aspectele tipice legate de intrefinere sunt: buna
functionare a facilitatilor de drenaj, masurile de prevenire a alunecarilor de teren si eroziunilor;
inspectarile regulate in dependentda de sezon a indicatoarelor de semnalizare si nlocuirea
materialelor uzate, monitorizarea vegetatiei, plantatiilor de copaci si arbusti de la marginea
drumului in zonele alunecarilor de teren, care necesita ingrijire regulata cu tundereal/retezarea lor
la timpul potrivit, pentru a asigura cresterea sanatoasa si longevitatea lor si pentru a reduce la
minimum riscul de cadere a ramurilor.

Se presupune ca in cadrul Proiectului de Imbunét&tire a Drumurilor Locale, Consultantul ASD in
Administrarea Proiectului (CAP ) va acorda asistenta — printre alte lucruri — si la elaborarea unui
Manual de intre;inere a Drumurilor, in care vor fi abordate si aspectele de mediu. Dat fiind ca
prevederile privind intretinerea pentru acest Manual, care urmeaza sa fie elaborat, se vor aplica si

B OBERMEYER |® OBERMEYER 2DT 32

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

pentru prezentele sub-proiecte, nu mai sunt aduse detalii aici, in acest Plan de Management de
Mediu.

Calitatea bunad a drumurilor locale dupa imbunatatire deseori incurajeaza un comportament
periculos in timpul conducerii auto, asa cum este depasirea vitezei, ducand in ultima instanta la un
numar sporit de accidente. Astfel de probleme vor fi monitorizate de catre Politia Rutiera, care
asigura punerea in aplicare a legislatiei.

6.15. Impact pozitiv

Dupa darea in exploatare a drumului imbunatatit, Proiectul va avea impact pozitiv de lunga durata
de mediu si socio-economice, inclusiv asupra bunastarii oamenilor, sigurantei rutiere, securitatii
lor, sanatatii si conditilor mai avantajoase prin costul redus de exploatare a mijloacelor de
transport, numarul redus de accidente; emisii mai mici din partea mijloacelor de transport datorita
circulatiei rutiere line, fara salturi, pe o suprafata mai neteda a drumurilor dupa imbunatatire, va
scadea si gradul de poluare cu praf.

Va fi la fel imbunataiit accesul spre localitaii si piete, avand ca rezultat dezvoltarea noilor
oportunitati de deschidere a afacerilor, etc. Mediul va avea de castigat de pe urma reducerii
riscului de poluare si eroziune a solului, de poluare a apelor datorita unor sisteme de drenaj mai
bune, sigure si curatate, de pe urma eliminarii disconfortului datorita suprafetelor asfaltate a
drumurilor. Va adauga valoare Timbunatatirilor si reducerea riscului unor alunecari de teren, fiind
stabilizate taluzurile si fiind redusa incidenta inzapezirilor prin noi plantatii pe sectoarele sensibile.

7. ASPECTE SOCIALE

7.1. Impactul social
Obiectivele referitoare la managementul impactului social, sunt:

Garantarea unui impact minim asupra sanatatii publice, inclusiv prevenirea raspandirii HIV/SIDA,
BTS sau a traficului potential de persoane, inclusiv tineri si femei.

Reducerea impactului datorat intreruperii in timpul constructiei a utilitafilor precum electricitate,
gaz, apa curenta si canalizare.

Coridorul 16
Sexul Grupa de varsta, ani
Municipiul/Raionul Sex Age group, years
Orasul/Comuna
Mun_lmpallty/County masculin | feminin 0-17 18-64 65+
City/Commune Total male female
Pojareni 967 445 522 202 677 88
Costesti 10.907 5.419 5.488 2472 7.658 777
Zambreni 2.588 1.267 1.321 592 1.769 227
Horesti 3.511 1.751 1.760 845 2.396 270
Tipala 4.280 2.120 2.160 1.125 2.891 264

date preluate statistica.md

B OBERMEYER E OBERMEYER 20T 33

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEGA



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

> In localitatile Pojareni,Costesti, Zambreni, Horesti, Tipala activeaza 5 institutii de invatamant :

»

Coridorul 16
Localitatea Institutia de invatamant Nr. elevi
Pojareni Gimnaziul Pojareni 76
Costesti Liceul Teoretic Costesti 661
Zambreni Liceul Teoretic Zimbreni 375
Tipala Liceul Teoretic Tipala 575

» Dupa datele furnizate de Inspectoratul national de Patrulare in ultimii 3 ani pe acest sector de

drum au avut loc 9 (inclusive un accident usor in 2018) accidente rutiere, dintre care doar 2 grave.
Un accident grav a avut loc in anul 2015 in Costesti, au fost tamponati pietonii ce circulau pe
partea stinga a carosabilului de catre un camion, un batrin a decedat in urma impactului,
accidental a avut loc din cauza vitezei excesive. Tot in costesti au avut loc si alte 3 accidente
usoare in 2015, in urma carora a fost tamponat de catre automobile un minor care a suferit rani
usoare din cauza neacordarii prioritatii la trecerea de pietoni, un barbat a fost tamponat de catre un
motociclist din cauza vitezei neadecvate, dar traumele au fost usoare , al treilea accident a fost un
automobil ce s-a tamponat cu un obstacol ca urmare a derapajului, iar soferul, un batrin a suferit
doar rani usoare. Accidentele de pe acest traseu ce au avut loc in 2017 si 2018 sutn catalogate ca
usoare 4 si 1 foarte grav, din cauza vitezei excesive au fost tamponati 2 pietoni care circulau pe
partea dreapta a carosabilului fapt ce a dus la decesul acestora. Toate cele 5 accidente rutiere au
avut loc in satul Costesti. in cele 4 accidente usoare au suferit 2 minori si doi adulti din cauza
circulatiei pe contrasens, a imprudentei conducatorilor auto, dar si a imprudentei copiilor (7-14 ani)

anul 2015 2016 | 2017/18
nr. total accidente 4 0 5
accidente grave 1 0 1
accidente usoare 3 0 4

7.2. Masuri de atenuare
1. Masurile de atenuare ale impactului social legat in mod special de stramutare (asa cum
sunt definite in WB OP4.12) trebuie respectate. Obiectivele documentului, cu referire la
aspectele sociale, sunt:

» Sa asigure ca efectele adverse asupra populatiei afectate, altele decét cele legate
de stramutare, sunt evitate sau atenuate.

» Sa asigure ca beneficiile provenite din reabilitarea drumului revin proportional
tuturor persoanelor afectate, femei si barbati, persoane in varsta, tineri si persoane
cu dezabilitafj.

2. Masurile de atenuare recomandate includ:
» Planificare activitatilor de constructie, pentru a evita sau reduce impactul acestora
asupra magazinelor si afacerilor de pe marginea drumului si caselor.
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Pregatirea unui Plan de Facilitare a Mobilitatii si a Accesului (PFMA) in concordanta
cu planul de constructie, pentru a evita sau reduce impactul inchiderii drumului si
blocarii accesului catre proprietati. Aceasta va fi responsabilitatea contractorului, cu
sprijinul si aprobarea Inginerului.

Informarea potentialilor persoane afectate despre PFMA si despre planul activitatilor
de constructie si al inchiderii drumului.

Consultarea publica in timpul proiectarii asupra beneficiilor sociale asteptate, ca de
exemplu Tmbunatatirea accesului catre piete, statii de autobuz etc. avand loc cu
fiecare comunitate afectata. Scopul acestei activitati a fost sa (1) asigure ca relatiile
cu comunitatile afectate raman pozitive pe parcursul procesului de constructie a
proiectului si pe perioada exploatare, (2) trateze nevoile specifice ale
componentelor acestui document si (3) asigure ca proiectul are in functiune o
politica specifica pentru relatia cu tertii.

Dezvoltarea unui Plan de atenuare a Traficului de Persoane (TP), care poate fi
parte a planului de siguranta si sanatate ocupationala sau plan separat. Aceasta va
fi responsabilitatea contractorului, cu sprijinul si aprobarea Inginerului.

Traficul de persoane este definit ca recrutarea, transportarea, transferul, gazduirea
sau primirea de persoane, prin amenintare sau folosirea fortei sau alta forma de
constrangere, rapire, frauda sau inselaciune, abuz de putere sau datoritd unei
pozitii de vulnerabilitate sau prin oferirea sau primirea de plati sau beneficii pentru a
obtine consimtamantul unei persoane ce are control asupra unei alte persoane, in
scopul exploatarii. Exploatarea include, cel putin, exploatarea prostituarii altora sau
alte forme de exploatare sexuala, munca sau serviciile fortate, sclavia sau practici
similare sclaviei, robia sau recoltarea de organe.

Evitarea conflictelor cu comunitatile locale prin furnizarea, ih magazinele din
organizarea de santier, a resurselor necesare cerintelor muncitorilor si
reglementarea vizitelor exterioare.

Evitarea potentialei raspandiri a bolilor vectoriale si a bolilor transmisibile, precum
BTS si HIV/SIDA prin programe de constientizare si activitati de prevenire in randul
muncitorilor constructori.

Pregatirea muncitorilor in evitarea situatiilor de conflict prin programe de orientare si
constientizare.

Desfasurarea programelor de congtientizare despre prevenirea HIV/SIDA si BTS
pentru populatia afectata din vecinatatea zonelor de organizare a santierului.

Organizarea de programe de constientizare pentru personalul muncitor pe subiectul
trafic de persoane si politica de toleranta zero.

Informarea publicului cu privire la calendarul si durata intreruperilor de apa3,
electricitate, posta, telecomunicatji sau alte servicii.

Evitarea deteriorarii utilitatilor prin asigurarea ca vehiculele si echipamentul sunt
folosite de personal calificat, iar acest lucru este supravegheat adecvat.

Informarea comunitatii afectate despre program in situatia in care utilitatile trebuie
mutate sau serviciile trebuie intrerupte.

Planul de atenuare a efectelor TP trebuie sa includa, dar nu este limitat la:

1. O declaratie semnata prin care Contractorul certifica, ca pe intreaga durata a
contractului, nu este angajat si nu faciliteaza sau permite TP.
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2. Contractorul se va asigura ca TP nu va fi tolerat din partea angajatilor sau
lucratorilor sub contract si ca angajarea in TP are drept consecinte suspendarea
sau incetarea angajarii sau a contractului.

3. Cresterea nivelului de constientizare a angajatilor, subcontractorilor si lucratorilor
temporari pe acest subiect inclusiv furnizarea de informatii asupra zonelor de risc
si penalitatilor pentru implicarea in TP. Cresterea constientizarii va fi asigurata
prin organizarea mai multor programe de pregatire pentru personalul
contractorului si subcontractori.

Mdsuri de prevenire a HIV/SIDA si BTS:

Lansarea unor programe de congtientizare despre prevenirea HIV/SIDA si BTS pentru PAP
din vecinatatea zonele de organizare de santier

Lansarea unor programe de constientizare despre prevenirea HIV/SIDA si BTS pentru
muncitorii constructori

Introducerea in contractele de constructii a unor clauze de interventie pentru prevenirea
HIV si BTS

Descurajarea abuzului de droguri (alcool si narcotice). Luarea in considerare a fortei de
munca locale in cazul angajarilor facute pentru santierele de constructii si intretinere.

Concentrare asupra muncitorilor din transporturi, cu comportament cu risc ridicat (inclusiv
muncitori tineri), cu asigurarea unei educatii la nivelul lor.

Conceperea de mesaje general catre forta de munca, precum si catre barbati si femei.

Folosirea organizatiilor profesionale, precum ONG-uri si OC-uri care se ocupa cu
prevenirea HIV.

Conceperea unor programe de prevenire HIV in comunitatile aflate de-a lungul drumului,
adaptate la nevoile specifice, limba locala si mijloace tradi{ionale/preferate de comunicare.

Popularizarea si cresterea acceptabilitatii prezervativelor prin campanii de promovare a
prezervativelor si de marketing social in comunitatile aflate dealungul drumului.

Distribuirea gratuita de prezervative barbatilor si femeilor, muncitorilor constructori, femeilor
care lucreaza in zona proiectului si tinerilor.

Furnizarea de informatii despre accesul catre servicii HIV si BTS complete

Educati comunitatile si a muncitorii despre cum sa evite BTS, cum sa recunoasca
simptomele comune ale BTS si cum sa caute tratament prin intermediul sistemelor
confidentiale de adresare.

Furnizarea informatiilor despre serviciile voluntare de testare si consiliere din zona de proiect sau oriunde

altundeva in apropierea zonei de proiect

Faceti publica existenta serviciilor voluntare anonime de testare si consiliere (testare,
pretestare si consiliere post-testare)

Furnizarea informatiilor despre accesul la tratamentul infectiilor oportuniste

Educati oamenii despre cum sa evite infectiile oportuniste, cum sa recunoasca simptomele
comune ale acestor boli si despre cum sa caute tratament.

Studiati ajutoarele si servicile de sanatate din organizatiile de transporturi si evaluati implicarea
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O cerinta si un sistem de raportare catre ASD si catre autoritatile guvernamentale responsabile, a
suspiciunilor sau a unor incidente cunoscute de TP precum si deferirea potentialelor victime catre
agentiile in drept.

8. MECANISMUL DE MANAGEMENT AL MEDIULUI

8.1. Respectarea Planului PMMSS gi aspecte contractuale

Planul PMMSS din Anexa 1 la acest raport impreuna cu Planul PMMSS al Antreprenorului pentru
etapa de constructie stau la baza managementului de mediu la implementarea Proiectului.
Documentul Antreprenorului va trebui sa fie prezentat timp de 30 zile de la adjudecarea
contractului si lucrarile pregatitoare inainte de constructie, cat si lucrarile de constructie propriu-
zise vor putea incepe, imediat ce Planul PMMSS al Antreprenorului este aprobat de ASD si
Inginerul-supervizor.

Documentatia de licitatie va cuprinde doua compartimente referitoare la aspectele de mediu:

In primul rand, va fi o prevedere de baz, in care va fi stipulatd responsabilitatea Antreprenorului
de a respecta cerintele din acest Plan PMMSS si necesitatea de intocmire de catre el a Planului
personal PMMSS pentru Proiect. in al doilea rand, acest Plan PMMSS va fi anexat la
Documentatia de Licitatie, pentru a fi siguri, ca ofertantji vor fi pe deplin constienti de obligatiunile
sale fata de mediul conform Proiectului si ca ei sa {ina cont de costuri in ofertele sale

Documentele Contractului trebuie sd contind aceastd informatie pe larg, in acelasi mod. in
Contract trebuie sa fie specificat faptul, ca Antreprenorul(rii) este (sunt) responsabil(i) de
implementarea Planului PMMSS prin Planul sau personal PMMSS. Planul PMMSS va fi, din nou,
anexat si la Contract, astfel incat Antreprenorul (rii) va fi (vor fi) responsabil(i) de nerespectarea, in
orice mod, a acestui Plan PMMSS.

Antreprenorul(rii) va (vor) fi responsabil(i) de pregatirea Planului personal PMMSS, in baza
prevederilor prezentului Plan PMMSS. Pregatirea Planului personal PMMSS va incepe imediat ce
va fi semnat contractul. Tn acest scop, Antreprenorul va trebui sa desemneze sau sa angajeze un
expert de mediu cu experienta /Manager responsabil de Ocrotirea Mediului, Sanatatii si Securitate,
care sa cunoasca bine Codul de Legi din tara si care va asigura conformitatea Planului
Antreprenorului PMMSS cu acest Plan PMMSS.

La pregatirea Documentatiei de Licitatie si contractului cu Antreprenorul, ASD va aborda clar
urmatoarele aspecte:

- E de asteptat ca Antreprenorul sa implementeze in intregime toate masurile de
minimalizare a impactelor asupra mediului, conform celor prescrise in Planul PMMSS si sa
execute toate lucrarile conform legilor si normelor nationale in vigoare privind constructia,
ocrotirea, salvgardarea sanatatii si conform legislatiei relevante la protectia mediului;

- Costul masurilor necesare de minimalizare a impactelor asupra mediului va fi inclus in Lista
Cantitatilor a Antreprenorului ca o suma forfetara. Plus la aceasta va fi analizata calitatea
apelor si masurat nivelul zgomotului.
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- E de asteptat ca Antreprenorul sa-si indeplineasca obligatiile sale de protectie a mediului
intr-un mod organizat si la timp si sa-si exercite datoriile sale in timpul activitatii sale, la un
standard inalt conform celor abordate in acest Plan PMMSS;

- Materialele de constructie, cum este prundisul de rau, pietrisul, nisipul, etc., vor trebui sa fie
livrate doar din carierele si gropile de imprumut existente cu licente, avand autorizatji si/sau
coordonarile aprobate.

- Tot echipamentul folosit pentru lucrarile de constructie trebuie sa intruneasca normele
prevazute pentru mediu recunoscute pe plan international, iar amenajarile pe santier in
timpul constructiei trebuie sa fie de asa natura, incat sa fie mereu asigurata ocrotirea
sanatatii muncitorilor si securitatea lor, la fel si ocrotirea sanatatii tuturor participantilor la
circulatia rutiera si securitatea lor.

- Antreprenorul va recruta, la etapa de constructie, un Manager responsabil de Mediu, lgiena
si Securitatea Muncii (EHSM), care va coordona si supraveghea obligatiile Antreprenorului
conform contractului de protectie a mediului, va actualiza Planul Antreprenorului PMMSS in
caz de necesitate si va raporta despre operatiile de lucru pe toata perioada de constructie.
Managerul responsabil de Mediu, Igiena si Securitatea Muncii va coordona activitatea cu
ASD si alte institutii, dupa necesitate4, si va asigura calitatea in ansamblu si conformitatea
operatiilor de lucru cu toate legile si standardele referitoare la mediu; Managerul
responsabil de Mediu, Igiena si Securitatea Muncii va fi recrutat pe un salariu deplin ca
membru al echipei Antreprenorului.

8.2.  Mecanismul general de Management si Organizarea Echipei

ASD este Agentia de Implementare a Proiectului de Tmbunatatire a Drumurilor Locale. Conform
acordului de imprumut dintre MTID/ASD si BM, pentru solutionarea acestei sarcini, ASD va primi
suport din partea unui Consultant in Administrarea Proiectului (CAP)5. Expertul local de mediu al
ASD va acorda suport echipei acestui Consultant CAP, prin monitorizarea implementarii
prevederilor contractuale cu referire la managementul de mediu, igiena si securitatea muncii si prin
raportarea si examinarea materialelor produce de Antreprenor referitor la mediu.

Inginerul-supervizor al ASD va fi zilnic pe santier pentru a urmari si supraveghea toate activitatile
de constructie, inclusiv si implementarea prevederilor Planului PMMSS. La echipa de
supraveghere a lucrarilor de constructie a ASD va fi alipit si un specialist de mediu (fie pe jumatate
de salariu, fie la permanent sau pe un salariu intreg). Specialistul dat va da dari de seama direct
Inginerul-supervizor. El va supraveghea monitorizarea mediului de Antreprenor, va intrepide
diverse inspectari vizuale a tot ce se refera la constructie pe intreg santierul, va inspecta gropile de
imprumut si locurile de depozitare a deseurilor, alte zone posibil afectate si va revizui Planul

4 Vedeti punctul 7.2 de mai jos

5 Conform TDR, Consultantul in Administrarea Proiectului (CAP) va acorda asistentd ASD 1n administrarea proiectului
conform Componentei A, si asistentd la realizarea reformei institutionale si consolidarea institutionala conform Componentei B, la
fortificarea capacitatii si instruirea conform ambelor Componente A si B. Printe alte sarcini, Consultantul in Administrarea
Proiectului va mai fi implicat si in elaborarea unui Manual Local de Planificare, Proiectare, Constructie si Intrefinere a Drumurilor,
in care vor fi abordate si aspectele de mediu.
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PMMSS al Antreprenorului cu actualizarile facute, va revizui rapoartele si alta documentatie privind
mediul, igiena si securitatea muncii, produse de Antreprenor / Managerul responsabil de Mediu,
Igiena si Securitatea Muncii (EHSM). In cazul unor incidente sau nereguli observate pe santier,
specialistul de mediu al Inginerului-supervizor ar putea sa solicite de la Anteprenor testari
suplimentare, din contul propriu, sau sa urmeze alte indicatii concrete din partea echipei de
supraveghere a lucrarilor de constructie.

Antreprenorul va desemna, pe un salariu deplin, un Manager responsabil de Mediu, care va fi
direct responsabil de Expertiza Legala a Mediului si de implementarea deplina, in mod cuvenit si la
timp, a tuturor prevederilor Planului PMMSS, de executarea tuturor activitatilor conform legii.
Managerul responsabil de Mediu, va fi responsabil de monitorizarea de zid de zi a santierului de
constructie. Managerul responsabil de Mediu, Igiena si Securitatea Muncii va intocmi rapoarte
lunare despre desfasurarea activitatilor (vezi compartimentul 7.3), va actualiza dupa necesitate
Planul PMMSS al Antreprenorului (vezi compartimentul 7.4), va revizui fotocopiile (schitele),
planurile de actiuni de urgenta, proiectele pentru facilitdli temporare, etc. Plus la aceasta,
Managerul responsabil de Mediu, Igiena si Securitatea Muncii (EHSM) va fi responsabil de
stabilirea legaturilor cu partile externe (ex. Inspectorii guvernamentali) si de urmarirea solutionarii
plangerilor pe problemele de mediu, care ar putea sa apara din partea unor persoane fizice
afectate, unor comunitaii locale sau unor autoritafi, asa cum e prevazut in Mecanismul de
Solutionare a Plangerilor al ASD, stabilit conform Proiectului (vezi compartimentul 7.5).

Antreprenorul va mai desemna in echipa sa si un Specialist responsabil de Igiena si Securitatea
Muncii, care sa urmareasca implementarea corecta a tuturor masurilor necesare, ce se refera la
conditile normale de securitate pe santier, de asigurarea masurilor de sigurantad rutiera si
securitate a tuturor participantilor la circulatia rutiera pe toata perioada de constructie. Din acestea
fac parte, fara a se limita numai la acestea, indicatoarele rutiere amplasate pe santier in timpul
constructiei, masurile cuvenite de asigurare a securitatii lucratorilor sau vizitatorilor pe santier, etc.

Se va crea un Comitet de monitorizare a impactului social (CMIS) care va avea rolul de a sustine
comunitatea Th monitorizarea impactului social/de mediu si al sigurantei rutiere in cadrul lucrarilor
de reconstructie din cadrul Proiectului “imbunétatirea drumurilor locale” (PIDL). CMIS este creat ca
o structurd sociala, neguvernamentala si apolitica. Este infiintat pe baza de proiect, avand ca
membri persoane din localitafile afectate de subproiecte, cu scopul de a asigura participarea
comunitatii la monitorizarea impactului de mediu/social si de siguranta rutierd asupra localitatilor
care poate sa apara in cursul implementarii Proiectului.

8.3. Raportarea
Antreprenorului fata de Inginerul-supervizor

Antreprenorul, cu suportul Managerului sau responsabil de Mediu si Specialistului responsabil de
Igiena si Securitatea Muncii, va pregati si prezenta Inginerului-supervizor rapoartele sale lunare
privind conformitatea cu prevederile Planului PMMSS si Planului sau aprobat PMMSS, incluzind
desfasurarea generald a activitatilor, rezultatele de monitorizare (vezi compartimentul 7.4) sau
informatia despre orice incidente si masurile/actiunile de remediere. Aceste rapoarte vor fi
pregatite in ambele limbi: engleza si romana, printate pe suport de hartie si in versiune electronica.
In cazul unor accidente cu afectarea mediului, Antreprenorul va trebui imediat sa informeze
Inginerul-supervizor si autoritatile corespunzatoare despre aceste cazuri, pentru solutionarea
ulterioara a problemelor.
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Inginerul-supervizor fatd de ASD

In baza documentatiei lunare a Antreprenorului, Inginerul-supervizor va pregéti rapoarte
trimestriale despre desfasurarea lucrarilor prezentate ASD, fiind documentate activitatile legate de
mediu, ocrotirea sanatatii si securitate si de implementarea Planului PMMSS impreuna cu
activitatile de monitorizare prescrise, desfasurate pe parcursul perioadei de raportare.

ASD fats de BM/ ME

ASD va pregati Rapoarte bianuale privind implementarea cerintelor stabilite in Planul PMMSS si
rezultatele de monitorizare a mediului, care vor fi prezentate BM. BM va revizui aceste rapoarte si
va vizita periodic santierul pentru a monitoriza activitatea. La solicitarea BM, va fi prezentata orice
informatie suplimentara specifica.

ASD va mai pregati si un Raport anual, care va fi prezentat MTID. Institutiilor financiare IIF vor fi
prezentate rapoarte trimestriale despre rezultatele monitorizarii (FMR).

8.4. Planul de Management de Mediu al Contractorului

Intrucat la aceasté etapa a Proiectului inca nu sunt cunoscute multe aspecte legate de mediu , ex.
nu sunt imprimeurile, nu se stie amplasamentul, graficul etc. Exemple a unor astfel de aspecte
sunt; amplasamentul, planul si organizarea taberei de constructie a Antreprenorului sau uzinei
Antreprenorului (daca e cazul); dispozitiile organizatorice de producere a asfaltului; traseele pentru
transportarea materialelor de construciie si transportul folosit; tipurile de deseuri si cantitatea lor (in
urma facilitatilor create de Antreprenor sau insasi deseurile de constructie), inclusiv cerintele si
dispozitiile privind spatiile propuse pentru depozitarea lor temporara, colectarea si utilizarea lor
finala, prevederile privind drenajul, etc. Unele din aceste probleme sunt abordate in linii generale
in Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Social si in acest Plan PMMSS, dar informatia
in detalii poate fi elaboratd doar de Antreprenor, atunci cand vor fi cunoscute toate detaliile
definitive incadrate in conditiile specifice pentru implementarea Proiectului.

Pentru implementarea in mod cuvenit a obligatiunilor sale de management de mediu conform
contractului, Antreprenorul va propune propriul Sistem de Management de Mediu si va desemna
personal destul de calificat pentru asigurarea functionarii cuvenite a acestui sistem, ih mod efectiv
si conform asteptarilor Beneficiarului si Bancii Mondiale. Sistemul de Management de Mediu va fi
descris in Planul de Management de Mediu al Antreprenorului, care trebuie elaborat de
Antreprenor pentru etapa de constructie, in timp de 30 zile de la adjudecarea contractului.
Lucrarile pregatitoare si de constructie nu vor putea incepe pana a nu va fi aprobat Planul PMMSS
al Antreprenorului de catre Beneficiar si Consultantul-supervizor.

Planul PMMSS al Antreprenorului va fi instrumentul de baza de management de mediu pentru
Proiect, in care vor fi definite procedurile de implementare a masurilor de minimalizare a
impactelor si de atingere a scopurilor stabilite in prezentul Raport privind Evaluarea Impactelor
asupra Mediului Inconjurator si Social si Planurile PMMSS pentru respectivele Loturi. in Planul
PMMSS al Antreprenorului vor fi redate pe scurt politicile de mediu ale Antreprenorului si structura
de administrare, va fi descris modul de abordare a managementului de mediu pe intreaga
perioada de constructie si vor fi clar definite rolurile si responsabilitatile de raportare despre
aspectele de mediu la faza de constructie. Ca parte din pregatirea Planului PMMSS al
Antreprenorului, va fi evaluarea riscurilor de afectare a mediului si divizarea masurilor de control
pentru a elimina si/sau minimaliza impactele identificate. Revizuirea Planului PMMSS al
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Antreprenorului se va face la anumite intervale stabilite sau, dupa necesitatea actualizarii
informatiei, dupa caz.

in sensul Planului PMMSS al Antreprenorului, zona de lucru este definitd ca zon&, unde sunt
necesare lucrari temporare sau permanente de lucru, pentru facilitarea lucrarilor de constructie pe
drumul auto. Zona de lucru, deci, cuprinde orice zone din afara santierului, necesare pentru acces,
depozitare, extractia materialelor sau alte activitati temporare ale Antreprenorului.

La evaluarea riscurilor vor fi abordate aspectele legate de potentialul impact creat in timpul
lucrarilor temporare de constructie (ex. riscul zgomotului in timpul constructiei/prafului/poluarii) si
de orice impacte permanente, asupra carora au influentd metodele de constructie propuse. In
acest document vor fi abordate aspectele de mediu specifice pentru santier si detaliile strategice
despre controlul asigurat al acestora pe tot parcursul Proiectului. in prezentul Plan PMMSS din
Anexa 1 este prezentatd o Lista a aspectelor de management a lucrarilor de constructie si a
aspectelor pur-specifice pentru santier.

Managerul responsabil de Mediu al Antreprenorului va fi recrutat in echipa acestuia pe un salariu
deplin. El va fi responsabil de coordonarea si conducerea tuturor activitafilor de protectie a
mediului la faza constructiei. Managerul responsabil de Mediu al Antreprenorului va avea, in
special, urmatoarelor obligatiuni:

e Elaborarea Planului PMMSS al Antreprenorului, revizuirea lui permanenta si actualizarea;

e Instruirea si pregatirea personalului, inclusiv a sub-antreprenorilor si vizitatorilor in ce
priveste mediul;

e Stabilirea legaturilor cu funciionarii autoritafilor locale, regionale si alte autoritati de
reglementare;

¢ Raportarea la timp despre orice incidente, conform specificatiilor Beneficiarului;

o Pregatirea, dupa necesitate, a Planurilor PMMSS specifice pentru santier si indictiile
metodologice de executare a lucrarilor de constructie, instructiunile la locul de munca si alte
proceduri speciale;

e Proiectarea detaliilor din programul de monitorizare a mediului si solutionarea lor, inclusiv
zgomotul, vibratiile si praful, si revizuirea rapoartelor de ruting;

e Revizuirea si imbunatatirea, inainte de a incepe lucrarile, a indicatiilor metodologice
referitor la aspectele de mediu;

¢ |dentificarea cerintelor de competentda in domeniul mediului pentru intreg personlul din
cadrul Proiectului si asigurarea instruirii personalului din componenta echipei pentru
Proiect, in ce priveste mediul;

¢ Monitorizarea performantei activitatilor de constructie, pentru a fi siguri de eficacitatea
cuvenita a masurilor de control identificate si asigurarea conformitatii cu Planul PMMSS
aprobat al Antreprenorului;

e Monitorizarea programului de executare a lucrarilor de protectie a mediului si pregatirea, in
caz necesar, a rapoartelor despre statul lucrarilor;

o Reactionarea in caz de incidente si interactiunea reciproca cu pariile interesate sau
afectate;

e Actionarea in calitate de persoana de contact principala intre autoritatile de reglementare si
membrii proiectului pe probleme de mediu;

e Oferirea recomandatiilor si stabilirea legaturilor cu brigazile de constructie, pentru o sigura
identificare a riscurilor legate de mediu si stabilirea si abordarea modului de control stabilit
in indicatjile metodologice;
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e Acordarea asistentei la pregatirea si realizarea instructajului referitor la mediu pentru
personalul de pe santier si sub-antreprenori;

e Exercitarea auditului de mediu al subantreprenorilor si furnizorilor;

e Asigurarea implementarii cerintelor de mediu pentru Proiect de catre toti subantreprenorii,
astfel incat aceste cerinfe sa fie repartizate in mod ierarhic intre toti membrii personalului
implicat in proiect;

Pentru acordarea suportului Managerului de Mediu si pentru exercitarea de catre el a obligatiunilor
sale conform contractului, Antreprenorul poate decide desemnarea inca a unei persoane in calitate
de Reprezentant responsabil de Mediu pe santier si un Maistru. Reprezentantul responsabil de
mediu pe santier va raporta fata de Managerul de Mediu al Antreprenorului si va fi direct implicat in
conducerea si coordonarea activitatilor de protectie a mediului pe santier. Maistrul va raporta
despre activitatile de protectie a mediului fata de Reprezentantul responsabil de Mediu pe santier.

Planul PMMSS al Antreprenorului va fi revizuit de catre specialistul de mediu al ASD si Inginerul-
supervizor si va fi necesara obtinerea pentru acest Plan a avizului din partea ASD/Inginerului-
supervizor, nainte de inceperea lucrarilor. Datorita Planul PMMSS al Antreprenorului cu avizul in
reguld, va fi mai usor de executat monitorizarea mediului, deoarece se va face referinta la niste
principii de abordare coordonate si convenite, care vor fi aplicate pentru aprecierea activitatilor
(operatiilor) Antreprenorului si performantei cu privire la mediu.

De regula, toate masurile propuse din Planul PMMSS al Antreprenorului vor reprezenta ‘cele mai
bune practici’, acestea fiind in conformitate cu legislatia in vigoare. Minimum vor fi abordate
urmatoarele aspecte legate de lucrarile pregatitoare si cele de constructie:

Stabilirea Terenului/Stabilirea si Gestionarea Taberei de trai (daca e cazul): Pregatirea terenului,
decaparea stratului vegetal si depozitarea temporara; inlaturarea vegetatiei; Planul de amplasare
a taberei de lucru a Antreprenorului (daca e cazul), cu detalii despre masurile propuse pentru
solutionarea impactelor negative ca rezultat al instalarii acestei tabere. Descrierea si planul zonelor
de deservire tehnica a echipamentului si facilitafilor de pastrare a lubrifiantilor si carburantilor,
inclusiv si distanta pana la cea mai apropiata sursa de apa / curs de apa. Descrierea deplina a
lucrarilor de constructie/perturbarilor pe imprimeuri: seria de lucrari /activitati pregatitoare si de
constructie; descrierea terenurilor deranjate din cauza lucrarilor (de constructie); descrierea
destinatiei terenurilor date /terenurilor direct adiacente; planul santierului cu toate hotarele de
extindere a zonei de desfasurare a lucrarilor de constructie propuse, incluzand si o harta cu toate
aceste hotare impreuna cu imprimeul clar marcat al perturbarilor peste o fotografie aeriana
curenta. Informatia despre amplasamentul unor cursuri de apa de importanta sau a vegetatiei din
preajma, care trebuie protejata, sau amplasamentul unor deznisipatoare propuse pentru
sedimente si pamantul erodat; Mecanismul operativ de administrare (ex. alimentarea cu energie
electrica; solutionarea intrebarii cu deseurile solide si lichide; apele uzate; materialele nocive;
securitatea anti-incendiara; etc.; masurile de salvgardare a comunitatilor din apropiere);
demobilizarea de pe santier si din tabara de trai.

Gestionarea deseurilor si Apelor Uzate: Toate deseurile materialelor de constructie, asa cum este
asfaltul, butoaiele, lemnul de constructie, nisipul si prundisul de rau, saci de ciment, la fel si apele
uzate din tabara de trai, oficii, cantine (daca e cazul), etc., vor fi colectate, pastrate si lichidate
conform legislatiei in vigoare. Veceurile mobile pe santier vor fi deservite de un antreprenor
licentiat. Materialele, care nu pot fi reciclate, vor trebui sa fie lichidate in mod nepericulos, fiind
evacuate n careva cavaliere aprobate. Deseurile nocive vor trebui sa fie depozitate si evacuate de
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pe santier dupd demobilizare in conformitate cu legislatia in vigoare. In Planul PMMSS al
Antreprenorului vor trebui sa fie abordate toate aspectele legate de gestionarea deseurilor si
apelor uzate, fiind indicate si masurile finale de evacuare in conformitate cu legislatia nationala gsi
cele mai bune proceduri din practica gestionarii.

Pentru reciclarea sau evacuarea deseurilor solide sau lichide conform cerintelor legii trebuie sa fie
folosite facilitati licentiate / aprobate, fiind manifestata o atitudine grijulie si respectata ordinea de
pastrare a tuturor deseurilor, ce vor fi evacuate de pe santier. Ca parte a Planului, de la
Antreprenor (nori) e de asteptat sa pregateasca formulare pentru operatiile de lucru cu deseurile
cu respectarea ordinii de pastrare, care vor fi folosite pentru controlul deseurilor evacuate de pe
santier. In asa mod, controlorul responsabil de deseuri va péstra o copie a formularelor, soferul
avand intotdeauna cu el o copie insofitoare, fiind sigur de semnarea acestui formular la locul final
de descarcare. Toate inregistrarile vor trebui sa fie pastrate de catre Antreprenor pentru audit,
aceasta demonstrand, ca Proiectul este realizat conform celor mai bune practici si conform
legislatiei.

Gestionarea uleiurilor si carburantilor, chimicalelor: pe santier vor trebui sa fie introduse registre cu
evidenta materialelor respective, vor trebui sa fie aplicate toate procedurile necesare de
depozitare, transportare si utilizare a uleiurilor si carburantilor, substantelor chimice, de
realimentare a uzinei si tehnicii si procedurile de reducere la minimum a riscului de contaminare a
apelor freatice si solului. Pentru pastrarea tuturor uleiurilor si carburantilor dupa folosire, vor fi
folosite cisterne secundare cu capacitatea de 110%, fiind imediat Tnlaturate orice deversari, pe cat
de curand posibil. Toate cazurile de deversari vor fi, conform Planului, mentionate in raport. In
continuare, dupa instruire, vor fi organizate discutii permanente in forma de instructaj la locul de
munca, care se vor repeta de fiecare data cand vor avea loc careva incidente grave.

Prevenirea scurgerilor si reactionarea in caz de scurgeri: identificarea lucrarilor cu folosirea
substantelor periculoase; inventarierea substantelor folosite; Aspectele abordate, de obicei, in asa
plan, cuprind, fara a se limita numai la acestea, masuri de preventie a scurgerilor $i masuri in caz
de contaminari din cauza scurgerilor; procedurile in caz de urgenta; managementul conform unui
plan, instruirea; trasabilitatea scurgerilor si facilitatile de scurgere sau inspectarile pe santier.

Gestionarea solului: va cuprinde o descriere a masurilor propuse de pastrare a stratului vegetal; de
reducere la minimum a efectelor de erodare a stocurilor de materiale din cauza vantului si apei,
pentru reducerea la minimum a pierderii fertilitatii stratului vegetal; va include graficul de
executare; traseele de transportare si locurile de evacuare (cavalierele);

Gestionarea prafului: va include principiul de abordare propus pentru solutionarea eficienta a
problemelor din cauza prafului dea lungul drumului din cadrul proiectului si a tuturor drumurilor de
acces din vecinatatea asezarilor omenesti amplasate dea lungul drumului si santierelor de
constructie; o descriere a echipamentului folosit si indicarea sursei de apa pentru implementarea
Planului;

Gestionarea Zgomotului: Posibilele efecte de poluare a aerului din cauza zgomotului pot fi cel mai
bine Tinlaturate, gasind sursa de poluare. Reiegind din intreg inventarul echipamentului de
constructie al Antreprenorului, vor fi descrise strategiile si masurile practice, planificate in timpul
constructiei, pentru a evita sau cel putin reduce la minimum poluarea aerului din cauza zgomotului
si a emisiilor, in general, generate de tehnica de constructie sau mijloacele de transport a
materialelor de constructie.
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Uzina mobila de asfalt: cadrul legal/standardele in vigoare; aspecte pur specifice pentru santier;
locurile receptive si sensibile in vecinatatea teritoriului propus; pregatirea teritoriului, inclusiv
drenajul; aspecte operative (gestionarea si controlul deseurilor, atat solide, cat si lichide, ex. in
urma folosirii bitumului, carburantilor, uleiurilor si motorinei); solutionarea problemei zgomotului;
solutionarea problemei calitatii aerului — inclusiv problema prafului pe santier; solutionarea
problemei cu apa; solutionarea intrebarilor de urgenta in cazuri exceptionale si procedurile de
raportare; aspectele sociale — securitatea publicului; stocurile de materiale; restabilirea terenului la
starea initiala dupa incheierea lucrarilor (curatirea locurilor poluate si inlaturarea molozului;
replantarea). Programul propus de monitorizare a mediului si exercitarea auditului;

Materialele de constructie: Conform celor prevazute in Cadrul Legal pentru Managementul de
Mediu, pentru implementarea Proiectului vor fi folosite doar gropi de imprumut si cariere licentiate.
In acest context, Planul PMMSS al Antreprenorului va contine informatia despre operatorii de pe
santier; detalii despre licente/autorizatii; Indicarea traseelor propuse de transport, insotite de un
plan, cu indicarea zonelor receptive sensibile, asa cum zonele rezidentiale sau scolile;

Intretinerea mijloacelor de transport si a echipamentului: Principiul de abordare propus pentru
spalarea camioanelor de transportare a materialelor de constructie; gestionarea apelor uzate si
functionarea canalizatiei; realimentarea; pastrarea carburantilor si lubrifiantilor.

Restabilirea terenului la starea inifiala: Curafirea si restabilirea santierului de constructie si
lichidarea facilitatilor create de Antreprenor este responsabilitatea Antreprenorului. Aici trebuie sa
fie prevazuta lichidarea tuturor deseurilor de materiale, evacuarea tehnicii si a solului contaminat.
Planul PMMSS al Antreprenorul va mai contine si informatia despre predarea, vanzarea sau
evacuarea tuturor vehiculelor gi tehnicii de la uzina, pentru a fi sigur, ca pe santierul de constructie
nu a mai ramas ceva inutilizabil. Toate santierele de constructie si sectoarele de lucru vor fi astfel
restabilite, incat sa fie readuse cat mai posibil la starea lor initiala. Aici vor fi prevazute masuri de
stabilizare si amenajare a spatiilor verzi pe toate santierele de constructie. Dupa finalizarea
lucrarilor, pe santier nu va ramane nici un fel de deseuri. in cazul neeliminarii de catre Antreprenor
a deseurilor, ASD va fi in drept sa retina achitarea sumelor de bani si sa dea dispozitii de curatare
a santierului, scazand din suma finala de plata spre achitare costul acestor lucrari, plus costurile
administrative.

8.5. Gestionarea chestiunilor legate de Igiena si Securitatea Muncii

Minimumul de cerinte legale pentru igiena si securitatea muncii pe santierele temporare si mobile
este stabilit in HG nr. 80 din 09.02.2012. Acest act legislativ este o transcriere a Directivei UE
92/57/CEE din 24.06. 1992 si Directivei UE 89/391/CEE si prevede un set intreg de cerinte si
masuri complexe, pe care Antreprenorul trebuie sa le respecte intocmai. Aici este prevazuta
cerinta de pregatire a unui Plan de Igiena si Securitate a Muncii. Acest plan trebuie sa fie intocmit
la etapa pregatitoare a proiectului de catre ‘coordonatorul responsabil de igiena si securitatea
muncii’ si trebuie sa fie prevazute toate masurile de prevenire a riscului unor accidente la locul de
munca, care ar putea sa se intample in timpul activitatilor pe santier.

Planul Antreprenorului privind Igiena si Securitatea Muncii va fi o parte integrala din Planul PMMS
al Antreprenorului, care va fi prezentat in adresa ASD si Inginerului-.supervizor pentru revizuire Si
aprobare, inainte de a incepe careva activitati pe santier.

Antreprenorul va trebui s& fie sigur, ca toti muncitorii sunt la curent cu continutul acestui plan. In
dependenta de durata lucrarilor de constructie, ar putea sa fie necesara re-evaluarea regulata a
planului, pentru a fi siguri ca corespunde cu activitatile si conditile actuale. Pentru o sigura
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eficacitate a unui asa plan, esentiald este cunoasterea de catre intreg personalul a
responsabilitatilor sale. In plan trebuie sa fie abordate urmatoarele aspecte:

e Identificarea / aprecierea pericolelor riscante;

e Resursele de urgents;

e Sistemul de comunicare;

¢ Administrarea planului; procedura de reactionare in cazuri de urgenta;
e Comunicarea procedurii.

8.6.  Planul de organizare a circulatiei rutiere si Siguranta Rutiera

Pentru a reduce la minimum riscurile potentiale pentru sanatatea si securitatea publica in timpul
lucrarilor de constructie, de catre Antreprenor va fi elaborat un Plan de Organizare a Circulatiei
Rutiere si de Sigurantd Rutiera. In acest plan vor fi identificate riscurile relevante si va fi descris
mecanismul prevazut pentru minimalizarea efectiva a riscurilor unor accidente legate de
transportul de constructie, de constructia structurilor, etc. Aceste aspecte sunt, de regula, legate
de circulatia mijloacelor de transport si a tehnicii de constructie; drumurile de acces, respectarea
principilor de siguranta rutiera; semnalizare; securizarea unor santiere concrete; masurile
organizatorice pe santierul de constructie pe timp de noapte; vizibilitatea si solutionarea problemei
de suprimare a prafului, etc. E clar, ca masurile organizatorice si dispozitiile vor in dependenta de
locul de amplasare si activitatile respective, ex. lucrarile de constructie in localitati si in afara
localitatilor.

8.7.  Solutionarea plangerilor

Activitatile de constructie vor atrage dupa sine, in mod inevitabil, o varietate de activitati cu
posibilitatea de aparitie in rezultatul lor a petitiilor si plangerilor. De regula, acestea pot fi probleme
obisnuite, care ar putea afecta comunitatile locale, persoanele fizice sau chiar insasi muncitorii,
acestea fiind legate de siguranta, crearea in general a deranjului din cauza zgomotului sau
prafului, disconfortului din cauza mijloacelor de transport a materialelor, disconfortului din cauza
blocarii accesului spre gospodarii sau terenurilor sau chiar din cauza distrugerilor unor bunuri
imobile, etc.

Pentru a face fata unor astfel de probleme si pentru a asigura deplina conformitate cu cerintele
relevante ale BM si standardelor internationale, ASD a stabilit un Mecanism de Solutionare a
Plangerilor6, ca parte din Planul de Antrenare a Partilor Interesate in Proiectul de Imbunétatire a
Drumurilor Locale. Acest Mecanism de Solutionare a Plangerilor va fi pe deplin aplicabil pentru
toate sub-proiectele din cadrul Proiectului de Tmbunatatire a Drumurilor Locale (vezi ANEXA 6:
Mecanismul de solutionare a reclamatiilor (MSR)).

Informatia despre aspectele practice relevante la Mecanismul de Solutionare a Plangerilor va fi
comunicata din timp tuturor membirilor din echipa Antreprenorului, Tnainte de a incepe lucrarile de
constructie, la fel fiind adusa si la cunostinta reprezentantilor comunitailor locale.

6 Administratia de Stat a Drumurilor (2016): Programul de Imbunatitirea Drumurilor Locale-Planul de
Antrenare a Partilor Interesate
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9. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI

Ca suport pentru implementarea Planului PMMS (Anexa 2), a fost elaborat un Plan de
Monitorizare.

Monitorizarea va fi, in principiu, o responsabilitate a Antreprenorului si echipei ASD de
supraveghere tehnica a santierului. Dar, in acest proces de monitorizare pot fi implicate si unele
agentii guvernamentale regionale, asa cum sunt Inspectoratele Ecologice Raionale, Inspectoratele
Sanatatii Publice sau alte institutii publice, de competenta carora tin aspectele monitorizate.

Periodicitatea monitorizarii variaza in dependenta de aspectele respective (vezi Anexa 2).
Raportarea rezultatelor de monitorizare se va face, in mod organizat, conform celor descrise in
compartimentul 7.3 din acest raport. Pe langa documentarea rezultatelor actuale ale monitorizarii
va mai fi identificata si necesitatea unor masuri de remediere, asa cum sunt masurile complexe
necesare conform legislatiei Republicii Moldova cu privire la mediu, conform principiilor
calauzitoare ale BM privind Igiena si Securitatea Muncii si/ori masurile de minimalizare a
impactelor impuse prin avizele si autorizatiile obtinute, eliberate de partile interesate.

Pentru a ridica la maximum eficienta masurilor pe santier, este propusa pe larg urmatoarea
conceptie d abordare:

¢ |dentificarea celor mai apropiate/celor mai afectate zone sensibile (ex. zona unor cladiri
locative; scoli) din zona santierelor de lucru, cu referinta la poluarea aerului si zgomot;

o Lista regulamentelor din Moldova si standardele BM (daca e cazul), care determina
valorile-limita pentru poluantii mentionati, mediul inconjurator si zonele rezidentiale;

o Masurile Tintreprinse (concentratiile poluantilor din atmosfera, nivelul zgomotului) in
vecinatatea santierelor de lucru;

o Compararea rezultatelor de masurare cu limitele reglementate, cum sunt:

- Valorile-limita
- Pragurile de alerta pentru retelele sensibile (zonele rezidentiale)
- Pragurile de interventie pentru retelele sensibile (zonele rezidentiale).

e Propunerea actiunilor de remediere pentru a reduce la minimum problemele de mediu
identificate pe santierele de lucru.
¢ Emiterea unui raport.

10.CONSULTARI PUBLICE S| AFISAREA INFORMATIEI

Procedurile de comunicare, agsa cum sunt mecanismele de solutionare a plangerilor, identificarea
partilor interesate si afisarea informatiei, sunt stabilite in Planul ASD de Antrenare a Partilor
Interesate (2016), care a fost special pregatit pentru Programul de Tmbunatatire a Drumurilor
Locale. Acest Plan a fost oficial aprobat si, deci, este un indrumar calauzitor pentru consultarile
publice cu afisarea informatiei in timpul pregatirii si implementarii Proiectului.

Pentru implementarea cu succes a Proiectului si solutionarea eficienta a problemelor de mediu, au
fost organizate si planificate consultari publice anterioare, cu afisarea informatiei, conform
Proiectului de Tmbunététire a Drumurilor Locale, acestea fiind:
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10.1. Perioada pregatitoare a Proiectului 2014 - 2015

La etapa pregatitoare a Proiectului, ASD a repartizat Ministerului MEI, Ministerului Agriculturii,
Dezvoltarii Regionale si Mediului, Ministerului Sanatatii, Muncii si Protectiei Sociale si altor agentii
relevante, pentru examinare si comentarii, varianta preliminara a Cadrului Legal pentru
Managementul de Mediu si Social (ESMF) in forma de sumar. Documentul in intregime in limba
engleza si Sumarul Executiv cu toate tabelele insotitoare in limba romé&na au fost postate pe
pagina web a ASD pe data de 1 si 8 decembrie 2014, pentru a fi accesate pe larg in mod public.

Pe data de 18 decembrie 2014, de catre ASD a fost organizata o consultare pe marginea variantei
preliminare a acestui Cadru Legal ESMF, iar apoi acesta a fost revizuit in baza comentariilor
parvenite. Varianta finala a Cadrului Legal ESMF a fost postata pe pagina web a ASD, informatia
fiind afisata pe pagina informativa Info-shop a Bancii Mondiale.

La nivelul sub-proiectelor actuale, prima runda a consultarilor publice a fost organizata pe
marginea activitatilor planificate si masurilor propuse de management de mediu in an. 2015.
Datele despre sedinte si lista celor prezenti la sedinte sunt prezentate in Anexa 5 la acest Raport.

10.2. Perioada proiectarii 2017 - 2018
Dupa revizuirea interna a Proiectului de Tmbunétatire a Drumurilor Locale in 2016, s-au ficut de

catre ASD ajustari la sub-proiectele pentru implementare si a fost semnat contract pentru
proiectarea detaliata, inclusiv si pentru Planurile PMMS. Ca parte a procesului actual de proiectare
detaliata si conform cerintelor formale, va mai fi organizata inca o consultare publica, pentru a

prezenta informatia despre Proiect, mecanismul si masurile propuse de management de mediu.

Informatia despre acest Plan PMMS (versiunea preliminara) va fi afisata, in mod public, pe pagina
web a ASD (www.asd.md) pentru comentarii si sugestii. Aici, Planul PMMS va fi disponibil pentru
comentarii timp de 30 zile, conform legislatiei din Moldova, dupa publicare. Comentariile parvenite
in timpul noilor sedinte de consultare publica vor fi revizuite de specialisti ASD si BM. Datele
inregistrate despre consultarile publice, inclusiv anunturile in ziare, lista participantilor prezenti vor
fi apoi anexate la acest Plan PMMS, ca apoi acesta sa fie din nou afisat in varianta finala pe

pagina web a ASD si pagina informativa Info-shop a Bancii Mondiale.
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ANEXA 1: PLANUL DE MANAGEMENT DE MEDIU
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APT

L. Responsabilitatea
Faza Masurile de i : . - R Costul in $ SUA
Problema/ Zona S Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i supraveghere monitorizat performanta cu
SRC 10| D impactelor instalare operare instalare operare
Lucrérile de | Pregdtirea de catre
reabilitare a | Antreprenor al Planului Planul PMMS al | Tn  timpul 15 000 n.a. SRA n.a.
drumurilor vor | sdu PMMS si obtinerea Antreprenorului | pregatirii
presupune diverse | avizului din  partea este gata | de
activitati ale | ASD/Inginerului- intocmit si | realizarea
Antreprenorului — | supraveghetor  pentru aprobat proiectuluil
imposibil de a fi inca | ele, inainte de a incepe mobilizarii
specificate — pentru | lucrdrile. Vor trebui sa
care va fi necesard | fie incluse urmétoarele
solutionarea aspecte:
intrebdrilor legate de | 1 sistemul de
mediu,  igiena i Management  de
securitatea muncii Mediu al
Antreprenorului;
Planificarea
lucrarilor
pregatitoare
(decaparea
stratului vegetal si
depozitarea lui
temporara;
protectia copacilor
de la marginea
drumului);
Planul de
solutionare a
problemelor legate
de Igiena si
Securitatea Muncii
(inclusiv
solutionarea
incidentelor,
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L. Responsabilitatea
Faza Masurile de i : . - ) Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul supraveghere monitorizat performanta cu

impactelor . .
clo|Db instalare operare instalare operare

instruirea,
raportarea despre
executare,
tratamentul
medical,  operatii
periculoase, cazuri
de urgenta etc.);

4. Stabilirea terenului
si taberei de trai -
daca e cazul — si
operatiile legate de
acestea (selectarea
terenului,
pregatirea
terenului; stabilirea
taberei, canalizatie,
gestionarea,
arderea deseurilor;
demobilizarea);

5. Gestionarea
deseurilor /
deseurilor  nocive
(generarea
deseurilor
obisnuite;
Separarea si
transportarea
deseurilor;
depozitarea
deseuirilor,
pastrarea si
evacuarea
deseurilor (incl.
deseurile  nocive;
evacuarea,; etc.)

6. Securitatea anti-

incendiara;
7. Gestionarea
uleiurilor si
carburantilor,
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Faza

SH

Problema/ Zona

receptiva / Impactul

Masurile de Costul in $ SUA

Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand

minimalizare a e
monitorizat

supraveghere performanta cu

Responsabilitatea

institutionala

impactelor

instalare operare

instalare

operare

chimicalelor;

8. Prevenirea
scurgerilor Si
reactionarea in caz
de scurgeri;

9. Gestionarea
solului;

10. Gestionarea
problemelor legate
de poluarea aerului
din cauza
zgomotului Si
emisiilor

11. Uzina mobila de
asfalt  (pregatirea
terenului;
gestionarea
problemelor in
teren, functionarea,
demobilizarea);

12. Gestionarea
resurselor (incl.
energia, apa,
agregate, resursele
de trai);

13. Locurile  propuse
pentru dobandirea
materialelor;

14. Materiale
(incarcarea-
descarcarea,
transportarea;
gestionarea
problemelor legate
de scurgeri,
revarsari;
depozitarea;
accidentele rutiere
din cauza tehnicii si
echipamentului  de
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Responsabilitatea

Faza Masurile de i : . - ) Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i | supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O mpactelor instalare operare instalare operare
lucru);
15. Gestionarea
problemelor legate
de logistica
(circulatia
camioanelor si
tehnicii de lucry;
drumuri de acces;
viteza de
deplasare;
respectarea
principiilor de
siguranta rutiera);
16. intretinerea si
deservirea tehnicii
si echipamentului
(spalarea
camioanelor,
drenarea apelor
uzate;
realimentarea;
pastrarea
carburantilor si
lubrifiantilor);
17. Protectia copacilor
de la marginea
drumului /
plantatiilor de
copaci;
18. Restabilirea
terenurilor
La elaborarea Planului
PMMS al
Antreprenorului,
Antreprenorul  va  fi
responsabil de
conformitatea
conceptiilor de abordare
propuse cu legislatia si
51

B OBERMEYER

HELLAS Ltd

2D

ADT OMEGA

l= OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH




Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

Proiectul de imbunatétire a Drumurilor Locale

Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor

Faza

SH

Problema/ Zona

receptiva / Impactul

Masurile de
minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

Tncepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare operare

instalare

operare

cu
practica.

buna
va fi

cea mai
Planul

periodic actualizat, dupa
caz

Siguranta rutierd in
timpul constructiei

Antreprenorul, in
timpul constructiei, va
fi  responsabil de
organizarea circulatiei
rutiere si securitatea
spatiului  public 1n
localitatile afectate de
constructie — in timpul
orelor de munca si in
afara orelor de munca

Intocmirea unui Plan de
Organizare a Circulatiei
Rutiere si a Sigurantei
Rutiere,

Identificarea
diverselor riscuri
pentru participantii la
circulatia
rutieré/beneficiarii
spatiului  public in
sate, care ar putea
sa apara la diferite
etape de constructie
a drumurilor.
In plan vor fi
specificate masurile
temporare in cazul
unor astfel de riscuri
la diferite etape de
reabilitare a
drumurilor, dupa caz;
Includerea in Plan a
masurilor in localitafi
si in afara
localitatilor; a
masurilor de
securizare a
santierelor de
constructie in timpul
orelor de munca si in
afara  orelor de
munca; masurilor
specifice pe timp de
iarna, dupa caz;
Obtinerea avizului

Controlul  in
teren

Pe tot santierul

Planul de
Organizare a
Circulatiei
Rutiere Si
Sigurantei
Rutiere gata
intocmit Si
aprobat de
Politia  Rutiera
Raionala
(Politia de
Patrulare)

Specificatia

“ n.a.
lucrarilor

Antreprenorul

Antreprenorul
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Responsabilitatea

Faza Masurile de i : . - ) Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i | supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O mpactelor instalare operare instalare operare
pentru  Plan  din
partea Politiei Rutiere
Raionale (Politia de
Patrulare), Tnainte de
a incepe lucrarile de
constructie;
Informarea din timp a
publicului despre
programul  lucrarilor
de constructie si
comunicarea activa
cu autoritatile locale Muncitorii  sunt
Info[ma_rea tuturor informati i
Iucratorll(_)r (_jespre instruiati despre
?nrepvlitrjrerlle stipulate prevederile
' Planului de
Instructajul la locul de Organizare  a
munca cu discutii Circulatiei
permanente cu Rutiere si
lucratorii ca Sigurantei
‘prelungire a instruirii’ rutiere
sau dupa un incident
grav; asigurarea
punerii in aplicare
stricta a  acestor
prevederi;
Activitatile temporare Informarea din timp si
de constructie si pe larg a parlor Antreprenorul | Antreprenorul
transportarea interesate despre _Toate partile
materialelor  pot fi aspectele  practice interesate sunt |
cauza credrii relevante la| ¢ la curent cu Inainte de
: . . . onsultarea . - o
dizordinelor si Mecanismul de pirtilor Pe tot santierul Mecanismul de aincepe | Specificatia na
aparitiei plangerilor Solutionare interesate SEJIutlo_nare_ lucrarile C!e lucrarilor
Plangerilor, Plangerilor si constructie
coordonat cu ASD aceste
a) a partilor prevederi
interesate
b) a tuturor
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Responsabilitatea

materialelor Si
deseurilor nocive;

Riscul  disconfortului
temporar sau
impactul asupra
sanatatii publice si
starii normale

Impactul asupra

terenului (distrugerea
vegetatiei, eroziunea,
contaminarea solului,
poluarea apei, etc.)

inainte de selectarea
teritoriului;

Selectarea

teritoriului,

respectand, in
general, criteriul
relevant de ocrotire
in primul rdnd a
publicului si a

locurilor receptive din
punct de vedere al
mediului.

Obtinerea avizului

Faza Masurile de , o . Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i supraveghere monitorizat performanta cu
sic|o impactelor . .
instalare operare instalare operare
membirilor
echipei

Amplasarea, e in Planul PMMS al Verificarea Uzina Toate avizele / | Inainte de | Specificatia | n.a. Antreprenorul | Antreprenorul
constructia si Antreprenorului existentei Antreprenorului | si  autorizatile | a incepe | lucrarilor ! Inginerul-
functionarea uzinei / PMMS vor fi avizelor obtinute legal | constructia supervizor
taberei abordate  aspectele oficiale si sunt in regula si
Antreprenorului  (ex. legate de mediu pur- | autorizatiilor; valabile, la fel si
cu oficiile; atelierele; specifice pentru coordonarile
zonele de depozitare santier, cum este
a  materialelor  si selectarea terenului,
facilitatile de cazare a pregéatirea terenului,
personalului - dacé e proiectarea,
cazul /) functionarea

. . temporara si
Crearea riscurilor de restabilirea terenului
pgluvarve" §! _afectar_ev a dupa finalizarea
sanatatii si securitai lucrarilor de
dn couza pasica o | constucte
inF::orecte in cazul | ° Cons.ultarga cu

. functionarii locali

8 De mentionat cd ASD in mod explicit Incurajeaza Antreprenorii sd se acomodeze in satele locale si la posibilitate sa utilizeze facilitatile industriale existente

din regiune
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Faza

SH

Problema/ Zona

receptiva / Impactul

Masurile de
minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

Tncepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare operare

instalare

oficial din partea
ASD/Inginerului-
supervizor Si
autoritatilor locale
responsabile.

Principiile calauzitoare,
la  general, pentru
selectarea /organizarea
teritoriului pot include,
dar fara a se limita
numai la acestea:

e Asigurarea unei
distante normale
pana la cea mai
apropiata zona
rezidentiala pentru a
reduce la minimum
interventiile  asupra
mediului si bunastarii
comunitatilor locale
(ex. zgomot, praf,
vibratji, etc.);

e lLuarea in calcul a
directiei
predominante a
vantului  pentru a
reduce la minimum
riscul crearii
disconfortului pentru
comunitatj;

e Limitarea
dimensiunilor pana la
un minimum absolut
pentru a reduce la
minimum necesitatea
de curatire a
teritoriului, lichidand
vegetatia;

e Asigurarea unui

Inspectarea in
teren

Autorizatia /
avizul valabile
sunt disponibile
fnainte de a
incepe
operatiile de
lucru

Tnainte de
a incepe
lucrarile de
constructie

n.a.

Specificatia
lucrarilor

Antreprenorul
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L. Responsabilitatea
Faza Masurile de i : . - ) Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i supraveghere monitorizat performanta cu
siclo| D impactelor . .
instalare operare instalare operare
drenaj
corespunzator;
Drenajul pentru
suprafetele asfaltate,
incl. zonele de
parcare a vehiculelor,
ateliere si zone de
stocare a
carburantilor,
petrolului, trebuie sa
fie asigurat printr-un
separator al uleiurilor
de apa;
Zonele de stocare a
carburantilor,
petrolului nu trebuie
sa se afle in raza de
20m de la cursurile
de ap3;
Facilitatile
Antreprenorului
trebuie sa fie
imprejmuite cu un
gard din considerente
de paza si securitate.
Conformitatea
deplina si intocmai cu
toate dispozitiile
organizatorice pe
santier, procedurile si
activitatile  conform
prevederilor HG nr.
80 din 09.02.2012.
Restabilirea si | Monitorizarea | Uzina Teritoriul  este | Finalizarea | Specificatia n.a.
curatirea terenului | implementarii Antreprenorului | curatat conform | lucrarilor lucrarilor Antreprenorul | Antreprenorul
dupa finalizarea Planului PMMS | de
lucrarilor de al constructie
constructie, in Antreprenorului,
conformitate cu care fusese
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L. Responsabilitatea
Faza Masurile de ) : . R . Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i supraveghere monitorizat performanta cu
sic|o impactelor ) ]
instalare operare instalare operare
prevederile  Planului aprobat
PMMS al
Antreprenorului, care
a fost aprobat
Sénatatea Si Instruirea cuvenitd a | Inspectarea in | Uzina Tot personalul, | Pe toata | Specificatia
securitatea personalului,  care | teren; Antreprenorului/ | care opereaza | perioada lucrarilor na. Antreprenorul | Antreprenorul
muncitorilor vine in contact cu | interviuri santierele de | cu materialele | de
Crearea unui  risc substantele potential constructie periculoase constructie
pentru personal din nocive pe santier, ca (nocive) a fost
cauza materialelor acesta sa fie instruit  despre
nocive congtient de riscurile potentialele
legate de activitatea riscuri
sa S$i sa cunoasca
cum sa se protejeze
de fapt singuri
Riscuri generale Dotarea tuturor | Monitorizarea | Pe intreg | Toti muncitorii Specificatia n.a.
legate de igiena si muncitorilor cu | conformitatii santierul de | poarta Pe toats | lucrarilor Antreprenorul | Antreprenorul
securitatea muncii pe echipamentul constructie permanent perioada
santierul de corespunzator de echipamentul de
constructie protectie individual, |nd|V|dgaI de constructie
conform standardelor protectie
/ cerintelor legale / necesar n |
celor mai bune dependenta de | Inainte de
practici si riscul laloculde | a Tncepe
conformitatea munca al | construciia;
echipamentului fiecaruia;
individual de
protectie in . .
dependenta de riscul Disponibilitatea
la locul de munca pe santier a unii
individual (ex. stac de
fmbracaminte vizibil echipamente
n scop de securitate; |nd|V|dgaIe de
bocanci; manusi; protectie.
casti; antifoane;
ochelari speciali,
etc.);
Purtarea permanenta
de catre muncitori a
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L. Responsabilitatea
Faza Masurile de ) : . R . Costul in $ SUA
Problema/ Zona AP Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimal
receptiva / Impactul supraveghere monitorizat performanta cu
siclol|D impactelor . ]
instalare operare instalare operare
echipamentului
individual de
protectie.
Tntocmirea unui plan | Monitorizarea | Oficiul Planul Inainte de | Specificatia n.a.
de reactionarep in | conformitatii Antreprenorului | obligatoriu de | a  incepe | lucrarilor Antreprenorul | Antreprenorul
cazuri exceptionale reactionare in | constructia;
de urgentd. La caz de urgenta
intocmirea  planului este Tn regula s
dat, de luat in aprobat, fiind
consideratie distanta adus la
pand la cel mai cunostinta
apropiat spital; personalului
responsabil
Disponibilitatea in | Monitorizarea | Tabara de | Echipamentul Pe toata | Specificatia n.a.
tabgré si pe santierul | conformitdtii | constructie de bazi de prim | perioada lucrarilor Antreprenorul | Antreprenorul
de constructe a ajutor este | de
echipamentului  de disponibil la | constructie
prim ajutor de baza uzina
Antreprenorului
sau in tabara
Instruirea intregii | Interviuri  cu | Santierul de | Toti muncitorii | Tnainte de | Specificatia n.a.
brigizi de constructie | muncitorii constructie; sunt la curent | a fincepe | lucrarilor Antreprenorul | Antreprenorul
cu privire la cu riscurile | constructia
securitatea  tehnica Teritoriul legate nemijlocit | si pe toata
de baza, fiind Antreprenorului; | de locurile de | perioada
explicate riscurile la uzina mobila de | mMuncé si sunt | de
locul individual de asfalt la curent cu | constructie
munca; masurile de
Informarea  despre prim ajutor
actiunile de prim
ajutor in cazurile de
urgenta;
Repetarea dupa caz
Asigurarea veceurilor | Inspectarea in | Santierul de | Veceurile Pe toatd | Specificatia n.a.
mobile in locurile | teren constructie mobile sunt | perioada lucrarilor Antreprenorul | Antreprenorul
potrivite dea lungul disponibile in | de
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Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale

Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

L. Responsabilitatea
Faza Masurile de : ) . . n Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
minimalizare a
receptiva / Impactul i | supraveghere monitorizat performanta cu
SRC|0O impactelor instalare operare instalare operare
traseului Si teren; constructie
deservirea la anumite acordul de
intervale. Semnarea deservire  din
unui  contract de partea unui
deservire cu un sub-antreprenor
anumit agent; licentiat este 1
regula
Deservirea se
face regulat
conform
acordului
Organizarea unei | Monitorizarea Campanii  de |Inainte de a| 7000 US$ n.a.
campanii de | implementarii sensibilizare au |incepe Antreprenorul | Antreprenorul
sensibilizare despre fost organizate |lucrarile de
HIV-SIDA, inainte de inainte de a |construciie;
inceperea lucrarilor, incepe lucrérile | pot fi
angajarea unui ONG repetate  in
local pentru dependenta
congtientizarea atat a de durata
muncitorilor, cat si a lucrarilor
comunitatilor locale
potential afectate
LTeéirEéer;&ﬁI:%mp, in n-a Antreprenorul | Antreprenorul
genere, a tuturor
dispozitjilor si
activitatilor necesare
de organizare,
conform tuturor celor
stipulate n legislatia
nationala in vigoare
(ex. Hotararea
Guvernului nr. 80 din
09 februarie 2012
despre Igiena  si
Securitatea Muncii)
. Materialele de
Materiale de constructie  vor fi fnainte de | Speificatia Antreprenorul | Antreprenorul
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Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale

Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

L. Responsabilitatea
Faza Masurile de ) : . R . Costul in $ SUA
Problema/ Zona L Cerinta de Locul Indicatorii de Incepand institutionala
_ minimalizare a o
receptiva / Impactul i | supraveghere monitorizat performanta cu
impactelor . .
SHC|O > instalare operare instalare operare
. exclusiv  dobandite | Verificarea Gropile de a incepe | lucrarilor n.a.
Constructie din cariere si gropi de | autorizatilor / | imprumut si constructia
Dobéndirea T_mprumut, care de_tin Iicen_tel(_)r; carierele Antreprenorul / in timpu_l
materialelor licentele .cuv.emfe monltorlggrga detine toate | constructiei
conform legislatiei in | conformitatii autorizatiile
vigoare din Moldova; necesare /
licentele
. Responsabilitatea
Faza L _— o . . . . . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC|O instalare | operare instalare operare
Transportarea materialelor de Selectarea cu atentie a | Verificarea Traseele La
constructie cu camioane grele traseelor de transportare a | Indicatiilor de selectarea
poate fi 0 cauza potentiala de materialelor de constructie | Metodologice transportar | traseelor
creare a disconfortului din pentru a reduce la minimum | (Schemei e a | pentru
cauza zgomotului si prafului la disconfortul creat populatiei | tehnologice) materialelo | transportare
fel si din cauza crearii bastinase din cauza | aprobate pentru| r de | a
pericolelor de siguranta zgomotului si prafului si a | transportarea constructie | materialelor
rutiera; sigurantei rutiere riscante — | materialelor, de
in special la deplasarea prin | monitorizarea constructie
sate conformitatii vor fi evitate

zonele

sensibile
Transportarea materialelor de Planificarea atenta a | Monitorizarea Toate
constructie, asa cum sunt: lucrarilor de  constructie | conformitatii camioanele
paméntul, bitumul, betonul pentru a reduce la minimum de
asfaltic, betonul, dalele de riscul _poludrii din cauza transportare

.
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Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

Responsabilitatea

Faza . L. L . . . - . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC|O instalare | operare instalare operare
beton, prunisul de rau, etc. scurgerilor accidentale sau a
poate fi 0 cauza potentiala de accidentelor; materialelor
creare a disconfortului si de Asigurarea permanentd cu de
contaminare a solului si apelor mijloacele de transport constructie
din cauza revarsarilor necesare fin stare tehnica sunt in
accidentale buna; conditie
Instruirea muncitorilor despre tehnica
practicile normale, operatiile buna,
de lucru si ftransportarea normal
materialelor in conditii de incarcate si /
sigurant3; sau
Evitarea supra incarcaturilor acoperite;
si/sau acoperirea normala a Nu §Uf]t mar
camioanelor in timpul revarsari  a
transportarii materialelor; materialelor
inlturarea  prompta a de )
materialelor de constructie constructie
revarsate. din
camioane
Apa pentru lucrdrile  de Identificarea  celor mai
constructie potrivite  surse de apd | verificarea Santierul autorizatia | Tnainte de Antrepreno - Antreprenor
Necesitatea  apei  pentru folosite pentru constructie si |  aytorizatiilor; de pentru a incepe n.a. n.a. rul ul
lucrarile de constructie si obtinerea avizului din partea | monitorizarea | constructie; folosirea lucrérile
suprimarea  prafului  poate autoritatilor locale pentru |  conformitatii sursa apei e
deveni cauza unui impact aceste surse i cantitatea de aprobata disponibil;
ecologic sau poate crea apa folosita, pana |la de apa conformitate
conflicte din cauza inceperea operatiilor de lucru acu
contradictiilor cu interesele prevederile
comunitatilor locale din
autorizatie
Impactul  asupra calitatii Antreprenorul trebuie sa se
aerului din cauza emisiilor si asigure, ca toatd tehnica de Antreprenor Antreprenor
activitatilor cu efecte adverse constructie este intotdeauna ul ul
Impactul  temporar  asupra in stare tehnica buna; Monitorizarea Pe tot na n-a
calitati aerului din cauza Intretinerea si  deservirea implementarii | $antierul
emisiilor mari din par‘[ea tehnica regulaté a tehnicii de de
transportului si tehnicii de constructie si camioanelor de constructie
transportare pe toata
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare | operare

instalare operare

constructie, cu  afectarea
potentiala a populatiei
bastinage, participantilor la
circulatia rutiera si brigazii de
lucru;

Generarea temporara a unui
nivel inalt de praf suspendat in
aer din cauza transportarii si
depozitarii materialelor

perioada de constructie;
Implementarea  stricta a
controlului respectarii
restrictilor de viteza — in
special in sate;

Cerinta stricta fata de
muncitori de a opri
functionarea motoarelor
atunci cand nu e neaparat
necesar sa functioneze in
van.

Acoperirea tuturor
camioanelor, ce transporta
materiale marunte cu o
prelata, pentru a reduce la
minimum generarea prafului;

Stropirea  santierului  de
constructie  si  traseelor
pentru transportarea
materialelor de construciie,
dacd e cazul / conform
indicatiilor  Inginerului  in
timpul perioadelor uscate
sau Tn cazul plangerilor;
Pentru suprimarea prafului,
va trebui sa fie folosita, la
sigur, doar apa din surse
aprobate;

Acoperirea tuturor stocurilor
de materiale marunte sau
luarea masurilor de
precautie, dupa caz, sau
conform indicatiilor
Inginerului-supervizor, pentru
a reduce la  minimum
efectele poluarii cu praf;

Arderea deseurilor nu va fi

Monitorizarea
implementarii

Monitorizarea
implementarii /
operatjile de
folosire a apei
conform
autorizatiei

Monitorizarea
implementarii

Pe tot
santierul
de
constructie

Pe tot
santierul
de
constructie

Permanenta
vizibilitate
buna;
Lipsa
plangerilor

Stocurile de
materiale
sunt
acoperite
/nu exista
niciodata
poluare
evidenta cu
praf din

n.a. n.a.

n.a. n.a.

ul

ul

ul

Antreprenor

Antreprenor

Antreprenor

Antreprenor

ul

Antreprenor

ul

Antreprenor

ul
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Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

Responsabilitatea
Faza s - L . S N Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC|O instalare | operare instalare operare
) intreprinsa fara cauza
Arderea degeurilor  de consimtamantul Inginerului stocurilor de
constructiei materiale
1Zin fal, mobild Planul PMMS al Verificarea = Di nibili ifi
ll‘iansi)oﬂgfea, agnf;:lasar:ab a§, Antreprenorului va cuprinde | Planului PMMS ejp,flaﬁulffi“ ;pi):c ¢ |ne Antreprenor Antreprenor
functionarea toate fazele de lucru, adica | al , PMMS lucratilor ul ul
pregatirea teritoriului, | Antreprenorului aprobat al
functionarea si scoaterea din | si Antreprenor
exploatare a uzinei de asfalt. | monitorizarea uluisi
Planul PMMS al | implementarii disponibilitat
Antreprenorului va cuprinde ea
detalii despre acomodarea autorizatiei,
temporara a uzinei de asfalt implementar
la fata locului si descrierea ea cuvenita
conditiilor initiale din teritoriu, a masurilor
mecanismul de management de
de mediu propus pentru a managemen
reduce la minimum riscurile t
de poluare si de a preveni coordonate
riscurile  de afectare a
sanatatii si securitatji
conform normelor Si
standardelor nationale in
vigoare, procedurilor celor
mai bune practici.
Riscul disconfortului temporar Terenul pentru uzina de Teritoriul
creat populatiei bastinage din asfalt mobila trebuie sa fie propus na. na Antreprenor  Antreprenor
cauza functionarii uzinei de minimum la o distanta de pentru ul ul
asfalt 500m in directia vantului de uzina de
la locurile receptive potential Controlul in asfalt /
sensibile (constructiile teren asezarile
locative); omenesti
din
apropiata
vecinatate
Obtinerea avizului pentru Verificarea Teriroriul Lucrarile pe | Tnainte de
terenul  selectat de la | disponibilitatii propus §antierp a incepe Antreprenor  Antreprenor
autoritatea responsabila autorizatiei; pentru conform lucrarile
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Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

Responsabilitatea
Faza . - . . S . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC|O instalare | operare instalare operare
pentru a incepe activitatea uzina autorizatiei de | |
constructie u v
Generarea deseurilor solide si | In Planul PMMS al | Controlul in | Teritoriul
lichide Antreprenorului vor fi abordate | teren; uzinei Masurile de Antreprenor - Antreprenor
aspectele legate de gestionarea gestionare a ul ul
si pastrarea corecta a deseurilor deseurilor
solide si lichide in urma suntin
functionarii uzinei de asfalt. . requld si in
Pentru aceasta va fi necesara Conformitatea cor?form§itate
: ; cu Planul
exercitarea unui control PMMS | cu
corespunzator $i @ monitorizarii al revederile
< . Antreprenorului p !
pe toata perioada de Planului
functionare a uzinei de asfalt pe PMMS al
santier. Vor trebui sa fie Antreprenor
respectate toate prevederile ului
legale si principiile celor mai
bune practici
Responsabilitatea
Faza . . L : : . . A Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC|O instalare | operare instalare operare
Afectarea terenurilor / solului Antreprenor  Antreprenor
din cauza: » Decaparea si depozitarea | controlul  in | Teritoriul Decaparea La Specific P P
stratului  vegetal  folosit | tgren: propus sistocarea | inceputul atia ul ul
- Asanarii pamantului ulterior  la  restabilirea pentru stratului lucrarilor | lucratilor
pentru amplasatd uzinei ulterioara a santierului L uzina vegetal au | pregatitoar
mobile de asfalt, dacsd e | ® Implementarea altor masuri fost e pe
cazul Inefolosirii organizatorice pe santier executate in santier
terenurilor conform conform prevederilor Planului mod normal,
.
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Responsabilitatea

Faza . . N . . " - . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O instalare | operare instalare operare
destinatiei; PMMS al Antreprenorului, conform
- Lucrarilor pregatitoare de care fusese aprobat prevederilor
pe santier /lucrarilor de Planului
terasament; PMMS al
- Constructiei drumurilor de Antreprenor
acces temporare. ului
Disponibilitat
Impactul asupra structurilor din ea
paméant din cauza circulatiei autorizatiei
transportului de constructie si pentru
stocarii temporare a teritoriu si,
materialelor de constructie implementar
(dale de beton, prundis de rau, ea in mod
etc.) in vecinatatea imediata normal a
cu lucrarile de reabilitare; masurilor de
Poluarea accidentala a solului managemen
cu hidrocarburi petroliere si t, conform
alte materiale nocive si toxice prevederilor
in vecinatatea imediatd cu Planului
uzina mobila de asfalt; PMMS a
. Antreprenor
Afectarea terenurilor /poluarea ului
solului din cauza bitumului,
betonului asfaltic n timpul
operatilor de incarcare-
descarcare/ transportare  si
asternere
Riscul sporit al incendiilor e In Planul PMMS al | Controlul in L Echipament
Antreprenorului trebuie sa fie | teren; Teritoriul ul de lupta
abordat riscul sporit al uzinei cu focul este
incendiilor, prin includerea n regula si
prevederilor corespunzatoare in conditie
de securitate; . . Conforma cu normald cC CcC
e Nu se permite aprinderea Planul PMMS conform
deseurilor pe santier. al prevederilor
. din Planul
Antreprenorului PMMS al
Antreprenor
ului
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Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare

operare

instalare operare

Impactul din cauza zgomotului
in timpul constructiei

Nivelul temporar fnalt de
zgomot din cauza functionarii
tehnicii grele; impactul
potential al zgomotului asupra
zonelor receptive sensibile
Deranjarea populatiei
bastinage din satele dea lungul
trasrului drumului din cadrul
proiectului

Functionarea echipamentului
de constructie zgomotos

e in cazul unor activititi de
constructie inevitabil
zgomotoase cu  posibila
afectare a zonelor receptive
sensibile, Antreprenorul va
trebui din timp sa anunte
autoritatile locale despre
locul si graficul de lucru.

e Restrictia  activitatilor de
constructie zgomotoase in
localitati  si  transportarii
materialelor in timpul zilelor
saptamanii de luni pana
vineri de la 8.00 pana la
17.00; in zilele de sambata
de la 8.00 pana la 15.00.
Acolo unde pot fi afectate
scolile, de schimbat orele de
munca dupa masa, cand se
termina lectile  (probabil
dupa 15.00).

e Suspendarea activitatilor de
constructie  Tn perioada
sarbatorilor publice

e in cazul lucrarilor inevitabile
in afara orelor de munca,
locuitorii  bastinasi vor fi
anuntati din timp

Controlul sursei de producere a

zgomotului, Tn special in sate,

ex.

e Ajustarea si mentinerea in
ordine a amortizoarelor de
zgomot la tehnica de
impingere a pamantului sau
alte camioane pe santier;

Monitorizarea
implementarii;
Interviuri cu
functionarii sau
populatia

locala

Monitorizarea
implementarii

Sectoarele
de drum
din cadrul
proiectului,
care trec
prin sate

Sectoarele
de drum
din cadrul
proiectului,
care trec
prin sate

B OBERMEYER

HELLAS

Ltd

=

OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

2D

ADT OMEGA

66




Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
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Responsabilitatea

Faza e . L : . . - . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O instalare | operare instalare operare
Izolarea echipamentului
zgomotos / Utilizarea tehnicii
de constructie mai putin
galagioase pentru operatiile
in special de zgomotoase in
cazul locurilor  receptive
sensibile (ex. in vecinatate
cu un spital, scoli, gradinite);
Evitarea functionarii in van a
motoarelor si reducerea la
minimum a claxoanelor.
Ingradirea acceselor publice Accese alternative Inspectarea Sectoarele Exista
Disconfort  in rezultatul corespunzitoare prevazute, vizuala de drum permanent Antrepreno | Antrepreno
lucrérilor de terasament si cu crearea pe loc a unor din cadrul acces rul rul
constructiei drenajului; facilitati, pentru asigurarea proiectului, normal la
blocarea accesului la bunurile permanentd a accesului la care trec
imobile si terenuri gospoddrii (bunurile imobile prin sate toate
respective) inclusiv si la bunurile
terenurile agricole; materiale/
in sate, portiunile de drum facilitati pe
inglodate vor fi curatate cu toata
inlaturarea murdariei la asa perioada
intervale, incéat sa fie redus la de
minimum dlsconfc_)rtql, sau constructie
conform indicatiiilor - lipsa
Inginerului; '
Intreprinderea actiunilor SAECtoarelor
prompte in cazul plangerilor. inglodate;
lipsa
plangerilor
Impactul asupra resurselor Asigurarea  unui  drenaj
locale de apa corespunzator pe santierul
Riscul poludri din cauza de lucru pe toaté perioada de
eroziunii / revarsarilor constructie; P Pe tot
: > ) . Monitorizarea santierul
accidentale /  depozitarea Acoperirea  locurilor  de implementari de
incorectd a materialelor de depozitare a materialelor de constructie
constructie sau evacuarea constructie;
incorectda a deseurilor de Gestionarea, in mod normal,
67
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Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

Responsabilitatea

Faza . . N . . " - . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O instalare | operare instalare operare
constructie, rau gestionate a deseurilor de constructie
pe parcursul intregii perioade
de constructie conform
Indicatiilor Metodologice
(Schemei Tehnologice)
pentru gestionarea deseurilor
de constructie si legislatiei
nationale in vigoare;
Consultarea cu functionarii
autoritatilor locale pentru
identificarea posibilelor zone
de depozitare temporara a
deseurilor (ex. in s. Onigcani
din coridorul C8.3)
Riscul poludrii fanténilor cu
ape freatice A . . o N Antrepreno | Antrepreno
coperirea cuvenita a tuturor | Inspectarea Fantanile Toate Inainte de
Potentialul impact asupra fantanilor locale cu ape locale dea fantanile a incepe rul rul
fantanilor locale cu ape freatice in zonele potentiale lungul sunt constructia
freatice — partial neacoperite, de influenta, care nu sunt traseului acoperite in
din cauza prafului si altor inca protejate; din cadrul mod sigur si
poluanti ai aerului sau din Asigurarea masurilor Proiectului | este asigurat
cauza scurgerilor apelor corespunzatoare de scurgere sau dea drenajul pe
pluviale; scurgerii substantelor organizata a viiturilor de apa lungul santier
nocive in caz de accidente drumurilor
de
transportar
ea
materialelo
r
Demolarea  structurilor  de Executarea lucrarilor de
drenaj; construc;ia‘ noilor constructie pe cat e de | wonitorizarea Santierul Implementar Antrepreno | Antrepreno
podete pot deveni cauza posibil Tn perioada debitelor | jmplementarii de ea masurilor n.a. n.a. rul rul
poluérii  cursurilor de apa scazute de apa, pentru a constructie | de protectie
locale /raurilor reduce la minimum pericolul a noilor / precautie
de contaminare a apelor, structuri de pe santier
Excavarile trebuie sa fie drenaj
facute cu stocarea la
minimum a  materialelor
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare

operare

instalare operare

langa apele curgatoare;

e Protectia  corespunzatoare
contra spalarii pamantului in
timpul ploilor.

e Reducerea la minimum a
retezarii vegetatiei riverane
in  timpul implementarii
lucrarilor.

o Descarcarea directa a
sedimentelor din apa de
constructie in apele
curgatoare sau iazuri este
interzisa.

o Descarcarea sedimentelor in
lagune de sedimentare si
cisterne, fnainte de
descarcarea finala.

e Acolo unde lucrarile de
constructie se vor desfasura
nu departe de raulete, vot fi
ferm instalate pe pamant
veceuri mobile la locul de
munca, la o anumita distanta
de la rau/raulet, conform
legislatiei in vigoare, cu
deservirea regulata a lor

Eroziunea solului

Lucrarile de terasament si
folosirea tehnicii grele de
constructie atrag dupa sine
riscul  eroziunii  solului si
destabilizarii indirecte a
zonelor adiacente

Antreprenorul duce
responsabilitate pentru oprirea
proceselor de eroziune prin
metode de conservare = si
protectie a pamantului.

Antreprenorul va trebui:

- Sa reduca amploarea
sapaturilor pe o suprafata
mare/ sa aplice metode
corespunzatoare, pentru a
reduce la minimum riscul
eroziunilor;

Controlul in
teren;

Santierul
de
constructie

Pregatirea
terenului
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare | operare

instalare

operare

- Sa aplice metodologia de
conservare si protectie a
solurilor in zonele sensibile
pentru a preveni / reduce la
minimum erodarea
materialelor in afara
santierului din cauza
viiturilor de apa
neorganizate;

Sa evite sapaturile si
folosirea tehnicii in conditii
umede.

Deseurile de constructie

Din deseurile de constructie
pot face parte astfel de
materiale, cum sunt de la
demolare  si  constructie,
inclusiv, dar fara a se limita
numai la acestea:

- Deseurile
cum  sunt
demolate,
caramizile, plasticul,
metale, bitumul si
(anvelopele uzate) etc.

solide inerte,
materialele
betonul,

Ca parte din Planul sau PMMS,
Antreprenorul va pregati un
Plan multilateral de Gestionare
a Deseurilor. In acest Plan vor fi
stabilite  toate tipurile de
deseuri, generate 1n cadrul
Proiectului si  masurile de
gestionare pe scara ierarhica
(evitarea; reciclarea;
evacuarea). Minimum vor fi
considerate urmatoarele
principii:

1. Reciclarea materialelor de
fiecare datd cand va fi
rentabil si viabil (cu exceptia
materialelor cu continut de
asbest). Asfaltul decapat va
fi  refolosit in  cadrul
Proiectului, prin procesul de
reciclare la rece;
materialele, ce nu pot fi
reciclate, vor fi gestionate
conform indicatiilor
Beneficiarului, cu
depozitarea temporara si
refolosirea ulterioara la alte

Monitorizarea
conformitatii

Antrepreno

rul

Antrepreno

rul
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare | operare

instalare operare

santiere de reabilitare a
drumurilor

Identificarea cailor Si
locurilor de colectare si
evacuare a tuturor
deseurilor majore in
rezultatul excavarilor,
demolarilor si constructiilor.
Deseurile minerale in
rezultatul demolarii Si
constructiei vor fi sortate
aparte pe santier de alte
deseuri cum este rebutul,
deseurile organice, lichide
si chimice, stocate temporar
in recipiente speciale.
Deseurile de constructie vor
fi colectate si evacuate in
mod cuvenit, intr-un
cavalier special aprobat si
inregistrat de  colectori
licentiati.

Uleiurile uzate nu trebuie sa
fie amestecate cu alte
deseuri, dar trebuie sa fie
colectate si  depozitate
separat pentru a fi
reciclate/refolosite  intr-un
mod sanatos pentru mediu
sau evacuate de catre un
antreprenor licentiat, in
conformitate cu legislatia in
vigoare

B OBERMEYER

HELLAS Ltd

l= OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmbH

2D

ADT OMEGA

71




Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare | operare

instalare operare

- Uleiurile uzate

6. Evidenta evacuarii
deseurilor ca dovada de
gestionare corecta.

7. Nici un fel de depozitare
temporara a deseurilor n
zonele supuse inundatiilor.

Transportarea materialelor de

constructie va fi in mod regulat,

fara stocarea materialelor in
gramezi mari de materiale pe
santierul de constructie.

Inlaturarea
(defrisarea
arbustilor)

Impactul asupra cuiburilor de
pasari

vegetatiei
copacilor,

Planificarea/executarea
lucrarilor de defrisare a
copacilor si arbustilor in afara
perioadei de inmultire a
pasarilor, adica restrictia
defrigarii in perioada de la
mijlocul lunii august pana la
mijlocul lunii martie

Stocarea temporara a
materialelor defrisate in gramezi
usor manevrabile, conform
cerinfelor de evacuare sau
refolosire;

Controlul in
teren;

Controlul in
teren;

Santierul
de
constructie

Santierul
de
constructie

Tot
materialul
lemnos taiat
este stocat
in mod
corespunzat
or

n.a. n.a.

Impactul asupra copacilor de

la marginea drumului
Defrisarea inevitabila a
copacilor

477 copaci, @ 10-

Date despre defrisarea
inevitabila a copacilor de la
marginea drumului

Includerea in
documentele
contractului  a
unei clauze
corespunzatoa
re;

Nu se
produce nici
o taiere a
copacilor
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Responsabilitatea

Faza . . N . . " - . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O instalare | operare instalare operare
60cm Nu se aplica
Reiesind din informatia din | Compensarea numérului de | Controlul noilor Coridorul Toti copacii
proiect, numarul total de | copaci defrisati: La finalizarea | plantati dupa de lucru defrisati au
copaci defrigati va constitui lucrarilor de constructie, vor fi | finalizarea dea lungul fost cu
compensati toti copacii defrigati | lucrarilor drumului succes
477 copaci @ 10- (in  mod planificat/ in mod din cadrul nlocuiti
60cm; si neintentionat) prin noi plantatii proiectului conform
in limita Amprizei Drumului; ratelor
e Copacii defrisati in mod definite
neintentionat/ accidental vor
fi inlocuiti la rara de 3:1, din
contul propriu al
Antreprenorului.
Distrugerea neintentionatd a | Planificarea si adoptarea unor | Monitorizarea Santierul Toate
copacilor de la marginea | strategii corespunzatoare, | conformitatji de restrictiile
drumului pentru evitarea distrugerilor constructie | sunt luate in
in  timpul activitdtilor de ac_cid_erj_tale a copacilor. calcul in
constructie sau altor activitati | Principile de abordare propuse modul
legate de constructie pot avea | VOr. f|__ descrise separat in cuvenit si
loc distrugeri neintentionate, Indicatiile Metodologice (sau ca distrugerile
directe sau indirect, iar in | Parte a Planului PMMS al accidentale
unele cazuri nefavorabile pot fi | Antreprenorului), pentru directe sau
defrisari ale copacilor existentj | Protectia  copacilor — de la indirecte a
de la marginea drumului marginea 'drumulw Si optmereg c_opau!or
(retineti, ca ASD consider3 a fi aV|zqu_| din parte_a Inglr_1eruIU|— eX|sten§_| de
‘pierdere’ de copaci in urma | Supervizor. Masurile pot include la marginea
distrugerilor a 30% din ramuri urmatoarele, fara a se limita drumului
. numai la acestea: sunt efectiv
¢ ingradirea temporard a evitate
copacilor/  grupurilor  de
copaci pentru ocrotirea lor
Tn raza de 1.5m in jurul liniei de
picurare a coroanei copacilor
existenti de la marginea
73
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Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare

operare

instalare

operare

drumului,  Antreprenorul  va
trebui sa evite sau, efectiv, sa
reduca cel putin la minimum,
urmatoarele activitati:

e Reamplasarea
ingineresti;
Circularea;
Batatorirea pamantului;
Sapaturile;

Depozitarea temporara a

- carburantilor

- chimicalelor

- materialelor de constructie/
deseurilor.

Protectia copacilor si
specii lemnoase 1n
aplicarii bitumului.
Protectia din timp a coroanelor
copacilor:

retelelor

altor
timpul

e Retezarea ramurilor unde e
necesar, toamna tarziu sau
primavara devreme/in afara
perioadei de inmultire;

e lLuarea in calcul, in mod
corespunzator, a sagetii
tehnicii mari de constructie,
care ar putea fi folosita in
vecinatatea copacilor
existenti de la marginea
drumului, si luarea masurilor
corespunzatoare de protectie
(ex. in context cu
reamplasarea retelelor
ingineresti)

Inzapezirile

Pe alocuri in unele sectoare

e Reducerea la minimum in
viitor a riscului de nzaprzire /
sporirea sigurantei rutiere

Sectoarele

Spre
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Responsabilitatea
Faza . . N . . " - . Costul in $ SUA
Problema/ Zona receptiva / Masurile de minimalizare a Cerinta de Locul Indicatorii de | Incepand institutionala
Impactul impactelor supraveghere monitorizat performanta cu
SRC | O instalare | operare instalare operare
din cadrul Proiectului au loc prin ‘fasii de protectie’ supuse sfarsitul
inzapeziri plantate pe sectoarele inzapezirilor perioadei
afectate. sunt de
Confirmarea locurilor identificate; | constructie
sensibile impreuna cu .
reprezentantii administratiei Au avut loc | Preconizar
locale si definirea detaliilor consultari cu ea
despre acestea in consultare functionarii | Plantatiilor
cu reprezentantii publici si au pe_tmjp d?
Inspectoratului Ecologic fost primavara
Raional. convenite si toamna
Plantarea in conformitate cu principiile de
principiile abordate. p|antare a
fasiilor de
protectie
Pregétirea santierului / Pregétirea  terenului  in Controlul in Toate Toate
stabilizarea conformitate  cu  Planul teren zonele de terenurile Antrepreno
aprobat PMMS al lucru sunt rul
Antreprenorului / planul de finalizate / | restabilite in
restabilire a terenului. stocuri mod normal
Minimum vor fi intreprinse permanent | /reasternute
urmatoarele: e de cu strat
Restabilirea tuturor material vegetal
terenurilor  perturbate din pentru
toate zonele de lucru. umplere
Stabilizarea suprafetelor pe
un termen de lunga durata,
prin reinverzirea treptata a
zonelor discrete pe fiecare
santier, odatda ce for
finalizare lucrarile.
Refinverzirea se va face prin
- Scarificarea sau afanarea
pamantului  batatorit n
zonele identificate pentru
inverzire;
- Re-distribuirea stocurilor
de pamant vegetal in mod
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Faza

SH

Problema/ Zona receptiva /

Impactul

Masurile de minimalizare a

impactelor

Cerinta de

supraveghere

Locul

monitorizat

Indicatorii de

performanta

incepand

cu

Costul in $ SUA

Responsabilitatea

institutionala

instalare | operare

instalare operare

uniform in locurile
perturbate  (inclusive  si
deasupra unor materiale de
umpluturd) imediat dupa
lucrarile de constructie.
Evacuarea de pe santier a
tehnicii i molozului de
constructie din zonele de
lucru.
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Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor

Proiectul de imbunatétire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

ETAPA DE EXPLOATARE A DRUMULUI

Este de retinut faptul, ca propunerile de mai jos expuse pe larg sunt doar preliminare. Mai multe detalii vor fi elaborate de catre Consultantul pe problemele de Management al
Proiectului de Imbunatatire a Drumurilor Locale, care va acorda, printre altele, asistenta ASD la elaborarea Manualului de Planificare, Proiectare, Constructie si Intrefinere a

Drumurilor Locale

Intretinerea drenajului de la
marginea drumului

e Inspectarea de rutina si intretinerea structurilor de drenaj;
o Curatirea regulata a rigolelor si podetelor de gunoaie si alte materiale, care obstructioneaza functionarea normala.
o Stabilirea procedurilor si a fondurilor anuale pentru repararea imediata a drenajului de la marginea drumului, in cazul unor defectiuni;

Intretinerea de  rutind a
plantatilor de la marginea
drumului;  Ingrijirea  noilor

Inspectarea sezoniera si intretinerea de rutina a copacilor de la marginea drumului in limita Amprizei drumului (ex. primavara devreme /
toamna), inclusiv:

* Retezarea sezoniera a copacilor, dupa caz, pentru siguranta rutiera si evitarea deteriorari liniilor retelelor;

plantafii o Monitorizarea starii tuturor plantatiilor din Ampriza Drumului;
¢ Inlocuirea tuturor copacilor uscati cu alti copaci in sezonul urmator dupa depistarea lor (toamna /primavara);
e Achizitionarea, folosirea si intretinerea uneltelor si echipamentelor corespunzatoare pentru ingrijirea de rutina a vegetatiei de la marginea
drumuluy;
o Elaborarea si adoptarea standardelor de securitate pentru masurile de ingrijire a vegetatiei
Inzépeziri e Inspectarea de rutind a zonelor supuse inzapezirilor si comunicarea cu autoritatile locale pentru identificarea zonelor, pentru care sunt

necesare masuri suplimentare de protectie; plantarea (‘fasii verzi contra inzapezirilor’) sau ingradiri obisnuite contra inzapezirilor, dupa caz

Remedierea alunecérilor de

e Inspectarea de rutind a zonelor cunoscute cu alunecari de teren si luarea masurilor cuvenite pentru asigurarea stabilitatii drumului pe o
perioada de lunga durata;

teren ¢ Monitorizarea si remedierea noilor zone cu alunecari de teren sau a plantatiilor existente de protectie ratate.
A . . . |  Inspectarea regulata a inventarului drumului pentru identificarea, inregistrarea si remedierea tuturor distrugerilor;
Intretinerea inventarului N : ) '+ x . " .
¢ |Inlocuirea imediata a dispozitivelor defectate sau distruse..
drumului

Siguranta rutiera

* Monitorizarea celor mai periculoase locuri cu un numar mare de accidente, care ar putea avea loc peste careva timp (“punctele negre”) si
luarea masurilor de remediere, dupa caz, in scopul imbunatatirii sigurantei rutiere;
o Analiza cauzelor si masurile de remediere, dupa caz, in scopul imbunatatirii sigurantei rutiere
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Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

ANEXA 2: PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI

Sunt diferentiate urmatoarele Planuri de Monitorizare a Mediului:

o Monitorizarea Mediului in baza analizei de laborator si monitorizarii in teren; i
¢ Monitorizarea Mediului Tn baza observarilor vizuale in timpul controlului in teren.

Aspectul / Faza
de constructie

Ce parametru urmeaza

a fi monitorizat?

Unde urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cum urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cand urmeaza acest
parametru a fi
monitorizat?

De ce urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Responsabilitatea
institutionala

/ Cost

ANALIZA IN LABORATOR / MONITORIZAREA PE SANTIER

Contaminarea solului

Contaminarea cu
hidrocarburi

Cele mai vulnerabile
zone din cauza
hidrocarburilor

Desemnarea unui
laborator acreditat de
a testa starea solului

(cantitatea totala de
hidrocarburi din
produsele petroliere)

1 X Tnainte de
inceperea lucrarilor;

1 x la finalizarea
constructiei - in
aceleasi locuri

Poluarea aerului

Calitatea aerului in
timpul activitatilor de
varf de constructie

Zonele rezidentjale
cu cel mai mare
potential de a fi

afectate, cele mai

Desemnarea unui
laborator acreditat de
a testa cantitatea de
NOx, CO, SO?, VOC,

1 X  Tnainte de
inceperea lucrarilor;

1 x in perioada de varf

eDe a stabili un

etalon pentru
evaluarea
impactelor de
constructie;

e de a fncuraja
reducerea la
minimum a poluarii
si disconfortului

creat ca rezultat;

Cheltuielile
Antreprenorului.
Aprobarea de catre
Inginerul-supervizor a
locurilor de prelevare
a probelor si
rapoartelor

Cheltuielile
Antreprenorului.
Aprobarea de catre
Inginerul-supervizor a
locurilor de prelevare

aproape zone PM10 in mediul ede a i
AR . T . pune fin ;
receptive - probabil inconjurator a  constructiei  n aplicare legislatia a probelor si
scoli, spitale sau fiecare sat afectat din rapoartelor
gradinite, case la
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marginea drumului;
zonele pietonale

cauza constructiilor

Poluarea  aerului
cauza zgomotului

din

Nivelul zgomotului
ambiant in timpul
activitatilor de varf de
constructie —
conformitatea cu
limita de expunere

Cele mai afectate
zone rezidentiale dea
lungul traseului din
cadrul Proiectului sau
dea lungul drumurilor
pentru transportarea
materialelor de
constructie, unde pot
fi afectati locuitorii

Nivelul zgomotului
(dBa); Mini-
echipament manual
(analizator) cu
program software

Tn timpul operatiilor de
constructie
zgomotoase in
localitati / aproape de
zonele receptive

Cheltuielile
Antreprenorului.
Aprobarea de catre
Inginerul-supervizor a
locurilor de prelevare
a probelor si

Calitatea apei potabile

Riscul  permanent
impactului

al

asupra

resurselor locale de apa

din cauza afl
fantanilor aproape
marginea drumului

arii
de

maximala de 70 dBA d|_n cauza sensibile rapoartelor
camioanelor de
transportare -
probabil scoli, spitale
sau gradinite,
Desemnarea unui . De_ a stabili
laborator acreditat de 1 x  inainte  de calitatea actual a

Calitatea apei din
fantanile selectate
aproape de marginea
drumului. Calitatea:
NO3, NO?, NH*, CL-,
duritatea: CaCO3,
S04, pH, E. coli, total
coli-forme

Fantani aproape de
marginea drumului
dea-lungul
Coridorului C5 (dupa
cum e evidentiat in
Lista din Anexa 3):

a lua probe, testa
calitatea apei (NO?3,
NO?, NH4, CL-
duritatea: CaCO?,
S04, pH, E. coli, nr.
total de total coli) si
de analiza datele
comparativ cu
standardele nationale
si cele ale
Organizatiei Mondiale
a Sanatatii

1 x la

inceperea lucrarilor;

finalizarea
constructiei (doar la
fantanile unde apa
s-a depistat a fi
initial buna in
scopuri potabile)

apei;

eDe a identifica
fantanile cu apa
nepotabild;

e in dependenta de
rezultate: de inchis
fantanile individuale
si de a asigura
sursese alternative
de apa

Cheltuielile
Antreprenorului.
Aprobarea de catre
Inginerul-supervizor a
locurilor de prelevare
a probelor si
rapoartelor

Starea tehnica a
infrastructurii

Infrastructura (ex.
case, pereti, fantani

Inspectarea /
documentarea starii

O data inainte de a
incepe lucrarile si inca

De a stabili datele
initiale de baza ca

Inspectarea vizuala
de catre Antreprenot

Vibratii susceptibila la efc.) .Tn'imediata . tehnice a - 0 data I% finalizarea etalon de referinta in _Tmprleuné cu )
distrugeri din cauza vecmatate cu infrastructuri Iucrarllor_ d? cazul unor posibile Inginerul-supervizor;
efectelor de vibratie §ant|er.ele de < rglev_antg (ex. cpnstrucpe N revendicari document_a[ea

constructie sau cu crapaturi existente pe | localitatea respectiva fotografica
traseele de cladiri sau alte
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transportare —in distrugeri fizice)
special acolo unde va
fi folosita tehnica
grea
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Aspectul / Faza de
constructie

Ce parametru
urmeaza a fi
monitorizat?

Unde urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cum urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cand urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

De ce urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Responsabilitatea
institutionala

Operare

CONSTRUCTIE

FURNIZAREA MATERIALELOR

Detinerea autorizatiei

nainte de a incepe

Confirmarea
conformitatii cu

Uzina de asfalt oficiale / licentei Uzina de asfalt Inspectarea lucrsrile cerintele pentru Inginerul-supervizor
valabile mediu, ocrotirea
sanatatii si securitate
Cariera de piatra Cariera Inspectarea Inginerul-supervizor
Detinerea autorizatiei coﬁ?c:gr]:qri?érgﬁcu _
Cari d . | oficiale —/licentei |  cariera de nisip si Inspectarea . X cerintele pentru Operatorultgropll (Ije
ariera e nisip si | valabile prundis de rau / Inainte de a incepe i i imprumut sau a
prundis de rau lucrarile / mediu, ocrotirea separatorului/
pr%?lgc;renrlilg ea dclﬁ P conform Proiectului
Pamantul pentru | licenta Inspectarea ge Imbglnatftlre Ia Operatorul gropii de
constructia Santierul de lucru rumurilor Locale fmprumut / Inginerul-
terasamentului supervizor
CONSTRUCTIE TRANSPORTAREA MATERIALELOR
Camioanele Inspectari neanuntate Asigurarea 8
Asfaltul incarcate sunt Santierul de lucru Supravegherea minimum o data pe conformitati | Antreﬁ)renorul -/
acoperite saptamana performantei conform | 'NYNerui-supervizor

cerintelor pentru

8 Aiici sub Antreprenor se subantelege Manager / specialistul responsabil de Mediu al Antreprenorului
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CONSTRUCTIE FURNIZAREA MATERIALELOR
mediu, ocrotirea
sanatatji si securitate
i Ari entru a reduce la
. ACeimloaneIe . Supravegherea Inspectari neanuntate P ini Antreprenorul /
Piatra incércate sunt Santierul de lucru minimum o data pe _ minimum Inginerul-sunervizor
acoperite saptamana intreruperea 9 P
circulatiei rutiere
- . . Camioanele Inspectari neanuntate
N'S'pUI si prundigul de incarcate sunt Santierul de lucru Supravegherea minimum o data pe Antreprenorul_/
rau . oA Inginerul-supervizor
acoperite saptamana
Camioanele Inspectari neanuntate
Pamantul fncarcate sunt Santierul de lucru Supravegherea minimum o data pe AntreprenoruI./
. PRIPa Inginerul-supervizor
acoperite saptamana
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Aspectul / Faza de
constructie

Ce parametru
urmeaza a fi
monitorizat?

Unde urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cum urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cand urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

De ce urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Responsabilitatea
institutionala

Operare

Rutele de transport

Conform rutelor de
transport din
Indicatiile Metodice
ale Antreprenorului

Locul de munca

Supravegherea

Inspectari
neanuntate
minimum o data pe
saptamana

Reducerea la
minimum a
incomoditatilor create
locuitorilor si
participantilor la
circulatia rutiera

Antreprenorul/Inginerul-
supervizor

CONSTRUCTIE

SANTIERUL DE CONSTRUCTIE

Nivelul zgomotului
(dB(A)

Cele mai afectate zone
rezidentiale la locul de
munca

Mini-echipament
manual (analizator)
Cu program
software

Perioada nivelului
maximal de zgomot
in timpul constructiei

in localitatj;

In caz de plangeri.
n cazul unor
rezultate
nesatisfacatoare, de
efectuat masurari
saptamanal

Pentru reducerea
incomoditatilor din
cauza zgomotului, de
asigurat executarea
lucrarilor in
conformitate cu
cerintele de protectie
a mediului, de Igiena
si Securitate a Muncii

Antreprenorul /
Inginerul-supervizor

Efectele vibratiilor
asupra gospodariilor

Gospodariile conform
indicatilor detinatorilor

Inspectarea vizuala

In cazul plangerilor

Evitarea
revendicarilor de
orice fel din partea
detinatorilor pentru
distrugerile fizice
cauzate de vibratii

Antreprenorul /

Inginerul-supervizor

Impactul  din  cauzta
zgomotului (populatia
din vecinatate,
muncitorii)

Vibratiile

Impactul din  cauza

Poluarea aerului

La santierul de munca

Inspectarea /

Inspectari

Asigurarea

Antreprenorul /
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prafului (particule si in particular in observari vizuale neanuntate in timpul conformitatii Inai :
. . o . - . nginerul-supervizor
suspendate) zonele rezidentiale; livrarii materialelor si | performantei conform
n timpul constructiei cerintelor pentru
Orice scoli posibil in cazul plangerilor mediu, ocrotirea
afectate sanatatji si
securitate; reducerea
la minimum a
disconfortului
si impactul asupra
sanatatii muncitorilor
= Cerinta de reducere
Intreruperea O data pe Iatminimum a
Intreruperea  circulatjei . rupere . La santierul de munca | Inspectarea vizuala; | saptaméana inorele | . L - Antreprenorul /
rutiere circulatiei rutiere; si langa santier observari de varf si in restul Intreruperii circulatiei . :
probleme orelor rutiere in timpul Inginerul-supervizor
constructiei
Controlul aleatoriu .
. S Cerinta de reducere
N - in timpul activitatilor -
Accesul in gospodarii / . . la minimum a Antreprenorul /
teren / facilitatile publice Probleme Santierul de lucru Supravegherea de constructie, disconfortului si
P minimum o data in s Inginerul-supervizor
S ax Ay deranjului
saptamana
Siguranta rutiera pentru . Cerinta de asigurare
) o A - ) . « Controlul aleatoriu 2
vehicule si pietoni in Vizibilitatea, La santierul de munca < o < permanenta a Antreprenorul /
) 2 . Sa . Observari minimum o data in ) .
lipsa activitatilor de siguranta si langa santier S ax A conditiilor de Inginerul-supervizor
: saptamana seara . -
constructie siguranta
Asigurarea
conformitatii
performantei conform
Poluarea  apelor  si Probleme; cerintelor pentru
solului di cauza conformitatea cu Santierul de lucru; ) . mediu, ocrotirea
s S o S Inspectarea; Inspectari 2 uiin Antreprenorul /
depozitarii, gestionarii si planul de Teritoriul uzinei . sanataii si . .
S . Observari neanuntate o2 Inginerul-supervizor
folosirii  incorecte  a | management aprobat Antreprenorului securitate;
materialelor pentru santier
Reducerea la
minimum a
disconfortului si
impactului asupra
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sanatatii muncitorilor

Aspectul / Faza de
constructie

Ce parametru
urmeaza a fi
monitorizat?

Unde urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cum urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Cand urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

De ce urmeaza
acest parametru a
fi monitorizat?

Responsabilitatea
institutionala

Operare

Sanatatea si securitatea
muncitorilor

Purtarea de catre tofi
muncitorii a
echipamentelor
individuale de
protectie
corespunzatoare;
organizarea
circulatiei rutiere pe
drumul de ocolire/
securizarea
santierului de lucru;
disponibilitatea apei
potabile si a
veceurilor mobile
pentru muncitori;
Incidente; accidente

Santierul de lucru

Inspectarea

Inspectari neanuntate
in timpul lucrului

Reducerea la
minimum a
disconfortului si
impactului asupra
sanatatii muncitorilor

Antreprenorul /
Inginerul-supervizor

Plantatiile de copaci

Plantarea cu succes
a copacilor/numarul
copacilor care cresc
sanatos. Inlocuirea
copacilor uscati

Dea —lungul traseului

Inspectarea

Spre sfarsitul
constructiei

Asigurarea
compensarii tuturor
defrigarilor

Antreprenorul /
Inginerul-supervizor

EXPLOATAREA

INTRETINEREA

Conform intelegerilor din cadrul Proiectului de Imbunétatire a Drumurilor Locale, s-a incheiat un contract cu Consultantul in Administrarea Proiectului, care — printre altele —
va pregati un Manual privind Intrefinerea, in care vor fi abordate si aspectele de mediu, de a fi luate in calcul in timpul intretinerii
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EXPLOATAREA SIGURANTA RUTIERA

Conform intelegerilor din cadrul Proiectului de Imbunétatire a Drumurilor Locale, s-a incheiat un contract cu Consultantul in Administrarea Proiectului, care — printre altele —
va acorda asistenta ASD si APL-urilor la inspectarea sigurantei rutiere pe toate drumurile locale
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ANEXA 3: LISTA OBIECTIVELOR DE MEDIU SI SOCIALE, INREGISTRATE DEA LUNGUL
DRUMURILOR DIN CADRUL PROIECTULUI

Datele inventarizarii obiectivelor de mediu si sociale

, L : Distanta de la | Partea de
Km. Denumirea obiectivului ’ .
axadrumului | drum
0 irjce.pujcul coridorului, 12 dreapta
rastignire
0,4 Intrarea in s. Pojareni
1.1 Rastignire 8 stinga
1.3 Fantina 8 dreapta
19 Monument 20 stinga
2.0 Stadion, gradinita 10 stinga
5 Sfarsitul lazului stinga
5.1 Fantina 5 stinga
6.6 Fantina 8 dreapta
7.1 Dig, 15m stinga
7.3 Depozit de deseuri 5 stinga
74 In}ra[ezjl in s. Costesti, 10 stinga
Fantina
7.8 Fantina, Rastignire 10 stinga
8.0 Fantina 5 stinga
8,0 Fantina, Rastignire 7 dreapta
8.1 Fantina 7 dreapta
83 Chotirﬂeau spre Chisinau, . dreapta
Fantina
8.4 Fantina, gradinit 5 stinga /
’ dreapta
8.9 Statie de asteptare, piata
' agricola, pod
9.1 Casa de cultura 20 stinga
9.3 Monument 30 dreapta
9.3 Rastignire, Fantina 10 stinga
9.5 Complex sportive 10 stinga
10.0 Scoala 15.0 stinga
10.2 Chiuvet
10.3 Fantina, Rastignire 8 stinga
10.4 Fantina 8 dreapta
10.4 Cotitura
10.7 Fantina, Rastignire 9 dreapta
10.8 Canal, pod peste r. Botna
11,8 Fantina 10 stinga
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, L . Distanta de la | Partea de
Km. Denumirea obiectivului ’ .
axadrumului | drum
11.9 laz mic 20 dreapta
13.4 Chiuvet, tevi de gaz
15.3 Fantina dreapta
155 Chiuvet
15.6 Intrare s. Zambreni
15.7 Fantina, Statie de asteptare 12 dreapta
15.9 Fantina 5 stinga
16.2 Fantina 8 stinga
16.5 Fantina, chiuvet 8 dreapta
16.7 Statie de asteptare dreapta
16.7 Fantina 8 dreapta
16.8 Statie de asteptare, Fantina 10 stinga
16.9 Fantina 9 stinga
17.0 Casa de cultura, Statie de stinga
asteptare
17.0 Primaria 20 stinga
17.1 Fantina 10 stinga
17.3 Fantina 10 stinga
17.5 Fantina 12 stinga
17.7 Vinarie 15 dreapta
17.8 Intrare s. Horesti
17.8 Chiuvet
18.3 Chiuvet, Statie de asteptare dreapta
18.5 Fantina 5 stinga
18.6 Fantina 10 dreapta
18.7 Fantina 7 dreapta
18.8 Scoala 15 stinga
18.9 Fantina 7 dreapta
Stadion, Statie de asteptare 8 stinga
19.0 Casa de cultura 30 stinga
Centru medical 25 dreapta
19.3 Fantina 5 stinga
S. Horasti
19.5 Fantina - 2 5 stinga
19.7 Fantina 5 stinga
18.8 Statie de asteptare 10 dreapta
19.9 Chiuvet
19.9 Fantina 67 stinga
20.0 Fantina 8 dreapta
20.1 Fantina 7 dreapta
20.1 Chiuvet
20.2 Fantina 5 stinga
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, L . Distanta de la | Partea de
Km. Denumirea obiectivului ’ .
axadrumului | drum

20.3 Fantina 6 stinga
20.4 Rastignire 6 dreapta
20.8 Statie de asteptare, Fantina 7 dreapta
20.9 Chiuvet
211 Fantina, Rastignire 5 stinga
21.3 lesire s. Horasti, chiuvet
21.8 Fantina 8 stinga
24.3 Chiuvet
24,7 Rastignire 8 dreapta
24.9 plopi vechi, calea ferata
26.4 Fantina, chiuvet 15 stinga
26.7 Chiuvet
26.9 Gunoiste dreapta

s. Tipala
27.9 Izvor de apa 15 stinga
28.8 Rastignire, biserica 8 stinga
28.9 Fantina 15 stinga
29.2 Fantina 10 stinga
29.3 Fantina, Rastignire 15 dreapta
29.4 Primaria 30 stinga
29.5 Monument, parc 10 stinga
29.8 Fantina 8 dreapta
29.9 Statie de asteptare dreapta
30.0 Fantina 8 dreapta
30.1 Fantina 10 dreapta
30.2 Fantina 10 dreapta
30.3 Statie de asteptare 7 dreapta
30.3 Fantina 10 dreapta

Fantina 10 stinga
30.4 Fantina, Rastignire 10 stinga
30.5 Fantina, chiuvet 5-6 dreapta
30.9 lesire s. Tipala
31.1 Rastignire
31.2 Fantina, chiuvet 6 stinga

Drum
31.9 Fantina 12 stinga
33.5 Padure
34.9 Sfarsitul Coridorului
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ANEXA 4: SUMAR DIN ACTELE NORMATIVE ALE REPUBLICII MOLDOVA CU RELEVANTA LA

PROIECT

A. Legislatia de mediu

Legea/Codul Anul Relevanta la Proiect

Legea cu privire la protectia mediului 1993 Stipuleaza, printre altele, si faptul, ca
constructia, re-constructia si modernizarea
facilitatilor publice sunt supuse procedurii de
expertizd ecologica si ca, pentru anumite
activitati, prevazute in proiect, sunt necesare
autorizatji

Codul Funciar 1991 Stipuleaza faptul despre necesitatea
considerarii  si  implementarii  protectiei
terenurilor in timpul proiectarii, selectarii
santierelor, constructiei si implementarii
noilor proiecte si a proiectelor de re-
constructie

Legea cu privire la reglementarea de stat 1992 Se refera la reglementarea regimului

a regimului proprietatji funciare, cadastrul proprietatii funciare si folosirea resurselor

funciar de stat si monitoringul funciar funciare — aceasta lege poate avea relevanta
in context cu achizitionarea terenurilor

Legea cu privire la drumurile auto 1995 Prevede cerintele specifice care trebuie
sa fie respectate in timpul proiectarii
drumurilor

Legea cu privire la zonele si fasiile de 1995 Stabileste ariile de protectie dea lungul

protectie a apelor raurilor si bazinelor de raurilor, rauletelor si lacurilor si prevede

apa normele de protectie

Legea cu privire la expertiza ecologica si 1996 Prevede evaluarea mediului Tn cadrul

evaluarea impactului de mediu proiectelor

Codul silvic 1996 Stipuleaza faptul despre necesitatea
planificarii  si  implementarii  proteciiei
padurilor in timpul proiectarii, constructiei si
implementarii noilor proiecte si a proiectelor
de re-constructie, reabilitarii

Legea cu privire la protectia aerului 1997 Include cerinta de respectare a standardelor

atmosferic pentru calitatea aerului si masurile de
reglementare legate de poluarea aerului

Legea cu privire la regimul produselor i 1997 Abordeaza intrebarea cu privire la licentiere,

substantelor nocive productie, depozitare, transportare si
destinatia substantelor nocive, care ar putea
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fi folosite la lucrarile de constructie a
drumurilor

Legea cu privire la resursele naturale

1997

Prevede protectia resurselor naturale—
aceasta legea poate avea relevanta in
context cu curatirea terenului

Legea cu privire la plata pentru
poluarea mediului

1998

Prevede un sistem de activitafi
economice, care ar face nerentabile orice
prejudicii aduse mediului, prin aceasta
fiind redus la minimum volumul emisiilor
si  scurgerilor poluante in  mediul
inconjurator.

Legea privind resursele naturale

1997

Reglementeaza relatile din  domeniul
folosirii, protectiei si reproducerii resurselor
naturale 1n scopul asigurarii securitatji
ecologice si dezvoltarii durabile a tarii.

Legea apelor

2011

Asigura folosirea rationala a apelor si
protejeaza resursele de apa contra poluarii si
contaminarii din cauza constructiei noilor
facilitati

Legea cu privire la Evaluarea
Impactului asupra Mediului

2014

Aceasta lege formeaza cadrul legal
pentru evaluarea impactului asupra
mediului Tn cadrul unor anumitor proiecte
private si publice sau unor anumitor
activitati planificate si stabileste principiile
si procedurile de prevenire si diminuare,
la etapele initiale, a impactelor asupra
mediului si impactelor asupra sanatatii
populatiei.

Codul transportului auto

2014

Reprezintd baza legala pentru organizarea
si realizarea transportului pe drumuri,
transportul de marfuri si transportul
pasagerilor pe teritoriul Republicii Moldova,
la fel si orice alte activitafi relevante la
activitatile de transport, in conitii de siguranta
si In mod corespunzator, fiind respectate
principiile competitive si intreprinse masurile
de protectie a mediului

Legea privid deseurile de productie si
menajere

2016

Prevede politica de stat, baza legala si
masurile necesare pentru protectia mediului
si sanatatii publice prin prevenirea sau
reducerea impactelor negative ca rezultat al
generarii i gestionarii deseurilor, prin masuri
de minimalizare, in general, a impactelor ca
rezultat al folosirii resurselor naturale si prin
folosirea lor mai eficienta

Legea va intra in vigoare din Decembrie
2017
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B. Legislatia Muncii, Igiena si Securitatea Muncii

Codul Muncii 2003 Reglementeaza toate relatiile individuale si
colective de munca, punerea in aplicare a
regulamentelor referitor la angajarea in
campul muncii, jurisdictia muncii, si alte
relatii direct legate de relatiile de munca.

Legea despre securitatea si sanatatea la 2008 Stabileste principiile generale de prevenire a
locul de munca riscurilor la locul de munca, protectie a
muncitorilor la locul de munca, eliminare a
factorilor de risc, consultare, participare si
instruire a muncitorilor si reprezentantilor lor,
cat si recomandatjile calauzitoare de aplicare
a principiilor mentionate

Hotarari ale Guvernului, Dispozitii, Standarde®

o Hotararea Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind accesul la informatie,
participarea publica la procesul de luare a deciziilor si accesul la justitie pe problemele
legate de mediu (2000)

o Hotararea Guvernului privind aprobarea si introducerea normelor sanitaro-epidemiologice
de stat si a standardelor pentru intreprinderile producatoare de beton asfaltic (2006);

e Hotararea Guvernului privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul de atribuire,
modificare a destinatiei si schimbul terenurilor (2007)

e Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la autorizarea taierilor
in fondul forestier si vegetatia forestiera din afara fondului forestier (2004)

e Hotararea Ministerului Sanatatii cu privire la aprobarea si implementarea Regulilor i
normativelor sanitaro-epidemiologice de stat pentru intreprinderile de fabricare a mixturilor
asfaltice (2005)

e Standardul de stat GOST 17.2.3.01-86. Protectia naturii. Atmosfera. Regulamentul cu
privire la controlul calitatii aerului in localitatj;

e Norme de constructie temporare 9-79, Ghid pentru protectia mediului inconjurator si a
terenurilor (proprietatii funciare) pentru reconstructia drumurilor auto in Moldova, 1979;

e Norme de constructie D.02.01-96. Drumuri si Poduri: Cerintele pentru protectia mediului in
timpul lucrarilor de proiectare, constructie, reabilitare, reparare si intretinere a drumurilor si
podurilor, 1996;

o Norme de constructie temporare 18-74. Instructiuni cu privire la proiectarea arhitecturala si
peisagistica a drumurilor, (1975);

o Norme de constructie si Reguli 2.05.02-85. Drumuri auto.

9 De mentionat ci unele din normativele si standardele mentionate sunt adotate in perioada Sovieticd. Acestea
fiind inca in vigoare, Guvernul Moldovei este in proces de armonizare a legislatiei cu politicile si standardele UE.
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e Hotararea Guvernului nr. 934 din 15 August 2007. Norme sanitare pentru calitatea apei

potabile (2007).
e Hotararea Guvernului nr 80 din 09 februarie 2012: Minimumul de cerinte pentru Securitatea

si Ilgiena Muncii pe santierele de constructie temporare si mobile10

10 Acest normativ se bazeazi pe transcrierea Directivei UE 92/57/CEE din 24.06.1992 si Directivei
89/391/CEE
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ANEXA 5: CONSULTARILE PUBLICE

Consultarile publice pe marginea coridorului 16, organizate in luna octombrie 2018.

PMMS este publicat in limba roméana si in limba engleza pe site-ul web al Administratiei de Stat a
Drumurilor pentru comentarii si sugestii.

http://asd.md/blog/consultari-publice.html

De asemenea, anunturile publice au fost plasate pe pagina de Facebook a proiectului inainte de
intalnirile publice pe data de 27 septembrie si 5 octombrie 2018:

https://www.facebook.com/localroads/

O perioada de 30 de zile a fost anuntatd pentru primirea de comentarii si propuneri preferitor la
PMMS. La sfarsitul acestei perioade, nu s-a primit nici un comentariu scris despre adresa
Comitetului de Monitorizare a Impactului Social si de Mediu, primariile sau catre ASD.

Documentele tiparite in limba romé&na sunt accesibile publicului si in birourile autoritatilor locale din
zona proiectului (de exemplu, primarul localitatii). Perioada de primire a comentariilor a fost de 20
de zile. Anunturile in fiecare localitate au fost plasate in locuri vizibile, panouri de informare, scoli,
primarii.

Postere cu anunturile despre locul de desfasurare, ziua si ora intalnirilor publice (audierile) pentru

discutarea documentului PMMS au fost plasate pe panourile autoritatilor publice locale, raionale si
locale, scoli, magazine si alte locuri publice.

Reuniunea publicaa fost programata dupa cum urmeaza:

Coridor Localitatea | Amplasarea Data Ora
C16 Costesti Casa de Cultura 16.10.18 10.00

Numarul total de participant a fost 39 persoane. Dintre care 28% - femei si 72% barbati.
Majoritatea discutiilor, intrebarilor si propunerilor discutate in timpul audierilor publice au fost
legate de:

- Aspecte privind sanatatea si siguranta in ceea ce priveste trecerea drumului Tn apropierea
localitatilor sau in localitati.

- Reabilitarea drumurilor locale care pot fi deteriorate de activitatile de constructie si transportul
asociat de materialele de constructie.

- Infrastructura asociatd drumului principal reconstruit (statii de autobuz, iluminarea carosabila,
statiilor rutiere si de autobuz, treceri pietonale, drumurile secundare, barierele de zgomot)

- Daca vor fi achizitii de terenuri pentru nevoile de extindere a drumurilor.

- Incercarea de a rezolva mai multe probleme ale comunitatii locale cu ajutorul proiectului de
reconstructie a drumurilor.
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PROCES VERBAL

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI SI SOCIAL PENTRU CORIDORUL 16

Data 16.10.2018

Timpul 10.00-12.00

Locatia Costesti

Consultanti/ Elena Vladicescu, Specialist in Protectia Mediului ASD;
moderatori Veaceslav Vladicescu, consultant social si de mediu Roughton;

Garaba Vladimir, Expert de mediu Obermeyer;
George Batalis, inginerul Obermeyer

Nr. de 39 Lista participantilor atasata
participanti
Subiecte - Informatii generale despre scopul documentatiei PMMS

prezentate de
Consultant

- Informatii generale despre proiect
- Elemente de proiectare detaliate in zona localitatii
- implicarea pozitiva a proiectului in comunitate

(inclusiv PPT) - Impactul specific identificat asupra mediului si a populatiei

- Masuri specifice de atenuare propuse.
- Mecanismul de remediere a nemultumirilor
- Informatii de contact ale partilor implicate (specialist in mediu)

Intrebari si propuneri

Raspunsuri

Cererea populatiei de a instala statia de
autobuz "Colhoz-Trans" in altd locatie,
pentru cd acolo este periculos (Rusu
lon, satul Tipala)

Se va lua in considerare

In cazul in care drumurile locale din
Coridorul 16 vor fi folosite de camioane
si  masini  grele, ne  exprimdm
preocupdrile noastre cu privire la
distrugerea stratului de asfalt? (Tonu
Daniel, satul Zimbreni)

Se va lua Tn considerare

A intrebat dacéa satul lui a fost scos din
proiect, deoarece a vazut cad numele
satului sdu nu este in denumirea
drumului. (Chicerman Anatolie, satul
Pojareni)

Numele drumului este in conformitate cu
legislatia, in cazul in care localitatea dvs. nu
este in denumirea drumului nu Tnseamna ca
nu face parte din proiect.

Cét de transparenta va fi licitatia pentru
selectarea  contractantului?  (Bivaoll
Emilia, satul Costesti)

licitatia se face in conformitate cu politicile
bancare si cu legislatia nationala, astfel incat
nu exista preocupari legate de transparenta.

Concluzii Cele mai multe intrebari au fost legate de elementele de design si s-

au axat pe Sanatate si siguranta.
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Poze consultari Publice Coridor 16
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Cgridorul 16 Lista participantilor

\

Proiectului de imbunataire a Drumurilor Locale in Republica Moldova,

finanfat de Banca Mondiald, implementat de Administratia de Stat a Drumurilor

Lista participantilor

Consultari publice

Planul pentru Managementul de Mediu si Social
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ANEXA 6: MECANISMUL DE SOLUTIONARE A RECLAMATIILOR (MSR)

Principiile care stau la baza mecanismului de solutionare a reclamatiilor

Toate proiectele din sectorul rutier trebuie sa instituie o procedura oficializata sau un proces care sa
rezolve atat reclamatiile lucratorilor, cat si cele ale beneficiarilor, populatiei din localitatile
invecinate cu drumurile. Fiecare va include, cel putin:

- desemnarea unei persoane responsabile, a unei echipe sau unei functii pentru rezolvarea
reclamatiilor

- termene stabilite pentru confirmarea primirii plangerilor si solutionarea ulterioard a acestora

- modalitdti practice pentru pdstrarea confidentialitatii si solutionarea reclamatiilor, inclusiv
resurse si aranjamente organizationale

- informatii privind mecanismul reclamatiilor, care pot fi extrase de pe pagina web a ASD,
locurile in care au fost depuse informatii despre Proiect pe suport de hartie si/sau unde se
afld reprezentantii ASD si ai antreprenorilor

Mecanismul reclamatiilor trebuie sa fie corespunzator domeniului de aplicare al Proiectului,

astfel incat sa permita solutionarea eficienta si la timp a problemelor.

Referitor la aranjamentele organizationale ale ASD pentru proiectul drumurilor si contextul
local, partile afectate pot apela la:

- Conducerea ASD

- Inginer (compania de consultanta angajata de ASD pentru supravegherea lucrarilor)

- Managerii antreprenorilor

- Autoritati si servicii publice (de mediu, de intretinere a drumurilor, de sanatate publica, de
pompieri, etc.)

- instante de judecata
- Juristi actionand in numele partilor vatdmate

Mecanismul de solutionare a reclamatiilor din cadrul Proiectului nu va impiedica nici o parte
interesata sa se adreseze instantelor nationale sau sa foloseascd alte mecanisme de rezolvare a
neintelegerilor.

Oricine trebuie sa cunoasca existenta §i utilizarea mecanismului. Aceasta trebuie sa se faca prin:

Informarea completa a tuturor managerilor, supervizorilor si lucratorilor privind mecanismul
reclamatiilor. Instruiri oferite managerilor, supervizorilor si lucratorilor privind mecanismul
reclamatiilor. Specialistii social si de mediu vor organiza aceste instruiri pentru antreprenori si
compania de supraveghere a constructiilor.

Trebuie sa existe Intilniri separate cu ASD, antreprenorii, angajatii companiei de
supraveghere a constructiilor, precum si cu comunitdtile, pentru a le explica mecanismul si ce
presupune o reclamatie, cum se inainteaza aceasta, de unde de obtin formularele necesare, unde si

B OBERMEYER L OBERMEYER 2™ 99

HELLAS Ltd PLANEN + BERATEN GmbH ADT OMEGA



Republica Moldova - Ministerul Economiei si Infrastructurii — Administratia de Stat a Drumurilor
Proiectul de Imbunatatire a Drumurilor Locale
Coridorul 16: G105: R3 — Costesti — Tipala — G106 (nr. RFP: LRIP/CS/04)

cui se depun acestea, unde se pot cere informatii despre utilizarea mecanismului. Un rol important
in interactiunea cu comunitatea il are Comitetul de Monitorizare a Impactului Social (CMIS). Rolul
principal al CMIS este de a explica oamenilor cum se completeazd un formular, de a colecta
reclamatiile, de a se intalni si a comunica cu Inginerul, de a verifica rezolvarea plangerilor, etc.

Copii ale mecanismului vor fi amplasate pe toate panourile informative care sunt vazute
regulat de angajati si lucratori, precum si in ateliere, vestiare si in alte locuri unde se aduna
personalul; daca angajatii au acces la posta electronica, li se vor trimite copii ale mecanismului prin
e-mail; toti angajatii actuali vor primi cate o copie pe hartie a mecanismului atunci cand acesta este
lansat.

Oricine trebuie sa vada ca mecanismul functioneaza. Dar in acelasi timp, dacd persoana
care face plangerea solicitd informatii, aceasta trebuie tratatd cu confidentialitate.

Oamenii trebuie sa stie care sunt etapele procesului, trebuie sa existe termene clare si o
metoda pentru a verifica daca acordurile au fost respectate. Mecanismul trebuie sa asigure ca
reclamatiile sunt solutionate cat mai aproape de locul unde au fost initiate si Tn mod rapid si corect.

Un membru al conducerii superioare va prelua responsabilitatea generald pentru mecanism. Acesta
este Managerul-sef al ASD, care poate imparti responsabilitatea respectiva cu adjunctul sau.

Mecanismul trebuie sa tina cont de orice diferente de competente si cunostinte dintre parti,
astfel incdt sa existe o comunicare semnificativa si o responsabilitate partajata pentru obtinerea
rezultatelor convenite. Daca este necesar, oamenii vor putea primi sfaturi de la experti neutri. Exista
ONG-uri independente (Miscarea Ecologistd din Moldova, LADOM, Promo-LEX, IDOM, Camera
de Comert si Industrie, etc.) care au experientd foarte bund in proiectarea si implementarea
sistemelor de solutionare a litigiilor si stiu cum sa le gestioneze.

Formularul de reclamatie. Formularele de reclamatie (a se vedea modelul in Anexa 1) vor
fi disponibile la oficiul ASD, la birourile antreprenorilor de pe santier si din afara acestuia, la
oficiile de supraveghere ale Inginerului, la membrii CMIS si la primarii. De asemenea, copii ale
formularului vor exista in locurile unde partile interesate si lucratorii le pot obtine usor si
confidential. Exemple de astfel de locuri: birourile de resurse umane, birourile de santier,
administratia publica locald si alte locuri in care partile interesate si lucratorii petrec mult timp. O
versiune electronica va fi disponibild pentru descarcare de pe pagina web a ASD. Mecanismul
reclamatiilor va exista pe toatd durata ciclului Proiectului.

Reclamatiile angajatilor:

Daca reclamatia este inaintatd impotriva unui superior/manager al partii interesate (ASD,
Antreprenor, Inginer etc.):

Daca reclamatia este Tmpotriva managerului/superiorului direct al partii interesate, managerul aflat
in pozitie superioard ascultd/rezolva reclamatia;

Aceastd permisiune nu va fi refuzata in mod nejustificat de catre managerii/superiorii vizati;
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Daca reclamatia este de asa naturd Incat oamenii cred cd ar fi mai bine ca ea sd fie audiatd de o
persoana neutrd si independentd, reclamantul poate cere conducdtorului companiei sa-i puna pe
cineva la dispozitie.

In unele cazuri reclamatia poate fi trimisi direct la secretariatul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor. Este vorba despre reclamatii impotriva conducerii superioare a ASD sau
oficialilor de rang 1nalt ai institutiilor de stat.

Dupa ce un superior/manager a primit o reclamatie de la un angajat, el/ea trebuie sd cerceteze
problema in termenul prevazut de mecanism si sa convoace sedintele necesare in legaturd cu
reclamatia.

Reclamatii ale comunitdatii afectate de Proiect

Secretariatul primariei este desemnat ca punct de primire a reclamatiilor/plangerilor din
partea locuitorilor satelor pe care le reprezintd CMIS.

Plangerile si reclamatiile vor fi adresate prin urmatoarele etape si actiuni:

i. Mai intdi, plangerile vor fi prezentate Comitetului de monitorizare a impactului social
(CMIS), la oficiile administratiei locale, unde se va incerca solutionarea lor cu implicarea
Inginerului.

Ii. Persoanele afectate pot apela direct reprezentantul Inginerului si pot solicita o intalnire pentru
a discuta problemele lor. Dacd plangerea este cauzatd de vinovatia directa a antreprenorului,
care nu a respectat cerintele de mediu si sociale stabilite de Inginer, Inginerul va lua masuri
imediate pentru rezolvarea plangerii in cel mai scurt timp, solicitind antreprenorului o
rectificare imediata.

iii. CMIS va colecta, documenta si aborda reclamatiile prezentate de politistul de sector (politia
locald), daca persoanele din comunitate nu cunosc mecanismul reclamatiilor instituit de
Inginer si reclamatiile sunt depuse la sediul politiei locale. In consecinta, politia locala va fi
informatd ca cetdtenii pot opta pentru Inaintarea reclamatiilor la CMIS si va solicita
implicarea prompta a Inginerului pentru rezolvarea problemei.

Iv. Reclamatiile pot fi inregistrate ca anonime, daca persoanele afectate solicita acest lucru.

V. Plangerea/reclamatia va fi depusa intr-o scrisoare de plangere, modelul acesteia fiind anexat.

vi. Daca in termen de 7 zile nu se ajunge la nici o solutie, persoana/comunitatea afectata isi poate
prezenta cazul la directia competentd a ASD.De asemenea, comunitatea poate contacta direct
responsabilii ASD mentionati in tabelul de mai jos, prin telefon, e-mail sau scrisoare. Pentru
aceasta este disponibila si pagina de Facebook a Proiectului:

https://www.facebook.com/localroads.

Furnizarea de informatii

In termeni generali, ASD foloseste urmitoarele metode pentru a comunica cu publicul:

- Informari prin intermediul mass-media si surselor bazate pe internet
- Comitetul de monitorizare a impactului social (CMIS)

- Intlniri cu populatia

- Rapoarte anuale
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In vederea promovarii si consolidarii dialogului cu partile interesate, pentru a asigura
respectarea deplind a cerintelor relevante ale Bancii Mondiale, ASD va evalua utilizarea altor
metode de comunicare/interactiune.

Informatiile generale, care cuprind cele mai importante informatii despre diversele etape
ale desfasurarii Proiectului (planificare, constructie si exploatare), vor fi disponibile:

e Pe panouri speciale la inceputul si sfarsitul segmentelor de drumuri reabilitate (ASD,
denumirea drumului, lungimea, institutia de finantare, antreprenorul, compania de supraveghere a
constructiilor, perioada, etc.)

e pe panou informativ in fata administratiei publice locale

e la primariile satelor

e in ziare locale/nationale.

Informatii detaliate, inclusiv documente relevante precum Rezumatul non-tehnic (RNT),
Planul de implicare a partilor interesate (PIPI), Cadrul de politici de stramutare (CPS), Evaluarea
impactului  asupra mediului/Planul de management al mediului, rapoarte incluzand
decizii/autorizatii de mediu si de constructie, vor fi disponibile in copie pe hartie, la cerere:

e laoficiul ASD

e la birourile antreprenorilor si inginerului de supraveghere a constructiilor (inclusiv la sediile
de santier)

e la sediile administratiei publice raionale (la cerere)

Versiunile electronice ale documentelor de mai sus, adica RNT, PIPI si PASM, vor fi
disponibile pe pagina web a ASD www.asd.md conform celor mai bune practici.

Pentru realizarea obiectivelor prevazute in PIPI, se va adopta o abordare proactiva, care
implica difuzarea activa a informatiilor si utilizarea unor instrumente diverse, adaptate la
necesitatile grupurilor tinta. Principalele instrumente de comunicare utilizate vor fi:

Imprimate:

e Publicatii - Imaginile din publicatiile ASD vor tine cont de urmatoarele aspecte de baza:
egalitate, diversitate, sensibilitate. Imaginile, fotografiile si celelalte instrumente vizuale vor
transmite intotdeauna mesaje care Incurajeazd egalitatea de gen in locul perpetudrii stereotipurilor,
promovand astfel egalitatea femeilor cu barbatii. Continutul mesajelor scrise si al celorlalte
materiale va utiliza termeni generici pentru ambele sexe si va evita folosirea pronumelui personal.
Publicatiile vor utiliza un limbaj simplu si prietenos, accesibil publicului larg.

o promotionale - aceste publicatii (brosuri, pliante) sunt utile pentru a prezenta in general
programul, scopul, obiectivele, rezultatele scontate, activitatile si serviciile acestuia. Periodic,
rapoartele privind implementarea Proiectului vor fi publicate si difuzate diverselor categorii de
parti interesate.

o informative si educative - aceste publicatii (brosuri, pliante, afise) vor informa despre
beneficiile unei abordari moderne a dezvoltarii economice in mediul rural. De asemenea, ele vor
relata istorii de succes ale beneficiarilor programului, astfel incat si alte regiuni din tard sa
adopte bunele practici.
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e Scrisorile informative vor fi utilizate pentru a prezenta progresele implementarii
programului, rezultatele obtinute si dificultatile intalnite si depdsite. Acestea vor fi trimise
oficialilor de stat la nivel national si local.

e Panouri — proiectele si activitatile ASD vor fi evidentiate prin panouri conform
Specificatiilor Tehnice.

e Panourile de afisaj vor fi montate in zonele de implementare a Proiectului si de-a lungul
drumurilor din aceste zone. Ele vor transmite mesaje, utilizand imagini si text, despre eficienta
Proiectului, impactul asupra localitatilor, istorii de succes. De asemenea, panourile de afisaj
existente in fiecare primarie vor fi utilizate pentru difuzarea informatiilor si plasarea anunturilor
facute de ASD, executantul de lucrari, Inginer, CMIS.

e Obiectele promotionale personalizate - bannere portabile, calendare, agende, etc. - vor
contribui la sporirea vizibilitatii programului. Acestea vor fi oferite beneficiarilor, partenerilor,
mass-media, antreprenorilor, etc.

e Mass-media - este o categorie pentru care vor fi organizate vizite la amplasamentele
Proiectului, cluburi de presd, instruiri, reuniuni neoficiale, conferinte de presd; comunicatele de
presd vor fi transmise prin posta electronica, se vor scrie articole si interviuri, se vor oferi dosare de
presa.

Pe langa acestea, mass-media pot fi utilizate ca instrument pentru a informa publicul larg
despre implementarea Proiectului. Prin urmare, se va intocmi o lista de presa cu numele jurnalistilor
care vor primi informatii despre progresele Proiectului si rezultatele obtinute, pentru a le prezenta la
stiri. ASD va trata in mod egal toate mass-media.

Buletine informative care relateaza istorii de succes, progresul implementarii Proiectului etc.
vor fi difuzate prin reteaua presei locale independente, reprezentatd de Asociatia Presei
Independente.

Audiovizuale:

e Spoturi video/audio — acestea nu vor fi realizate pentru activitati/servicii specifice ale
Proiectului, ci angajatiit ASD vor da interviuri posturilor de radio si televiziune.

e Fotografii — ASD va crea o galerie foto, care va fi utilizatd pentru a comunica
procesul/etapele implementarii si rezultatele Proiectului

Electronice:

e Pagina web - In anii urmitori, la necesitate,va fi creati o pagini web noua si prietenoasa,
care va facilita cdutarea informatiilor de catre utilizatori. Bannerele acestei pagini web vor fi afisate
pe paginile web ale organizatiilor si institutiilor partenere, pe baza de reciprocitate.

e Pagina de Facebook a PIDL - este creata (https://www.facebook.com/localroads) de ASD
si mentinutd de persoanele responsabile ale PIDL, fiind actualizata periodic. Antreprenorul,
ASD, Inginerul, CMIS si alti membri ai comunitatii vor putea schimba imagini si opinii,
comenta evenimente, planifica o intalnire, etc.
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Comunicarea directa:

e Sedinte informative/prezentari - la care vor fi invitati partenerii de dezvoltare, autoritatile
publice centrale, organizatiile societatii civile - pentru a prezenta stadiul implementarii
programului.

e Evenimente publice - ceremonii de inaugurare a segmentelor reabilitate ale Proiectului,
semnarea unor acorduri, conferinte, mese rotunde, etc., care vor atrage atentia societatii asupra unor
realizari deosebite si unor istorii de succes.

e Vizite in teren pentru documentare/informare - se dovedesc a fi foarte eficiente in
identificarea experientelor pozitive si realizarilor. Astfel de vizite vor fi organizate periodic pentru
mass-media, membrii Guvernului, beneficiari.

e Linia verde a ASD - serviciu operativ disponibil non-stop, tel.: 022 748961/ fax: 022
225530. Aceasta colecteaza informatii despre starea drumurilor, accidente, reclamatii, etc. Un
rezumat al acestor informatii este publicat pe pagina web a ASD si transmis politiei rutiere si
serviciului de urgenta, dupa caz.

e Comitetul de monitorizare a impactului social (fiecare subproiect va avea un reprezentant
in acest Comitet) - va comunica cu executantul lucrarilor de constructii prin intermediul Inginerului,
oferind asistenta locald pentru monitorizare.
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Model de formular pentru solutionarea reclamatiilor

Catre: Reprezentantul CMIS si Inginer
Expeditor: Dl/dna
Satul: Raionul

Va rugam sa descrieti cu cuvintele dvs. problema care ati dori sa se rezolve. Opinia dvs. este
foarte importanta, deci daca aveti vreo idee privind modul de rezolvare, va rugdm sa ne-o
comunicati si noua.

Problema/

Sugestia/opinia

Semnatura: Data: / /201__

Rupeti aici si dati reclamantului partea de jos----- --

Aceasta plangere a fost primita de

(Numele si prenumele)

(Functia) Satul raionul

Semnatura: Data: / /201

Pentru evidenta si masuri ulterioare luate de Comitetul de monitorizare a impactului social, pastrati
aceasta parte a plangerii si prezentati-o de fiecare datd cand sunteti chemat pentru
examinarea/rezolvarea plangerii dvs. de catre Comitetul de monitorizare a impactului social sau
alta parte a Proiectului.

REZOLVAREA
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Plangerea facuta de dl/dna , care a fost afectat/a de lucrarile
de reabiltare a drumului, locuitor/oare a satului ,  raionul
a fost examinatda de CMIS si transmisa Inginerului la

data:_ / /201

Rezumatul problemei prezentate de persoana afectata:

Rezolvarea problemei:

Reprezentantul CMIS in satul , raionul
(Numele si prenumele reprezentantului CMIS) (functia) Data:___ / /201
Persoana afectata dl/dna este / nu este

de acord (incercuiti varianta corespunzatoare) cu solutia propusa de CMIS.

(Semnatura persoanei afectate) Data: [/ /201

in caz de dezacord, v& rugam s& prezentati motivele persoanei (daca este posibil).

In caz de dezacord cu solutia, va rugam sa propuneti persoanei afectate sa depuna plangerea la
ASD pentru o altda examinare si recomandari.
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ANEXA 7: REFERINTE

Ministerul Sanatatii Muncii, Protectiei Sociale al Republicii Moldova (2011): Profilul National:
Securitatea si Igiena Muncii National Occupational Safety and Health Profile Republica Moldova,
Chisinau, 2011.

Ministerul Economiei si Infrastructurii Drumurilor/Administratia de Stat a Drumurilor (2016): Planul
de Antrenare a Partilor Interesate. Chisinau, 2016

Ministerul Economiei si Infrastructurii /Administratia de Stat a Drumurilor (2015): Proiectul de
Imbunatatire a Drumurilor Locale: Cadrul Legal pentru Managementul de Mediu si Social.
Chiginau, iunie 2015
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